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Bydelsplan Fagudvalget Byplan, miljg og teknik

Tema: Byplan, Miljg og Teknik

@sterbro er en bydel i rivende udvikling. Der er store byggeprojekter i gang iszer i Nordhavn, hvilket vil pge
bade indbyggertallet og antal arbejdspladser med op mod 50%. Da adgangen til Nordhavn er relativt
begraenset, vil det give stigende trafikale udfordringer i takt med udbygningen. Nye trafikknudepunkter vil
opsta, og byrummene og disses faciliteter vil blive praeget af de mange flere borgere. Gennem
Lokaludvalgets arbejde, og underbygget af diverse borgerinddragelsesaktiviteter, har vi for dette tema i
bydelsplanperioden udvalgt 4 indsatsomrader, som ligger lokaludvalget og gsterbroerne staerkt pa sinde.

Tanken bag disse indsatsomrader er, at vi gnsker os en mere grgn og baeredygtig bydel, end vi har nu.
Biodiversiteten skal ogsa gges savel i byrummet som i boligerne. Og sa gnsker vi os en mere tryg,
trafiksikker og fremkommelig bydel. Endelig laegger vi vaegt pa at fa flere bylivsabne rum i gadeplanet.
Affaldsproblemerne skal reduceres gennem gget genbrug, retursystemer og opsamlingsmetoder.

Vi vil arbejde os fremad mod disse mal dels gennem lokaludvalgets Igbende arbejde med hgringer,
samarbejde med forvaltninger, politikere, foreninger og miljgpunkt, og dels gennem fagudvalgenes
konkrete projekter. Vi har som udgangspunkt defineret 12 projekter indenfor temaet Byplan, miljg og
teknik, som vi vil arbejde pa og arligt fglge op pa, at de rettidigt bringer os i retning af malene.

| forrige bydelsplan havde vi 9 konkrete projekter) hvoraf to (Strandboulevarden og Ndr. Frihavnsgade) er
under gennemfgrelse, ét er droppet (Svanemegllen kaserne), og ét har overvintret (@sterbrogade). De sidste
5 lever endnu, enten i andre rammer, eller som delvist gennemfgrt (Indiakaj cykelsti)

Indsatsomrade 1: Klima, Natur, Miljg.

Malet er, at byrum indrettes mindre klimabelastende og mere biodiverst. Det skal ske via mere gregnt, og pa
en sadan made, at regnvand holdes tilbage og udnyttes bedre, bl.a. pa P-pladser og flade tage. Vi vil have
fokus pa gget stgjdeempning og baeredygtighed i materialevalg ved nybyggeri og idraetsanlaeg, og vi vil
understgtte at der etableres lokale energifaellesskaber til gavn for miljg, og sikkerhed.

Vi vil bidrage til at maengden af affald reduceres og ogsa mindske mangden af uhandteret og usorteret
affald via genbrug af emballage og returordninger til butikkerne, ogsa for plast, pap og metal. Gennem
inddragelse af gsterbroerne ved vi, at der i stor udstraekning efterspgrges lgsninger. Affaldsgruppen i
Miljgpunkt @sterbro er involveret. Kommunen har allerede en raekke initiativer, som der skal koordineres
med, og vi leener os op ad kommunens strategi og konkrete Igsninger, men vi vil Isbende udfordre dem og
sgge lokale forbedringer — sandsynligvis ogsa i form af konkrete projekter senere i bydelsplanperioden.

De konkrete projekter

Mindre energi faellesskaber: Visionen er at fremme den grgnne omstilling, gge forsyningssikkerheden og
billigggre energien gennem lokale anlzeg af fx solceller og sma vindmgller pa tage samt varmepumper m.v.
Ide om batterilagring fx ved etablering af en inds@, hvor vand pumpes ud nar strgm er billig og ledes tilbage
via el-generatorer.

Projektet gar ud pa at opbygge viden gennem netvaerk og stgtte lokale projekter. Viden og erfaringer skal
formidles fx gennem Miljgpunktets hjemmeside. Vi vil etablere et energibrugerforum, hvor boligforeninger
og leverandgrer af el og varme deler viden og Igsninger. Beskrivelsen omfatter kilde til konkret Igsning,
benyttede produkter, handvaerkere, udligningsmetode/batteriordning, tilskudsordninger, gkonomi og
business case. Vi skal desuden sikre samarbejde med en nyetableret kommunal vejledende enhed med
tilhgrende stgtteordning. Fx Byfornyelsespuljer | Byfornyelsespuljer (kk.dk)
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Der er 2 anlaeg til energiforsyning pa @sterbro. Svanemglleveerket (@rsted) og @stre Elektricitetsvaerk ved
Trianglen (HOFOR). For begge anlaegs vedkommende skal dgrene abnes, og der skal inviteres indenfor til, at
borgerne kan vaere med til at bestemme, hvad anlaeggene skal bruges til. Det skal undersgges, i hvilket
omfang distributionsforsyningsselskaberne kan begynde at kgbe ydelser fra borgere, ejendomme og
virksomheder i lokalomraderne dvs. udvide forstaelsen af udnyttelse af fx overskudsvarme.

Rullegraes skal erstatte kunstgraesbaner. Vi gnsker kunstgraesbaner afskaffet pa @sterbro. Det vil kraeve en
politisk kovending og intensivt lobbyarbejde - ogsa over for klubberne. Forinden arbejdes med konceptet i
form af proces og gkonomi for udskiftning og etablering.

Kunstgraesbaner gger kapaciteten af fodboldbaner sammenlignet med sdet graes. Men saet graes er
gammeldags teknik. | dag bgr vi benytte rullegraes, der ganske ligesom kunstgraes kan rulles pa banerne.
Ved anvendelse af rullegraes behgver vi ikke vente pa, at graesset skal gro.

Det er belysning, der giver muligheden for udnyttelse af fodboldbaner i vinterhalvaret. Hvis belysning rettes
mod hele anlaegget, og der laegges rullegraes, sa vil kapaciteten kunne udvides. Baner kan vendes og drejes,
skifte stgrrelse og anvendes til andet end fodbold.

Kunstgraesbaner forurener voldsomt. De 7 kunstgraesbaner pa @sterbro forurener med op til 35 ton farligt
affald/mikroplast om aret. Denne forurening kan stoppes med rullegraes samtidigt med, at kapaciteten af
fodboldbaner udvides ved en bedre indretning og udnyttelse

Indsatsomrade 2: Byrum

Borgerpanelundersggelsen, vi udfgrte som en del af denne bydelsplan, viste, at byrum havde naesthgjest
prioritet som indsatsomrade, og at naesten hver tredje deltager i undersggelsen pegede pa Trianglen som
et vigtigt projekt.

De konkrete projekter:

Den gode plads pa @sterbro: Vores ambition er at identificere kendetegnene og beskrive, hvad der skal
veere og ikke vaere i et stprre sammenhangende @sterbrosk byrum for at fa det til at fremstd som et
attraktivt sted at bo, krydse, tiltraekke, m@des og opholde sig. Beskrivelsen skal bruges til gradvist at
forbedre vores eksisterende pladser.

Vi starter med kendetegnene ved den gode plads, hvad virker, og hvad mangler. Det ggres med interviews
pa pladsen — spgrgeskema, og med analyser og tal. Herefter er det tanken at tage fat i en plads og fa den
opgraderet.

Metoden er at lytte til brugerne, lzere af eksperter, udfaerdige et katalog med kriterier og afprgve det pa en
handfuld pladser. Det skal ske iterativt i bydelsplanperioden, sa vi starter med én plads og ét spgrgeskema
over goder og mangler — og sa forbedrer vi pa baggrund af det, vi lerer.

Resultat af spgrgsmal til borgerne sgges udbygget med egne analyser over diverse mgnstre i trafik, ophold,
adfeerd, samt hos eksperter. Vi tager fat pa Trianglen, Poul Henningsens Plads, og Hans Knudsens plads. Vi
har et gennemarbejdet oplaeg vedr. Trianglen og skitse til P. H.’s plads som vi tager udgangspunkt i. Vi
starter med kaffevognsmegder i byrummet og frivillig arbejdskraft i 2023. Nar emnet er modnet sgges
budgetnotat i BR til foranalyse pa plan for en af pladserne. Delfinansiering via fonde kan indga.



78
79
80

81

82
83
84
85
86
87
88

89

90
91

92
93
94
95
96

97
98

99
100
101

102
103
104

105
106
107

108
109

110

112
113
114

115
116
117
118

Bydelsplan Fagudvalget Byplan, miljg og teknik

Logstgrgade for alle: Et projekt som giver plads til legende bgrn fra Randersgade skole ved at skabe et 8 m
bredt fortov. Projektet kraever ensretning af gaden, nedlaeggelse af et stgrre antal P-pladser. Projektet er
forankret i fagudvalget for B&U.

Indsatsomrade 3: Trafik.

Borgerpanelundersggelsen viser en stor efterspgrgsel pa forbedring af trafikforholdene. Vi gnsker os en
meget mere tryg, trafiksikker og fremkommelig bydel. Det handler ogsa om nedsatte hastighedsgraenser og
kontrol med dem. Det er malet, at isaer eldre og svagtseende kan feerdes trygt pa fortove og ikke falder
over fortovscafeernes stole eller vaeltede cykler. Det handler ogsa om sikre skoleveje. Det oplevede
altdominerende problem inden for dette tema er dog parkeringsforholdene. Der er for mange biler ift. P-
pladser, understgttet af at der i mange omrader er udstedt over 110% P-licenser, hvilket fgrer til spildtid og
gget forurening fra borgere, som kgrer rundt i sggen efter en P-plads.

De konkrete projekter

Trafikger. En trafikg er et afgraenset omrade, fx en bydel eller et brokvarter, der inddeles i zoner, hvor det
ikke er muligt at kgre pa tvaers, men hvor det fortsat er muligt at kgre til enhver adresse i bil.

Indenfor trafikgerne kan der efter behov og gnske arbejdes med grgnne trafikveje, hvor det ikke er muligt
at kgre mellem zonerne i trafikgen i fossildrevne biler. De grgnne trafikveje bestar af en sluse et sted pa
vejen, hvor elbiler, busser i rute, cykler og gaende kan passere uhindret. De grgnne trafikveje skaber
genveje for nulemissionskgretgjer, og kan pa den made gge incitamentet til at vaelge et
nulemissionskgretg;j ved skift af bil.

Trafikgen vil saledes hindre gennemkgrende biltrafik og tung trafik og understgtte cykling, gang, kollektiv
trafik og elbiler.

Trafikgen kan anleegges med permanente eller med midlertidige foranstaltninger. Forvaltningen har
vurderet, at prisen er ca. den samme. Vurderingen er foretaget med udgangspunkt i erfaringerne fra
projektet Byrums- og trafikplan for Middelalderbyen.

Fordelen ved midlertidige foranstaltninger er, at de er justerbare og let kan fjernes. Ulempen er, at de er
dyrere i drift og vedligehold, samt at de skal finansieres igen, hvis det gnskes at lave Igsningerne
permanente. Alternativt skal de midlertidige foranstaltninger fjernes igen, hvilket ogsa koster penge.

Fordelen ved permanente fysiske ombygninger er, at det giver bedre byrum, og at de er billigere i drift, nar
de er etableret. Ulempen er, at fleksibilitet i forhold til eendringer og justeringer er begraenset eller kraever
en ny fysisk opbygning.

| udviklingen af den konkrete plan vil det blive vurderet, om det anbefales at ggre dele af
foranstaltningerne midlertidige med henblik pa nemt at kunne justere og forbedre.

Et trafikg forventes ikke at have konsekvenser for antallet af traeer eller cykelparkeringspladser

Nygardsvej: Vi har et konkret projekt med at ggre skolevejen mere sikker ved at ensrette vejen med max 30
km og anlaegge cykelsti i den ene vejside. Der har veeret politisk opbakning i TMU i 2021, men der er endnu
ikke afsat budget til anlaeg.

Nygardsvej mellem Vennemindevej og @sterbrogade er en ca. 500 meter lang bydelsgade med en trafik pa
1.900 biler og 2.400 cyklister i dggnet. Nygéardsvej er en central skolevej til skolerne i omradet, og der er en
del gennemkgrende trafik samt varekgrsel til butikker i gaden. | Budget 2020 blev der afsat midler til en
foranalyse af forbedrede forhold for cyklister pa Nygardsvej. Foranalysen fra TMF blev forelagt Teknik- og
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Miljgudvalget 15. marts 2021, og udvalget besluttede, at ensretning af Nygardsvej med anlaeg af
modstrgmscykelsti etableres som Igsning, safremt der afszettes finansiering i kommende
budgetforhandlinger.

Nygardsvej har et meget smalt vejprofil med kombineret leengde- og skraparkering i begge sider af vejen
med en hgj belaegningsprocent pa 77 %-101 %. Den hgjeste belaegning er i aften- og nattetimerne. Der er
ingen cykelfaciliteter pa vejen, og der er darlige oversigtsforhold, som ggr det utrygt for cyklister. Der er de
seneste fem ar registreret ti ulykker pa vejen, hvoraf fem har involveret cyklister, og syv ulykker er sket i
forbindelse med parkering.

Nygardsvej ensrettes i retning fra @sterbrogade til Vennemindevej, og cyklister og biler deles om
k@rebanen. Desuden anlaegges en modstrgmscykelsti pa 2 meter, sa det er muligt at cykle i begge
retninger.

Der anlaegges hastighedsdeempende foranstaltninger i form af bump, og i alle kryds laves en haevet flade
for at nedsaette hastigheden og forbedre oversigtsforholdene. | dag er hastighedsgraensen 40 km/t pa den
@stlige del af Nygardsvej, mens der er anbefalet (bl tavle) 30 km/t pa den vestlige del af Nygardsvej. Med
dette projekt bliver hele gaden anbefalet 30 km/t.

For at fa plads til den nye cykelsti, er det ngdvendigt at fjerne parkeringen i den ene side af vejen. Da vejen
ensrettes, er det muligt at anlaegge kombineret laengde- og skraparkering i den anden side af vejen.

@sterbrogade N. Vi har et projekt fra 2010, som er gennembearbejdet og som vi har keempet for. Projektet
er endnu mere relevant nu, hvor resten af @sterbrogade er rettet op. Planen blev beskrevet i forrige
bydelsplan, men ikke gennemfgrt, hvorfor politisk benarbejde bliver ngdvendigt.

@sterbrogade er @sterbros puls. Det er en livlig handelsgade, men bylivet har ikke lige gode vilkar over alt i
gaden. Gaden er tet trafikeret og sveer og usikker at passere mange steder —iszer for bgrn og ldre
borgere. Fortove og cykelstier er nogle steder for smalle, og der er generelt for lidt plads til at rumme bade
fodgaengere, parkerede cykler og barnevogne, butiksudstillinger og udendgrs servering. Samtidig kan
busdriften forbedres i dele af gadens forlgb.

@sterbro Lokaludvalgs projekt om @sterbrogade vil fredeligggre og begrgnne gaden. Den motoriserede
trafik begraenses, sa cyklister, fodgaengere og bilister fremover faerdes pad mere lige og sikre vilkar, og sa
betingelserne for handels- og caféliv forbedres.

Omdannelsen til miljgprioriteret handelsgade raekker fra Svanemgllen Station i nord til krydset efter
@sterport Station, hvor Dag Hammerskjolds Allé mgder Grgnningen. Omdannelsen sker i faser.
Lokaludvalget ser den nordlige del af @sterbrogade som den del af straekningen, der har det mest aktuelle
behov for forbedringer. Det er den del, Kgbenhavns Kommune har udarbejdet et sikkerhedsprojekt for.

Med lokaludvalgets projekt, vil @sterbrogade fortsat vaere @sterbros puls — blot i en form hvor udeliv og
aktivitet opnar langt bedre vilkar. Samlet set Igser projektet en lang reekke udfordringer.

Parkering: @sterbro er praeget af for fa P-pladser ift. efterspgrgslen. Megen tid spildes pa at lede, og
ungdvendig CO? udledes. | borgerpanelet gnsker et stort flertal flere P-pladser,og i kommentarerne er
parkering og ufremkommelighed et meget stort problem.

Vores vision er at opna en vasentlig bedre balance for isaer borgere og erhvervsliv pa @sterbro.

Bedre balance mellem behov og pladser mindsker spildtiden pa at lede og reducerer forurening og CO2
udledning.
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Midlerne kan ogsa veere faerre licenser pr. husstand, flere P-pladser i kaeldre og P-huse, mere fleksibel
udnyttelse af de mange arbejdspladsrelaterede P-pladser om natten og i weekend. Kommunen har afsat
midler til at leje sddanne tidsbegraensede P-pladser, og vi har indleveret en lzengere liste med konkrete
forslag.

Begunstigelse af beboerparkering ift. pendlertrafik er en oplagt dellgsning pa problemerne. Prisstrukturen
for licenser kan ogsa vaere en parameter. Dog anser vi det urealistisk at etablere flere pladser pa
gadeplanet. Der bgr kraeves flere kaelderpladser heraf en del med lademulighed ifm. nybyggeri.

Et oplagt alternativ er flere delebiler. Der er endnu begrzaenset interesse for delebiler, men potentialet er
stort. Vi kan bakke op om de forskellige ordninger, der findes pa markedet. Et konkret udgangspunkt kan
vaere en analyse og beskrivelse af fordele og ulemper, sa vi hjeelper folk til rigtigt valg ift. deres behov.

Vores mal er, at udbud og behov for parkering er i balance. Altsa at der er et udbud pa 100% ift.
beboerlicenser, og andre typer behov. Aktuelt er der udstedt 110% licenser ift. antal pladser. Vi har behov
for et bedre statistisk grundlag bag disse tal, f@r vi seetter reelle mal op, fx hvor mange delebiler er der pa
@sterbro opdelt i typer med faste pladser og fri parkering og antal kaelder- og P-hus pladser per kvarter.
Vores mal er ikke at en bedre balance leder til endnu flere private bilejerskaber, men at give de
delebilsordninger, som benytter alm. P-pladser, bedre betingelser.

Flere gader/omrader pa @sterbro har ikke delebilsparkering i umiddelbar naerhed. (indenfor 100 — 200
meter)

Vi opfordrer delebilsfirmaerne til at ansgge om flere delebilspladser, bade i udvalgte gader, pa
virksomheders parkeringspladser og i boligforeningers parkeringskaldre/pladser, nar behovet opstar.

Teettere opfplgning pa ulovligt parkerede biler pa delebilspladser skal der ogsa til.

Sikre Skoleveje, laves sammen med fagudvalg bgrn og unge, sa skal koordineres med dem som tovholder.

Indsatsomrade 4: Nordhavn

Nordhavn er det stgrste udviklingsprojekt i nyere tid p& @sterbro. Boliger til 40.000 indbyggere og 40.000
arbejdspladser er visionen for 2050. | 2022 mangler 80-90% stadig at blive planlagt eller bygget, inkl.
institutioner, parker, idreetsfaciliteter, infrastruktur m.v. Der er lavet masterplan for Indre Nordhavn (Cobe
2008), mens strukturplanen for ydre Nordhavn er i proces. Tilsvarende for de enkelte kvarterers
lokalplaner. Det er essentielt for Lokaludvalget, at der rettes op pa mange af de skaevheder, som har
praeget den fgrste del af udviklingen, og at de gode laeringspunkter baeres videre.

De konkrete projekter

Visionsplanen Nordhavn: Ny strukturplan forventes klar i 2023. Vores vision er, at der bygges pa de gode
erfaringer fra fgrste del, og rettes op pa de abenlyse fejl og mangler. Fx for teet bebyggelse, for lidt grgnt,
manglende reel borgerindflydelse og ikke mindst manglende kultur-, sports- og fritidsaktiviteter. Vi
forventer, at der anlaegges en @, der skal kunne indeholde badefaciliteter (ved siden af naturparken). Der
kan ikke bygges ovenpa Nordhavnstunnelen, (kun pa vestsiden ud mod Svanemgllebugten), sa det er
oplagt, at der bygges boldbaner ovenpa.

Det er en styrke, at en del gamle frihavnsbygninger er bevaret helt eller delvist. Det bliver mindre og
mindre muligt efterhanden som nyopfyldte arealer tages i anvendelse. Arkitektonisk skal der taeenkes i nye
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identiteter, sa ensformigheden modarbejdes. Det er ogsa en styrke, at Nordhavn er taenkt ind som et bidrag
til Kgbenhavns Stormflodssikring. Vigtigt at dette ggres faerdigt sa hurtigt som muligt.

I Arhusgadekvarteret er der modsat i Prestaden fra starten indtaenkt cafeer og mindre butikker til fremme
af bylivet. Denne malsaetning er vigtig, men er fraveerende i fx. Svanemglleholm.

Til gengeeld var infrastrukturen - modsat i @restaden - ikke indtaenkt fra starten. Vejnettet er overbelastet,
og der mangler offentlige forbindelser. Det skal pa plads fgr yderligere udbygning.

Der skal rettes op pa manglende sports- og fritidsfaciliteter. Disse skal placeres i naerheden af skoler eller
boliger. Malet ma veere, at standarderne i Nordhavn bliver bedre end i Kebenhavn. Her skal vi have nogle
data ind. Der taenkes i fodboldbaner og lign. pa taget af skoler, oven pa Nordhavnstunnellen, der ikke taler
bebyggelse - eller lign.

Baeredygtighed har vaeret indtaenkt i meget af det hidtidige byggeri, men der er plads til fortsatte
forbedringer, ikke mindst pa energiomradet. LU laegger vaegt pa lokale energifallesskaber, iseer pa
solcelleomradet. Ogsa affaldsomradet skal stgtte malsaetningerne.

Taetheden pa Nordhavn opleves at vare blevet for hgj. 170% i byggegrad og alt for mange dispensationer
fra 24m i hgjde. LU vil jagte et mal om at alle kan se traeer eller vand, og at undtagelser for byggehgjde
begrundes meningsfuldt. Der skal inviteres til udeliv og naervaer. Naturskole, parker og begrgnning af veje
er et par eksempler, som LU vil arbejde for at fa med tidligt.

Boligernes fordeling pa ejer-, lejer-, andels- og socialt byggeri har ogsa vaeret meget skaev i de fgrste ar til
fordel for ejerboligerne. Vi vil falge op pa at skaevhederne rettes op i kommende planer.

Parkering og fremkommelighed er misrggtet. Noget skyldes konstant nybyggeri, men andet skyldes
bevidste hindringer. Attraktive alternativer til privatbilisme skal fremmes fra starten.

Borgerinddragelsen har veeret ikke eksisterende i den fgrste fase, maske begrundet i det lave antal
indbyggere. By&Havn har ikke veeret serigse i borgerinddragelsesprocessen. Det er essentielt for
lokaludvalget, at den videre udvikling - ikke mindst af kultur-, idraets- og fritidsaktiviteter - sker i teet dialog
med lokale borgere og pa en sadan made, at der opnas reel indflydelse fra borgerne ogsa bgrn og unge.

Lokaludvalget vil ogsa laegge vaegt pa at udviklingen af Nordhavn sker i taet samspil med resten af @sterbro.
Togbanen og Ring 2 er praktiske forhindringer for en naturlig integration mellem det gamle og det nye
@sterbro. Det kraever aktiv og bevidst indsats ikke at forvaerre denne tilstand. Vi mangler fortsat den
gnskede forbindelse over banen mellem Langeliniebroen og Arhusgade.

Relativt mange gnsker i Borgerpanelet handler om taethed og manglende gront. Flere data skal frem.

Naturskolen Nordhavn. Handler om at fa gget tilgang til den vilde Natur i Naturpark Nordhavn gennem
etablering af Naturskole i et. samarbejde med flere institutioner med viden om omradet.

Lokaludvalgets undersggelser har vist, at gsterbroerne gnsker, at den nordlige del af Nordhavn bliver udlagt
til vild natur. Omradet skal give alle, familier og institutioner mulighed for at opleve naturen. En naturskole i
forbindelse med naturomradet skal fremme disse muligheder

Naturskolen skal benytte borgerinddragelsesprocesser pa natur- og miljgomradet, f.eks i forbindelse med
biodiversitetsstrategien, og arbejdet med at skabe forstaelse med TMF’s plejetiltag og bygge bro mellem
forvaltere og benyttende borgere.

Et naturskoletilbud i Nordhavn vil veere til gavn for hele byen, Igfte muligheden for at tilbyde varierede og
leererige skoledage til navnlig skolerne pa @sterbro. Miljgpunkt @sterbro har gennem de seneste ar
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arrangeret mange meget velbesggte ture til Nordhavntippen, f.eks. Spis din by om bynatur og ture sammen
med DOF, Danmarks ornitologiske forening. Omradet er et af de bedste fugleomrader i Ksbenhavn. Der er
registreret flere end 260 forskellige fuglearter.

Det kan forventes, at mange gsterbroere far gje for og vil bruge det enestdende naturomrade, der vil opsta
omkranset af @resund.

[En Naturskole Nordhavn vil medvirke til at omradet bliver kendt og kan derudover bruges til alle former for
borgerinitiativ.\

En gruppe under Nordhavns Naturvenner er nu i gang med at udarbejde et projekt for en 2-arig
forsggsperiode. Malet er, at behovet for en Naturskole i Nordhavn indgar i budgetforhandlinger om
Kgbenhavns Budget 2024. @nsket er, at forspgsperioden saettes i gang hurtigst muligt.

Begrgnning af Kalkbraenderihavnsgade. Visionen er, at gaden, trods meget ringe sidearealer, fremstar
mere grgn og dermed understgtter hastighedsnedsaettelsen til 50 km.

Kommunen har bevilget penge til forundersggelse, som kgres frem til april 2023 inkl borgerinddragelse.
Herefter forventes etapevis etablering, som vi kan understgtte til glaede for mange trafikanter langs vejen
og beboere i primaert Nordhavn og Sdr. Frihavn.

Naturpark Nordhavn. Handler om at vi arbejder for at parken bliver overvejende vild natur med vaegt pa at
stgtte aktiviteter som bruger vild natur, frem for pladskraevende ensidig idraet, som fodbold og lign.
Et konkret forslag fra @LU/Naturvenner foreligger.



