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Forslag til trafikdeempende foranstaltninger og gget trafiksikkerhed pa Danneskiold-
Samsges Allé i forbindelse med trafiksaneringen af Prinsessegade og nedlaggelse af
busslusen.

Baggrund

Projektet "Trafiksanering af Prinsessegade” har til formal at deempe trafikken gennem Prinsessegade
og gge sikkerheden for blgde trafikanter (fodgaengere og cyklister). I forbindelse med vedtagelsen af
projektet for Prinsessegade er der truffet beslutning om at busslusen skal nedlaegges, primaert for at
lette adgangen (for biler) til Operaen.

Christianshavns Lokaludvalg og beboergrupper har de sidste ar argumenteret mod nedlaeggelsen af
busslusen, men desvaerre uden at de ansvarlige politikere har aendret deres holdning til busslusen og
den positive effekt busslusen har pa de trafikale forhold i Prinsessegade og pa Danneskiold-Samsges
Allé.

Der er en markant modsaetning i p& den ene side at lave trafikdeempende foranstaltninger i
Prinsessegade, og samtidig nedlaagge busslusen, som vil medfgre en veesentlig forggelse af
trafikmaengden (biler) gennem Prinsessegade og pa Danneskiold-Samsges Allé. Dertil skal laegges en
forventet gget cykeltrafik pa Danneskiold-Samsges Allé i forbindelse med abningen af
Inderhavnsbroen.

Forslag til trafikdesempende foranstaltninger og gget trafiksikkerhed

Haavede flader:

Prinsessegadeforslaget omfatter, som den eneste trafikdeempende foranstaltning pa& Danneskiold-
Samsges Allé, et forslag om haevede flader pa kgrebanen. Flader som vil have begraenset effekt, idet
de naturligvis ikke ma medfgrer fysiske ubehag/skade for chauffgrerne i busserne. Altsd haevede flader
som de fleste biler vil kunne forcere i relativ hgj fart.

Cyklesti langs Frederiksholmsbroen og Nyholmsbroen:

I dag er der cykelsti frem til Frederiksholmsbroen og Nyholmsbroen, men ingen cykelsti pa de to broer.
Det betyder, at cyklister skal sI§ et sving ud p& broen og forcere de meget skarpe og hgje kanter pa
broklappen. Denne adfzerd medfgrer en vaesentlig risiko for cyklister, ikke mindst for bgrn p% vej til og
fra skole. Risikoen mangedobles, ndr der dbnes for uhindret trafik pa& Danneskiold-Samsges Allé.

Frederiksholmsbroen



Nyholmsbroen

Der bgr derfor etableres en cykelsti i begge retninger pa de to broer, med det resultat at vejbanen
bliver et-sporet, pa samme m3de som ved Hovedvagten. Foruden cykelsti bgr der umiddelbart fgr
broerne etableres enten haevet flade eller brostensbelzegning og den forngdne skiltning, sa bilister
bliver opmeerksomme pa at vejen indsnaevres. Dette for at minimere risikoen for at bilerne ikke blot
fortsaetter pa cykelstien.

Hastighedsbegraensning:

Justitsministeren har opfordret politimyndighederne til at vaere mere lydhgre overfor kommuners
gnsker om hastighedsbegraensninger i byomréder.

Der bgr indfgres 30 km/timen som hastighedsbegraensning pa Danneskiold-Samsges All€. En
hastighedsbegraensning er ngdvendig, ikke mindst pga. af vejens forlgb, som et langt lige straek, der
opfordrer til steerk fart, ikke mindst fra Taxaer og motorcykler.

Danneskiold-Samsges Allé er praeget af usaedvanlig mange cyklister pga. mange
uddannelsesinstitutioner, en stor bgrneinstitution og de flere tusinde beboere pa Holmen og
Margretheholm, herunder mange bgrn der cykler til og fra skole pa Christianshavn. Mangden af
cyklister vil forventeligt gges ndr Inderhavnsbroen abner. Da cykelstierne pa& Danneskiold-Samsges Allé
kun er markeret med en streg pa vejbanen er det ekstra ngdvendigt med hastighedsbegraensning, for
at beskytte de svage trafikanter. Det foreslas derudover at cykelstiens bredde gges.

(Notat vedr. xxxxx vedheeftet)

Fremskudt busholdeplads:
I dag holder bussen pa cykelstien ud for stoppestederne. Dvs. cyklister skal overhale bussen venstre
om, hvilket medfgrer en potentiel farlig situation.

!

Der bgr etableres fremskudte busholdepladser, sdledes at cyklister kgrer hgjre om bussen.

I gvrigt ber en Igsning af de meget vanskelige og farlige trafikforhold for beboere pa Margretheholm
ses i sammenhaeng med Igsningen af de overordnede trafikforhold p& Christianshavn.



Notat om brug af 30 km/t zone pa Danneskiold-Samsges Allé

Foto af hastighedszone pa Christianshavn

Danneskiold-Samsges Allé
Alléen udggr pa Frederiksholm et lige vejstykke pa 800 m fra Frederiksholmsbroen til Vaerftsbroen.

Den gar gennem et omrade med boliger, en bgrneinstitution og uddannelsesinstitutioner. En meget
stor del af trafikken er cyklister og gdende, hvoraf der er en del bgrn, som har behov for at krydse
vejen. Nar busslusen fjernes vil det gge risikoen for ulykker pa straekningen, da der vil blive mere
gennemkgrende og sikkert ogsa hurtigere trafik.

Hvis der i hver ende ved broerne foretages en vejindsnavring og en skiltning som foreslaet, bgr det
vaere muligt med de gaeldende regler at fastseette en 30 km/t zone.

Mange trafikanter kgrer i dag med lav hastighed, og en hastighedsgraense pa 30 km/t i forhold til den
geeldende p& 50 km/t vil allerhgjst koste trafikanten % minut, sa det kan ikke vaere hensynet til
trafikafviklingen, der er afggrende.

| det fglgende beskrives den gaeldende regel og Kgbenhavns Politis praksis. Endvidere gennemgas
anbefalingerne fra Faerdselssikkerhedskommissionen samt de overvejelser, der ggres i
justitsministeriet.

Gzldende regel

De geeldende regler er beskrevet i et svar fra daveerende justitsminister Morten Bgdskov pa
spgrgsmal nr. S 321, som medlem af Folketinget Martin Geertsen (V) har stillet til justitsministeren
den 21. oktober 2011.

“De naermere regler om lokale hastighedsgreenser er fastsat i Justitsministeriets cirkulaere nr. 72 af 5.
juli 1985 om lokale hastighedsbegraensninger med tilhgrende cirkulaereskrivelse af samme dato. Det
fremgdr heraf, at en lavere hastighedsgraense end den generelle kan fastszettes i teettere bebygget
omrdde, nér vaesentlige fzerdselssikkerhedsmaessige hensyn taler herfor, dvs. ndr hastigheden er en
vaesentlig ulykkesdrsag eller -risiko pé den pdgaeldende vejstraekning, og navnliq i tilfeelde, hvor det
sk@nnes pdkraevet af hensyn til fodgaengere oq cyklister. Under tilsvarende betingelser kan en lavere
hastighedsgraense end den generelle fastsaettes for et naermere afgraenset omrade med en ringe
gennemkgrende trafik. Fastseettelse af lavere hastighedsgraenser uden hastighedsdeempende
foranstaltninger kan kun ske undtagelsesvis. De hastighedsdaempende foranstaltninger skal normalt
veere af en sGddan karakter, at vejen ikke er egnet til en hgjere hastighed.”




Kgbenhavns Politis praksis

| en mail af 10. februar 2015 henviser Kebenhavns Politi til ovennaevnte cirkuleere fra 1985. Det
naevnes, at hastighedsbegraensning pa 30 km/t og derunder kun kan indfgres i bestemte situationer,
og kun hvis hastigheden understgattes af hastighedsdeempende foranstaltninger (oump, heevede flader
mv.)

Det er suveraent op til politiet at vurdere, hvornar der foreligger en veesentlig risiko, og mailen naevner
ikke noget om, pa hvilken méade politiet i disse tilfeelde varetager det szerlige hensyn til fodgeengere og
cyklister. Kgbenhavns Politi er ikke indstillet pa i undtagelsestilfeelde at fastsaette af lavere
hastighedsgraenser uden hastighedsdeempende foranstaltninger, som der ellers er mulighed for.

Der skelnes i gvrigt mellem hastighedsdzempede zoner med anbefalet hastighed markeret med
bl&/hvide skilte og egentlige hastighedszoner markeret med bindende rgd/hvide skilte.

Politiet henviser til, at justitsministeriet i 2014 nedsatte en arbejdsgruppe, der har til formal at udtale
sig om en eventuel revision af cirkuleeret fra 1985.

Sammenfattende ser det ud til, at de begraensede muligheder for 30 km/t zoner efter det 30 ar gamle
cirkuleere af Kgbenhavns Politi fortolkes pa den sikre side for at sige det peent.

Faerdselssikkerhedskommissionens anbefaling

Feerdselssikkerhedskommissionens ”Handlingsplan 2013-2020: Hver ulykke er én for meget - et
feelles ansvar”, indeholder en reekke anbefalinger, herunder om brug af hastighedszoner og om
hastighedskontrol:

3.14. Bedre mulighed for etablering af hastighedszoner

En revision af cirkulzeret vil give mulighed for, at kommunerne lettere kan f& godkendt
hastighedsgraenser p& 40 km/t eller 30 km/t iseer pd lokalveje ved etablering af hastighedszoner ved
afmaerkning af “r@de” hastighedszoner. Mdlet er at fG reduceret hastigheden og dermed forbedre
trafiksikkerheden pé lokalveje og mindre betydende trafikveje. (Ansvar: Justitsministeriet)

1.17. Brugen af Automatisk Trafikkontrol intensiveres

Automatisk trafikkontrol — ATK — er en samlebetegnelse for hastighedskontroller ved anvendelse af
automatisk registreringsudstyr. ATK ved brug af mobil-ATK (fotovogne) suppleres med punkt-ATK og
straeknings-ATK. De relevante lokaliteter i vejnettet udveelges ud fra konstateret hastighedsniveau og
ulykkesforekomst. (Ansvar: Justitsministeriet og Transportministeriet)

Det naevnes i planen, at transportsystemet skal veere i stand til at impdega demografiske
udfordringer og forandringer, herunder at zeldre cyklister og fodgeengere er mere udsatte, og at
arbejdet for at skabe sikre veje for cyklende og gaende bgr prioriteres (side 14):

Det er séledes en vigtig opgave for samfundet at sgrge for gode mobilitetsmuligheder til befolkningen
og et sikkert transportsystem for alle typer trafikanter. Dette kan blive en transportpolitisk
udfordring, eftersom aeldre er mere fysisk skrabelige og dermed har stgrre risiko for at komme til
skade, ndr en ulykke sker. Det gaelder iszer pd cykel og som fodgaengere. | takt med at vore stgrste
byer vokser, bgr arbejdet med at skabe sikre veje for cyklende og gdende prioriteres.

Det er ikke lzengere en selvfglge, at hensynet til bilernes fremkommelighed skal overtrumfe hensynet
til trafikanternes tryghed og sikkerhed. Problemstillingen naavnes i den ny handlingsplan, og det
understreges, at det er vigtigt at informere trafikanterne om baggrunden for en
hastighedsnedsaettelse, hvis man vaelger at prioritere trygheden for de lette trafikanter (side 17):

Et tiltag, som forbedrer trafiksikkerhed, kan have positiv eller negativ indflydelse pd tryghed og/eller
fremkommelighed. Som eksempel kan nzevnes et tiltag, som nedsaetter hastigheden pé en straekning
igennem en by. Her forbedres trygheden for lette trafikanter, samtidig med at sikkerheden forbedres




for alle. Imidlertid forringes fremkommeligheden for de bilister, der skal passere streekningen, mens
bilister fra sidevejene vil fG bedre fremkommelighed, ndr de skal svinge ud pé streekningen. Det er
vigtigt at informere trafikanterne om sikkerhedsbaggrunden for foretagne sendringer sédan, at der
kan opnds en stgrre accept blandt trafikanterne af disse andringer. Derfor bgr gennemfgrelse af
sikkerhedstiltag ske sidelgbende med information til trafikanterne om den sikkerhedsmaessige effekt
af tiltaget.

Justitsministeriets overvejelser
Uddrag af artikel pa Politikens netavis den 16. januar 2015:

Det bliver efter alt at dgmme snart lettere for kommunerne at indfgre 40 og 30 km/t.-zoner i
boligomréder. En arbejdsgruppe under Justitsministeriet ser lige nu naermere pd muligheden for lokalt
at nedsaette hastighedsgraenserne i videre omfang end i dag.

»Vi skal selvfglgelig kunne faerdes trygt og sikkert i trafikken. Og her er det centralt med enkle og
klare hastighedsgraenser, der samtidig er tilpasset de lokale forhold«, skriver justitsminister Mette

Frederiksen (S) i en mail.

http://politiken.dk/indland/ECE2513529/lavere-fartgraenser-i-byerne-paa-vej/

Internationale erfaringer

| Sverige er der sardeles gode erfaringer med brug af 30 km/t zoner og brug af ATK eventuelt
kombineret med sma bump og hastighedsskilte i enden af vejene. Géteborg har eksempelvis opstillet
1.800 bump med skiltede 30 km/t zoner, nr man kgrer ind i boligomréder og omkring skoler. Dette
er gennemfgrt i et teet samarbejde mellem kommune og politi.

| Berlin er der 372 km af vejnettet som af sikkerhedsgrunde er hastighedsbegraenset til 30 km/t, og
yderligere 164 km vej som er 30 km/t zone om natten for at begraense stgj:

There are 164 km (in all directions) of main traffic routes in Berlin that are subject to a nighttime
limit of 30 km/h as a noise protection measure. Additionally there are a further 372 km to which
the 30-km/h limit during the day applies, mainly for safety reasons. This means that 17 percent of
the Berlin main road network is, at least in part, subject to a 30 km/h limit.

http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/zahlen fakten/entwicklung/en/kfz.
shtml

I England har det engelske Department for Transport udarbejdet et cirkuleere ”Setting local speed
limits” fra januar 2013, som vejleder om, hvordan man kan regulere hastigheden ned i boligkvarterer
og pa lokalveje, og som indeholder en direkte opfordring til at indfgre zoner med en hgjeste
hastighed pa 20 miles i timen (30 km/t) i byernes boligomrader og pa mindre veje. Engleenderne har
malt gode effekter af hastighedszonerne i form af lavere ulykkestal.

EU-parlamentet har den 27. september 2011 vedtaget en anbefaling, hvorefter de ansvarlige
myndigheder kraftigt anbefales at indfgre hastighedsbegraensninger pa 30 km/t i beboelseskvarterer
for at beskytte sarbare trafikanter mere effektivt.

Stgrre brug af 30 km/t zoner er en enkel og samfundsgkonomisk billig vej til stgrre sikkerhed og
tryghed i trafikken og uden, at det i praksis gar naevnevaerdigt ud over transporttiden. Der er alt
mulig grund til at fglge opfordringen fra EU-Parlamentet samt at inddrage de meget positive
erfaringer fra Sverige, Tyskland og England.



