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1 Indledning

Kabenhavns Kommunes Borgerreprasentation vedtog den 20. august
2015 at sende en VVM-redegporelse for metro til Sydhavnen i offentlig
hering fra den 24. august til den 18. oktober 2015, og de modtagne
heringssvar er behandlet i denne hvidbog.

Metro til Sydhavn er samtidig indarbejdet i Kommuneplan 2015, der
skal muliggere, at der kan etableres en metro til Sydhavnen. Metro-
linjen begynder i et underjordisk afgreningskammer pa Cityringen,
umiddelbart nord for Vasbygade ved Fisketorvet, og fortsatter til Ny
Ellebjerg. Der anlegges fire undergrundsstationer v/Fisketorvet,
v/Enghave Brygge, v/Sluseholmen, v/Mozarts Plads, mens Ny
Ellebjerg anlaegges pa terren eller som undergrundsstation.
Kommuneplan 2015 fastlaeggelser stationsplaceringerne pa metro til
Sydhavnen og indeholder rammer og retningslinjer for metroen samt
en miljevurdering ifelge lov om miljgvurdering af planer og program-
mer.

Baggrunden samt processen for metro til Sydhavnen er beskrevet i det
folgende.

Aftale om metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen

Staten og Kebenhavns Kommune indgik i juni 2014 en principaftale
om at anlegge og finansiere en metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen.
Grundlaget for aftalen var "Udredning af metro til Ny Ellebjerg via
Sydhavnen”, udarbejdet af Metroselskabet for Kebenhavns
Kommune, Frederiksberg Kommune og Transportministeriet.

Efterfolgende vedtog Folketinget i februar 2015 ”Lov om &ndring af
lov om en Cityring og lov om Metroselskabet I/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S”. Loven bemyndiger
Metroselskabet til at projektere, anleegge og drive den nye metrolinje
til Ny Ellebjerg.

Forhering — indkaldelse af idéer og forslag

Metroen etableres som en afgrening pa Cityringen. Kebenhavns
Kommune atholdt fra den 1. november til den 12. december 2014 en
forudgéaende hering for at indkalde idéer og forslag til, hvad der skulle
behandles i VVM-redegerelsen. Horingen blev annonceret via
kommunens hgringsportal, annoncering i lokalaviser, opstilling af
plakater i lokalomradet, udsendelse af en debatfolder samt atholdelse
af et borgermede, for at indkalde idéer, bemaerkninger og forslag fra
borgere, organisationer, foreninger mv. inden forslaget til VVM-
redegerelse blev udarbejdet.

Forvaltningen udarbejdede pé baggrund af den atholdte hering en
hvidbog med en vurdering af heringssvarene. Hvidbogen blev tiltradt
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af Kebenhavns Kommunes Borgerreprasentation den 26. marts 2015,
hvor det samtidig blev besluttet, hvilke stationsplaceringer, der skulle
belyses 1 VVM-redegerelsen. Metroselskabet er bygherre pa
metrolinjen og har bidraget med tekniske oplysninger til VVM-
redegerelsen, mens Kebenhavns Kommune har vurderet projektets
virkninger pa miljoet.

Denne hvidbog

Denne hvidbog indeholder en oversigt over samtlige modtagne
heringssvar, et resumé og en vurdering af de skriftlige bemarkninger,
der er modtaget i heringsperioden. Der er kommet bemarkninger fra
96 myndigheder, organisationer, foreninger og virksomheder samt
privatpersoner. Alle hgringssvar kan leses i deres fulde ordlyd pé
hjemmesiden www.blivhoert.kk.dk. Bemarkningerne drejer sig
overvejende om valg af stationsplacering v/Sluseholmen og Ny
Ellebjerg, bekymring for byggepladstrafik og utilfredshed med, at der
ikke gives kompensation for arbejde i dagtimerne ved Mozarts Plads.
Heringsmaterialet er sendt til embedslasgen, men der er ikke modtaget
heringssvar.

Der har veeret atholdt borgermede den 21. september 2015, hvor
VVM-redegorelsens resultater blev fremlagt og diskuteret. Referat fra
dette mode er vedlagt som bilag 1.

Kebenhavns Kommunes sammenfattende vurdering ses i kapitel 2. Et
resumé af de indkomne bemarkninger findes i kapitel 3 og kommu-
nens vurdering af bemarkningerne findes i kapitel 4. I kapitel 6
bagerst i hvidbogen findes en oversigt over bemarkningerne fordelt
pé emner.

Det er en forudstning for den kommende VVM-tilladelse og for
inddragelsen af kompensations- og genhusningsmuligheder i VVM-
redegerelsens vurdering, at Transportministeriet udsteder
Nabopakkebekendtgerelsen og Byggepladsbekendtgerelsen for metro
til Sydhavnen, pa baggrund af den lovaendring vedrerende Cityringen
som blev vedtaget af Folketinget i juni 2014 samt lov om "Lov om
&ndring af lov om en Cityring og lov om Metroselskabet I/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S” vedtaget af Folketinget i februar
2015.

VVMe-redegerelsen for metro til Sydhavnen danner som udgangspunkt
grundlaget for de stgjgraenser, der vil indga i de kommende bekendt-
garelser. Der kan dog forekomme &ndringer af stgjgraenserne fra
VVM-redegerelsen, hvis forudsztningerne &ndrer sig i forbindelse
med det kommende udbud.

Side 4 af 66



Bekendtgarelserne skal sikre, at anlaegsarbejdet kan blive omfattet af
de samme regler, som galder for Cityringen og for metro til
Nordhavn, hvorved projektet sikres faste rammer for anlagsperioden,
og naboerne gives mulighed for at tage hejde for de forventede
pavirkninger, og for at kende grundlaget for de erstatninger mv., der
kan forventes udbetalt til bererte naboer.

Den videre proces

Denne hvidbog forventes at blive forelagt Borgerreprasentationen
ultimo 2015 sammen med VVM-redegerelsen for metro til
Sydhavnen. Borgerrepraesentationen skal tiltrede hvidbogen samt
godkende VVM-redegorelsen. Borgerrepraesentationen skal samtidig
vedtage Kommuneplan 2015, hvori stationsplaceringerne fastlegges.

Néar VVM-redegarelsen er endelig godkendt meddeler Kebenhavns
Kommune bygherren en VVM-tilladelse. Transportministeriet har
tilkendegivet, at de vil udstede bekendtgerelser til regulering af
anlagsarbejdet inden anlaegsarbejdet pa byggepladserne igangsattes.

Efter bekendtgorelse af VVM-redegorelsen og VVM-tilladelsen er der
en klagefrist til Natur- og Miljeklagenzvnet pé fire uger.

Det er en forudsztning for realiseringen af projektet, at der traeffes de
nedvendige myndighedsmassige afgorelser, siledes at anlegsarbejdet
kan gennemfores med effektive anlegsmetoder, der begranser
varigheden af de perioder, hvor der vil vaere vasentlige gener. VVM-
redegerelsen og den politiske godkendelse heraf treeder ikke i stedet
for konkret myndighedsbehandling efter anden lovgivning.

Miljomyndigheden vil behandle de miljemassige forhold efter de til
enhver tid gaeldende regler pa omradet.
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2 Sammenfattende vurdering

Det er ikke muligt at bygge metro i en storby uden at genere naboerne
i et vist omfang. Kebenhavns Kommune har vurderet, at der med de
afvergeforanstaltninger, der er beskrevet i VVM-redegorelsen for
metro til Sydhavnen, samlet set ikke er virkninger pa miljoet, der er s
vesentlige, at projektet ikke ber gennemfores.

Det vurderes samlet set, at eventuelle sundhedsmessige konsekvenser
ved en gennemforelse af projektet er talelige som folge af en afvejning
mellem sundhedsmessige og samfundsmaessige hensyn og at metroen
til Sydhavnen kan etableres uden, at der vil vaere uacceptable virknin-

ger pa det omgivende milje.

Bemarkninger til VVM-redegerelsen har ikke givet anledning til
&ndringer af projektet. Der er ingen myndigheder, der har haft
bemaerkninger til forslaget som ger, at det ikke kan gennemfores.

V/Mozarts Plads

Lokalt omkring Mozarts Plads vil naboer, institutioner og andre
brugere af omradet opleve midlertidige, men vasentlige miljopavirk-
ninger bl.a. i form af stgj-, vibrations- og trafikgener, da pladsen
inddrages til arbejdsplads i hele anlegsperioden. P4 baggrund heraf,
stiller Kebenhavns Kommune krav om afvargeforanstaltninger i form
af bl.a. mindre ombygning af de lokale veje s trafikken til og fra
arbejdspladsen kan afvikles med lav hastighed uden vesentlige gener
for de nrmeste naboer.

Muligheden for at etablere en supplerende gennemkerselsmulighed
ude pé selve Borgmester Christiansens Gade undersegges. Den
supplerende lesning vurderes at kunne begraense den tunge trafik pa
Stubmellevej/Mozartsvej med op til 75 %.

Lasningen har konsekvenser for den lokale trafikafvikling, herunder
den kollektive trafik. Hvis denne byggepladsadgang er trafiksikker-
hedsmassig forsvarlig og acceptabel i forhold til den kollektive
trafikbetjening, og ikke er uhensigtsmaessig i forhold til anlaegs-
arbejdet, vil forvaltningen i samarbejde med Metroselskabet og
politiet arbejde for, at der etableres denne supplerende adgang til
byggepladsen, sdledes at der bliver 2 adgange for den tunge trafik.

Kommunen og Metroselskabet er opmarksom pa de sérbare beboere i
Mozarts Plads 2. Pa baggrund af Metroselskabets droftelser med
beboerne/kommunen vil det blive overvejet, om der pé forkant skal
findes lesninger for beboerne i de botilbud samt gvrige visiterede
borgere i &ldreboligerne i Engholmen Syd, der bliver berert af gener
fra byggepladsen pa Mozarts Plads.
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Reglerme for kompensation er ens for alle metrobyggeriets bygge-
pladser, hvor der ikke tilbydes kompensation for arbejde udfert i
dagperioden uanset hvilken plads der er tale om. Der vil i anlags-
perioden vere aflastningsmuligheder i dagtimerne for naboer, der har
lejligheder med facade direkte ud til en byggeplads. Dette er en
ordning der i dag findes pa Cityringen og Metro til Nordhavn.

V/Sluseholmen

Kebenhavns Kommune anbefalede ved behandlingen af VVM-
redegearelsen den 20. august 2015 den sydlige lgsning af
v/Sluseholmen og finder ikke, at der i heringen er fremkommet
argumenter, der @ndrer pa denne anbefaling.

Ny Ellebjerg og Haydnsvej

Der er i forlengelse af den offentlige hering gennemfert et forhand-
lingsforleb blandt Metroselskabets ejere vedr. evt. finansiering af en
underjordisk station ved Ny Ellebjerg. Da der ikke er fundet
finansiering af denne lesning vil Ny Ellebjerg metrostation blive
ctableret i terraen jv. den aftalte og finansierede losning.

Naboerne til afgreningskammeret ved Haydnsvej vil opleve betydelige
gener af anlegsarbejdet og vil vere omfattet af Nabopakkebekendt-
gorelsen.

V/Fisketorvet og V/Enghave Brygge

Omgivelserne til arbejdspladserne v/Fisketorvet og v/Enghave Brygge
er mindre folsomme og anlesgsarbejdet vurderes ikke at medfore
vaesentlige miljepavirkninger for omradernes ansatte, brugere samt de
nzrmeste boligomrader. Der vurderes derfor ikke at vare behov for
serlige afvergeforanstaltninger. Kommende boliger pa Enghave
Brygge vil dog blive belastede af stgj fra byggepladsen.
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3 Indkomne hgringssvar

Der er indkommet i alt 96 heringssvar. Heringssvarene fordeler sig pa tre
grupper: 8 fra "myndigheder”, 15 fra ”organisationer, foreninger og
virksomheder” og 73 fra “privatpersoner”.

Myndigheder
Kulturstyrelsen - Fortidsminder har ingen bemerkninger.

Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse har ingen bemarkninger.
Erhvervsstyrelsen har ingen bemaerkninger.
Herlev Kommune har ingen bemarkninger.

Frederiksberg Kommune mener, at en linje til Sydhavnen vil udgere et
verdifuldt "tilskud” til det eksisterende metrosystem og medfere en
vesentlig styrkelse af den kollektive trafik i Hovedstadsomradet.
Kommunen er enig i VVM-redegerelsens konklusioner om, at
metroen med de forventede forebyggende afvaergeforanstaltninger,
kan anleegges og drives uden vaesentlige miljobelastninger til folge.
Frederiksberg har positivt noteret sig, at hovedforslaget med Ny
Ellebjerg station i terraen etableres med afgreningskammer, hvilket
muligger en fremtidig videreforelse af metroen som boret tunnel fx i
retning mod Frederiksberg.

Hvis alternativet med ny Ellebjerg under terren valges, vil alle 5
stationer blive anlagt som undergrundsstationer, og i denne lgsning
udgar afgreningskammer, cut and cover tunnel, rampe, deemning og
spor i terraen frem til Ny Ellebjerg. Til gengald skal der etableres et
sporskiftekammer i forbindelse med den underjordiske station ved Ny
Ellebjerg.

Safremt hovedforslaget vedtages, og der senere vil blive boret en
tunnel mod Frederiksberg med udgangspunkt fra afgreningskammeret
ved Haydnsvej, vil anlagget med cut and cover tunnelen, rampe,
deemning og sporanlag pé terraen frem mod Ny Ellebjerg veere spildt.

Sammenlagt finder Frederiksberg Kommune, at der er mange tekniske
elementer i VVM-redegerelsen, der peger pé etablering af Ny
Ellebjerg Station som en underjordisk station. Derudover vil en
underjordisk station gere det muligt at foretage en mere hensigts-
messig forlengelse af metroen mod nord — f. eks. Med forbindelse til
Bispebjerg (Hospital) via Valby Station, ZOO, og Nerrebro Station.

Frederiksberg Kommune er enig i VVM-redegerelsens
grundvandsvurderinger.
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Frederiksberg deltager gerne i dreftelse med Kebenhavns Kommune
om stationslesningen ved Ny Ellebjerg.

Erhvervs- og Veekstministeriet har ingen bemarkninger.

Miljostyrelsen papeger, at det ber praciseres i VVM-redegerelsen, at
Miljestyrelsen ikke har lavet en vejledning for granseverdier for stej
fra anlegsarbejde. Miljastyrelsen vurderer desuden, at der ikke er
noget problem med de i VVM-redegerelsen givne koncentrationer af
kemikalier, som kan blive udledt til havnen.

Miljostyrelsen har forholdt sig til anvendelse af kemikalier i
borearbejdet, men kan ikke vurdere konsekvenserne yderligere, da der
ikke foreligger en beslutning om materiale og metodevalg.

Det papeges, at der indledningsvist i kapitel 16 ber gives en beskri-
velse af projektets strategi for jorden i henhold til forureningsgrad,
héndtering og lovgivning. Til afsnit 16.2 bemerkes det, at der er flere
forhold, som endnu ikke er afklarede, herunder By & Havns special-
depot til deponering af forurenet havnesediment, som formentlig kan
modtage eventuelt opgravet sediment, betydningen for etableringen af
sporskiftekammer og station pd Enghave Brygge af tilstedevaerelsen af
flyveaske ved Enghave Brygge samt anlaegsaktiviteternes forurening
af grundvand og indflydelse pé tunnelarbejdet. Det ber fremga hvilken
betydning disse forhold har for den samlede VVM. I afsnit 16.3 ber
det fremga hvilke forudsatninger, der ligger til grund for skennede
Jjordmangder i tabel 16.7 samt en vurdering af forureningsgrad.

I afsnit 16.3.1 bemarker Miljostyrelsen, at det ber fremgd, hvad der
ligger til grund for VVM’ens vurdering af, at det er muligt at bort-
skaffe den overskydende forurenede jord ifm. anleegsarbejdet og i
afsnit 16.4 enskes praciseret, hvordan driften tilretteleegges sa jorden
ikke forurenes pa den nye metrolinje.

Miljestyrelsen bemaerker, at der i vilkar 9 i udkastet til miljegod-
kendelsen til betonblandeanleg stér, at der er krav om, at anlegget
overholder den varslede B-vardi for inert stov pa 0,02 mg/m3, men B-
vaerdien blev efter en hering i 2010 fastholdt. Det papeges desuden, at
der i godkendelsen ikke er fastsat stojgrenser for virksomheden, men
at stejgreensevardier vil blive fastlagt ifim. en @ndring af byggeplads-
bekendtgerelsen, hvorefter Sydhavnsmetroen vil veere omfattet af
denne. Miljestyrelsen peger pa lovbemarkningerne til cityringslovens
§14a, stk. 1 og 2, hvoraf det fremgér, at reglerne efter bestemmelserne
ikke angér miljegodkendelsespligtige aktiviteter/ikke kan regulere
emissioner fra miljggodkendelsespligtige anleg.

Stgjvilkér for virksomheden kan fastsattes i miljggodkendelsen,
safremt det vurderes, at anleggets stajgener vil overskride vejledende
stgjgraenser samt vilkar til athjelpende foranstaltninger.
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Miljestyrelsen peger pa at stajberegningen viser, at anlegget
overskrider 40 dB.

Region Hovedstaden finder, at man ber indteenke Ny Ellebjerg
metrostation 1 stationens fremtidige rolle som regionalt
trafikknudepunkt, og sikre at fremtidens kollektive trafiklesninger til
trafikknudepunktet ikke blokeres eller besvarliggeres, herunder
eventuelle forlengelser af metrolinjen og overgang til andre kollektive
transportformer. Region Hovedstaden vurderer, at en metrostation i
terren vil blokere for mulige forleengelser af metroen. Derudover
bemarkes det, at et sa vasentligt trafikknudepunkt ber etableres efter
en samlet overordnet plan, som bl.a. tager hgjde for fremtidige
hajklassede kollektive trafiklasninger. Derfor anbefales det, at
kommunen udarbejder en overordnet helhedsplan, og inddrager alle
relevante parter og interessenter, inden den endelige placering af den
nye metrostation besluttes.

Privatpersoner

Stine Rasmussen gnsker en placering ved Sluseholmen Syd pga.
mindre opfyldning i Fordgraven og dermed sterre herlighedsverdi.
Stationen vil vaere centralt placeret i forhold til kommende boliger i
omradet og virksomheder ved Sjallandsbroen samt bedre adgang fra
Aalborg Universitet. Sydlesningen vil udgere et trafikknudepunkt ved
Sjellandsbroen og vil lette transport til og fra byggepladsen.

Claus Meyer mener, at det er et problem med larm, nar der skal kare
lastbiler ad Mozartsvej. Mange af bygningerne har ingen
hulrumsisolering og han ensker stette til at isolere og indsatte lydtactte
vinduer ud mod gaden.

Monika Fekkes pnsker en placering ved Sluseholmen Syd, hvorved
Sluseholmen vil beholde sin ro og metroen vil fa sterre naerhed til
universitetet. Hun gnsker ikke en station med trafik foran sin
hovedder og frygter negative huspriser, men er dog meget glad for, at
der kommer en metro.

Ole Laursen gnsker en placering ved Sluseholmen Syd.

Gitte Kjeer stotter en placering ved Sluseholmen Syd pga. nzrhed til
universitetet. Samtidig vil det ikke adelegge den lille kanal mod
Frederikskaj.

Julie Kolding Olsen stetter en placering af stationen v/Sluseholmen
ved Sluseholmen Syd, da den skaber sterst herlighedsverdi for
omradet, generer de nuverende beboere mindst samt skaber
sammenhzng til erhverv/AAU campus Sydhavnen og det gamlie”
Sydhavn.
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Peter Franklen stemmer for en placering ved Sluseholmen Syd.

Tommy Larsen ensker en dyb station pa Ny Ellebjerg. Hvis stationen
skal vare et knudepunkt, skal den vare til at finde rundt pa og den
skal kunne handtere mange mennesker. Etableres metroen i terraen vil
andelsboligforeningen Ellebo fa yderligere lydgener og huspriserne vil
blive pavirket negativt. Han mener, at merudgiften ved en dyb
stationslesning udger en ubetydelig del af det samlede projekt for
metro til Sydhavnen.

Louise Vogel Georgi stetter en placering ved Sluseholmen Syd, da den
vil inddrage mindst muligt af vandspejlet i Fordgraven og bevarer de
fa fellesarealer der er, til glaede for den sociale sammenhaengskraft i
omradet.

Anne Brondum mener, at den planlagte lastbilkersel fra Mozarts Plads
ad Mozartsvej og Stubmellevej, hvor der ikke er cykelsti, er
uigennemtankt og uansvarlig. Omradet er praget af stikveje, darlige
oversigtsforhold og mange bern, der skal til og fra skole. Anne
Brondum mener ikke, at forholdene kan sammenlignes med Enghave
Plads, hvor der ogsa er en skole, men hvor vejen ned til skolen er
blind. Hun forventer, at mange trafikanter i metroens anlegsperiode
vil sege fra de store gennemkerselsveje i Sydhavnen og ind i kompo-
nistkvarteret. Krydset ved Mozartsvej/ Stubmellevej/ Hammelstrupve;j
er uoverskueligt og hun frygter, at der vil ske hejresvingsulykker nér
lastbiler skal svinge fra Mozartsvej til hgjre ad Stubmelleve;.

Der savnes en samlet og god lasning for Ny Ellebjerg station, der skal
fungere som en ny Hovedbanegard og det foreslas, at der udskrives en
arkitektkonkurrence for stationen, at metroen placeres under jorden og
at interessenterne ma betale det ekstra belab. Ved en underjordisk
lgsning undgar man at bygge afgreningskammeret pa Haydnsvej med
deraf folgende nabogener og man undgér at skulle omlagge
skolevejen for mange bern.

Der ber tilbydes kompensation til bererte beboere ved Mozarts Plads
som minimum for lerdagsarbejde, der i gvrigt ikke bar regnes som en
hverdag, da mange bernefamilier er hjemme. Der ber tages hensyn til
de mange socialt udsatte, der bor omkring Mozarts Plads og opholder
sig hjemme i dagtimerne.

Oliver Chanrion stemmer for v/Sluseholmen Syd.

Kirsten Justesen og Alex Olsen gnsker, at stationen Sluseholmen
placeres mod syd, da det minimerer behovet for opfyldning i
Fordgraven og overfledigger en bro herover. Sluseholmen vil vere
mindre trafikbelastet i anlegs- og driftsfasen samt skabe bedre
sammenhzngskraft med den anden side af Sydhavnsgade.
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Michael Stohn finder, at broen over Frederiksholmslabet er af
afgerende betydning for at borgerne p& Teglholmen kan bruge
metroen, men at det er urimeligt, at grundejerne skal betale for broen.
Han mener desuden, at det er uretfaerdigt, at der ikke kommer en
station pa Teglholmen.

Flemming henviser til VVM-redegerelsen og konkluderer, at karre 17,
der vender ud mod Mozarts plads vil blive stgjbelastet i 4 4r og 9
madneder. Han henviser til Miljostyrelsens vejledende stejgranser for
boligomrader i dagtimerne og WHO, der vurderer, at der er vasentlig
pavirkning af sundheden ved langtidspavirkning. Han ensker ikke at
stoppe metroen, men setter spergsmalstegn ved, hvorfor der ikke
gives kompensation for sundhedsskadelig staj ved Mozarts Plads nér
det gives ved andre metrobyggepladser. Han mener, at der gores
forskel ud fra, om man bor i ejerlejlighed ved Marmorkirken eller om
man bor til leje i Sydhavnen.

Carsten Brock mener, at en placering ved Sluseholmen Nord giver tre
udfordringer i form af risiko for stillestdende vand i Fordgraven,
forvaerring af tilkerselsforhold i krydset mellem Sluseholmen og
Sjellandsbroen samt ungdvendige uforudsete fordyrelser af byggeriet
som folge af opfyld og risiko for erstatningssager med naboer pa
grund af gener og skader under byggeriet. Han foreslar to mulige

" stationsplaceringer, for enden at Fordgraven samt pé arealet, hvor
Metro-butikken ligger og konkluderer, at en placering pa Metro-
butikkens areal vil lese de tre udfordringer.

Mette Windekilde mener, at stationen v/Sluseholmen ber placeres ved
Sluseholmen Syd, da det vil vaere bedst for kvarteret.

_ _ _mener, at Ny Ellebjerg metrostation skal vere under-
jordisk, hvilket er bedst af hensyn til stej og landskab og da det vil
gore det muligt at viderefore metroen i fremtiden. Han foreslér, at S-
togs ringlinien konverteres til en metrolinje til Ryparken og videre til
Nordhavn. Alternativt, at den udvides mod Valby og Zoo.

Steen Larsson foretraekker, at stationen v/Sluseholmen placeres mod
syd, da det giver feerrest stej og transportgener i anlegsfasen,
mulighed for en bedre samlet offentlig trafikplan samt mulighed for
optimal planleegning af byggeriet pd Metro-grunden.

Joan Jensen stiller spprgsmalstegn ved rimeligheden i, at beboerne
ved Mozarts Plads vil fa meget stoj i dagtimerne, skal heore pa en
bleser i degndrift, men ikke vil modtage kompensation. Hun sperger
om deres postnummer er forkert. De er mange, der frygter
dagligdagen.
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Hanne Gredsted stiller spergsmal ved hvorfor de beboere, der bor pé
Mozarts Plads, ikke skal have kompensation som fglge af at grense-
veerdierne for stgj vil blive overskredet i byggefasen, og at beboerne
vil vaere udsat for gener fra spotlys og en pumpe, der begge skal kere i
degndrift. Hun pépeger, at Metroselskabet forskelsbehandler beboere i
Indre By, hvor der er givet kompensation. Slutteligt stiller Hanne sig
kritisk overfor opgravning af det forurenede stykke jord, som kan
betyde en yderligere forurening af luften i Sydhavn.

Kasper B. synes ikke det er rimeligt, at der bliver forskelsbehandlet
mellem beboere i Indre By og Sydhavn. Han finder det kritisk, at der
er givet kompensation til beboere i Indre By ved metrobyggeriet ved
Marmorkirken, men at der ikke vil blive givet kompensation til
beboere ved Mozarts Plads, selvom stgjniveauet vil overstige 70 dB i
hele byggeperioden. Kasper hdber derfor, at beslutningen om
kompensation genovervejes.

Christian Gredsted finder det kritisk, at der ikke vil blive givet
kompensation til beboere ved Mozarts Plads metrobyggeriet, som vil
blive udsat for overskridelse af stgjgrenserne i op til 5 ar. Han
papeger forskelsbehandlingen mellem Indre By og Sydhavnen, og
anmoder om at beslutningen om kompensation bliver genovervejet.

Ib Kok Hansen finder, at losningen med en station ved Sluseholmen
Nord vil medfere markant foregelse af trafikken i omradet i bygge-
fasen. Han stetter derfor den alternative placering ved Sluseholmen
Syd, idet denne placering vil vare optimal i forhold til etablering af et
trafikknudepunkt til glaede for de kommende brugere, samtidig med at
den sydlige losning vil inddrage en mindre del af vandet.

Robert Nedergaard (2 svar) finder det uanstaendigt, at der ikke vil
blive tildelt komipensation til de beboere, der bor pd Mozarts Plads.
Han finder, at Nabopakkebekendtgerelsen er utilstrakkelig og
udarbejdet efter forholdene ved Metro Cityringen, som er helt
anderledes end ved Mozarts Plads, hvor der i dagtimerne er mange
eldre, studerende og folk pa overforselsindkomst, der er hjemme og
hvis sundhed vil blive pavirket af stgjen. At kompensationen kun
udregnes efter stgj i aften- og nattetimer, hvor arbejdet ved Mozarts
Plads ligger stille, er derfor en direkte forkert made beregne den pa.
Robert Nedergaard foreslér, at kommunen selv kompenserer borgerne,
sledes at de ikke tvinges til at sege kondemnering med genhusning
eller sagseoge kommunen for erstatning. Han papeger desuden, at
metrobyggeriet ikke folger Byggepladsbekendtgarelse om maksimal
stgjbelastning pd 70 dB. Han tilslutter sig stationsplaceringen under
terren ved Ny Ellebjerg. Endeligt protesterer Robert imod den
foregede trafikbelastning pa Mozartsvej og Stubmellevej. Han skriver
i et senere svar, at lovgivningen er mélrettet Cityringen og at der ikke
er udarbejdet lovstof for Sydhavnsmetroen endnu.
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Anette Kragh-Schwartz og Jens Borg Nielsen finder en sydlig place-
ring af stationen pa Sluseholmen mest optimal af en rackke arsager:
den vil betyde et mindre opfyld af Fordgraven og dermed bevaring af
et storre sammenhangende vandareal, det vil vare en fordel for
Aalborg Universitet og vil desuden integrere metroen bedre med den
avrige offentlige trafik. En sydlig placering vil desuden vare en fordel
for fragt af jord og byggematerialer, da det eksisterende vejnet kan
benyttes. Desuden vil nordlesningen medfere inddragelse af et af de fa
gronne fellesarealer i omradet ved kanalen ved Thad Jones vej.

Kristine Marie Kristensen finder, at metroen ber holdes under jorden
ved Haydnsvej for at reducere de medfolgende gener, som fx stgj, der
vil veere bade under og efter anleggelse som folge af at hendes andels-
forening ligger klods op ad det kommende byggeri.

Jens Larsen finder, at der er argumenter for og imod de to mulige
placeringer af metrostation ved Sluseholmen. Han finder, at den
nordlige placering vil tilgodese beboerne pa Sluseholmen og
Teglholmen, og at den sydlige placering vil tilgodese erhvervsbyg-
geriet omkring Sjellandsbroen og Sydhavnsgade. Den nordlige
placering giver mulighed for etablering af en centralt beliggende
plads, som kan bidrage til at styrke det sociale i omradet med caféer,
butikker, motionsredskaber osv. Trafikalt vil den nordlige placering
vaere forbundet med flere forskellige buslinjer samt havnebus.

Kirsten Lindgreen og Allan Lindgreen finder, at en nordlig placering
af metrostationen ved Sluseholmen er at foretreekke. Begrundelserne
er bla., at afstanden til stationen pd Mozarts Plads vil vare rimelig i
forhold til at det er beboerne i omréder, der skal bruge den, og at
beboelsen pa Sluseholmen er koncentreret omkring den nordlige del
og forventes udbygget yderligere. Samtidig er der for fa parkerings-
pladser i det nordlige omrade, hvorfor det er vigtigt med en attraktiv
kollektiv transport som alternativ til bilen, og som ligeledes kan
bidrage til at nedbringe forureningen fra beboere, der kerer rundt og
leder efter en parkeringsplads.

Morten Vigel Lindahl tilslutter sig det heringssvar, som Jens Larsen
har indsendt.

Kasper Overgaard finder, at en placering af metrostation
v/Sluseholmen Nord er at foretrekke, da den giver den bedste
dzkning af oplandet p4 Sluseholmen og Teglholmen, iser ved
etablering af en stibro fra Sluseholmen til Frederikskaj, sdledes at
Aalborg Universitet ogsd er dekket ind. Kasper er modstander af den
sydlige placering, idet man mister Teglholmen som opland. Med en
sydlig placering vil der dog vaere sterre potentiale for at treekke nogle
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bilister pd vej ind mod Indre By over i metroen, men det kraver
massiv etablering af parkeringspladser.

Michael Burchhardt mener, at beboerne omkring Mozarts Plads skal
kompenseres for de gener, de bliver udsat for under anlaggelsen af
metroen, hvilket efter hans mening laegger et stort psykologisk pres pa
beboerne. Han finder det i gvrigt kritisabelt, at der kun arbejdes pa
metroen om dagen, da netop dette forhold bevirker at der ikke udlases
kompensation.

Anne Sorensen er modstander af metrostation v/ Sluseholmen Nord,
da den vil vare til stor gene for dem, der bor i omradet i den lange
anlaegsfase, samtidig med at det vil fjerne et af de fi gronne omrader
der er i neromradet. Hun er derfor tilheenger af metrostationen bliver
placeret v/ Sluseholmen Syd, hvor anlaegsarbejdet generer mindst
muligt.

Klaus Bach Andersen (2 svar) mener, at den centrale placering af
stationen v/Sluseholmen Nord giver en bedre betjening af oplandet
end stationen v/Sluseholmen Syd. Han finder dog, at opfyldning af
havnebassinet under alle omsteendigheder ber undgés og peger pé et
helt tredje alternativ med placering af metrostationen pé varehuset
METROs grund, nar det lukker. Dette giver bedre daekning af bade
Teglholmen og Sluseholmen samt mulighed for at udvikle
Sluseholmens centrum omkring stationen. Han finder desuden, at
kommunen ikke ber styre valg af placering af de mange beboere, der
klager over placeringer for taet pa deres bolig, da en metro skal
placeres saledes at man opnér den bedste tilgangelighed, nar metroen
star ferdig.

I et senere svar s&tter han spergsmalstegn ved, at trafikmodel-
beregningerne for Sluseholmen Nord og Syd viser, at stationerne vil f&
omtrent samme antal passagerer. Han finder at forudstningerne for
modellerne er ungjagtige, bl.a. fordi trafikmodellen for den nordlige
losning er beregnet ud fra et tidligere forslag med placering af
stationen midt ude i Fordgraven, selvom den er blevet trukket mere op
pé land, hvilket gor den mere attraktiv. Han finder ogsa, at
gangafstandsberegningerne er ungjagtige og at det er forkert, at alle pa
Teglholmen vil benytte Enghave Brygge stationen. Han finder, at en
sa stor investering kraver ngjagtige analyser, og han papeger, at
VVM-redegerelsen mangler en beskrivelse af fordele og ulemper ved
de to alternativer, hvorfor der ber foretages en ny trafikberegning,
hvor man desuden undersoger et tredje alternativ (vist pé kort) med
placering midt i Sluseholmen, som forventes at fa den sterste trafik.

Kim Bramskov foretraekker en stationsplacering v/Sluseholmen Syd
idet den medferer mindre opfyldning af Fordgraven, man bevarer
dyrelivet og muligheden for rekreativ brug af Fordgraven, man undgar
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lugtgener fra stillestdende vand, man bevarer det grenne omréde, den
vil ligge centralt for de kommende beboere pa Fordgrunden og den
gamle METRO grund og lesningen vil gere det lettere at kere
materialer til og fra byggepladsen, fordi den ikke ligger i et taet
boligomrade.

Harry Ottesen mener, at trafikken til Mozarts Plads ad Stubmellevej
og Mozartsvej vil belaste bydelens skolevej og gare den usikker for de
bern, der gér i skole pa Stubmellevej. Han papeger, at det er utilstraek-
keligt, at cykelstien langs Stubmellevej aldrig er blevet gjort faerdig
som konsekvens af manglende gkonomi, og at der ber taenkes cykelsti
og fodgaengerovergang ind i lesningen. Han foreslar desuden, at
transporten af jord i stedet ber ske langs Borgmester Christiansens
Gade, s man ikke belaster de to vigtige bydelsgader.

Anette Iversen foretrakker stationen v/Sluseholmen Syd frem for den
nordlige lesning primart af hensyn til herlighedsvaerdier, beskyttelse
af Sluseholmens fellesrum samt stoj- og trafikgener under anleggelse
og idrift. Anette papeger, at ulemperne ved den nordlige lesning er, at
den i anlegsfasen vil vere til stor gene for beboerne pa Sluseholmen,
fordi den ligger klods op ad beboelse og vil betyde store stgj- og
vibrationsgener samt forhgjet koncentration af udstedningspartikler.
Samtidig vil stationen og den planlagte stibro dele Fordgraven i to, og
der kraeves ligeledes et sterre opfyld af Fordgraven ved den nordlige
lesning. Derudover vil der komme stor passagertrafik mellem bolig-
karrerne og de sma broer over kanalerne er ikke egnet til den meengde
trafik samtidig med at det vil vare vanskeligt at etablere parkering til
cykler og biler.

Sydlesningen, derimod, vil vaere til gene for meget faerre beboere fordi
nabobygningerne til denne forst forventes opfert i 2021. Der er nem
til- og frakersel ud til Sydhavnsgade, Fordgraven i Sluseholmens
umiddelbare nzrhed bevarer storst muligt ssmmenhangende vand-
spejl samtidig med, at den grenne kile bevares inklusive genbrugs-
stationen, der ligger for enden af det grenne omrade. Denne lasning
vil betjene de kommende virksomheder samt Aalborg Universitet, og
stationen med en sydlig placering vil vare mere synlig og vare tet pa
busforbindelserne i omradet.

Ole Marding har fremsendt samme heringssvar som Anette Iversen.
Christian har fremsendt samme heringssvar som Anette Iversen.
Helene Hansen har fremsendt samme hgringssvar som Anette [versen.

Joachim Hansen ensker, at metrostationen ved Sluseholmen bliver
den sydlige losning tattest pa Sydhavnsgade.
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Florence Villeseche har fremsendt samme heringssvar som Anette
Iversen.

Anders Klitmoller har fremsendt samme heringssvar som Anette
Iversen.

Henrik Daugaard har fremsendt samme heringssvar som Anette
Iversen.

Stinne Bjerre har fremsendt samme horingssvar som Anette Iversen.

Rikke-Louise Klarskov har fremsendt samme heringssvar som Anette
Iversen.

Esben Larsen foretraekker metrosationen v/Sluseholmen Syd, idet
feerre beboere bliver generet, der er nemmere adgangsveje for arbejds-
kersel og det eksisterende milje med et uberert vandspejl i Fordgraven
bevares inkl. det grenne strag overfor Thad Jones Vej. Denne
placering vil desuden yde god betjening for de kommende beboere pa
Ford- og METRO-grunden samt for kommende virksomheder og
Aalborg Universitet. Derudover vil stationen have en storre synlighed
og vare koblet bedre sammen med buslinjerne.

Lise Engel Magnussen foretreekker metrostationen v/Sluseholmen
Syd, idet der er markant lettere til/bortkersel af byggematerialer end
ved nordlasningen, den vil vaere til betydelig mindre gene for
beboerne, den har god beliggenhed for de omkringliggende virksom-
heder og den har god sammenhang med den evrige offentlige trafik.
Slutteligt bevares Fordgraven i sterst muligt omfang med den sydlige
lgsning.

Philip Berg Frederiksen har fremsendt samme heringssvar som Anette
Iversen.

Victoria Poltavtseva har fremsendt samme heringssvar som Anette
Iversen.

Annitta Jensen og Michael Poulsen er utrygge ved den belastning af
tung trafik til og fra byggepladsen pd Mozarts Plads p4 Borgmester
Christiansens Gade/P. Knudsens Gade og Mozartsvej/Stubmellevej,
da mange skolebern krydser en eller flere af disse veje. Mozartsvej og
Stubmellevej opfattes som uoverskuelige pga. cykelsti, beplantning og
parkerede biler, og der er kun et sted hvor fodgaengere trygt kan
krydse vejen. Mange cyklister overses, nér bilister og busser skal dreje
fra Mozartsvej og op ad Stubmellevej. De bemerker, at uheld neppe
vil kunne undgas, og at det er uretfeerdigt, at den usikre lgsning er
valgt. Det foreslas, at den tunge trafik sa vidt muligt sendes fra
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Mozarts Plads mod Sydhavnsgade, for sa vidt muligt at undga de
blede trafikanter og problematiske kryds i omradet.

Ole Andersen og Annemarie Holm foretrakker placeringen
v/Sluseholmen Syd, da den bevarer mest muligt af Fordgravens
havnebassin og en bro undgés. De finder desuden, at den sydlige
lasning vil betjene omradet som helhed bedst og at faerre vil blive
berert af larm og anlegstrafik.

Claus Andersen finder det utilstrackkeligt, at Mozarts Plads bliver
stgjbelastet langt over WHOs anbefalinger for sundhedsskadelig stej i
5 ar, og at der ikke ydes kompensation efter nabopakken.

Birgitte D. Larsen har fremsendt samme heringssvar som Anette
Iversen.

Khaled Larsen har fremsendt samme hgringssvar som Anette Iversen.

Vivian Hamstrup har fremsendt samme heringssvar som Anette
Iversen.

Poul Andersen finder, at kommunen ber finde erstatningslejligheder,
som kan give de beboere, der bor omkring Mozarts Plads, en normal
hverdag, og som ellers skal bo pa en byggeplads i 5 ar.

Mette Otte lener sig op ad de samme synspunkter, som anfert i Anette
Iversens heringssvar, hvor en metrostation v/Sluseholmen Syd er at
foretraekke.

Jan Knudsen foretrekker, at metrostationen bliver placeret
v/Sluseholmen Nord, idet denne placering vil tilgodese flest mulige
beboere og den vil give sterre sandsynlighed for at store virksomheder
i omréadet vil benytte metroen. Ydermere er det en billigere lesning.

Meir Vaknin foretreekker metrostationen v/Sluseholmen Syd, og har
indsendt samme heringssvar som Mette Otte.

Lona Thau foretrakker, at metrostationen bliver placeret
v/Sluseholmen Syd, idet de omkringliggende veje er sarbare stilleveje,
som benyttes til rekreation. Om sommeren bliver omradet ligeledes
benyttet som badestrand, og Fordgravens vandspejl er et stetisk og
unikt &ndehul, som bedst bevares ved sydlesningen. Byggearbejdet
ved sydlesningen vil desuden give farrest luftforurenings-, stej- og
vibrationsgener for beboere, og arbejdskerslen vil have mere direkte
adgang fra de store veje. Desuden vil der vare flere brugere til den
sydlige losning, fordi den dakker hele Sluseholmen inkl.
virksomheder og tilkerende fra motorvejen, og der er god forbindelse
med bus.
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Nicoline van Riet stetter op om boligforeningen Frederiksholm Karré
8’s heringssvar med hensyn til trafikale forhold, og omlagningen af
den tunge trafik til Borgmester Christiansens Gade. Hun finder, at der
er risiko for en isolering af bydelen med omlagningen af busserne.
Hun er kritisk overfor at benytte Mozartsvej, Stubmellevej og P.
Knudsens Gade til lastbiltrafik, fordi beboerne langs disse veje far
svaere adgangsmuligheder og bliver generet af vibrationer og stej, og
fordi der bliver sterre risiko for at skolebern kommer til skade,
hvorfor der skal iveerkszttes en konkret plan med politiet omkring
sikkerheden. Det pdpeges desuden, at butikkerne langs Mozartsvej
ikke vil kunne fortsztte med at betjene deres kunder.

Catalina Thomsen og Daniel Clausen synes det er en dérlig idé, at der
skal kare tung trafik igennem det centrale Sydhavn ad Mozartsvej,
isaer set i lyset af den igangvarende byfornyelse og de folgende
stejgener. Hvis der ikke er en alternativ rute, efterlyses stojkort for
lastbilernes rute, og at lastbilerne overholder fastlagte arbejdstider.
Der henstilles dog til at finde en alternativ rute, eksempelvis ad
busslusen ved Scandiagade eller langs Borgmester Christiansens
Gade, som er mindre beboede veje.

Finn Mathiesen beklager, at beboerne omkring Mozarts Plads bliver
stejbelastet med 70dB eller mere i hele anleegsfasen, og henstiller at
beboerne bliver kompenseret eller genhuses.

May Holm mener, at det er vigtigt, at man tager hensyn til stgjgener
omkring Mozarts Plads, og at alle muligheder undersgges for at fore
anlagstrafikken ud ad Borgmester Christiansens Gade frem for
Mozartsvej og Stubmellevej, som er omgivet af mange boliger.
Anlegskersel pa disse gader vil skabe utryghed pga. stovpartikler og
fordi blede trafikanter bliver meget udsat. Hun papeger, at det er
vigtigt, at metrobyggeriet ikke bremser udviklingen med tilflytningen
af bernefamilier til Sydhavnen.

Bjorn er forternet over, at beboerne omkring Mozarts Plads ikke ydes
kompensation, og tror ikke pa at arbejdstiderne vil blive overholdt.
Han pépeger, at hans familie ikke har rad til at leje et sommerhus, og
at det vigtigt, at hans dreng med aspergers syndrom har en meget
struktureret hverdag og far sin nattesevn.

Anders Ege Rasmussen foreslar, at metrostationen bliver placeret
v/Sluseholmen Syd af hensyn til astetik, vandmiljeet i Fordgraven,
beskyttelse af private beboelsesveje for gennemgéaende trafik, samt
logistik i forhold til forbindelse med bus.

Stephane Parize undrer sig over, at Mozartsvej skal benyttes til
gennemkersel for lastbiler, da vejen er smal i forhold til f.eks.
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Borgmester Christiansens Gade og har potentiale til at udvikle sig til
et lokalt strog, hvilket bliver besvaerliggjort af den kommende
lastbiltrafik.

Jens Loftager lener sig op ad de samme synspunkter, som anfert i
Anette Iversens heringssvar, hvor en metrostation v/Sluseholmen Syd
er at foretreekke.

Tina Trane Hansen synes, man skal genoverveje, om det er
hensigtsmaessigt at lede massiv tung trafik gennem Mozartsvej og
Stubmellevej, hvor der er mange smé blede trafikanter, der skal til og
fra skole. Desuden gnskes en genovervejelse af, om beboerne pa
Mozarts Plads burde ydes kompensation som folge af det voldsomme
stgjniveau.

Jens Dalsgaard bakker op om Klaus Bach Andersens heringssvar om
en tredje alternativ placering for metrostationen i Sluseholmen
Centrum. Her vil havnebassinet slet ikke blive inddraget og
placeringen vil omfatte flest mulige potentielle brugere af metroen.

Lene Nielsen finder, at arbejdstrafikken til Mozarts Plads ber foregé
ad Borgmester Christiansens Gade gennem busslusen. Hun papeger
desuden den manglende kompensation ved Mozarts Plads, trafikstgj
fra lastbilerne og metrobyggeriets konflikt med Omradefornyelses-
planen for Sydhavn.

Organisationer, foreninger og virksomheder

HOFOR bemarker, at placeringen af den kommende station ved Ny
Ellebjerg Station i terraen vil have betydning for HOFOR’s
forsyningsledninger. Denne station vil vaere placeret direkte ovenpa
spildevandsledningerne for Gésebakrenden, der er en vigtig
vandstrem i Kebenhavns Kommunes afledning af spildevand, og i
tilfelde af havari eller ledningsbrud, er der risiko for at driften af den
kommende metro vil blive pavirket. Derudover vil denne stations-
placering besvarliggere HOFOR’s vedligeholdelsesarbejde eller
eventuel udbygning af ledningen. Et alternativ er at flytte det store
spildevandsanlag, hvilket kan risikere at koste op imod 100 mio. kr.
pé baggrund af dette, mener HOFOR at den nordlige linjefering under
terreen ber neje genovervejes, da den ikke konflikter med spildevands-
anlegget.

Andelsboligforeningen Ellebo enskKer, at den alternative underjordiske
placering af metrostationen ved Ny Ellebjerg station velges, idet
hovedforslaget med en overjordisk station vil vere til stor gene bade i
anlags- og driftsfasen for foreningens beboere, idet metroen vil
komme op til overfladen tat pa boligerne. Sdfremt den overjordiske
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losning vaelges, foreslar foreningen et alternativ hvor afgrenings-
kammeret flyttes lengere ind pd Banedanmarks areal.

Valby Lokaludvalg er positivt indstillet overfor den kommende metro,
som vil binde Valby og Sydhavn sammen. Lokaludvalget finder dog,
at man ber lave en mere sammenhangende lgsning pa Ny Ellebjerg
station, som ogs4 tager stationens fremtidige rolle som vigtigt
regionalt trafikknudepunkt i betragtning, i stedet for blot at bygge
udenpé den eksisterende station. Der skal tenkes i optimale
omstigningsmuligheder, hvis stationen skal kunne fungere effektivt,
og lokaludvalget finder, at man ikke kan lave en effektiv losning for
de afsatte midler. Lokaludvalget ensker, at stationens samlede omrade
inddrages i lokalplanlegningen, sé der sikres sammenha&ng med
omkringliggende byomrader.

Lokaludvalget finder desuden, at den underjordiske losning pd Ny
Ellebjerg station er at foretraekke, idet den pavirker omgivelserne i
mindre grad, den giver en mindre barrierevirkning og den vil vaere
mere fremtidssikret i forhold til en eventuel videreforelse.
Lokaludvalget finder det i gvrigt ikke tilstrakkeligt belyst hvor store
meromkostningerne er for tunnelboremaskinen at bore tunnel det
sidste stykke kontra en overjordisk lasning.

Lokaludvalget finder endvidere, at det er oplagt at teenke indretningen
af en overjordisk metro placeret pa sydestsiden af den nuvarende
station som en del af et kommende byudviklingsomrade, og det er
afgorende at der indtenkes stationsadgang fra denne side. Ydermere
papeger lokaludvalget vigtigheden af en direkte adgangsvej ved
Pilestykket, sa stationen og Valby Idratspark kobles sammen.

Slutteligt papeger Valby Lokaludvalg at den omfattende byggeplads
ved Haydnsvej krever serlig opmarksomhed i forhold til gener for
beboerne, og der ber tilbydes aflastning og kompensation til dem, der
bor umiddelbart op af byggepladsen.

Lene Tullin Nielsen pa vegne af Omrddefornyelsen Sydhavnen finder,
at metrobygeriet vil komme i konflikt med de indsatser, som den
vedtagne Kvarterplan for Omradefornyelsen Sydhavnen ligger op til.
Isar metrostationen pa Mozarts Plads og trafikforsyningen vil
konflikte med et af de vaesentligste greb for kvarterloftet, som
centrerer sig omkring det central streg, Borgbjergsvej, og Mozarts
Plads. Den tunge trafik under byggeriet vil umuliggere kvarterlofiet
og gor bydelen utryg for omrddets bern. Kommunens Skybrudsplan
for omradet ved Sjeler Boulevard vil desuden medfere gravearbejde
pa Mozartsvej, som ligeledes kommer i konflikt med den tunge
lastbiltrafik. Derfor opfordres kommunen til at gentanke trafik forsy-
ningen til byggepladsen, og det foreslés at den ledes frem og tilbage
ad Borgmester Christiansens Gades sydlige ende eller at den ledes
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”indenom” byggepladsen sydvest om stationskassen. Der ber ligeledes
laves en aftale med Metroselskabet om at begraense kerslen ad
Mozartsvej til kun tung kersel. Desuden papeges vigtigheden af
grundig information og inddragelse lebende i processen.

Jesper Olsen pad vegne af DSB Ejendomme ensker, at anleegsarbejder
som kan forstyrre driften af banestraekningen mellem Ny Ellebjerg og
Kabenhavn H gennemfores for ibrugtagningen af Kebenhavn-
Ringstedbanen, sé regionaltrafikken bliver pavirket mindst muligt.
Der onskes ligeledes, at driftsforstyrrelser pa S-banetrafikken i
Hovedstadsomradet reduceres mest muligt.

Sabina Raiani Hansen pd vegne af Energinet.dk pépeger, at
Energinet.dk i forbindelse med realiseringen af lokalplan 494 Enghave
Brygge er blevet anmodet om at omlagge to elkabelsystemer samt en
gasledning. Derfor anmoder Energinet.dk kommunen om, at tunnel-
arbejdspladsen pa Enghave Brygge skal ske i overensstemmelse med
de sikkerhedskrav, der galder i forhold til gasreret og det stations-
areal, der forventes placeret i omradet. Pa en del af det areal, der i
VVM-redegerelsen er udlagt til byggeplads, vil den nye gasstation
blive etableret, og den udpegede byggeplads ber derfor @ndres siledes
at det areal, hvor gasstationen placeres, ikke indgdr som en del af
byggepladsen. For elkablerne er fastsat en respektafstand pa 1 m pa
hver side af kablerne, og ved arbejdere nermere end 1 m, skal der
forinden indhentes arbejdsinstruks.

For gasledningen gaelder en sikkerhedszone p& 2x5 m indenfor
hvilken der ikke ma forega anlegsarbejde uden forudgiende aftale
med Energinet.dk. Det papeges, at det er vigtigt, at der forinden et
eventuelt gravearbejde foretages en forespergsel i Ledningsejer-
registeret for at sikre kendskab til de elkabler og gasledninger, der
ligger i omradet.

Kobenhavns Stift, Den Kongelige Bygningsinspektor Jens Bertelsen
papeger, at metrobyggeriet vil pavirke to kirker i Sydhavnen. Ved den
eksisterende Frederiksholm Kirke er den sterste udfordring héndtering
af grundvandspejlet, idet kirken ligger mellem metrobyggeriet og en
lille se ved Gustav Bangs Gade. Derfor anmodes kommunen om at
kontakte Metroselskabet, ndr byggeriet n@rmer sig dette sted, sé
Metroselskabet kan blive orienteret om forholdsregler og bygnings-
overvagning.

Ved den patankte nye kirke umiddelbart syd for broen over
Frederiksholmlebet kommer metrobyggeriet taettere pa. Det
bemarkes, at Metroselskabet ber geres opmaerksom pa den nye kirke,
som forventes at sté faerdigt i 2019, og at Metroselskabet overfor
kirken tilkendegiver hvordan uhensigtsmaessige forhold for kirken i
forbindelse med fragt af opgravet jord handteres. I forbindelse med
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oprensningen af den jord, som den nye kirke skal ligge pa, anbefales
det, at Metroselskabet kontaktes, séledes at risici for fornyet
forurening af grundvand og overfladejord, som resultat af metro-
byggeriet, kan kortleegges. Det papeges, at den nye kirke ber
overvéges i forbindelse med vibrationer fra undergrunden under
metrobyggeriet.

Metroselskabet preciserer, at der pa side 36 i VVM-redegerelsen skal
sta, at den omtalte adgangsvej langs Kgbenhavn-Ringstedbanen ved
Ny Ellebjerg station etableres med henblik pa adgang for service-
teknikere og brand/redning, ikke passageradgang. Derudover
preciserer det, at den forventede varighed af fase 0.1 ved anleg af
sporskiftekammer pa Enghave Brygge, som beskrevet i tabel 4.2 pa
side 54, skal leeses i sammenhang med tilsvarende fase 0.1 for anleg
af den tilstedende v/Enghave station, hvorfor den samlede varighed af
fase 0.1 forventes at veere 9 méneder. I tabel 8.1 pd side 95 bemaerkes
en skrivefejl, idet byggefase 4.1 for stationen v/Sluseholmen Syd
forventes at indebere stajende arbejde om aftenen, hvorfor der i
tabellen skal st »7-22” fremfor ”7-18”. Der er desuden en slafejl i
tabelteksten til tabel 8.1, da henvisningen burde veere til afsnit 8.3.2
(og ikke 8.2.3). Itabel 12.3 pa side 164 er der ligeledes en skrivefejl,
idet der for stationen v/Sluseholmen Syd i fase 4.1, ligesom i fase 2.b,
forventes at veere 25 nye boliger, der bergres af over 60 dB om
aftenen. Derfor skal der i stedet for ”0+0" std ”0+25” i fase 4.1.

Slutteligt bemearkes det, at teksten pa side 94 " Stojgenerne forventes
reguleret efter reglerne i Byggepladsbekendtgarelsen” tilsigter, at der
er forudsat at kunne optraede samme forsinkelser af arbejdet i
byggefase 0, som dem der rummes i bekendtgerelsens regulering af
byggepladserne for Cityringen og afgreningen til Nordhavn. Dette kan
tydeliggeres i tabel 8.1 ved en fodnote med samme formulering som i
bekendtgerelsen: ~*) I tilfeelde af forsinkelser af arbejdet kan
Sfeerdiggorelse af peele og paneler i Fase 0 fortseette til kl. 19.00 ved
den geeldende stojgreense for dagperioden.”

Vesterbro Lokaludvalg bemarker, at VVM-redegerelsen ikke tager
hgjde for, at metrolinjeferingen krydser en naturgasforsyningsledning
til H. C. Orstedsvaerket, som skal omlaegges, og at det sammen-
faldende anlegsarbejde kan have uforudsete konsekvenser for miljoet,
og at disse ikke er blevet belyst.

Ved Fisketorvet vil anleegsarbejdet hovedsagligt betyde en aget
belastning af tung trafik, og rensning af hjul pa arbejdskeretgjerne er
en vaesentlig afvaergeforanstaltning i forhold til at nedbringe
forurening.

P4 Enghave Brygge bygges metrostationen pé land, men lokaludvalget
ser hellere en placering i selve Frederiksholmlgbet eller pa
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Teglholmen, dels pga. kort afstand til stationen ved Fisketorvet og for
bedre betjening af det udbyggede omrade pa Teglholmen. Den
vaesentligste belastning fra byggepladsen vil veare i form af stgj, og det
bemaerkes derfor at stgjmélinger foretages labende og offentliggeres
for at kontrollere eventuelle afvigelser som eventuelt udleser
kompensation.

Lokaludvalget anbefaler pramtransport af tunnel-muck, da det
forekommer uhensigtsmassigt at sende mere end 300 transporter med
steerkt forurenet tunnel-muck igennem Kebenhavns gader.

Det forventes, at en lobende monitering af pdvirkningen pa dlegraes
foretages og offentliggeres, for at forebygge skader pa biotopen. Der
bemarkes ligeledes, at der ikke kun skal vere fokus pa eksisterende
naturressourcer, men ogsa potentielle i form af begrenning og
rekreation, og at sma omrader, som vandkanten ved Fordgraven i
Sluseholmen, kan have stor betydning som byrum for borgerne.

Det papeges, at der er et kraftigt forureningspotentiale fra opfyld-
ningen ved Enghave Brygge station, idet opfyldningen er sket med
slagger og rester fra Vestre Gasvark. Lokaludvalget papeger derfor, at
der mé foretages analyser for et bredt spektrum af miljgfremmede
stoffer, for at kunne handtere dem korrekt og forebygge videre
udbredelse. Der skal ligeledes udferes analyser af havnesedimentet.
Ved den omfattende grundvandssaenkning og rensning af reinjektions-
vandet er det vaesentligt at kende sammensatningen af forureningen,
for at hindre udbredesen heraf.

Lokaludvalget finder desuden, at kommunen modsiger sig selv i
VVM-redegerelsen ved forst at sige, at datagrundlaget endnu ikke er
stort nok til at foretage en konkret vurdering af miljekonsekvenserne,
hvorefter det vurderes, at forbrug af materialer og produktion af affald
ved anleg af Sydhavnsmetroen vil vaere uden alvorlige miljomassige
konsekvenser. Lokaludvalget mener ikke at der med rette kan vurderes
noget om risici og pavirkninger. Der stilles desuden speargsmél ved,
om VVM-redegeorelsen er i overensstemmelse med EU-direktiver om
miljebeskyttelse, og der efterlyses en udredelse heraf.

Helle Nyhuus pd vegne af Ejerforeningen Damagervej 3a-7 udtrykker
sin bekymring for transportvejene til Mozarts Plads, da Mozartsvej og
Stubmellevej er smalle og allerede praget af tung trafik med busser

og lastbiler med varetransport til dagligvareforretningerne i omradet.
Stubmellevej har desuden ingen cykelsti. Begge veje benyttes af
skolebern, og det opfordres derfor pé det kraftigste at finde en anden
transportlosning, f.eks. ad Borgmester Christiansensgade.

Peter Ravn pa vegne af bestyrelsen i Frederiksholm Karré 8 vurderer,
at metrobyggeriet ved Mozarts Plads i anlaegsfasen vil pavirke ca. 250
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boliger i boligforeningens karré i voldsom grad med stgj-, vibrations-,
stev-, belysnings- og trafikgener med ringe livskvalitet og stress til
folge. Derfor ger boligforeningen kommunen sarligt opmeerksom pa,
at det skal veere muligt for foreningens beboere at fi kompensation, at
der bar etableres flere permanente aflastnings- og
genhusningsmuligheder, og at der afszttes midler til stajreducerende
foranstaltninger. Derudover vil udflytning, som konsekvens af gener
fra byggeriet, betyde tomme lejligheder, hvorfor boligforeningens
beboeres husleje palegges ekstra lejeudgift, hvorfor de bererte
beboere ber kompenseres. Desuden efterlyses en klar tidsplan for hvor
leenge de forskellige faser af metrobyggeriet forventes at vare, iser i
henhold til de mest stgjende faser, og at der fokuseres pa lebende
borgerinddragelse og klare udmeldinger. Boligforeningen er desuden
bekymrede for metrobyggeriets betydning for skader pa det gamle
boligbyggeri, og finder derfor, at der ber ydes fuld kompensation for
de udgifter, der er forbundet med at godtgere skader som folge af
metrobyggeriet. Derudover anmoder foreningen om, at der i
anlagsfasen tages hensyn til det renoveringsprojekt, som bolig-
foreningen forventer at gennemfore parallelt med metrobyggeriet.

Det vurderes, at det er problematisk, at megen af arbejdstrafikken
kommer til at kere til og fra Mozarts plads igennem den centrale del af
Sydhavn, og opfordrer derfor til at, at mest mulig af den tunge trafik
henlegges pa den sydlige del af Borgmester Christinasens Gade bl.a.
af hensyn til omréadets bern, cyklister og géende. I forbindelse med
omlaeggelse af buslinjerne, opfordres der til, at der tages hensyn til de
behov der er for gode offentlige transportmuligheder til og fra
Sydhavn, da der bl.a. er beboere, som er darligt géende. I forbindelse
med nedlaeggelse og flytning af parkeringspladser, opfordres der
desuden til, at der tages hensyn til de mange beboere, som har brug for
at kunne parkere deres bil taet p4 boligen.

Kongens Enghave Lokaludvalg finder, at der ber vaere mulighed for
kompensation og/eller bedre aflastnings- og genhusningsmuligheder
for de beboere, der bor tattest pa byggepladsen, da disse er szrligt
voldsomt udsat for stgj-, vibrations- og luftforureningsgener og
samtidig ofte er hjemme i dagtimerne. Lokaludvalget mener desuden,
at arbejdskersel til og fra byggepladsen sa vidt muligt ber forega via.
Borgmester Christiansens Gade og at det ber underseges hvorvidt al
arbejdskersel kan afvikles ad denne alternative rute. Hvis det ikke er
muligt, ber arbejdskersel ad Mozartsvej og Stubmellevej minimeres
mest muligt, og der ber tages hensyn til bydelens skolebern med
seerligt behov for andringer pa Stubmellevej, hvor der ikke er
cykelsti.

Lokaludvalget finder desuden, at en underjordisk stationslesning ved
Ny Ellebjerg er den bedste, da man opndr den mest sammenhangende
lasning med mulighed for udvidelse af metroen. Da Ny Ellebjerg i
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fremtiden skal fungere som nyt trafikknudepunkt, skal der samtidig
laves en sammenhangende stationslesning, hvor det er nemt at finde
rundt og skifte mellem de forskellige offentlige trafiklosninger. En
underjordisk station vil ogsa betyde, at man undgar en byggeplads ved
Haydsnvej, som ved den overjordiske lasning vil blive meget generet
af stoj.

Foreldreforeningen Brug Folkeskolen er bekymret for de farlige
trafikforhold, der kommer med tung lastbiltrafik pd Mozartsvej, da det
er en skolevej for mange bern, og der i forvejen er svaere forhold, og
der ytres en frygt for at kvarteret bliver endnu mere opdelt. Forenin-
gen frygter desuden, at Ellebjergs skoledistrikt vil miste bern fordi
forzldrene finder skolevejen for usikker, og at bydelen vil miste sin
nye popularitet hos bernefamilierne. Det foreslas, at al trafik skal
foregé ad Borgmester Christiansens Gade, som er bredere og ikke
benyttes af ret mange skolebarn.

Vedvarende Energi i Kebenhavn mener, at man ber vaelge den under-
jordiske lesning ved Ny Ellebjerg Station, sa stationen bliver et
attraktivt og velfungerende nyt knudepunkt. Den nuvarende station er
meget uoverskuelig i forhold til at skifte mellem forskellige linjer, og
opleves som gde og utryg om aftenen. Derfor ber det kommende
anleg af en metrostation teenkes i sammenhang med resten af
stationen, s& den bliver velfungerende og flest muligt derfor vil
benytte offentlig transport frem for personbilen.

Formand Hans Christian Seidelin pd vegne af AB Stubmollegarden er
nervgs for den tunge trafik, der skal kere ad Mozartsvej og
Stubmgllevej, da mange barn bruger Mozartsvej som skoleve;.
Mozartsvej er smal med mange sidegader, og der kan opsta farlige
situationer nér de store lastbiler skal passere. Desuden er Sydhavnen
ved at blive byfornyet, og har brug for en ny streggade og ikke en
gennemfartsvej. Hvis Mozartsvej fastholdes, anskes vejen gjort sa
sikker som muligt for bern og cyklister, eventuelt med et lyskryds.
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4 Vurdering af de indkomne bemzrkninger

Kommunens bemarkninger og vurderinger af de indkomne
heringssvar er i det folgende beskrevet med udgangspunkt i de enkelte
metrostationer samt en rakke generelle temaer. Spergsmal om stgj,
kompensation og lerdagsarbejde er behandlet i det generelle afsnit
Stej.

Hjulvask

Rensning af hjul er en vigtig afvaergeforanstaltning for at nedbringe
stavgener. Metroselskabet vil derfor, som omtalt i VVM-redegerelsen,
pélegge entrepreneren at installere hjulvaskere eller foretage
afvaskning af lastbiler med henblik pa begraensning af stgvgener.

v/Enghave Brygge

Bro over Frederiksholmslebet

Kabenhavns Kommune anlaegger en vejbro over Frederiksholmslgbet.
Broen forventes at dbne senest samtidig med Sydhavnsmetroen.
Anlzeg af broen skal koordineres med byggeriet af metroen, herunder
med eventuel pramtransport til/fra tunnelbyggepladsen pa Enghave
Brygge. Der er i 2013 indgéet en privatretslig aftale om finansiering af
broen mellem en del af de grundejere, der opferer/kan opfore nyt
byggeri i omradet og Kebenhavns Kommune.

Etablering af ny gasstation

Energinet.dk og Metroselskabet er i dialog om placering af
Energinet.dk’s nye gasstation ved det nordvestligste hjerne af den
forelebige arbejdspladsafgrensning der fremgér i VVM’en, samt
omlagning af forsyningsledninger inden anleg af arbejdspladsen. Den
endelige afgraensning af arbejdspladsen vil tage beherigt hensyn til
den nye gasstation. Metroselskabet er opmarksom pa at sikre, at
anlaegsarbejdet respekterer sikkerhedskravene og respektafstande til
ledninger.

Naturgasleding

Energinet.dk har oplyst til Metroselskabet, at omlaegning af el-kabler
og gasledning planlagges opstartet i september 2016 med feerdig-
garelse april 2017. Opstart af metroanlegsarbejdet pA Enghave
Brygge er planlagt til oktober 2017. Der forventes séledes ikke at
blive tale om sammenfaldende arbejder. Safremt der mod forventning
alligevel skulle blive tale om et vist overlap, vil dette kunne handteres
uden at der derved opstér ggede miljepavirkninger.
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Pramtransport

Pramtransport kan muligvis veere en attraktiv lesning til transport af
tunnelmuck og ren jord fra Enghave Brygge til landindvindingen i
Nordhavn, samt for modtagelse af tunnelelementer. Losningen
forudseetter dog blandt andet, at der etableres sikre faciliteter for
l&sning/lodsning, opnas de fornadne tilladelser, er modtagekapacitet i
Nordhavn og at byggeriet af en ny bro over Frederiksholmslgbet er
koordineret med transporten.

Eventuel pramtransport af tunnelmuck til Nordhavn vil kunne
formindske trafikbelastningen af vejene, og risikoen for trafikulykker,
i forbindelse med metroprojektet. Pramtransport er dog mere
forurenende end lastbiltransport, til gengaeld sker udledning af
luftforurening over vandet i sterre afstand til boliger.

Pramtransport fra Enghave Brygge forventes ikke at medfore
uhensigtsmassige forhold for den kommende kirke pa Teglholmen.

I en senere projektfase vil det blive afklaret om pramtransport teknisk,
miljgmaessigt og skonomisk er et relevant supplement til lastbil-
transport. Der vil blive taget endelig stilling til dette i forbindelse med
indgéaelse af kontrakt med anlaegsentrepreneren.

Placering af stationen v/Sluseholmen

Placering af en station ved Sluseholmen Syd vurderes ud fra
byplanmaessige hensyn at vaere den bedste placering for en station ved
Sluseholmen. Den sydlige losning vil bedre understotte byudviklingen
omkring Sydhavnsgade, hvor der er mulighed for erhvervsbyggeri og
for at skabe et lokalt trafikknudepunkt med gode omstigningsmulig-
heder til anden kollektiv transport. Miljemaessigt vil placeringen ved
Sluseholmen Syd i forhold til en nordlig placering betyde, at feerre
naboer generes af lastbiltrafik og stgj i metrobyggeriets anleegsfase,
samt at et mindre vandareal inddrages til anlag af stationen. Ved at
understotte byudviklingen omkring Sydhavnsgade og Borgmester
Christiansens Gade understettes samtidig en bedre sammenhzng
mellem det nye og det gamle Sydhavnen.

Mange borgere har sendt haringssvar om placering af stationen
v/Sluseholmen, hvor hovedparten ensker den sydlige losning.
Kebenhavns Kommune anbefalede ved behandlingen af VVM-
redegerelsen den 20. august 2015 den sydlige lesning og finder ikke,
at der i heringen er fremkommet argumenter, der aendrer pa denne
anbefaling. Metrostation skal fungere i mange ar, hvoraf anlegsfasen
udger en mindre del. En placering af stationen mod syd, hvor den vil
udgere et trafikalt knudepunkt, vaere tet pa mange beboere og
samtidig styrke et erhvervsomréde, forventes at medvirke til at styrke
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byudviklingen i Sydhavn og ege brugen af kollektiv transport til gavn
for miljoet.

Der forventes ca. 5.100 daglige pastigende passagerer pa stationen
v/Sluseholmen. Forskellen pa passagertallene for de to
stationsplaceringer er ifelge Metroselskabet marginale og inden for
den beregningsusikkerhed, der ma forventes at gelde for
passagerprognoser.

Forslag om placering af station pi tidligere Metro-engrosbutiks
areal

Borgerrepresentationen har pa baggrund af den forudgaende hering
besluttet, at VVM-redegerelsen skal belyse to alternative stations-
placeringer for v/Sluseholmen, hvilke i VVM-redegerelsen betegnes
Sluseholmen Nord og Sluseholmen Syd. Processen for forslag til
stationsplaceringer blev saledes afsluttet med
Borgerreprasentationens godkendelse den 26. marts 2015 af 1.
hvidbog om metro til Sydhavnen.

Et horingssvar foresldr, at stationen placeres i den estligste ende af
den tidligere Metro-butiks areal, helt ud mod Sluseholmen. En sadan
placering ville veere mere central i forhold til boligomradet pé
Sluseholmen, men ville betyde en fordyrelse af projektet, sammen-
lignet med Sluseholmen Nord, blLa. idet metrotunnelerne skulle vare
betydelig laengere. Placeringen ville betyde vaesentlige stajgener for
de omgivende eksisterende boliger under byggeriet. Da stationsboksen
skal orienteres parallelt med metroens linjefering, kunne boksens
sterrelse vare i konflikt med den tvaergdende kanal gennem
Sluseholmen, der er fastlagt i lokalplanen for omradet. Desuden ville
placeringen kollidere med den eksisterende grenne kile og hunde-
lufterplaene ved kanalen langs Thad Jones Vej og Sluseholmen
Miljestation, som en rekke heringssvar legger stor vaegt pa at opret-
holde. Endvidere ville den foreslaede placering vere i modstrid med
den planlagte placering af nye boliger pa engrosbutikkens areal og
betyde, at der skulle eksproprieres et vasentligt storre areal.

Nojagtighed af trafikberegninger
En borger har bemearkninger til ngjagtigheden af trafikberegninger for
de to vurderede placeringer af stationen v/Sluseholmen.

Det er imidlertid ikke muligt alene med brug af tekniske beregninger
af trafikgrundlag, entydigt at bestemme hvilken beliggenhed af en
station, der vil vaere mest hensigtsmassig. En raekke andre forhold ma
supplere de tekniske beregninger, herunder hensyn til anlegstekniske,
gkonomiske og arkitektoniske forhold, samt overensstemmelsen med
byplanlegningen i omradet.
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Den anvendte beregningsmodel er den mest detaljerede tilgaengelige
trafikprognosemodel for Kebenhavn. Modellens detaljeringsniveau
retfeerdigger ikke forseg pa at gennemfore eller at faeste lid til endnu
mere detaljerede beregninger.

Ved fastsazttelse af de parametre, som indgér i beregningerne, tages
hgjde for skansmaessige gangafstande mellem stationer og trafikale
mal (boliger, uddannelsessteder og arbejdspladser) i den pagaldende
zone. Ved flytning af en station fra en placering til en anden vil der
uundgdeligt opsté det forhold, at nogle vil fa leengere mellem fx bolig
og station, mens andre vil fa kortere afstand. Zonen ved
v/Sluseholmen station deekker savel Sluseholmen som Frederikskaj-
omradet. Dette er der tages hensyn til ved fastlaggelsen af den
gennemsnitlige gangsafstand fra zonen til metrostationen, som indgar
i trafikmodellen. Den beregnede flytning af stationen mod syd i zonen
har kun mindre betydning for afstanden til tyngdepunkterne i
omraderne gst og vest for stationen — Frederikskaj og Sluseholmen. I
modellen knyttes de enkelte zoner generelt kun til en metrostation og
modellen er kalibreret i forhold hertil, hvorfor Teglholmen er ophangt
til Enghave Station. I fastleeggelse af afstanden fra en zone til en
station tages der i relevant omfang hensyn til, at det fra delomréder af
zonen er muligt at benytte en anden metrostation.

De beregnede forskelle i passagertal mellem de undersogte placeringer
er beskedne og vurderes at ligge inden for den beregningsusikkerhed,
der ma forventes at gelde for den type beregninger. Beregningerne af
passagertal stetter sdledes ikke vasentligt den ene eller den anden
stationsplacering.

Parkering ved Sluseholmen

Det er Kabenhavns Kommunes vurdering, at de stationsnzre arealer
ber udnyttes til formal med hej tethed for at understette brugen af den
kollektive trafik. Starre Park and Ride-anleeg vil desuden betyde en
storre trafikal belastning af lokalomraderne omkring metrostationerne.

Erfaringer fra en stor undersggelse foretaget af bl.a. DSB og
Vejdirektoratet i 2003 viser, at de fleste bilister foretreekker, at skifte
til tog tet pa egen bopzl frem for at kore tat pa Kebenhavn og
foretage skiftet der. Der er i dag ca. 5.000 personer i
Hovedstadsomréidet, der dagligt kombinerer bil og tog. Heraf parkerer
langt hovedparten bilen ved en station, der ligger taet pé boligen (2-3
kilometer). Adfaerden svarer til den, der kom til udtryk i forbindelse
undersegelsen, hvor mange bilister gav udtryk for, at de ville have
vanskeligt ved at skifte transportmiddel, nér de forst har kert et stykke
vej i bilen, og at et evt. Park and Ride anlag ikke skal placeres sa tet
pa Kebenhavn, at man risikerer at holde i ke.
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Opfyld i Fordgraven og vandkvalitet ved nord og syd placering
Borgerrepraesentationen vedtog den 26. marts 2015, med tiltreedelse af
hvidbogen over den 1. hering, at der i VVM-redegerelsen skulle indga
placering af en station pa opfyld, som indgar i den aftalte og
finansierede lesning, men en udformning rykket sa langt ind pé land
som det er muligt i forhold til den i principaftalen aftalte gkonomi.
Samtidig blev det besluttet at belyse en alternativ placering af
stationen ved den sydlige ende af Fordgraven.

Opfyld i en del af Fordgraven vil dackke et areal med bevoksninger af
havgras og vandaks og et bundfaunasamfund bestiende af muslinger

og barsteorme. Opfyldningen til hovedforslaget v/ Sluseholmen Nord
vil tildekke et areal pa ca. 2.600 m2 Alternativet v/ Sluseholmen Syd

vil tildaekke et areal pé ca. 1.700 m2.

Som der er redegjort for i VVM-redegerelsen, er der gennemfort en
hydraulisk modellering af virkningen af opfyldningen ved
Sluseholmen Nord og Syd. Modelleringen viser, at vandets opholdstid
i Fordgraven i dag er ca. 10 dage. Efter etableringen af opfyldningen
for enten Stluseholmen Nord eller Sluseholmen Syd vil opholdstiden
blive ca. 9 dage med det nuvarende kanalsystem, for de nye kanaler
pé Sluseholmen er etableret. Denne opholdstid er en svag forbedring
af de nuvarende forhold. Dette skyldes, at opholdstiden vil vare
kortere, da det vandvolumen, der skal udskiftes i Fordgraven bliver
mindre pga. opfyldningerne.

Nar kanalsystemet gennem Sluseholmen er fuldt udbygget forventeligt
om 2-6 &r, vil opholdstiden for vandet i og omkring Fordgraven vare
ca. 1 uge, uanset om Sliseholmen Nord eller Sluseholmen Syd
valges. Denne opholdstid er af en storrelsesorden, der findes i andre
omrader af Kebenhavns Havn i dag og vurderes at give en
tilfredsstillende vandkvalitet. En eventuel gang- og cykelbro over
Fordgraven vil blive udfert, s& den ikke pavirker vandudskiftningen.

Det vurderes, at den mindre opfyldning i Fordgraven til den
alternative lgsning, v/ Sluseholmen Syd, ikke vil &ndre vandskiftet i
Fordgraven og dermed heller ikke vil pavirke vandkvaliteten
vaesentligt i forhold til situationen i dag.

Anlzegsarbejdets pavirkning af ny kirke pa Teglholmen

Den ny kirke p& Teglholmen kommer til at ligge skrat over for
metrostationen pa Enghave Brygge, pd den modsatte side af
Frederiksholmslebet. Kirkens grundstykke vil ikke blive berert af
ekspropriation for metrobyggeriet, bortset fra en eventuel sikkerheds-
servitut vedrerende tunnel. Hvis kirken er bygget, inden der udgraves
til stationen, vil bygningen blive moniteret pa linje med andre
bygninger med lignende afstand til gravearbejderne. Anlagsarbejdet
medforer ikke risiko for forurening af kirkens grundstykke.
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Alegrzs

I VVM-redegorelsen er det vurderet, at udledninger af kalk med
oppumpet grundvand fra Sydhavnsmetroens byggepladser ikke vil
pévirke alegraesset i Kobenhavns Havn. Det vil derfor heller ikke vaere
ngdvendigt at foretage en lobende overvagning af alegrasset pga.
anlagsarbejdet i forbindelse med Sydhavnsmetroen. Mengden og
kvaliteten af det oppumpede grundvand, der udledes til havnen, vil
dog blive labende overvaget. Hvis der ved praver forud for
udledningen péavises vasentlige koncentrationer af kalk eller andre
ugnskede stoffer i det oppumpede grundvand, vil Kebenhavns
Kommune stille krav om, at det bliver renset i nedvendigt omfang.

Lastbilernes transportruter ad Mozartsvej/Stubmgllevej

Af trafiksikkerhedsmeaessige arsager forudsetter forvaltningen, at
lesning (opgravet jord) og temning (is&r betonbiler) af store keretajer
pa metrobyggepladser skal forega fra en gennemkerselsvej pa
byggepladsen, sdledes at bakken og anden manevrering med store
keretajer uden for byggepladserne undgés. Med stationen placeret ude
i Borgmester Christiansens Gade kan der med den foreliggende
byggepladsudformning kun etableres én gennemkarselvej pa
byggepladsen, som vurderes at kunne anvendes i hele anlegsperioden.
Denne gennemkersel har adgang via Stubmellevej/Mozartsvej og
udkersel via Borgmester Christiansens Gade. De navnte gader har en
dimensionering og geometri, der gor dem anvendelige for tung trafik.

Da Stubmellevej/Mozartsvej udger bydelens centrale strog og da der i
anlagsperioden skal gennemfores bide et klimaprojekt og et
genopretningsprojekt pd vejstrekningen, underseges muligheden for
at etablere en supplerende gennemkerselsmulighed ude pa selve
Borgmester Christiansens Gade. Den supplerende lgsning vurderes at
kunne begranse den tunge trafik pd Stubmellevej/Mozartsvej med op
til 75 %. Lesningen har konsekvenser for den lokale trafikafvikling,
herunder den kolletive trafik. Hvis denne byggepladsadgang er
trafiksikkerhedsmeassig forsvarlig og acceptabel i forhold til den
kollektive trafikbetjening, og ikke er uhensigtsmassig i forhold til
anlaegsarbejdet, vil forvaltningen i samarbejde med Metroselskabet og
politiet arbejde for, at der etableres denne supplerende adgang til
byggepladsen, sdledes at der bliver 2 adgange for den tunge trafik.

Forud for ibrugtagning af de vejstraekninger, der skal anvendes som
midlertidige adgangsveje, vil der blive gennemfort en trafiksik-
kerhedsmassig vurdering, og der vil blive gennemfort nedvendige
trafiksikkerhedsmaessige tiltag, sdledes at savel byggepladstrafik som
lokaltrafik kan afvikles forsvarligt. Tiltagene kan omfatte egentlige
vejombygninger (fx krydsombygning/signalregulering), sikring af
cyklister (fx opstribning af cykelbaner), hastighedsregulering (fx
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gennemforsel af hastighedsdeempende tiltag), forbedring af oversigts-
forhold samt tryghedsskabende tiltag (fx etablering af stettepunkter)
mv.

Bekymring om, at anvendelsen af Stubmellevej/Mozartsvej som
adgangsvej til metrobyggepladsen vil blive benyttet af andre til
smutvejskersel vurderes at vaere ubegrundet, idet der kun vil vare
gennemkersel via byggepladsen, hvortil kun byggepladstrafik har
adgang. Vedrerende bekymring om hajresvingsulykker i forbindelse
med lastbiltrafikken, sd rummer lgsningen med anvendelsen af
Stubmellevej/Mozartsvej som adgangsvej til byggepladsen ikke
hejresving i lokalomradet.

I forbindelse med detaljeringen af den midlertidige trafiklosning vil
antallet af P-pladser blive sogt opretholdt og der vil blive udpeget
ventepladser til lastbilerne, sa de ikke generer unedigt i lokalomréadet.
Lastbiltrafikken vil hovedsageligt blive afviklet i samme tidsrum som
stejende anlegsarbejder (07.00 — 18.00 pa hverdage og 09.00 — 16.00
pa lerdage).

Lastbiltransporten til og fra byggepladserne straekker sig over en lang
periode og forggelse af det daglige antal lastbiler vil ikke pévirke
stejen fra trafikken i en grad, sé det ville blive afspejlet i en
stgjberegning.

Sarbare beboere i Mozarts Plads 2

Kommunen og Metroselskabet er opmarksom pa de sarbare beboere i
Mozarts Plads 2. Pa baggrund af kommunens dreftelser med
Metroselskabet vil det blive overvejet, om der pa forkant skal findes
lesninger for beboerne i de botilbud samt gvrige visiterede borgere i
aldreboligerne i Engholmen Syd, der bliver berort af gener fra
byggepladsen pa Mozarts Plads.

Spergsmalet vil til sin tid ogsd kunne bringes ind for
Ekspropriationskommissionen, der kan vurdere, om den naboretlige
talegranse er overskredet og treeffe beslutning om, hvilke foranstalt-
ninger der i givet fald skal traeffes.

Stette til stajisolering af facade mod Mozarts Plads

En nabo til byggepladsen ensker stette til stgjisolering af vinduer og
facade. Nabopakkebekendtgerelsen giver ikke mulighed for at
Metroselskabet kan yde stette til facadeisolering og stgjreducerende
vinduer. Metroselskabet vil til sin tid i forbindelse med de mest
stgjende arbejder etablere aflastningstilbud, der kan benyttes i dag-
timerne. De bererte naboer vil i god tid inden opstart af de stgjende
arbejder blive kontaktet af Metroselskabet med oplysninger om,
hvordan man tilmelder sig ordningen. Ejeren af ejendommen vil
kunne indbringe spergsmaélet om stette til stojisolering for
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Ekspropriationskommissionen, der herefter vil tage stilling i den
konkrete sag.

Grundvandsforhold ved Frederiksholms Kirke

Frederiksholms Kirke ligger ved siden af Kirkesgen, ca. 160 m fra
stationsarbejdspladsen pa Mozarts Plads. Ved anlegsarbejdet vil der
foregd grundvandssankning under byggegruben og ca. 95 % af det
oppumpede grundvand vil blive pumpet tilbage til grundvands-
magasinet. Hindteringen af grundvandet vil sikre, at grundvands-
standen ikke pévirkes i denne afstand fra byggegruben. Der vil sdledes
ikke ske pavirkninger af Frederiksholms Kirke og af Kirkesgen.

Placering af station ved Ny Ellebjerg

I heringssvarene tilkendegiver bl.a. Valby Lokaludvalg, Kgs. Enghave
Lokaludvalg, Region Hovedstaden, HOFOR, beboerforeningen ved
Haydnsvej og Frederiksberg Kommune, at en underjordisk station ved
Ny Ellebjerg ber valges.

Der er i forlengelse af den offentlige hering gennemfort et
forhandlingsforleb blandt Metroselskabets ejere vedr. evt. finansiering
af en underjordisk station ved Ny Ellebjerg. Da der ikke er fundet
finansiering af denne losning vil Ny Ellebjerg metrostation blive
etableret i terrzen jv. den aftalte og finansierede lasning,

Ny Ellebjerg Station som trafikalt knudepunkt med
sammenhzng, tryghed og overskuelighed

En mere samlet station med faerre og enklere adgangsveje forudsatter,
at metrostationen etableres under terreen. Denne mulighed er beskrevet
i udredningen for Sydhavnsmetro, men er vasentligt dyrere end den
valgte og finansierede lgsning, som er en metrostation pa terraen. Den
aftalte og finansierede losning indeholder dog mulighed for, at
metrostationen pé et senere tidspunkt kan placeres under terren, pa
den nordlige side af Kegebanen. 1 "Udredning om metro til Ny
Ellebjerg via Sydhavnen” er omkostningen ved en senere flytning
beregnet til ca. 1,560 mia. kr.

De gvrige baner og perroner ved Ny Ellebjerg er Statens, hvor der er
afsat i alt 512 mio. kr. til den del af Ny Ellebjerg Station, der vedrerer
regional- og intercity-trafikken. Det er bl.a. anleg af fly-over nord for
Ny Ellebjerg samt perroner ved sporene mod @restad/lufthavnen. De
statslige tiltag pd Ny Ellebjerg indgér ikke som en del af den aktuelle
VVM for Sydhavnsmetroen, men Staten, Kegbenhavns Kommune og
Metroselskabet er i dialog omkring udviklingen af stationen med
henblik pa at sikre den bedst mulige koordinering af de enkelte tiltag.
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Det statslige projekt omhandler:

e Anlaeg af en sékaldt fly-over mellem Ny Ellebjerg og
Vigerslev Station, der sikrer, at tog kan krydse ude af niveau
Anlzeg af perroner pa Qresundsbanen
Forbedring af passagerernes adgangsforhold i form af
elevatorer, trapper, tagarealer mm.

For at skabe adgang til de nye perroner ved @resundsbanen forleenges
den eksisterende gangtunnel mellem Kebenhavn-Ringstedbanen og
@resundsbanen. Ud af de 512 mio. kr. til Ny Ellebjerg, er de 350 mio.

kr. reserveret til anlasg af fly-over.

Ved den konkrete og detaljerede udformning af metrostationen ved
Ny Ellebjerg vil der blive lagt vasgt pa at skabe overskuelige og trygge
skifteforhold ved hjzlp af f.eks. gode oversigtsforhold, belysning og
skilte pa adgangsveje mm. Det er desuden forventningen, at
etableringen af metro til Ny Ellebjerg vil forege passagerstrommene,
og dermed trygheden pa stationen.

Ligeledes vil Kebenhavns Kommune se narmere pa skifteforholdene
til/fra bus 8A ved Ny Ellebjerg station. Dette arbejde vil forega
uathangigt af VVM-en for metro til Sydhavnen.

Etablering af kiosk/billetsalg eller andre kunderettede faciliteter pd Ny
Ellebjerg station indgér ikke i VVM-redegerelsen for metro til
Sydhavnen.

Adgangsforholdene til stationen i metroens driftsfase
Metrostationen i terraen er beliggende mellem Kgbenhavn-
Ringstedbanen og @resundsbanen, parallelt med sporene for
Kebenhavn-Ringstedbanen. Der etableres forbindelse fra stations-
forpladsen til metroens perron og yderligere etableres en gangbro over
Oresundsbanen til Pilestykket. Der vil vaere omstigningsmulighed
mellem de forskellige transportformer. Den endelige udformning vil
blive fastlagt i en senere proces.

Onske om direkte adgangsvej ved Pilestykket

Ved anleg af Ny Ellebjerg metrostation pé terran, vil der blive
etableret en gangbro over Qresundsbanen til metrostationens sydlige
forplads ved Pilestykket. I forbindelse med forberedelsen til de
ekspropriative indgreb, der skal muliggere anleeg og drift af metro-
linjen vil det blive afklaret, hvorvidt Pilestykket kan medtages, siledes
at den kan overga til at blive offentlig ve;j.

Nettoudgiften til et sporskiftekammer
VVM-redegerelsen tager udgangspunkt i principaftalen for metro til
Ny Ellebjerg via Sydhavnen og den gkonomi der er forbundet hermed.
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Okonomien for metroens enkelt elementer, herunder for et sporskifte-
kammer ved Ny Ellebjerg som undergrundsstation, er ikke en del af
VVM-redegorelsen.

Meromkostningen ved senere anlaeg af det sidste stykke under
jorden

VVM-redegerelsen tager udgangspunkt i principaftalen for metro til
Ny Ellebjerg via Sydhavnen og den gkonomi der er forbundet hermed.
Okonomien ved at en eventuel kommende metro, anlagt i boret tunnel
vestfra, skal bores til et afgreningskammer ved Haydnsvej fremfor til
en undergrundsstation ved Ny Ellebjerg, er ikke en del af VVM-
redegerelsen.

I udredningen for metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen er udgiften til
at flytte Ny Ellebjerg Station efter ibrugtagningen beregnet til 1.560
mio. kr. Nutidsvaerdien af fremtidige udgifter vil vaere mindre, jo
leengere ude i fremtiden, udgiften skal atholdes. Meromkostningen
ved fra starten at anlaegge stationen som en undergrundsstation er i
udredningen beregnet til 650 mio. kr. Det beregnes i udredningen,
afsnit 12.6 pa side 166, at det ekonomisk set vil vare fornuftigt fra
starten at anlegge metrostationen under terraen nord for den
eksisterende station, hvis en eventuel udbygning af metrolinjen enskes
gennemfort for 2046. Forventer man imidlertid tidligst at pabegynde
en udbygning af linjen efter 2046, vil det skonomisk set vere
fornuftigt at anleegge linjen syd for stationen med henblik pa at flytte
den efterfolgende.

Kan afgreningskammeret flyttes lzengere ind pa Banedanmarks
areal?

Ved Metroselskabets forberedelse af anlegsarbejdet foretages lebende
optimeringer, som mindsker projektets miljopéavirkninger. Det
forventes i den forbindelse, at placeringen af cut and cover tunnel,
afgreningskammer og rampe ved Haydnsvej forskydes ca. 35 meter
mod vest. Derved reduceres projektets pavirkning af etageejendom-
men Sjaeler Boulevard 47-57, bade mens der bygges og ndr metroen
korer.

Afgreningskammeret vil ikke kunne flyttes leengere mod nord, tettere
pa Kebenhavn-Ringsted banens linjefering, idet dette bl.a. ville
indebaere en forlenget linjeforing og dermed egede omkostninger.
Desuden ville anlegsarbejdet skulle forega uensket teet pa en
jernbane, der pa anlagstidspunktet vil vaere i drift.

Etablering af byggeplads pa parkeringspladsen ved Sjaler Station
Den forelabige afgraensning af arbejdspladsen ved Haydnsvej, vist pa
VVM-redegerelsens figur 4.9, inddrager det meste af gardarealet for
andelsboligforeningen Ellebo. Inden anlegsarbejdets opstart vil
Metroselskabet kontakte andelsboligforeningen med narmere
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orientering om de kommende arbejder. Arbejdspladsens pracise
afgraensning vil blive fastlagt i den forbindelse.

Henl=zggelse af del af byggepladsen til parkeringspladsen ved Sjzler
Station ville alene kunne omfatte skurbyen, idet materialer, instal-
lationer og maskiner nedvendigvis skal vare tilgangelige umiddelbart
ved byggegruben. En supplerende byggeplads ved stationen ville
derfor kun i ubetydeligt omfang kunne mindske det nedvendige
arbejdspladsomrade ved Haydnsve;.

Redningsvej for andelsboligforeningen Ellebo

Inden anlegsarbejdet begynder vil Brandvasenet, Kabenhavns
Kommune og Metroselskabet i fellesskab gennemga omgivelserne til
alle metrobyggepladser, for at sikre at der etableres sikre forhold for
redning og brandslukning af de omgivende bygninger mens metroen
bygges. Andelsforeningen Ellebo vil i den forbindelse blive kontaktet
af Metroselskabet for gennemgang af de konkrete lgsninger.

Driftsforstyrrelser pa Kebenhavn-Ringsted Banen, Kege Bugt
Banen og @Oresundsbanen i anlegsfasen

Det forventes, at der kan vaere behov for sporsparringer pa
Kebenhavn-Ringsted banen i forbindelse med anleg af rampe og
demning ved Haydnsvej. Metroselskabet vil tilstrabe, at arbejdet
tilretteleegges, sa forstyrrelsen af jernbanedriften begraenses mest
muligt.

Spunsen omkring demningssiderne pa metrostrakningen i terren
nedbringes som udgangspunkt ved vibrering. Hvis der viser sig behov
for at etablere sporsparring pa tilstedende bane, der er i drift, vil
spunsningen om nedvendigt blive udfert om natten.

Der vil ligeledes blive behov for kortvarige sporsparringer pa Koge
Bugt Banen og Oresundsbanen i forbindelse med etablering af bl.a.
omstigningstunneller og broer til sikring af passagerernes adgang.

Omlzgning af spildevandsanlaeg ved Ny Ellebjerg i terrsen
Spildevandsanlegget Gésebekrenden krydser under arealet, hvor
metrostation og spor i terreen ved Ny Ellebjerg etableres.
Metroselskabet og HOFOR er i dialog om at finde den bedste losning
med hensyn til ledningen. Muligvis kan det undgés at omlegge
ledningerne, idet metroens stopspor, perron og spor i givet fald kan
etableres over anlagget. Udgifterne til denne losning forventes at vaere
vasentlig lavere end angivet af HOFOR og vil vare indenfor
projektets gkonomiske ramme.

Trafikomleegninger ved Ny Ellebjerg i terraen
I forbindelse med overfaringen af metrolinjen over stitunnelen ved
Stremmen, kan det vare nedvendigt med en midlertidig lukning af
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denne, af hensyn til stitrafikanternes sikkerhed. Det forventes, at
lukningen vil vare op til 3 maneder.

Ved selve stationsarbejdspladsen er der ikke behov for trafik-
omlegninger i anleegsfasen, bortset fra enkelte kortvarige
sporsperringer. Adgang til det overordnede vejnet sker direkte til
Ellebjergvej (Ring 2) via Strommen.

Skolevej ved midlertidig lukning af passagen Ved Strommen
Passagen Ved Stremmen forventes lukket i op til 3 méaneder, mens
tunnelen forlenges og der anlegges metrospor. Der er endnu ikke
taget stilling til skolebernenes skolevej i den periode, hvor passagen er
lukket. En mulighed vil vere at lede eleverne ad Carl Jacobsens
Vej/Sjeler Boulevard/Ellebjergvej. Det er der en reekke sikkerheds-
og tryghedsmassige udfordringer i, som endnu ikke er afdakket og
dermed taget stilling til. Der vil i dialog mellem Kebenhavns
Kommune, politiet, Metroselskabet og deres entreprener blive fundet
en sikker losning.

Byggepladsen ved Haydnsvej

I forhold til arbejdspladsen ved Haydnsvej vil der blive etableret
adgang hertil fra Sjaler Boulevard. Der vurderes ikke at vaere behov
for trafikomlegninger i forbindelse med denne arbejdsplads.

Staj

Hvordan beregnes stgjen som fastssetter kompensationen?

Det folger af "Nabopakkebekendtgerelsen”, at Metroselskabet skal
sikre, at der for hver anleegsfase af byggeriet udarbejdes
stegjudbredelseskort af uafhengige akkrediterede akustikfirmaer eller
certificerede personer i overensstemmelse med de geldende
vejledninger fra Miljostyrelsen med de @ndringer, der folger af
bekendtgarelsen.

De narmere beregningstekniske metoder og forudsatninger som er
anvendt i VVM-redegerelsen fremgér af kapitel 8 i denne.

De udarbejdede stajkort viser den beregnede stgjbelastningen ved
facaderne pa de omkringliggende huse. Det er stgjbelastningen ved
den mest stgjbelastede facade, som ligger til grund for fastsettelsen af
stajgranser, eventuel kompensation samt méling af og tilsyn med
stgjen.

Beregningen af stgjen ved facaderne baserer sig pa kildestyrkerne for
de enkelte maskiner, altsd hvor kraftig stgj hver enkelt maskine
udsender ved kilden, samt en lang rakke andre faktorer som f.eks.
antallet af maskiner, maskinernes placering, omgivelsernes
udformning, afstande mv. Tallet for kildestyrken kan séledes godt
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vare et andet, og hajere, end tallet for den beregnede eller malte stgj
ved facaden.

Der er gennemfort detaljerede stajberegninger for alle byggepladser i
alle anlegsfaser med angivelse af anvendte maskiner, placeringer og
kildestyrker. Resultaterne af disse beregninger er dokumenteret i
”Metro til Sydhavnen, VVM-redegorelse, Bilag — Stgjkort og
Vibrationer”.

Beregningsforudsatningerne vurderes at repraesentere en situation,
som sj&ldent vil forekomme i praksis. En undtagelse er de aktiviteter,
der fremgér af Byggepladsbekendtgerelsens bilag 3. Stgjniveauet fra
disse aktiviteter vil oftest vaere hejere end det der fremgér af den
konkrete fase, men stagjpavirkningen er af s kort varighed, at de ikke
skal vaere afgerende for fastlaeggelsen af stgjgreensen for hele den
konkrete anlaegsfase, aktiviteten foregér i.

Beregningerne viser alene stgjbelastningen fra byggepladserne. Stajen
er beregnet for hver enkelt anlaegsfase, med udgangspunkt i hvilke
maskiner, der vil veere i brug pa pladsen. Der tages sdledes i beregnin-
gerne ikke hensyn til evt. baggrundsstej i lokalomradet, f.eks. staj fra
veje, baner eller andre stgjkilder udenfor byggepladsen.

I det omfang senere &ndringer af projektet eller omgivelserne i
forhold til det forudsatte i beregningerne medferer vasentlige
@ndringer i stojudbredelsen, vil dette kunne undersegges ved nye
stgjberegninger, som sé i stedet vil indgé i grundlaget for stgjgraenser
og kompensationer.

Da det alene er stgj fra byggepladsen, der indgér i beregningerne, er
stgj fra lastbilkersel til og fra byggepladser ikke omfattet af
Nabopakkebekendtgerelsen og dermed kompensation.

Tilgzengelige stajmalinger

Nér byggeriet gar i gang vil stgjmalinger fra byggepladserne vare
tilgeengelig pd Metroselskabets hjemmeside pd samme made som de
er for Cityringen og Nordhavnen.

Stgjmilingernes form og kvalitet

Metro til Sydhavnen vil fremadrettet blive reguleret pd samme vis som
det ovrige byggeri af Cityringen. Det vil sige med udgangspunkt i de
endringer der skete i sommeren 2014 i lov om en Cityring og de deraf
folgende bekendtgerelser Byggepladsbekendtgerelsen og
Nabopakkebekendtgerelsen, som fastleegger rammerne for stajbe-
regninger, stgjméalinger og kompensation.

Det folger af Byggepladsbekendtgerelsen, at Metroselskabet skal
planlagge og gennemfore et program for egenkontrol for at sikre
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overholdelsen af de fastsatte stgjgrenser. Der skal kontinuerligt fore-
tages facadestgjmalinger ved byggepladsernes omkringliggende
boliger. Facadestgjmalingerne skal foretages ved den eller de mest
stajbelastede bygningsfacader, vaere geografisk reprasentative for
byggepladsen og vere fyldestgerende for hele det tidsrum, hvori
byggepladsen er i drift.

Stgjmélingerne skal gennemfores efter reglerne herom, jf. bekendtge-
relse nr. 231 af 5. marts 2014 om kvalitetskrav til miljemalinger og
Miljestyrelsens vejledning nr. 6/1984, med de @ndringer, der folger af
Byggepladsbekendtgarelsen. Stgjmélingerne skal ikke vaere
overvagede, og der skal ikke tillegges 5 dB(A) for tone- og
impulsstej.

Ekstern review af stgjmilingerne pa Cityringen

DELTA Akustik har i sommeren 2014 udarbejdet en uvildig rapport
om stgjmalerne pa Cityringens byggepladser. Deltas rapport kan
findes p4 Transportministeriets hjemmeside. Undersggelsen blev
foretaget for at sikre, at alle stgjmélere fungerer efter hensigten i
forbindelse med, at den nye regulering for Cityringen tradte i kraft pr.
1. juli 2014. Undersegelsen har omfattet indretningen af det samlede
maélesystem og tekniske forhold sdsom stejmalernes placering, antal
stgjmalere, deres funktion og offentliggerelse af stgjméilingerne.

Det konkluderes i undersegelsen, at malesystemet overordnet set giver
et retvisende billede af stgjen fra byggepladserne. Metroselskabet har
pa baggrund af Deltas rapport gennemfert en reekke anbefalede juste-
ringer.

De anbefalinger og erfaringer, som er udtrykt i undersegelsen vil na-
turligvis indga i forbindelse med etableringen af stgjméleprogrammet
for metro til Sydhavnen.

Tilsyn og kontrol med stejmalinger og arbejdstider

I Kebenhavns Kommune er Teknik- og Miljeforvaltningen tilsyns-
myndigheden pd metrobyggeriets miljeforhold. Teknik- og Miljefor-
valtningen skal tilse, at Metroselskabet og dets entreprenerer
overholder de gazldende miljeregler i forbindelse med byggeriet. Der
er tale om en myndighedsopgave, som er adskilt fra Kebenhavns
Kommunes medejerskab i Metroselskabet. Det er almindelig praksis,
at en kommune bade er bygherre og tilsynsmyndighed. Sadan er det,
nér f.eks. Kebenhavn beslutter at bygge et vejanlag eller en ny
barneinstitution og efterfalgende godkender byggepladsen.

Hyvis der gentagne gange eller trods indskarpelse herom ikke rettidigt
indsendes resultater fra stgjmélinger fra en byggeplads, eller ikke ind-
sendes korrekte og fyldestgerende resultater fra stajmélingerne, kan
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Teknik- og Miljeforvaltningen palaegge Metroselskabet at lovliggere
forholdet inden en af tilsynsmyndigheden fastsat frist.

Tilsynsmyndigheden kan herunder palegge Metroselskabet at sikre, at
der iverksattes og gennemfores intensiveret kontrol af det
maéleudstyr, som anvendes til at mile stgjniveauet fra bygge- og
anlaegsarbejdet pa Cityringens byggepladser.

Borgerne omkring byggeriet kan degnet rundt rette henvendelse til
Metroselskabets nabotelefon pa 7030 2020 eller til Teknik- og
Miljeforvaltningen pa 3366 2585, hvis de oplever gener fra metro-
byggeriet, herunder stgjgener eller aktiviteter udenfor de tilladte
arbejdstider.

Stej fra ventilations- og vandbehandlingsanlzg

Nedvendig drift af ventilations- og vandbehandlingsanleeg mv. for
opretholdelse af byggepladsen forventes at blive tilladt i de relevante
faser, som det allerede er geeldende for de eksisterende byggepladser
pa Cityringen og Nordhaven, jf. Byggepladsbekendtgarelsens § 6, stk.
2.

P4 alle arbejdspladser, bl.a. ved Mozarts Plads og ved Haydnsvej,
hvor der er mange naboer, vil vandbehandlingsanlag og ventilations-
anlaeg vere i drift degnet rundt. Dette vil give anledning til stej i inter-
vallet 40-55 dB(A) om aftenen og natten. Stgj om natten fra arbejds-
pladserne kan saledes opleves generende, selvom der ikke foregér
egentlige anlagsaktiviteter. Pa butikstorvet Fisketorvets facade vil
drift af vandbehandlingsanleg og ventilationsanleg pa byggepladsen
ved Fisketorvet medfore staj pa 57 dB(A).

Ingen kompensation for staj i dagtimerne ved bl.a. Mozarts Plads
P4 alle Cityringens, Nordhavnsmetroens og de kommende bygge-
pladser pa Sydhavnsmetroen gives der ikke kompensation for stajende
aktiviteter i dagtimerne i tidsrummet 07.00-18.00 mandag til fredag og
09.00-16.00 lordag.

Da man skulle fastsatte kompensationsniveauet i lovgivningen,
herunder bl.a. hvilke tidspunkter der skulle gives kompensation for,
lagde man Ekspropriationskommissionens principbeslutning for
stgjende arbejder i udvidet arbejdstid til grund.

Ekspropriationskommissionen udtalte i sin principbeslutning, at man
som beboer i et centralt byomrdde ma vaere i stand til at tale betyde-
lige naboretlige gener, og at man ifelge den naboretlige retspraksis
som beboer skal kunne tile meget som led i samfundets udvikling.

Kommissionen understregede i den forbindelse, at stgjende aktiviteter
om aftenen og natten gar vaesentligt ud over, hvad man ma vere
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forberedt pa at skulle tale som beboer pa trods af en centralt belig-
gende bolig i bykernen. Derfor skulle der tilbydes kompensation til
beboere, som udsattes for stgjende aktiviteter om aften og natten,
mens beboere der udsattes for stgjende aktiviteter i dagtimerne skal
tilbydes aflastning jf nedenfor.

1 VVM-redegerelsen for Sydhavnsmetroen er det derfor angivet, at der
i forbindelse med anlagsarbejdet pa byggepladsen ved Mozarts Plads
vil veere serligt fokus pa sarbare beboere i omradet, ogsa for dag-
perioden. Konkrete lasninger vil blive aftalt mellem Metroselskabet,
Kebenhavns Kommune og de pagaldende institutioner.

Endelig skal det bemerkes, at der er iveerksat et samarbejde mellem
Socialforvaltningen og Metroselskabet med henblik pé at understotte
socialt udsattes mulighed for at f& hjelp til at modtage genhusning.

Metroselskabet vil i gvrigt veere behjalpelig med at informere
beboerne om det praktiske i forhold til kompensation mv.

Aflastning til de naboer der er hjemme i dagtimerne

Der etableres aflastningstilbud for stgjende arbejder i dagtimerne for
de naboer, der har lejligheder med facade direkte ud til bygge-
pladserne. Metroselskabet vil i god tid inden arbejdet gér i gang
kontakte de bererte borgere med orientering om de konkrete
aflastningstilbud. Det kan vare eksempelvis kontorhotel, opholds-
steder og hotelvarelser, som kan benyttes af de bererte naboer kl. 7.00
— 18.00 pa hverdage. Hvordan aflastnings-tilbuddet precist bliver, er
endnu ikke fastlagt og athanger bl.a. af, hvilke muligheder der kan
tilvejebringes indenfor en rimelig afstand. Under de mest stgjende
arbejder i dagtimerne vil kunne etableres szrordninger - som fx
soveordninger til naboer, der har dokumenteret natarbejde og har
behov for sgvn i dagtimerne. Metroselskabet vil arbejde tet sammen
med Kebenhavns Kommune og Lokaludvalgene for at finde de bedste
lesninger ved den enkelte byggeplads. Eventuelle henvendelser om
mulighederne kan rettes til Metroselskabet pd mail nabo@m.dk og
telefon 72 30 20 20.

Aflastning til naboer ved byggepladser, hvor der arbejdes
aften/nat

Pa de byggepladser, hvor der arbejdes aften/nat, vil der vere en
aflastningstilbud for de naboer, der belastes af et stgjniveau pa over 55
dB(A) i aftentimerne og om lerdagen i dagtimerne. Hvordan
aflastningstilbuddet praecist bliver, er endnu ikke fastlagt og athaenger
bl.a. af, hvilke muligheder der kan tilvejebringes indenfor en rimelig
afstand. Ordningen vil fx som pé Cityringen kunne besta af hotel-
verelser og kontorhotel. Kontorhotellet forventes at vare til radighed
pa hverdage i tidsrummet kl. 08.30-20.00, mens de gvrige faciliteter
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vil kunne benyttes fra kl. 07.00-22.00 p4 hverdage og kl. 09.00-16.00
om lerdagen.

Aflastningsordningen omfatter ikke de husstande, der belastes af et
stajniveau over 65 dB(A) pa degnarbejdspladserne og over 75 dB(A)
pa aftenarbejdspladserne, idet disse husstande far tilbudt fuld
kompensation for stgjgener mv.

Lerdagsarbejde

Det er som beskrevet i VVM-redegerelsen muligt at arbejde om
lordagen i dagperioden i tidsrummet k1. 9-16 med de stagjgranser, der
gelder pa ovrige hverdage. Dette svarer til de arbejdstider med
stejende arbejde, der gelder for Cityringens gvrige arbejdspladser.
Denne arbejdstid svarer ifglge Ekspropriationskommissionens
principafgerelse til, hvad man som nabo til en metrobyggeplads ma
tale uden erstatning.

Beboerne i lejligheder, der udsettes for stgj over 55 dB om lerdagen,
er tillige berettiget til at benytte de fxelles aflastningsordninger, som
Metroselskabet stiller til rddighed, jf. afsnittet om aflastningstilbud.

Nedvendig drift af ventilations- og vandbehandlingsanleg mv. for
opretholdelse af byggepladsen er tilladt i de relevante faser.

Stejgraenser i dagtimerne

Miljestyrelsens vejledende greensevardier for virksomheder fremgar
af Vejledning om ekstern stoj fra vitksomheder, nr. 5/1984.
Vejledningen er ikke direkte anvendelig pa metrobyggeriet, da den
omhandler stgj fra virksomheder — altsd permanent stg;j.

Dog har principperne i Miljostyrelsen vejledning indgéet i en vis grad
ved fastleggelsen af anlaegsarbejdet, da den kan vaere retningsgivende
for, hvad der kan anses for hensigtsmassigt. Fx er der ved regulering
af ekstern stgj fra virksomheder forskellige vejledende gransevardier
for perioderne dag, aften og nat, hvilket sa vidt muligt ogsa soges
efterstraebt ved metrobyggeriet, sdledes at det mest stgjende arbejde
foregar om dagen.

Det har ved en lang rekke af de mest stgjende faser ikke varet muligt
at fastsatte stgjgrenser svarende til Miljostyrelsens vejledende
grensevardier for virksomheder pa 70 dB(A) for dagperioden,
hvorfor det har varet nedvendigt at arbejde med hgjere stgjgraenser i
VVM’en.

Stej om aftenen og natten

WHO har i sin vejledning foreslaet en greensevaerdi for stgj om natten
(Lnight) p4 55 dB(A) som en forelobig milsatning for natstej, da der
over dette niveau ses vasentlig pavirkning af sundheden ved langtids-
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pavirkning. Det skal bemarkes, at beboerne i ca. 1/3 af Kabenhavns
boliger er belastet med et natstgjniveau over 55 dB(A) fra trafikken.
Den almindeligt anvendte stgjgranse pa 40 dB(A) om natten er fastsat
med henblik pa at undgd gener i omgivelserne. Ifolge WHO s
vejledning vil et lengerevarende natstajniveau pa 40-55 dB(A) bl.a.
kunne medfore, at mennesker er nadt til at tilpasse sig for at hindtere
stajen og at negative helbredseffekter kan observeres blandt den
udsatte be-folkning. I forbindelse med Kebenhavns Kommunes
tidligere regulering af stgj fra byggeriet af Cityringen har sundheds-
styrelsen udtalt, “at der er endog meget stor individuel variation pa,
hvor stor indflydelse stej har pa det enkelte menneske.”

I ”"Lov om &ndring af lov om en Cityring”, tager kompensationen for
generne ved metrobyggeriet ved degnarbejde og aftenarbejde ud-
gangspunkt i Ekspropriationskommissionens principbeslutning vedre-
rende de naboretlige regler. Ekspropriationskommissionen har
vurderet, at anlagsstaj opleves sarligt generende, ogsa selv om
baggrundsstajen er hej. Iser stgj om natten skal betragtes alvorligt ud
fra et sundhedsmessigt hensyn. Kommissionen finder dog, at den
normale baggrundsstej fra omgivelserne har en vis betydning for
vurderingen af talegraensen.

Ekspropriationskommissionen har vurderet, at den naboretlige téle-
graense er overskredet ved aftenarbejde, nér stajen overstiger et gen-
nemsnitligt udenders stgjniveau pd 55 dB(A) om aftenen. Der vil dog
ikke blive ydet gkonomisk kompensation til de beboere, der fir en
stgjpavirkning fra 55 — 60 dB(A), idet der kun vil vare tale om en
mindre overskridelse af tilegraensen, og idet der vil blive tilbudt felles
aflastningsmuligheder som kompensation herfor.

Vedrerende degnarbejde har Ekspropriationskommissionen vurderet,
at den naboretlige talegranse er overskredet, nér stajen fra arbejderne
overstiger et gennemsnitligt udenders stgjniveau pa 55 dB(A) om
natten. For beboere, der udsattes for et stgjniveau pa over 65 dB(A)
om natten, skal der tilbydes fuld kompensation eller mulighed for
genhusning.

Det vurderes samlet set i VVM-redegarelsen, at eventuelle sundheds-
massige konsekvenser ved gennemforelse af projektet er talelige som
folge af en afvejning mellem sundhedsmaessige og samfundsmaessige
hensyn.

Ligebehandling af naboer

Flere heringssvar antyder, at naboerne ved Mozarts Plads behandles
dérligere end naboerne til metrobyggepladsen ved Marmorkirken, idet
naboerne ved Mozarts Plads ikke tilbydes kompensation.
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Dette er ikke tilfzzldet. Reglerne for kompensation er for alle metro-
byggeriets byggepladser fuldstendig ens, bade for byggepladsen ved
Marmorkirken og for den kommende byggeplads ved Mozarts Plads.
Der tilbydes ikke kompensation for arbejde udfert i dagperioden
uanset hvilken plads der er tale om.

Forskellen pa anlegsarbejdet pd Mozarts Plads og anlagsarbejdet ved
Marmorkirken er, at arbejdet ved Mozarts Plads planlegges udfort i
dagtimerne, mens arbejdet ved Marmorkirken udover at blive udfert i
dagtimerne ogsé udferes i aften- og nattetimerne. Ifalge
nabopakkebekendtgerelsen giver arbejde i dagtimerne ingen
kompensation, hvorfor det alene er stgjende arbejde i aften- og
nattetimerne der berettiger naboerne til kompensation. Skulle det mod
forventning blive nadvendigt at udfore stojende arbejde i aften- og
nattetimerne pd Mozarts Plads, vil dette blive fastsat i
byggepladsbekendtgerelsen og derved udlese kompensation.

Transportministeriet forventes i forlengelse af VVM-redegarelsen for
metro til Sydhavnen og kommunens VVM-tilladelse at foranledige, at
metro til Sydhavnen indarbejdes i Byggepladsbekendtgerelsen og
Nabopakkebekendtgerelsen, hvorved anlegsarbejdet vil vaere omfattet
af de samme regler, som i dag gzlder for Cityringen og metro til
Nordhavn. Herved sikres projektet faste rammer for anleegsperioden,
og naboerne far mulighed for at tage hgjde for de forventede pévirk-
ninger og at kende grundlaget for de kompensationer mv., der kan
forventes udbetalt.

Stej og kompensation ved Haydnsvej

Kompensation

Anlegsarbejderne i forbindelse med Sydhavnsmetroen forventes at
blive omfattet af henholdsvis Byggeplads- og
Nabopakkebekendtgerelsen. Det vil heraf komme til at fremg, hvilke
tilladte stgjniveauer der gelder for de enkelte byggepladser samt
vilkérene for at vare berettiget til kompensation som felge af aften
og/eller natarbejde. For at vaere berettiget til kompensation, skal man
efter de gaeldende regler i Nabopakkebekendtgerelsen vaere berert af
et tilladt stgjniveau over 60 dB(A) om aftenen og/eller 55 dB(A) om
natten. Der gives ikke kompensation for arbejder i almindelig
arbejdstid dvs. mellem kl. 7-18 mandag til fredag og 09.00-16.00
lordag.

Det fremgér af VVM’en, tabel 12.3 side 164, at der ved Haydnsve;j
forventes at vaere ca. 73 eksisterende boliger, der bereres af et s hajt
tilladt stgjniveau om aftenen, at husstandene bliver berettigede til
kompensation efter Nabopakkebekendtgerelsen.
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Genhusning

I henhold til nabopakkebekendtgerelsen skal man, for at vaere
berettiget til fuld kompensation og dermed genhusning, vare berert af
et tilladt stgjniveau over 75 dB(A) eller mere om aftenen eller over 65
dB(A) eller mere om natten.

Det fremgar af VVM’en, tabel 12.3 side 164, at der ved Haydnsvej
ikke forventes at vaere nogen boliger, der bergres af sé hait et
stgjniveau om aftenen, at de umiddelbart er berettigede til fuld
kompensation og dermed genhusning.

Séfremt man ikke er berert af sé hejt et tilladt stejniveau, at man som
folge af Nabopakkebekendtgerelsen umiddelbart er berettiget til
genhusning, vil der skulle dokumenteres at beboeren er szrligt folsom
over for stgj og vibrationer mv., fx i form af en speciallaegeerkleering,
bernesagkyndigerklaring eller lignende. Det er forst og fremmes
Metroselskabet, der tager stilling til spergsmalet om genhusning i
disse tilfaelde. Kan Metroselskabet I/S ikke pa baggrund af dokumen-
tationen imgdekomme anmodningen om genhusning, videresendes
anmodningen til behandling i Ekspropriationskommissionen, hvis
beboeren gnsker dette.

Varigheden af de stejende faser ved Haydnsvej

De mest stgjende arbejder ved Haydnsvej udferes i dagtiden. Lengden
af de enkelte faser ses i VVM’ens tabel 4.2 side 55. Der vil vare mest
stgj 1 2018-2020, mens der etableres indfatningsvaegge og afstivning,
samt afgraves jord.

Lzngerevarende stgjende arbejder om aftenen forventes ved
Haydnsvej kun at forekomme i en periode pé ca. 6 maneder i 2021-
2022, hvor de mekaniske og elektriske installationer installeres.

Diverse

Videreforelse af metroen

Det er muligt at viderefore metroen pa et senere tidspunkt, uanset om
stationen ved Ny Ellebjerg anlaeegges pa eller under terraen. 1
udredningen af metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen er der beskrevet
flere muligheder for en fremtidig fortsaettelse af metroen. De
skitserede muligheder er viderefersel:

1. Nordpa mod Valby og Frederiksberg.
2. Vestpa mod Folehaven og Hvidovre Hospital

3. P4 s-ringbanen, hvor S-toget erstattes med metro

Der er dog ikke pt. aftalt en forlengelse af metroen.
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Den sidste mulighed indgik som en del af Transportministeriets
strategiske analyser. 1 2008-09 udferte ministeriet en indledende
screening af mulige fremtidige metrolinjer. Resultatet blev prasenteret
i form af et teoretisk fremtidigt metronetvaerk. Det mulige fremtidige
netverk indeholder bl.a. en viderefarsel af Sydhavnsmetroen ad den
nuvarende S-bane-ringlinje via Flintholm og Nerrebro til Hellerup
ved omstilling af denne linje fra S-banedrift til metrodrift.Der er
efterfolgende ikke arbejdet videre med denne mulighed.

Station pa Teglholmen

Den veesentligste grund til fravalget af en station pa Teglholmen er
oplandsanalyser og beregning af passagertal, der viser, at en station pé
hhv. Sluseholmen og ved Frederiksholmslabet giver en samlet god
dekning af bade Enghave Brygge, Teglholmen og Sluseholmen.

I Udredningen for metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen er beskrevet
forskellige stationsplaceringer (side 32-34), hvor det fremgar, at en
station pa bade Enghave Brygge, Teglholmen og Sluseholmen ville
medfore store overlap i oplandene til de enkelte stationer, og desuden
betyde, at banen skulle have i alt 6 stationer med deraf folgende mer-
omkostninger for projektet. Den ekstra station ville derudover kun age
det daglige antal péstigere pd Sydhavnsmetroen med ca. 3,5 %
(lesning E).

Derudover er der underspgt losninger (losning K og L) med tre og fire
stationer, hvor der ogsé indgér en station midt pd Teglholmen. Disse
lesninger lider af, at det meste af Sluseholmen, og dele af Enghave
Brygge, ikke bliver stationsnert, og at passagertallet derfor ligger vae-
sentligt under losningen med fem stationer.

Endelig har det haft betydning for den samlede vurdering, at en station
pa Teglholmen i givet fald skulle placeres tzt pd Sydhavn Skole, som
ville opleve vasentlige gener i anlagsperioden med bl.a. stgj og tung
trafik.

Det seges s vidt mulig at placere stationerne/arbejdspladser i
offentlige arealer for at minimere n@dvendige ekspropriationer af
private arealer. En placering af stationen pa den sydlige side af
Frederiksholmslgbet vil ligge pé privat grund. Udover at medfore
ekspropriationer og flere stejpavirkede arbejdspladser i anlaegsfasen
forventes forslaget ogsé at indebzrer en fordyrelse af projektet, idet en
sammentenkning med sporskiftekammeret ikke er mulig. Endelig vil
placeringen vaere mindre optimal i forhold til en eventuel kommende
bro over havnelgbet til [slands Brygge. Den foreslaede placering vil
ikke indgé i den kommende VVM-redegerelse.
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Information til naboer

Der vil forud for og under anleg af Sydhavnsmetroen vare en taet og
lebende information til naboerne til byggepladserne, séledes at
naboerne har mulighed for at indrette sig i hverdagen under byggeriet.
Metroselskabets informationsindsats vil primaert ske via hjemmesiden
m.dk, hvor hver byggeplads vil {3 sin egen hjemmeside, der lebende
opdateres med relevant information. Elektroniske nyhedsbreve vil
blive udsendt ca. hver 14. dag for hver enkelt byggeplads. Der
suppleres med husstandsomdelte nyhedsbreve, opslag, meder og
arrangementer i lokalomradet. Man er ogsa altid velkommen til at
kontakte Metroselskabet pa nabo@m.dk.

Skade pa bygning og kommende renoveringsprojekt

Kebenhavns Kommune har videresendt bemerkningen om konkret
bygningsskade pé ejendommen Frederiksholms Karré 8 til
Metroselskabet. Metroselskabet opfordrer gjeren af ejendommen til at
rette direkte henvendelse til Metroselskabet angdende bygningsskaden
via mail til nabo@m.dk eller telefon 72 30 20 20. Ejeren opfordres
ligeledes til at kontakte Metroselskabet med henblik pé en dialog om
mulighederne for at koordinere et kommende renoveringsprojekt i
forhold til metrobyggeriet.

Eventuelt huslejetab

Metroselskabets erfaringer omkring udlejning af boliger i forbindelse
med etableringen af Cityringen har veret, at det det fortsat vil vaere
muligt at udleje boliger, der er nabo til en byggeplads. I tilfelde af, at
det viser sig umuligt at udleje en eller flere boliger som folge af, at
lejemalet er nabo til en byggeplads, vil spergsmalet kunne rejses af
¢jeren af ¢jendommen for Ekspropriationskommissionen, der herefter
vil tage stilling i den konkrete sag.

Kemikalier, grundvand mv.

Kebenhavns Kommune har noteret sig Miljostyrelsens vurdering af, at
der ikke er noget problem med de givne koncentrationer i udled-
ningen. Forurening af grundvandet forventes ikke at fi betydning for
den planlagte tilretteleeggelse af tunnelarbejdet. Oppumpet grundvand
i forbindelse med selve tunnelborearbejdet, vil blive ledt til kloak.

Jord, forurening, gammelt opfyld og havnesediment

Det er Metroselskabets strategi, at der ved anlegsarbejdet sikres mest
mulig genanvendelse af jord, kalk og andre opgravede materialer, som
kan erstatte nye materialer. Opgravet jord, som ikke kan genanvendes
indenfor projektet, vil derfor i videst muligt omfang blive bortskaffet
til nyttiggorelse ved landvinding i Nordhavnen eller andet genanven-
delsesprojekt. Kun jord, kalk og materialer, der ikke kan nyttiggeres,
vil blive bortskaffet til deponering.
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VVM-redegerelsen indeholder i tabel 16.7 til 16.10 opgerelser af de
skennede maengder jord og kalk, som skal opgraves. Mangderne er

beregnet ud fra de forventede dimensioner af hver af de fem stationer,

to borede tunneler og gvrige bygningsdele, viden om undergrundens
opbygning péd de enkelte byggepladser, samt erfaringsbaserede sken
for massefylder med videre. Athengig af, hvilket alternativ der
bygges ved Sluseholmen og Ny Ellebjerg, er det beregnet, at der skal
opgraves i sterrelsesordenen 88-113.000 ton fyld, 88-112.000 ton
intakt jord og 733-890.000 ton kalk/tunnelmuck.

Hele Sydhavnsmetroen ligger inden for byzonen i Kebenhavns
Kommune og jorden er derfor som udgangspunkt omradeklassificeret
som lettere forurenet. De gvre jordlag kan dog lokalt vare kraftigere
forurenet, blandt andet som folge af historiske aktiviteter pa V1/V2-
kortlagte grunde i omradet, samt opfyldning med forurenede

materialer. Som anfort i VVM-redegerelsen forventes det meste af den
opgravede kalk og intakte jord at vaere uden indhold af miljgfremmede

stoffer i koncentrationer, der vil vare til hinder for nyttiggerelse til
landvinding i Nordhavn eller andet genanvendelsesformal.

Baseret pa oplysningerne i VVM-redegerelsen kan mangderne af
uforurenet, lettere forurenet og staerkere forurenet jord for de enkelte
jordkategorier, som efterlyses af Miljostyrelsen, skennes til:

Skennede jordmangder Fyld Intakt jord Kalk (inkl. Opgravet
(1.000 ton) tunnelmuck) i alt
Kategori 1 0 70-90 726 - 881 796 - 971

("uforurenet / svagt
miljgpavirket jord”)

Kategori 2 66 - 85 9-11 7-9 82 -105
("lettere forurenet jord”)

Udenfor kategori 22 -28 9-11 0 31-39
("steerkere forurenet jord”)

Total masse, ca. 88-113 88-112 733 - 890 938 - 1.089

Sk@nnede jordmaengder, opdelt pa kategorier iht. jordflytningsbekendtggrelsen.
Beregningen er baseret pd oplysningerne i VVM-redeggrelsen.

Haéndtering af jord, kalk og andre materialer er gennemreguleret.
Anlegsarbejdet vil folge de geeldende regler, herunder jordflytnings-

bekendtgerelsen, affaldsbekendtgarelsen, restproduktbekendtgerelsen

og deponeringsbekendtgorelsen. Bortskaffelse af jord og materialer,

herunder eventuel flyveaske og havnesediment, vil ske efter anvisning

fra Kebenhavns Kommune. Forud for kommunens anvisning
gennemfores detaljeret prevetagning af jord, som foreskrevet i
jordflytningsbekendtgerelsen.
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Eventuelt fund af flyveaske forventes ikke serskilt at pavirke anlaegs-
aktiviteterne ved etablering af station og sporskifiekammeret pa
Enghave Brygge.

De forhold, som Miljestyrelsen peger pa som “uafklarede” er forhold
som vurderes at kunne hindteres i den videre proces uden at det far en
vaesentlig virkning pa miljeet, som VVM-redegorelsen ikke har
beskrevet.

Vurderingerne af mulighederne for at bortskaffe forurenet jord baserer
sig pd opgerelser over restkapaciteten i Nordhavnsdepotet fra By og
Havn tidligere pé aret, som har vist at der er en vesentlig kapacitet
tilbage i depotet (7,7 mill. ton.)

Med hensyn til analyser af forurenet jord, vil der som der star i VVM-
redegerelsen, inden gravearbejdet gar i gang ske en provetagning og
forklassificering af jorden. Kebenhavns Kommune skal godkende en
sakaldt forklassificeringsrapport og jordhdndteringsplan. Dette er en
foruds=tning for at arbejdet kan padbegyndes.

Der skal fjernes havnesediment indenfor et begraenset areal i
Fordgraven ved anleg af v/Sluseholmen station. Udgravning af
havnesediment vil forega bag en indfatningsvag og spredning af
ophvirvlet sediment vil blive effektivt forhindret, f.eks ved anvendelse
af siltgardin. Trafikstyrelsen, der er VVM-myndighed for projektet pa
seterritoriet, har i tilladelse af 3. juli 2015 vurderet, at arbejdet i
Fordgraven ikke vil indebere vasentlige pavirkninger af miljoet.
Handtering af havnesediment kraever en tilladelse fra Kebenhavns
Kommune, som vil stille vilkar om, at der ikke spredes forurening.

Opgravning af forurenet jord og luftforurening

Hvis der ved fjernelse af jord fra byggepladseme er risiko for
overskridelse af luftkvalitetskrav som folge af afdampning af
forurenende stoffer, vil risikoen blive afverget. Dette kan eksempelvis
goares ved, at man deekker arbejdspladsen af og renser luften med
kulfilter, inden den bliver udledt til omgivelserne. Denne metode blev
f.eks. taget i anvendelse pd metrobyggepladsen pa Sdr. Boulevard,
hvor der var indhold af benzen i jorden. Lastbilerne som transportere
jorden vk fra byggepladsen vil ligeledes blive overdaekket, hvis der
er risiko for afdampning.

Ingen risiko for forurening af jord nir metroen kerer
Det vurderes i VVM-redegorelsen, at der ikke er risiko for forurening
af jord ved metroens drift. Dette baseres blandt andet pa:

¢ Metrokerslen kan ikke angive fossile brandstoffer til jorden,
idet metroen er el-drevet og togsattene saledes ikke
medbringer braendstof.
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e Ukrudtsbekampelse pé spor vil ske uden brug af pesticider.

* Rengering og vedligehold af stationer og spor tilretteleegges,
sd der ikke opstér risiko for jordforurening.

e Nedbremsning af togsattene sker vaesentligst ved et elektrisk
bremsesystem. Der forekommer ikke stev fra bremser i et
omfang, der indeberer risiko for forurening af jord.

e Rengering og vedligehold af togsat, herunder graffitifjernelse,
vil foregé pa Cityringens kontrol- og vedligeholdelsescenter.

¢ Produktion af el til metrodrifien anses generelt ikke at udgere
en vaesentlig risiko for forurening af jord.

EU-direktiver om miljebeskyttelse

Vesterbro Lokaludvalg anferer i relation til VVM-redegorelsens
kapitel 17 om materialer og affald, hvori miljepavirkningerne af
anvendte materialer til metrobyggeriet og affald fra metrobyggeriet
vurderes, at der kan stilles spergsmalstegn ved forméalet med VVM-
redegerelsen, nar miljebeskyttelsesloven ikke finder anvendelse og at
der ma tages forbehold for, om Byggepladsbekendtgerelsen og VVM-
redegerelsen er i overensstemmelse med EU-direktiver herom.

Det skal i den forbindelse tydeliggeres, at
Byggepladsbekendtgerelsen, som Sydhavnsmetroen forventes at blive
omfattet af, alene regulerer gener som stgj, stov, vibrationer, lys og
lign. fra byggeriet og at det alene er for disse gener, at
Miljebeskyttelsesloven ikke finder anvendelse. Regulering af
materialer og affald som beskrevet i VVM-redegerelsens kapitel 17 er
ikke omfattet af byggepladsbekendtgerelsen og er derfor fortsat
omfattet af geeldende miljelovgivning og er sdledes ogsé i overens-
stemmelse med relevante EU-direktiver herom.

Miljegodkendelse af betonblandeanlzeg
Stajvilkarene i den endelige miljegodkendelse af betonblandeanlaeg pa
Enghave Brygge er pt. under dreftelse.

Det skal dog bemarkes, dels at det er andre stejkilder pa
tunnelarbejdspladsen, som er vigtige for stejniveauet bade dag, aften
og nat, dels at der er meget langt til nermeste beboede bolig. Det
gelder bade eksisterende boliger og nyopferte boliger, idet
lokalplanen for Enghave Brygge, hvor betonblandeanlagget skal
placeres, indeholder krav der indebarer, at betydende stgj fra fx
metrobyggeriet skal vare ophert, for nye boliger kan tages i brug.

Praeciseringer af VVM-redegerelsen

Metroselskabet har fremsendt enkelte preciseringer og korrektioner til
skrivefejl til VVM-redegprelsen omhandlende bl.a. en rettelse af
arbejdstid og antal bererte kommende boliger ved fase 4.1 pa
Sluseholmen Syd. Arbejdstiden skal rettes til kl. 7-22, hvorved 25
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kommende boliger belastes af stgj. Kebenhavns Kommune er enig i
Metroselskabets pracisering af tekst og tal.

Det er en skrivefejl, nar der i VVM-redegerelsen enkelte steder er
henvist til en vejledning for stgj fra anlagsarbejder. Det er
Miljestyrelsens vejledning for stgj fra virksomheder der menes, jf.
henvisningen pé side 90 og 92 i VVM-redegorelsen.

Det praciseres, at lokalplanen for Enghave Brygge indeholder en
bestemmelse, som betyder, at der ikke kan gives ibrugtagnings-
tilladelse til byggeri, hvis det ikke kan dokumenteres, at de vejledende
stgjgranser kan overholdes. I VVM-redegerelsen er det vurderet, at
op til ca. 425 planlagte boliger umiddelbart st for tunnelarbejds-
pladsen ved Enghave Brygge vil blive stgjbelastede med op til ca. 68
dB(A) om natten, hvis de ibrugtages inden tunnelarbejdets opher.

By & Havn har oplyst, at man forventer forst at udnytte selskabets
bolig-byggeretter pd Enghave Brygge, nér det stgjbelastende arbejde
er afsluttet.

For de evrige omrader indeholder lokalplanerne ikke tilsvarende
bestemmelser om betingelse for ibrugtagning.
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5 Oversigt over hgringssvar

[Fisketorvet og Enghave Brygge

Sluseholmen, stationsplacering

log milje

Mozarts Plads, stej, lastbiler og

kompensation

Haydnsvej, staj

Ny Ellebjerg stationsplacering

Pramning

Andet

Ingen bemaerkninger

Myndigheder

Kulturstyrelsen —
Fortidsminder

x

Forsvarsministeriets
Ejendomsstyrelse

Erhvervsstyrelsen

>

Herlev Kommune

Frederiksberg Kommune
Erhvervs- og Vakstministeriet

Miljostyrelsen

Region Hovedstaden

Organisationer og
foreninger

HOFOR

Andelsboligforeningen Ellebo

>

Valby Lokaludvalg

Omrédefornyelsen Sydhavnen

DSB Ejendomme

Energinet.dk

Kobenhavns Stift

Metroselskabet

x

Vesterbro Lokaludvalg

Ejerforeningen Damagervej
3a-7

Bestyrelsen i Frederiksholm
Karré 8

Kongens Enghave
Lokaludvalg

Forzldreforeningen Brug
Folkeskolen

Vedvarende Energi i
Kgbenhavn

AB Stubmgllegarden
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Privat personer

Stine Rasmussen

Claus Meyer

Monika Fekkes

Ole Laursen

Gitte Kjar

Julie Kolding Olsen

Peter Franklen

XX | X | X | X

Tommy Larsen

Louise Vogel Georgi

Anne Brendum

Oliver Chanrion

Kirsten Justesen og Alex
Olsen

Michael Stohn

Flemming

Carsten Brock

Mette Windekilde

Steen Larsson

Joan Jensen

Hanne Gredsted

Kasper B

Christian Gredsted

X [ XX | X

Ib Kok Hansen

Robert Nedergaard (¥2)

Anette Kragh-Schwarz og
Jens Borg Nielsen

Kristine Marie Kristensen

Jens Larsen

Kirsten Lindgreen og Allan
Lindgreen

Morten Vigel Lindahl

Kasper Overgaard

Michael Burchhardt

Anne Sgrensen

Klaus Bach Andersen (2 svar)

>

Kim Bramskov

bd

Harry Ottesen

Anette Iversen

Ole Marding

Christian

Helene Hansen

Joachim Hansen

XX | X |X X
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Florence Villeséche

Anders Klitmgller

Stinne Bjerre

Rikke-Louise Klarskov

Esben Larsen

Lise Engel Magnussen

Philip Berg Frederiksen

Victoria Poltavtseva

XK K[> X | X [ X | X |>x

Anitta Jensen og Michael
Poulsen

Ole Andersen og Annemarie
Holm

Claus Andersen

Birgitte D. Larsen

Khaled Larsen

>

Vivian Hamstrup

>

Poul Andersen

Mette Otte

Jan Knudsen

'Meir Vaknin

Lone Thau

XX > |[X

Nicoline van Riet

>

Catalina Thomsen og Daniel
Clausen

Finn Mathiesen

May Holm

Bjorn

XX X [X

Anders Ege Rasmussen

Stephane Parize

Jens Loftager

Tina Trane Hansen

Jens Dalsgaard

Lene Nielsen
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6 Bilag
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Bilag 1 Referat fra borgermgde den 21. september 2015

Dato: 21. september 2015
Tid: 19.00-21.00
Sted: Aalborg Universitet,
A.C. Meyers Vaenge 15, 2450 Kgbenhavn
Program
1. Velkomst v/Ingvar Sejr Hansen, Kebenhavns Kommune

N

Kommuneplan og metro til Sydhavnen v/Ingvar Sejr Hansen
Hvad viser miljeundersogelsen? v/ Anders Riiber Hgj og
Christine Hammer, Metroselskabet
Kabenhavns Kommunes vurdering v/Ingvar Sejr Hansen
Bemarkninger fra de 3 lokaludvalg (3*5 minutter)
Opklarende spergsmal v/ Ingvar Sejr Hansen
Spergsmal og svar i caféer (m. kaffe og kage):
a. v/Fisketorvet, v/Enghave Brygge, v/Slusecholmen
b. v/Mozarts Plads
c. Vv/Ny Ellebjerg (incl. Haydnsvej)
8. Afslutning v/Ingvar Sejr Hansen

hey

Noawn ke

Borgerreprasentationen besluttede den 20. august 2015 at sende
VVM-redegerelsen for metro til Sydhavnen i offentlig hering fra den
24. august til og med den 18. oktober 2015. I den forbindelse af
atholdte Kebenhavns Kommune mandag den 21. september et abent
borgermede om VVM-redegerelsen pa Aalborg Universitet i
Sydhavnen. Flere end 200 borgere madte op til borgermedet, som var
praeget af stor faglighed og interesse.

Formalet med medet var at praesentere VVM-redegerelsens resultater
samt at give borgerne mulighed for stille spergsmal hertil. Medet
bestod af oplaeg fra Kebenhavns Kommune, Metroselskabet samt
Valby, Vesterbro og Kgs. Enghave lokaludvalg. Efter oplaggene var
der mulighed for at stille spergsmal til repraesentanter fra Kebenhavns
Kommune og Metroselskabet i en café-opstilling fordelt efter
forslagene til de kommende metrostationer jf. programmet.

Ad1

Selve madet blev indledt med en velkomst fra planchef i Kebenhavns
Kommune, Ingvar Sejr Hansen, der ligeledes gennemgik programmet
samt praesenterede de tilstedevarende myndigheder som bestod af
Kebenhavns Kommune, Metroselskabet, Transportministeriet og
Frederiksberg Kommune samt de tre lokaludvalg som medet var
arrangeret sammen med. Derudover deltog stejekspert Claus
Backalarz fra Delta Acoustics.
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Ad2

Efter velkomsten gav Ingvar Sejr Hansen et indblik nogle af de
udfordringer som Kebenhavn star overfor som by, herunder en stor
befolkningstilvaekst, husprisstigninger og storre gkonomisk ulighed
blandt Kebenhavns borgere. Oplagget gav svar pa, hvordan man fra
Kebenhavns Kommunes side forseger at lose disse udfordringer
gennem Kommuneplan 2015, hvor temaer som en gren boligby, en
sammenhangende by og kvalitet i byen skal sikre Kebenhavn pé sigt.
Forslaget til Kommuneplan 2015 sikrer desuden rammerne for
etablering af 5 metrostationer i forbindelse med Sydhavnsmetroen,
ligesom linjeforingen fremgér af retningslinjerne i kommuneplanen.

Ingvar Sejr Hansen gennemgik desuden historikken op til den
nuvzrende proces, som startede med principaftalen om metro til
Sydhavnen, der blev indgaet mellem Kabenhavns Kommune og staten
i2014. Udgangspunktet for VVM-redegerelsen var bl.a. den
forudgéende hering som fandt sted i perioden november-december
2014 og som resulterede i to forslag til stationsalternativer, justering
af stationsplacering v. Mozart Plads samt undersegelse af mulighed
for pramtransport, hvilket derfor er undersegt og indgar i den
fremlagte VVM-redegorelse.

Ad3

Anders Riiber Hoj fra Metroselskabet redegjorde, efter en generel
introduktion til VVM-redegerelser, for indholdet af VVM-
redegarelsen for metro til Sydhavnen. Anders Riiber Hoj fremhzvede
redegerelsens vasentligste konklusioner, som omhandler metro-
arbejdets pavirkning i forhold til stgj, trafik, vibrationer samt landskab

og byrum.

Trafikken vil i anleegsperioden intensiveres pga. arbejdskersel. Der vil
ligeledes vare enkelte trafikomlaegninger herunder bla. ruteomlag-
ning af bus 3a og 10. Handteringen af den egede trafik samt trafik-
omlaegningen vil forega i dialog med politi, myndigheder og andre
relevante akterer, herunder skoler og institutioner, saledes at der
skabes sikre lgsninger.

De mest stajende arbejder vil foregd om dagen (hverdage kl. 07-18 og
lordage kl. 09-16), men der vil forekomme enkelte faser med aften-
arbejde pé nogle af byggepladserne. Tunnelarbejdspladsen ved
Enghave Brygge vil arbejde i dogndrift, men der findes endnu ingen
beboere i omradet. Der vil vere stajgraenser som Kebenhavns
Kommune som myndighed vil serge for bliver overholdt. Herudover
vil Metroselskabet gennemfore en raekke stgjdempende tiltag, sé
generne minimeres, hvor det er muligt.

I anlaegsperioden kan der forekomme vibrationer fra byggearbejdet,
hvilket kan markes af naboer. Vibrationer forventes dog ikke at have
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en sadan karakter, at det pavirker huse og bygninger. I hele anlaegs-
perioden vil der vaere overvagning af graden af vibrationer. Metro-
arbejdet vil desuden ogsa pavirke og endre de nuvarende landskaber
og byrum i anlagsperioden. Det glder iser omkring Mozarts Plads,
hvor det meste af pladsen inddrages til anlaegsarbejdet. Metroselskabet
og Omradefornyelsen arbejder i gjeblikket pé at finde erstatnings-
omrader, s de rekreative opholdsmuligheder flyttes til andre steder i
omradet. Anlegsarbejdet vil desuden medfere en opfyldning og ny
stibro ved Fordgraven, hvis den nordlige placering af stationen
v/Sluseholmen valges, kortvarig lukning af stitunnel ved Ny
Ellebjerg, ved anleg af Ny Ellebjerg metrostation i terraen samt
flytning af badebroer ved Enghave Brygge.

Herefter forklarede Christine Hammer fra Metroselskabet kompensa-
tionsmuligheder i forbindelse med anlagsarbejdet, hvor der
overordnet skelnes mellem dag-, aften- og natarbejde. Ifolge nabo-
pakkebekendtgarelsen vil husstande der bliver udsat for stgj over 60
dB(A) i aftenperioden eller 55 dB(A) i natperioden vare berettiget til
kompensation. Da det meste arbejde vil foregd om dagen, vil
muligheden for kompensation derfor begrense sig til en mindre andel
beboere omkring Ny Ellebjerg og Haydnsvej. Kommende boliger kan
dog ogsa vaere berettiget til kompensation. Hvis en husstand er beret-
tiget til kompensation, vil den blive kontaktet af Metroselskabet.

Der vil blive etableret aflastningstilbud for naboer til stgjende arbejde
i dag og aften-timerne, ligesom der er opmarksomhed pa et
erstatningsomrade for Mozarts Plads.

Ad 4

Efter opleegget fra Metroselskabet gav Ingvar Sejr Hansen
Kebenhavns Kommunes vurdering af VVM-redelgorelsens
konklusioner, hvoraf den grundleeggende vurdering er, at der med de
afvaergeforanstaltninger, der er beskrevet i VVM-redegorelsen, ikke er
virkninger pa miljeet, der er sa vaesentlige, at projektet ikke ber
gennemfores.

Kebenhavn Kommune anbefaler desuden en sydlig placering af
stationen v.Sluseholmen, da det understetter byudviklingen omkring
Sydhavnsgade, skaber bedre sammenhang mellem det nye og det
gamle Sydhavnen, da mindre vandareal inddrages, da mange beboere
og grundejere har prioriteret en placering mod syd og ferre naboer
generes i anlaegsfasen.

Der er endnu ikke taget stilling til om stationen ved Ny Ellebjerg skal
veere under- eller overjordisk. Den aftalte og finansierede losning
forudsatter en station pa terren, og merudgiften til en underjordisk
station vil ca. veere 0,5 mia. kr. Der er i gjeblikket dialog med bl.a.
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Frederiksberg Kommune, men en beslutning vil forst tages senere pa
aret i forbindelse med vedtagelse af Kommuneplan 2015.

Ad5
Efter opleeggene fra Metroselskabet og Kebenhavns Kommune
fremforte de tre lokaludvalg deres synspunkter.

a. Valby Lokaludvalg

Lokaludvalgsformand, Michael Fjeldsee, fremhaevede problemerne
ved en stationslesning i terraen pa Ny Ellebjerg. Ny Ellebjerg Station
er i forvejen forvirrende at navigere rundt pa og der mangler over-
skuelighed og en samlet plan for stationens udformning, séledes at den
kan leve op til visionerne om at skabe et regionalt trafikknudepunkt.
En underjordisk station vil kunne lese dette. Formanden opfordrede
Kebenhavns Kommune til at indkalde de relevante parter, s& der kan
udarbejdes en samlet plan over Ny Ellebjerg Station, si stationen lever
op til den overskuelighed og indeholder de faciliteter, der kan
forventes af et regionalt trakfikknudepunkt.

b. Vesterbro Lokaludvalg

Medlem af Vesterbro Trafik og Byrumsgruppe, Bruno Schwede,
efterspurgte mere tilbundsgéende analyser af risikoen ved hénd-
teringen af jord og grundvand i forbindelse med anlaegget af metroen.
Han efterspurgte desuden dioxin analyser.

Lokaludvalget fandt det problematisk, at de fastsatte stgjgraenser ved
anlegsarbejdet, ikke er i trad med de internationale vardier.

Bruno Schwede fremhavede, at der i VVM-redegerelsen beskrives,
hvordan miljebeskyttelsesloven sattes ud af kraft for de dele af
metroarbejdet, hvor Byggepladsbekendtgerelsen og Nabopakke-
bekendtgerelsen er geeldende, hvilket han fandt problematisk.

¢. Kgs. Enghave Lokaludvalg

Formand for Bymiljoudvalget Ann Vikkelsee fremlagde udvalgets
synspunkter, hvor iser anlagsarbejdet ved Mozarts Plads blev omtalt.
Der bor mange pensionister ved Mozarts Plads, som vil vare hjemme
i dagtimerne, hvor byggearbejdet vil foregd. Der skal derfor kigges pa
alternative opholdsmuligheder.

Ann Vikkelsge fremhaevede desuden de trafikale problemer, der kan
opsté omkring Mozarts Plads, hvor arbejdskersel ad Stubmellevej og
Mozartsvej er problematisk i forhold til skolebgrn.

Lokaludvalget gjorde det klart, at de endnu ikke har taget stilling til
om de stetter en sydlig eller nordlig beliggende station ved
Sluseholmen, og efterlyste derfor gode argumenter for og imod de
forskellige losninger.
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Kgs. Enghave Lokaludvalg stetter desuden en stationsplacering under
terreen ved Ny Ellebjerg, da det vil skabe en god og sammenhangende
station i modsztning til i dag. Ved denne losning vil beboere omkring
Haydnsvej desuden slippe for en del gener i anlagsperioden.

Ad 6

Efter opleggene fra lokaludvalgene stillede borgerne en reekke opkla-
rende spergsmal angdende parkering ved Mozarts Plads, manglende
stationsplacering ved Sjeeler mv. til Ingvar Sejr Hansen. Blandt
spergsmélene var ogs en reekke holdningstilkendegivelser, som er
medtaget i det folgende afsnit.

Ad7

Efter en kort pause fik borgerne mulighed for at stille specifikke
spergsméil ved tre forskellige borde, som var inddelt efter stations-
placeringer. Spergsmal og kommentarer fra borgerne er her opstillet i

punktform.
Ad 7a

Fisketorvet
¢ Interesse for gangbro eller tunnel mellem stationen og
Fisketorvet/ Copenhagen Shopping Mall. @nske om dbning
af Fisketorvet mod stationen, der kommer til at ligge pa
bagsiden af indkebscenteret.

¢ SpergsmaAl til hvordan stationen kommer til at heenge
sammen med det eksisterende og kommende omrade,
herunder Fisketorvet og IKEA pa Kalvebod Brygge. Der
eksisterer endnu ikke en aftale med Fisketorvet, men der er
interesse for en form for sammenkobling. I forhold til
IKEA skabes der ikke umiddelbart nogen ruter, men man
ma i stedet folge de eksisterende veje.

o Fokus pa trafikreguleringen i omradet og hvordan metroen
kommer til at pavirke trafikken.

Enghave Brygge
e Station og sporskifiekammer i bunden af Enghave Brygge
samt etablering af bilbro mellem Teglholmen og Enghave
Brygge. Nojagtig tidsplan ligger ikke pé plads. En del
bekymring for, hvornar broen kommer, og om broen vil
veere klar til abningen af metroen.

¢ Kommende mindre lokalplan®ndring, da der skal zndres i
et byggefelt i det hjorne af Enghave Brygge, hvor metro-
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stationen skal etableres og broen skal ramme.

Flere lagde vaegt pa vigtigheden af, at broen dbner samtidig
med, at metroen tages i brug af hensyn til beboerne pa
Teglholmen.

Energinet.dk star for omlagning af gasledningen og
udferer i forste omgang en VVM-screening. Det besluttes
senere, om der skal udarbejdes en VVM-redegorelse.
Omlzgning af gasledningen forventes at ske i midten af
2016.

Bekymring for om etablering af kanalby og nyt byomrade,
metro, bro og omlagning af gasledning kan kollidere
undervejs.

Flere var positive i forhold til brug af pramme til at trans-
portere materiale fra tunnelarbejdspladsen via Inderhavnen
kontra tungt lastede lastbiler pa vejene.

Sluseholmen Syd/ Nord

Flere havde en opfattelse af, at der blev taget seerligt
hensyn til lokale virksomheder og at der ikke var tilstrack-
kelig fokus pé lokale beboere pa holmene i forhold til
stationsplaceringerne.

Mange tilsluttede sig dog den sydlige lesning, isaer fordi
opfyldningen af havnen er marginalt mindre og fordi place-
ringen er bedre. Flere fandt, at der vil vere ferre trafik-
gener ved denne losning og at der er en abenlys fordel for
de studerende ved Aalborg Universitet.

En del var @rgerlige over, at der under etablering af den
nordlige metrostation bliver inddraget et grent omrade, der
tilherer Grundejerforeningen Sluseholmen. Grundejerfore-
ningen er dog tilhenger af den nordlige lesning. Dog vil de
meget gerne have, at der bliver reetableret et gront rekrea-
tivt omrade, hvor de lokale beboere kan medes, nar
metroen star faerdig. Foreningen har ogsé fokus pa skole-
bernene og deres mulighed for at tage metroen i skole. Der
er for langt til Sluseholmen Syd og til Enghave Brygge
station, nér bernene skal til Skolen i Sydhavnen fra andre
steder i skoledistriktet.

Spergsmal til kommunens anbefaling af den Sydlige

lesning om, hvorvidt det haenger sammen med den eksiste-
rende nedstation og ventilationskammeret i forbindelse
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7b.

med Qresundstoget.

Flere beboere fremhavede manglen pa rekreative faelles-
omrader. Det eneste omrade er den grenne tange langs med
kajen, kaldet hundelufterstriben, der tilherer Grundeejer-
foreningen Sluseholmen. Derfor er flere tilheengere af den
sydlige losning, da det vil betyde, at omradet ikke inddra-
ges tilbyggeplads som ved den nordlige losning.

Enkelte bemarkede, at den sydlige lesning favoriserer
Sluseholmen frem for den nordlige, der ligger tattere for
béde beboere fra Teglholmen og Sluseholmen. Det blev
fremhaevet, at den sydlige lesning vil vende ud mod
Vasbygade kontra den nordlige, hvor stationen pé flere
sider vil vaere omgivet af beboede omrader og dermed
fremtidige brugere.

Mozart Plads

Tc.

Stej — iseer bekymring over, at dagtimerne gar fra kl. 7-18
(lang periode — altsd begynder tidligt og slutter sent) og at
lordag ogsa regnes som hverdag. Der var et par berne-
familier, der ikke kunne se, hvordan de skal f3 det til at
hznge sammen. De bor direkte ud til Mozarts Plads.

Busomlegning — der var skepsis overfor, om der er plads
til at bus 3A og 10 kan passere gennem Louis Pios Gade
som det blev beskrevet pa workshoppen.

Lastbiltrafik ad Mozartsvej og Stubmellevej — det er meget
sma veje, som benyttes til lokaltrafik og som mange berns
skolevej. Der er en privatskole pa Stubmellevej med 300+
elever.

Nedlegning af parkeringspladser

Adgangsforhold til grd ved Borgmester Christiansensvej,
hvor der er 30 parkeringspladser i girden.

Mulighed for oprettelse af lokale arbejdspladser og
praktikpladser ved selve byggeriet.

Ny Ellebjerg / Haydnsvej

Stationen i terreen er en langstrakt arbejdsplads. Ved en
station i terreen kommer tunnellerne op til et modtage-
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kammer, og videre op pa en demning.

Bliver stationen underjordisk bores der videre med tunnel-
maskinerne til stationens placering. Dyrt fordi det er en
endestation, og togene skal kunne vende i et underjordisk
kammer. Placeres pé den nordlige side af Ny Ellebjerg
station.

Underjordisk Iosning: Perronerne forbindes med en fzlles,
underjordisk tunnel under alle sporene.

Frederiksberg Kommune: En fremtidslesning ved en
underjordisk station. Metroen kan senere fortsattes forbi
det gamle Grenttorv, krydse Valby Station, fares op til
ZO0O, krydse Frederiksberg, forbi Nerrebro Station og
ende pé Bispebjerg Station. Etableres den underjordisk, er
man automatisk den rigtige vej til en forlengelse. Hele
kommunalbestyrelsen bakker op om en underjordisk
lesning.

Nedgravning sparer de omkringliggende ejendomme for
meget stej. Langt flere gener ved en losning i terreen end
ved en nedgravet lesning. Kammeret ved Haydnsvej svarer
til at bygge en yderligere station. Der vil ogsa efterfol-
gende vere stajende trafik. Til gengzld krever den nord-
lige lasning en laengere stationsboks, der vil staje mere i
anlaegsfasen. Metrohegnet vil ligge helt op til beboelsen
Ellebo. 211 beboere vil blive meget generet.

Til december forventes Borgerreprasentationen at tage
stilling til stationens placering. Derefter besigtiger
Ekspropriationskommissionen omradet og i den forbin-
delse afholdes et offentligt made.

Stajgener skifter gennem byggeprocessen, fra fase til fase
efterhdnden som arbejdet skrider frem.

Hvad s nér tidsplanen ikke holdes, bliver det sd degn-
arbejde? Hvis der sker noget uforudset skal det vurderes
om der skal udarbejdes en ny VVM redegerelse. Nabo-
pakkebekendtgerelsen stter rammerne for, hvordan
naboerne skal varsles.

Den nedgravede endestation er 650 mio. dyrere — men ud
af et budget p4 mange milliarder kan det vare pengene
veerd.

Side 64 af 66



Ad 8

Efter Café-runden var der en kort opsamling, hvor referenterne fra de
tre borde fremlagde ovenstdende synspunkter og diskussioner.
Herefter gennemgik Ingvar Sejr Hansen den videre proces, som i
forste omgang indebarer heringsprocessen frem til den 18. oktober,
hvorefter en hvidbog med resumé og vurdering af samtlige
heringssvar produceres til politikerne. Den endelig vedtagelse af
VVM-grundlaget forventes i slutningen af éret, hvorefter
Transportministeriet forventes at udarbejde bekendtgarelser til
regulering af byggeriet. Endelig forventes lokalplanarbejdet for de
kommende stationer at starte op i begyndelsen af det nye ar.

Slutteligt henviste Ingvar Sejr Hansen til Kebenhavns Kommunes
heringsportal www.blivhoert.kk.dk, og mindede om haringsfristen den
18. oktober 2015.
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