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Indledning

Forslag til Kommuneplan 2015 (herefter Kommuae®015) skal miljgvurderes efter Lov om

Miljgvurdering af Planer og Progmmer. Loven fastleegger, at planer, der fastleegger rammer for
arealanvendelse og kommende fysiakiegsarbejder som F.eks. nye bolig- og erhvervsbyggerier og andre
formal skal miljgvurderes. Loven har til formal at sikat der foretages en miljgvurdering af de planer og
programmer, hvis gennemfarelse kawvddsentlig indvirkning pa miljzet.

Kgbenhavns Kommune ser endvidere udarbejdelsglj@vurderingen som en sikring af et hajt
miljgbeskyttelsesniveau samt en sikring afj@nhgdvendige miljghensyn inmajdes i Kommuneplan 2015
med henblik pa at fremme en baeredygtig udvikling.

Miljgrapporten indeholder en malstyret miljgvurderafgle vigtigste sendringéden nye Kommuneplan
2015, set i forhold til Kommuneplan 2011. At miljgvurderinge malstyret betyder, at konsekvenserne af
kommuneplanforslagets vaesentlige eendringer elevat op mod de af kommunen politisk vedtagne
miljgmal.

Miljgvurderingen af kommuneplanenrhzaeret planlagt saledes, at dadervejs i planlaegningsprocessen
har veeret mulighed for at indarbejde miljghensforslag til Kommuneplan 2015, med den hensigt at gere
Kommuneplan 2015 til en mere tedygtig plan end det ellevdlle have veeretilfeeldet.

Laesevejledning

Rapporten indledes med kapitel 1, den sammenfigteniljgredegarelse, der opsummerer miljgvurdering
samt de eventuelle konsekvenser af den offgntiigring ift. ForslagltKkommuneplan 2015. Derneest

kommer i kapitel 2 med et resumé, som opsanderaesentligste aspektog hovedkonklusioner i
miljgrapporten — i et ikke teknisk sprog. KapiBegiver et overblik over indhold og hovedformal i
Kommuneplan 2011 og det er beskrevet, hvordan psafuehindelse er til adre planer. Kapitel 4

omhandler miljgvurderingens metode og afgraensningrédarer, hvordan miljgrapporten er udarbejdet. |
kapitel 5 gives der en miljgstatusaile de udvalgte og styrende mal for milijgvurderingen og, i givet fald, de
udfordringer der er i at opna maleterefter er der i kapitel 6 en agegt over, samt en miljgvurdering af
aendringerne i den nye kommuneplan - altsa bvithkmaer og/eller steder er der tale om.
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1. Sammenfattende miljgredeggarelse

KOMMUNEPLAN 2015 ER OMFATTET AF LOVOM MILJBVURDERING AF PLANER OG
PROGRAMMER.

Denne miljgredeggrelse er udarbejdet i henhold til &rovmiljg- vurdering af planer og programmer, som
bestemmer, at der skal gennemfgres en miljgvurdafieg plan, hvis det vurdeseat den kan have en
vaesentlig indvirkning pa miljget. Formalet med dhewurdering er (jf. 8 1, &t 1) at sikre et hgijt
miljgbeskyttelses niveau og at kagpe til integrationen ahiljghensyn under udarluglsen og vedtagelsen
af planen med henblik pa aefnme en baeredygtig udvikling.

Kgbenhavns Kommune har vurderet, at Forslag til Kommuneplan 2015 var omfattet af krav om
miljgvurdering. Kgbenhavns Kommune har derfor foetagn miljgvurdering dbrslaget efter Lov om
miljg- vurdering af planer og programmer 8 1, stk. 2 og 8 7.

Forslag til Kommuneplan 2015 og den tilhgrende miljgvurdering har veeret i offentlig hgring i perioden 15.
august til 17. oktober 2015. Ifglge miljgvurderingslovErs stk. 2 skal Kgbenhavns Kommune efter endt
hgring udarbejde en sammenfattende redeggreisehaskriver hvordan mgjvurderingen og hgringen har
pavirket planen.

Den sammenfattende redeggestkal redeggre for:

e Hvordan miljghensyn er integrergblanerne eller programmet.

e Hvordan miljgrapporten, og de udtalelser dendkommet i offentlighedsfasen, er taget i
betragtning.

e Hvorfor den vedtagne plan er valgt pa baggrahde rimelige alternativer, der ogsa har veeret
behandlet, samt,

e Hvorledes myndigheden vil overvage de vaesentlidjgpavirkninger af planen eller programmet.

Integration af miljghensyn i planforslaget

Miljgvurderingen af kommuneplanenrhzeret planlagt sdledes, at dadervejs i planleegningsprocessen
har veeret mulighed for at indarbejde miljghensynrskg til Kommuneplan 2015, rdalen hensigt at gere
Kommuneplan 2015 til en mere batygtig plan end det ellersike have veeret tilfaeldet.

Mange af de forhold der er behandlet i miljg- vurdenmgeallerede indarbejdet i planen. Miljgvurderingen
har dermed veeret anvendt proakiiplanlaegningen og baeredygtighed tiaeret medtsenkt fra starten.

Miljgvurderingen har vurderet fire forhold, der nadvendige og tilstreekkelige i henhold til
miljgvurderingsloven:

Metro til Sydhavn

AEndring af parkeringsnormer

Biogasanleeg pa Industri- eller Havneomrade
Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet

PwONPE

Denne overordnede vurdering af kommunens géeardvikling har givet oviblik over potentielle
konflikter og problemer som dermed kan imgde&asntidig har det styrket sammenhaengene mellem
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visioner, politikker, strategier, og fiernet, eller reduceret, konflikter mellem forskellige malsaetninger. Der e
dermed opbygget et beredskab, som kan anvem#gsvidere planlaegning, fx tema-, sektor- og
lokalplanleegning for derved at gge hensynet til miljget yderligere.

Udtalelser i hgringsperioden

Kgbenhavns Kommune har i alt modtad53 skriftlige indleeg i hagringsrioden. Heraf 128 fra private, 12
fra kommunens lokaludvalg samt 13 fra offentliggnaigheder. Der er indkomghen kommentar vedr.
miljgrapporten. NOAH-Trafik mener, at muligheden foetgblerer flere parkeringldser, som folge af
aendringerne i parkeringsnormerne undergraver kommunens malsaetning om renere luft og lavere CO2-
udledning, hvilket de mener ogsakenklusionen i Miljgvurderingen.

Resumering af 2ndringer med mulig vaesentlig indvirkning pa miljget

Kgbenhavns Kommune vurderer, at indsigelserne lildtegivet anledning til eendring af kommuneplanen,
som kan have vaesentlig indvirkigi pa miljget. De eendringer,rder kommet i Kommuneplan 2015 som
falge af den offentlige haring er beskrevet i hvidbolgerhgringen sam andre notatexhanlet i forbindelse
med den endelige vedtagelse af Kommuneplan 2015.

Alternativer

Ifalge Lov om miljgvurdering af planer og prograer skal der i en miljgvurdering redeggres for
alternativer til planforslaget. Som minimum skal deeggres for det sakaldte 0-alternativ, som er det
grundlag planforslaget sammenlignes med.

O-alternativet er den udvikling, deil finde sted, hvis Kommuneplan 20i&e gennemfgres. O-alternativet
til kommuneplanforslaget er det nuveerende plangagdDet vil give en anden, men ikke ngdvendigvis
mindre, miljgpavirkning end den udvikling, som ligg&ommuneplanforslaget. Derfor giver det ikke
mening at betragte alternativerkdmmuneplanforslageiom miljgneutrale.

Overvagning

Overvagning af kommuneplanens miljgpavirkning vil ske gennem kommunens granne regnskab,
sektoradministrationen, almindelige tilsyn, byggesabahdling og gvrig sagsbehandling i henhold til
relevant lovgivning, fx miljgbeskyttelsesloven, samtlelig opfalgning pa afbgdende foranstaltninger for de
fire lovpligtige forhold som naevnt i miljgvurderingen:

1. Metro til Sydhavn: Der vurderes ikl veere behov for et saerligt overvagningsprogram i forbindelse
med drift af metro til Sydhavn. VVM-redeggrelden metro til Sydhavn behandles sidelgbende med
Kommuneplan 2015. Pa baggrund af VVM-redegerelgiver Kebenhavns Kommune bygherre en
VVM-tilladelse til projektet, hvori der kan stilleslkar. Der vil blive udarbejdet lokalplaner for alle
metrostationsforpladser.
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2. /Andring af parkeringsnormefgbenhavns Kommune overvager lgbende trafikken og afledte
miljgforhold som f.eks. stgj og luftforurening.f&mt de afledte miljgforhold ikke overholder
geeldende lovgivning, vil afveergetorstaltninger blive undersggt. fdelen sikrer planleegningen at
der ved byggeri tages hgjde for f.eks. stgjfathblor at modvirke de negative konsekvenser af
treengsel har kommunen et "Adnstrationsgrundlag for trafiklielse i Kgbenhavn”, der udstikker
retningslinier for trafikledelseg som udgar kommunen grundlag fondkaglige trafikledelse for at
sikre god fremkommeliglteog trafiksikkerhed.

3. Biogasanlaeg pa Industri- eller Havneomrade: Placering af et REnescienceanleeg pa Prgvestenen
kreever udarbejdelse af en lokalplan samtMAflladelse og miljggodkendelse, som henholdsvis vil
indeholde vilkar for anleeggets placering og diftbenhavns Kommune fadglabende udviklingen
i trafikkens omfang og seetterd med afveergeforaratning om ngdvendigt for at begreense
treengsel og forbedre trafiksikkerheden.

4. Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet: | forthelse med VVM og en ny lokalplan vil bebyggelsens
udformning, placering, hgjde, arkitektur mv. blivetfagt og dermed kan der fastseettes eventuelle
tiltag og overvagning. Yderligere vurderingmbjektet vil ske i forbindelse hermed.

Derudover vil der i forbindelse med udarbejdelse af lokalplaner og andre plantyper, som minimum, blive
foretaget en miljgscreening. Hvis planen skalaniljrderes vil der i miljgvurderingen blive opstillet
detaljerede overvagningsprogrammer. | en reekke tifdehn der ikke opstilles overvagningsprogram far
detailplanlzegningen bliver miljgvurderet.

For bygge- og anleegsprojekter sonoeifattet af "Bekendtggrelse ovardering af visse offentlige og
private anlaegs virkning pa miljg- et i medfgr aflom planleegning” vil der som minimum blive udfart en
VVM-screening (Vurdering af virkninger pa miljgeg evt. en efterfgende VVM-redeggrelse.

Yderligere miljgvurdering
Kgbenhavns Kommune vurderer, atdingerne i kommuneplanen pa baggrund af den offentlig haring ikke
har et omfang eller en karakter, som udlgser krav om fornyet miljgvurdering.
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2. Resume af Miljgrapporten
MILJZRAPPORTEN ER MALSTYRET EFTER KMUNENS MANGE MAL PA MILJBOMRADET.

MALENE ER ORDNET, SA DE SVARER TIL DE HENSYN, SOM KOMMUNENS
BAREDYGTIGHEDSVARKTAJ ANVISR. DET ER SIKRET, AT ALLE
MILIGVURDERINGSLOVENS HENSYN ERMEDTAGET. DET ER KUN PLANMASSIGE
AENDRINGER | RAMMER OG RETNINGSLINIERDER HAR INDGAET | EN EGENTLIG
MILIGVURDERING.

Kommuneplanens indhold
Kommuneplan 2015 har "Den Sammemiggnde By” som overskrift fdgbenhavns Kommunes vision for
fremtiden. Kommuneplanen indeholdeksetrategiske temaer som er:
e Kgbenhavnerforteellingen og den sammenhaengende by,
Gran boligby,
Sammenhangende by,
Kvalitet i bylivet
Sammen om vaekst og arbejdspladser
Greater Copenhagen

Metode

Miljgvurderingen blev foretaget sidende med udarbejdelaEkommuneplanen for &ventuel viden om
miljgpavirkninger kunne medtages i planlaegningen.deesd at eendringerneell mere konkrete undervejs
i arbejdet.

Det blev fastlagt at miljgvurderingen skulle ottéfalgende aendringer (den sakaldte scoping):

Metro til Sydhavn

Andring af parkeringsnormer

Trafikzone Indre By

Biogasanleeg pa Industri- eller Havneomrade
Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet

arwnE

Siden scopingen er biogasanlaeggets reypigcering fastlagt til Prgvestenen.
Disse temaer indgik i den lovpligtige hgring af bieganyndigheder som blev afholdt 16. december 2014 til
12. januar 2015. | hgringen kom der 3 svar. @ ingen kommentar til scoopingen.

Derngest blev det vurderet, hvilke af disse eendridgeville kunne fa vaeserlindvirkning pa miljget. |

takt med at planlaegningsarbejdet skred frem, blev det vurderet at Trafikzone i Indre by ikke ville fa
vaesentlig betydning. Forslaget vil medfagre en vis faibgdaf miljget i Indre By, men virkningerne vil for
kommunen som helhed veere marginale.. Det er salade4 sendringer, som er miljgvurderet. For at kunne
foretage en systematisk afgreensning af miljgvundemn, vurdering af veesemgtied og miljgvurdering er
anvendt en reekke skemaer som kan ses i bilagene.

Miljgstatus

Konsekvenserne for miljget ved gennemfgrelserafraegerne i kommuneplanen skal vurderes i relation
den eksisterende miljgtilstand. Denne er besknavder samme overskrifter som miljgmalene. Under
miljgstatus er ogsa beskrevet en raekke udfordrisgen,allerede ger sig geeldende ved den udvikling, der
kan ske inden for rammerne af den eksisteréod@muneplan (det som ogsa kaldes 0-alternativet).
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Miljgvurdering af konkrete gendringer

Metro til Sydhavn

Forslag til Kommuneplan 2015 udlaegger et omigelenem Sydhavn til metrostraekning samt udpeger fem
omrader til metrostationer. Ved Ny Ellebjerg erista¢n forudsat placeret pa terraen, alternativt under
jorden. Ved Sluseholmen er statiarferudsat pa en opfyldning i Fordgraven, alternativt mod syd i bunden
af Fordgraven.

Metroselskabet har pa baggrundeakonkret projekt anmodet Kgbenha Kommune om at opstarte en
VVM-proces, hvilken er igangsat i efteraret 208ydhavnsmetroen skal etableres og drives i
overensstemmelse med den kommende VVM-redeggrelse.

Formal og baggrund for eendringen
Den 27. juni 2014 indgik regeringen og KgbenhavnsiKmine en aftale om en metro til Sydhavn.
Folketinget har den 5. februar 2015 vedtagn lov der udmgnter denne aftale.

Kgbenhavns Kommune har i perioden den 1. noveniltt. december 2014 gennemfart en forudgaende
haring med indkaldelse af idéer og forslag til VVMiegarelsen samt afholdt et borgermgde. Harings-
svarene er sammenskrevet i en bag, der forventes at blive forelagbrgerrepreesentationen i foraret
2015. Hvidbogen vil bl.a. redeggre for hvilke statioasptinger, der skal arbejdes videre med i den
kommende VVM-redeggrelse for metro til Sydhavn.

Metro til Sydhavn vil betjene etf Kabenhavns veesentligste byudivigsomrader med hurtig og sikker
kollektiv transport. Metro til Sydhavn vil samtidignde Kgs. Enghave teet sammen med Indre By og de
avrige brokvarterer.

Metro til Sydhavn med dagndrift og hgj frekvenshale en positiv indvirkning pa det gamle sydhavns-
kvarter og bidrager desuden til udvikling af N§elBjerg som et regionakollektivt trafikknudepunkt.

Vurdering af virkninger

Som faglge af etablering af metro ty@avn, forventes der i metroens driftsfaat ske en stigning i antallet
af pastigere i den kollektive trafik samtidig med endné fald i bil- og bustrafik. Der forventes en styrket
social sammenhaengskraft mellem Kgs. Enghavwéadlgy med Indre By ogle gvrige brokvarterer.

| driftsfasen vil der veere et elforbrug til drift af tog stationer, samt materialeforbrug til vedligeholdelse.
CO»-udledningen som fglge af elforbruget forventefakte, efterhanden som elproduktionen omlaegges til
vedvarende energikilder.

Metroen vil ikke medfare vaesentligdvirkninger af omgivelserne, da stidelen er placeret under jorden,
men vil ved stationsforpladserne lade til et forsteerket urbant preeg.

Placering af en station pa opfyld i Fordgraven kan medfgre forringet vandkivséitee Fordgraven. Der
skal i forbindelse med VVM-redeggrelsen udarbejdes en vurderstgaaffornold mv.

Afveergeforanstaltninger

Det vil indga i VVM-redeggrelsen for metro tiy@avn, hvilke afveergeforanstaltninger der skal
gennemfgres i projektets anlsegsperiode. Deefdes intet behov foredergeforanstaltninger i
driftsperioden.
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Overvagningsprogram

Der vurderes ikke at veere behov for et saerligtv@gamingsprogram i forbindelse med driften af metro til
Sydhavn.

En VVM-redeggarelse for metro til Sydhavnen erdlikket under udarbejdelse. P& baggrund af VVM-
redeggrelsen giver Kgbenhavns Kommune bygherre en \iN&ddlse til projektethvori der kan stilles
vilkar.

AEndring af parkeringsnormerne
Parkeringsnormerne i Kommuneplan 2015 aendres pa falgende omrader:
e Fra 1 plads pr. 200 m2 til 1 plads pr. 150 m2 rader til blandet boligeng serviceerhverv (C) i
taetbyen og i byudviklingsomraderne
e Der indfgres en fleksibilitet for i omrader med seeerhverv (S) og i omraddil blandet boliger og
serviceerhverv (C) i tieyen og i byudviklingsom&derne, sa der efter konkret vurdering kan
fastleegges en norm mellem 1 plgds200 m2 og 1 plads pr. 100 m2
e For plejeboliger aendres normen til 1 parkeringdplpr. 300 m2 i alle omrader, idet den dog kan
fastseettes ved en konkret vurdering.
e Parkeringsdeekningen ved offentlige og almene funktioner fastleegges fremover efter en konkret
vurdering.

Formal og baggrund for eendringen

Det har vist sig, at antallet ahsatte pr. etageareal i kontorerlwer forgget, og at dobbeltudnytte
parkeringspladser i forbindelse delandede bolig- og erhvervsbebygegels omrader til blandet boliger
og serviceerhverv (C) aendres normen derfor i teetbgdrbyudviklingsomraderne til 1 parkeringsplads pr.
150 m2, sa den svarer til normen irdaer med serviceerhverv (S).

| omrader med serviceerhverv (S) og i omrader tihda boliger og serviceerhvef@) indfares fleksibilitet
i parkeringsnormerne, sa det eftenkret vurdering bliver muligt at kunmgg ned til 1 parkeringsplads pr.
200 m2 eller op til 1 parkeringsplads pr. 100 m2. Den gfiekigibilitet, forventes i sig selv ikke at fa
betydning for miljget, da gennemsnitsnormen vil vaere usendret.

De nuveerende parkeringsnormer har vist sig alfeme begreensninger ved opfarelse af forskellige
offentlige projekter f.eks. plejeboliger og iistioner mv. For plejeboliger aendres normen til 1
parkeringsplads pr. 300 m2, der dog kan fraviggsen konkret vurdering. Parkeringsdaekningen ved
offentlige og almene funktioner fastleegges fremaftar en konkret vurdering. Det vurderes kun at have
marginal betydning for trafikmaengderne i byen, da plajger samt offentlige funktioner mv. kun udger en
meget lille del af den samlede boligmasse.

Vurdering af virkninger

De mindre restriktive parkeringsnormer i teetbyen bgudviklingsomraderne vil skabe mere trafik hvilket
agger treengslen samt giver direkte miljgeffekter. Der vil blive skabt mulighed for ca. 1.000 flere
parkeringspladser i byudviklingsomraderne. | teetbyedenas der ikke at veere starre rammer til blandet
bolig og serviceerhverv til udbygning.

| Kgbenhavns Kommune er der kursesirre C-omrade, der skal planleegges og udbygges i planperioden —
Levantkaj i Nordhavn. | forhold til destore antal parkeringspladsder er i teetbyen og ved Nordhavn,
vurderes dette kun at have marginal betydning for lspem helhed. Lokalt vil omradet fa en trafikstigning
med mulige lokale treengsels- og flaskehalsproblemer til falge.
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Der er imidlertid en reekke stgrre C-omrader,idkxg er lokalplanlagte med endnu ikke fuldt udbyggede.
De allerede lokalplanlagte omrader skal som udgangsesallere det antal parkegspladser i forbindelse
med nybyggeri, som lokalplanen fastseetter.

Det vurderes, at de andrede parkeringsnormeigstadigger Kgbenhavns Kommunes grgnne trafikmal
om at hovedparten af vaeksten i den samlede perBkritrindst 2/3 malt som antal personture) skal ske
med grgnne transportmidler, det vil sige cykel og kdtiNetrafik. Med den senéde parkeringsnorm ma det
forventes at hver parkeringsplads skal deles melfgnkontoransatte mod tidligere 10. Idet kontoransatte
typisk benytter grgnne transportformer mere end g\waitpverv, vil parkeringsnormen pa 1 parkeringsplads
pr. 150 m2 stadig understattenkmunens gregnne trafikmal.

Der forventes en gget udledning af CO2 og forurenemdiestra trafikken som falge af aendringen. Der vil
saledes arligt blive udtt op til 2.250 ton ekstra @Jra trafikken i Kgbenhavn deusendret trafikmanster.
Det svarer til en stigning pa ca. 0,5% sammeigned udledningen 2013. Parkeringsnormerne vurderes
derfor ikke at understgtte malet @®2 neutralitet i 2025 og malsaetningerne i ren luft planen om at luften
skal vaere sa ren at kabenhavnernes sundhegakkekes. Den teknologiske udvikling samt starre
udbredelse af el-biler vurderes angen grad at afbgde dette, menataillerede tage betragtning i
Klimaplanen KBH 2025 samt i ren luft planen.

Afveergetiltag

Kgbenhavns Kommune overvager lgbende trafikkg afledte miljgforhold som f.eks. stgj og
luftforurening. Safremt de afledte miljgfmld ikke overholder giende lovgivning, vil
afveergeforanstaltningetive undersggt. Desuden sikrer planlsegnmgeder ved byggeri tages hgjde for
f.eks. stgjforhold.

Overvagningsprogram

For at modvirke de negative konsekvenser afigisel har kommunen et "Adnistrationsgrundlag for
trafikledelse i Kgbenhavn”, der udstikker retningslhiriex trafikledelse og som udggr kommunen grundlag
for den daglige trafikledelse for akee god fremkommelighed trafiksikkerhed.

Biogasanleeg (REnescienceanlzeg) pa Prgvestenen

| Forslag til Kommuneplan 2015 skabes der mulighegfacering af et skdt REnescienceanlaeg pa
Prgvestenen. Pa et REnescience-anleeg behandl@sddamlede dagrenovation med enzymer, hvorved der
dannes en veeske som kan bioforgasses og anvemdsiogas i energiforsyningen. Restmaterialet fra
forgasningen kan anvendes i landbruget.

Anleegget skal behandle affaldifkK@benhavns Kommune og vil fa kapacitet pa 160.000 tons/ar.

Formal og baggrund for eendringen

Formalet med planen er, at opfylde malszetming i Regeringens Ressourcestrategi om 50 %
genanvendelse af affald fra husholdninger i 2022teD®al er indskrevet i Kgbenhavns Kommunes
Ressource og Affaldsplan 2018, som peger pa, ain@&an opnas ved at handtere affaldet pa et
REnescienceanlaeg, hvor ressourceaféaldet udnytttes bedre og stwrre del af den indsamlede
dagrenovation kan genanvendes.

Vurdering af virkninger

| forhold til CO,-udledningen forventes biogas at kunne udnytéggrgisystemet, herunder fx erstatte
diesel i tung transport, men samtidig vil &@lledningen fra trafikken stiggeom fglge af gget transport.
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Hvis der ses pa den samlede handtering af affatddtsive transport, vil foreengningen i forbindelse med
REnescience veere i samme stgrrelsgen som ved affaldsforbraending.

Biogasanlaegget vurderes at @gelelen af vedvarende energi i Kgbenhavns Kommune, idet naturgas kan
erstattes med biogas.

Den affaldsbaserede energi kan udnyttes mere ffleks®nd i affaldsforbreendingsanlaegget (der primaert
producerer fiernvarme og i mindre omfang df,den producerede biogas vil kunne lagres.

Vandforbruget i et REnescienceanlaeg er hgijt, fordi R&ance-processen bestar i, at man tilssetter vand og
enzymer til affaldet, der er "tgrt”, nar det kommer ind pa anlaegget. Der vil i forbindelse med etablering af
virksomheden og i den efterfalgende driftspde blive arbejdet medandbesparende tiltag.

Genanvendelsen gges veesentligt bade ved at uthyg@ssen fra processen i energiforsyningen samt ved
at udnytte restprodukter fra behandlingd det organiske affald i landiget. Endvidere vil plast og metal
sorteres ud af forbreendingen og samtidig udnyttes gt pa pap, som ikke kildesorteres som en del af
biofraktionen. Herved vil en gget genanvendelse afdsfag en bedre udnyttelaéressourcerne i affaldet
vil blive opnaet.

Etablering af REnescienceanlaeg pa Psimreen vil betyde et eendret tidtfllede i.ft. i dag, da al renovation
fremover vil kare til Prgvestenen. Det betyder mere trafik over Langebro til Amager og en tilsvarende
aflastning af de ruter, som tidligere blev benyttet til Vestforbraending. Det vurderes, at den ekstra trafik pa
Langebro kan afvikles uden veediy# treengselsmaessige problemer.

Samtidig vil flere lastbiler kgre fraffaldsbehandlingsanlaegget i forbitsemed distribution af forskellige
restfraktioner. Det drejer sig oB2 flere lastbiler pr. hverdag jeeviordelt over dagen. Denne trafik
forventes hovedsagelig at ville beveege sigreattAmagerfeelledvej ed@mager Strandvej - om
sommeren mest Amagerfeelledvej, smteren mest Amager Strandve;.

| forhold til trafikafviklingen vil dé¢ begreensede antal lastbiler ikkeeganledning problemer pa vejnettet.
Det skal dog samtidig naevnes, at begge streekningejeemed en relativt h@jndel af tung trafik i
forvejen.

Trafiksikkerhedsmaessigt vil flere lastbiler alt anldgs skabe risiko for flere, og alvorligere, uheld.

Det ggede antal lastbiler er sé lzegset, at det ikke vurderes at pé@iomgivelserne med stgj eller vil
pavirke luftkvaliteten.

Afveergeforanstaltninger

Det kan overvejes i den videre proces at stillvKil ruter til den trafik, som kgrer fra anleegget med
restprodukter i det omfang det vil veere muligt. sAndre e\adle afveergetiltag villive fastlagt i den videre
planlaegningsproces.

Overvagningsprogram

Placering af et REnescienceanleeg pa Prgvestenen kiearbejdelse af en lokalplan samt VVM-tilladelse
og miljggodkendelse, som henholdsvis vil indeholde vilkar for anleegtgetsring og drift.
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Kgbenhavns Kommune fglgesbdende udviklingen i trafikkermmfang og seetter ind med
afveergeforanstaltning om ngdvendigt for at begraense treengsel og forbedre trafiksikkerheden.

Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet

| Forslag til Kommuneplan 2015 skabes der mulighegddaben af de store udvalgsvarebutikker, som
kommunen ifglge Landsplandirektivietr Detailhandel muligger i City/Fiskervet placeresed Fisketorvet
med en stgrrelse stgrre end den, kommunepldlezs fastseetter for sterudvalgsvarebutikker.

Formal og baggrund for eendringen

IKEA har et gnske om at placere en stor udsidgebutik i tilknytning tilog nord for Fisketorvet.
Kommuneplan 2015 sendrer derfor afgraensningen af City/Fisketorgedsresning og tillader en stor
udvalgsvarebutik med en maksimal sé#se pa op til 37.000 bruttoetagemeter.

Vurdering af virkninger
Det vurderes at den mulige sendring vil kunne gge alaid trafikbelastning éfalvebod Brygge og af de
naermeste signalregulerede kryds med i ca. 0@0e pr. dggn i begge retninger tilsammen.

Afheengigt af fordelingen pa oplande og retningeskannes dette at indebatokale foragelser af
biltrafikken pr. dggn pa op til ca. 5 %ffékten vil veere starst ved til- dgakarslerne i de nsermeste kryds,
og afheengigt af kundetrafikkens fordeling over dggnet og ugen og efifigeh pa transportmidler, vil
udbygningen derfor kunne indebeere behov for erilgasning / udbygning af de naermeste
signalregulerede kryds.

Ved starre udbygninger af parkeringskapaciteten vil dpidsbelastningsperiodkunne opsta betydelige
kadannelser og vanskelighederdvadviklingen af biltrafikken.

Beliggenheden i det taette byomrade med tradition fet@ncykelandel, og teet deen velbetjent S-tog

station (og en kommende metrdgia) vil indebaere en betydeligtvere andel bilkunder end ved
indkgbscentre i omegnen. Der er derfor ikke samme biel@tablering af storparkeringsanlaeg, og det

ma af hensyn til bl.a. trafikafviklingen anbefales, at der ikke etableres flere parkeringspladser end svarenc
til 1 pr. 100 etagemeter.

For Kgbenhavns Kommune som helhed kan etableringen af f.eks. et IKEA teet ved Dybbglsbro indebeere
mindre biltrafik gennem kommunen end i dag, hvor dee&@bil ud til IKEA i Tastrup og Gentofte. Samlet
set forventes derfor de trafikale og miljgmaessige konsslereaf butiksudbygningen at veere marginale.

Lokalt pa Kalvebod Brygge og pa Dybbglsbro forvesta® naevnt en stigning i trafikken pa ca. 5%. Pa
Vesterbros vejnet forventes der trafikstigrengder er mindre end 5% som fglge af butikken.

| forbindelse med udvikling af lokalplan for udlzeggivil der blive gennemfgrdetaljerede trafikale
analyser af de lokale konsekvensegrbehov for aendringer af vejnettet.

| forhold til den geeldende lokalpia bebyggelsplan forventes debave mindre gennemsyn fra Vesterbro
til Kalvebod Brygge og havnen. Der vil blive arbejjaned forhold vedrgnele udsyn og barrierer i
forbindelse med lokalplanarbejdet.
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IKEA-butikken, der opfgres som en samtektangulaer bygning vil bryde markant med den
bebyggelsesplan, der er fastlagen geeldende lokalplan, hvor delagt veegt pa dbne arealer og
forskellige sigtelinjer og udsyn mellem de hgje, disk&ende, kontorbyggerier. Hik hgrer, at en stor
rektanguleer bygning som udgangspurikbiive et dominerende og tytigt element i omgivelserne.

Det vurderes imidlertid, at et IKEA-varehus somurogn vil kunne indpasses i omradet, uden at direkte
forringe udsynsforhold og overordnesigtelinjer fra f.eks. Ingersksgade, Skelbsekgade, Dybbglsbro og
Fisketorvet.

Afveergeforanstaltninger

| forbindelse med udvikling af lokalplan for udleeggivil der blive gennemfgretaljerede trafikale
analyser af de lokale konsekvenser og behov forisggedraf vejnettet. Trafikken ved Dybbglsbro skal
fortsat falges ngje.

Overvagningsprogram

| forbindelse med VVM og en ny kalplan vil bebyggelsens udformnirglacering, hgjde, arkitektur mv.
blive fastlagt og dermed kan der fastszettes eedattiitag og overvagning. Yderligere vurdering af
projektet vil ske i forbindelse hermed.

En VVM-redegarelse for IKEA-butikken er iadjlikket under udarbejdelse. Pa baggrund af VVM-
redeggrelsen giver Kabenhavns Kommune bygherre en \iN&ddise til projektethvori der kan stilles
vilkar.

Kumulative forhold
Det er vurderingen, at der ikke er vaesentlige kumulative eendringer kpnafale samlede aendringer, der
har veeret omfattet af miljgvurderingen.
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3. Kommuneplan 2015'smal og udfordringer

DEN SAMMENH/ENGENDE BY ER OVERSKRIFEN FOR K@BENHAVNS KOMMUNES VISION
FOR FREMTIDEN. EN VISION SOM K@BENHAWERNE SKAL MARKE | DERES HVERDAG. OG
EN VISION SOM KUN ER MULIG, HVIS VI FAR OFFENTLIGEOG PRIVATE INVESTERINGER |
BYUDVIKLINGEN TIL AT SPILLE SAMMEN. K@BENHAVNS KOMMUNE VIL SIKRE
FREMTIDEN GENNEM DENNE VISION.

Kgbenhavnerfortaellingen ogden sammenhaengende by
Kgbenhavns Kommune har en vision, hvor veekdivsgvalitet er hinandens forudseetninger i en
baeredygtig udvikling af Ebenhavn og @resundsregionen:

e Kgbenhavn er internationanerkendt for at veere godt sted at bo og leve

e Vaeksten driver mulighedernerfat udvikle en attraktiv by

e Kgbenhavn Veekst og flere nye jobs styrkersdage bydele og dermed sammenhaengskraften i
Kgbenhavn

Grgn bolighy

Mal for udviklingen af Kgbenhavn:
Malet er en grgn og sammenhaengende by, som kameuen forventet befolkningsvaekst pa 100.000 nye
kgbenhavnere frem mod ar 2027:

e 45.000 nye boliger i 2027, svarende til 3.750 boliger pr. ar

e Fordeling af den kgrende trafik i Kgbenhavn nmaithdst 1/3 pa cykel, mindst 1/3 med kollektiv

trafik og hgjst 1/3 med bil
e Mindst 2/3 af vaeksten i trafikken skal veere gragn
e Mindst 1/2 af den kgrende trafik, til ajie eller uddannelse, skal ske pa cykel

Boliger nok til alle deemper prisstigninger:
e At boligudbud og boligefterspgreglsskal matche hinanden
e At planen er klar — der er plads til byudvikling

Teet og baeredygtig by omkring stationer:
e At skabe veekst gennem teet by
e At byudvikling skal veere baeredygtig
e At fa mindre biltrafik og mereykling og kollektiv transport

Grgn by til kgbenhavnerne:
o At boligbyggeriet ggr byen grannere

Det er desuden vigtigt for Kgbenhavn:

At den overordnede byudvikling tager hgngil de kommunalgkonomiske konsekvenser
At der arbejdes videnmed Nordhavnstunellen

At der bygges en Sydhavnsmetro

At der skabes bedre muligheder for reekkehuse
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Sammenhaengende by

Mal for udviklingen af Kgbenhavn:
Kabenhavn skal vedblive at veere en by med blandgdeangfoldige boligomrader, hvor der er boliger til
alle, og hvor udviklingen i byen kommer alle til gode:
e 20 pct. Almene boliger, svarentle750 nye almene boliger pr. Ar
e 10 pct. Af de nye almene familieboliger i udviklingsomraderne skal have en maksimal husleje p
3.200 kr/mdr., svarende til ca. 50 boliger pr. ar
e 6.000 nye ungdomsboliger frem mod 2015 rswnde til 600 boliger pr. ar

Udvikling af den eksisterende by
e At forny og opgradere i den eksisterende by
e At bruge udviklingspotentlat i den eksisterende by
e At bane vej for baeredygtige omuelser i den eksisterende by

Social sammenhaengskraft
e At lgfte udsatte byomrader
e At gge social sammenhangskratd gode fysiske forbindelser
e At fa blandede ejerformer i boligmassen
e At skabe en jeevn fordeling af almeboliger, der gger den sociale

Gode boliger til alle

e At sikre store fleksible boliger til fremtidens behov
At skabe mulighed for flere mindre og billigere boliger
At skabe mulighed for seerligt billige boliger til visse malgrupper
At skabe mangfoldige nye boligkvaréerog stor variation i boligtyper
At give nye muligheder for diygge kollegie- og ungdomsboliger

#
Det er desuden vigtigt for Kgbenhavn:

At skabe tryghed som en forudsaetning for liv i byens rum

At skabe velfungerende offentlige rumy déyrker den sociale sammenhaengskraft
At have et godt samarbejde dieyens almene boligorganisationer

At give historier i gamldoliger og bydele nyt liv

Kvalitet i bylivet

Mal for udviklingen af Kgbenhavn:

Kgbenhavn skal vedblive at vaere en attrakdimme om det moderne hverdagsliv i byen:
e Kgbenhavn CO2-neutral i 2025, svarentlettfald pa 200.000 tons pr. Ar
e Reduktion i udledning af NO2, svarentileet fald pa ca. 260 tons arligt

Haijt niveau i den kommunale service:
e At befolkningsveeksten skal fglges af udbygning af skoler, kultur- odstaediteter, granne
omrader og infrastruktur
e At Kgbenhavn tager ansvar for miljget
e At Kgbenhavn geares tildmtidens klimaudfordringer

Attraktivt hverdagsliv for kebenhavnerne:
e At gennem samlokalisering og flerfktionalitet give bedr udnyttelse, mere byliv og dermed gavne
miljget
e At udvikle grant Kgbenhavn mdegode rekreative muligheder
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e At udnyttelse af offentligt tilgeengelige rekreative arealer bedre
e At sikre en fortsat gren by
e At forbedre sundhed duggjne livskvalitet

Attraktivt handelsliv:
e At fastholde og udvikle etteerkt butiksliv ogtyrke handelsgaderne

Det er desuden vigtigt for Kgbenhavn:

At fa ren luft og mindre vejstg;j

At udfgre en seerlig miljgindsats i busserne

At skabe samarbejde om miljget som et feelles ansvar
At bruge af bygninger og arealer midlertidig

At involvere borgerne aktivt

Sammen om vaekst og arbejdspladser

Mal for udviklingen af Kgbenhavn:
Kommunen vil derfor sikre lokaliseringsmuligheder for nye erhverv og virksomheder og gode rammer, so
fastholder eksisterendebajdspladser i kommunen:
e Fastholde rummelighed til byggeri af op til 2dio. m2 erhverv frem od 2027, svarende til
200.000 m2 om aret
e 20.000 nye private arbejdspladser i perioden fra 2011 til 2020, dvs. 2.000 arbejdspladser arligt
e 95 pct. Af hver argang skal have en ungdoeduannelse eller en videregaende uddannelse

Plads til erhvervsudvikling:
e At befolkningsveeksten skal matchaf veekst i antal arbejdspladser

Beeredygtig lokalisering af erhverv:
e At fremtidens jobs er beeredygtige

Et bredt udvalg af virksomheder og jobs:
e At give forskellige jobmuligheder gennem protlokserhverv, serviceerhverv, kreative erhverv mv.
e At skabe attraktive rammer foraarksaettere og kreative erhverv
e At fa store virksomheder, der sikrer mange jobs, til byen
e At skabe gode muligheder for uddannelse og bdgielsfe, der giver livsmuligheder for den enkelte
og understgtter Kgbenhavmsekstbetingelser

Det er desuden vigtigt for Kgbenhavn:

At sikre arealer til gode lokaliseringsmuligheder for erhverv

At det skal veere nemmere at starte og drive virksomhed i Kgbenhavn

At styrke samspil om innovation i byens vidensmiljger

At |gfte beskaeftigelsesgraden i de udsatte bgoer op pa niveau med kgbenhavnergennemsnittet
for at mindske skaevvridningilknytning til arbejdsmarkedet

At skabe arbejdspladser gennemiale klausuler og praktikpladser

e At opna en bedre balance mellem beaeredygtig bwlidgiog gode rammer for byens virksomheder
ved en justering af parkeringsnormer
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Greater Copenhagen

Mal for udviklingen af Kabenhavn:

For at opretholde den hgije livskvaliebyen skal vi arbejde malrettpd at @ge vores vaekst. Kommune
gnsker at skabe en sammenhaengende region genrségerit og forpligtende politisk samarbejde med én
feelles strategi for veekst, beskasdtige og regionahfrastruktur:

e 5 pct. vaekst i BNP pr. ar

e Kgbenhavn blandt top 3 ovbedste byer at bo i

Veekst, investeringer og jolv#a regionalt samarbejde:
e At gresundsregionen har international gennemslagskraft
e At kgbenhavnsk 'liveability’ eet steerkt kort i demternationale konkurrence
e At Kgbenhavns grgnne brand skabaekst og arbejdspladser

Internationalt knudepunkt Greater Copenhagen:
e At velfungerende infrastruktur understgtterb@aredygtig udnyttelse pbtentialet i regionen
e Atregionens kommuner arbejder forfadlles trafikcharter i Greater Copenhagen
e Atder er et feelles regionalt opslekommuneplaner for regionens kommuner

Udviklingsomrader i Kgbenhavn

| Kommuneplan 2015 er optaget kort, der viser daelle udviklingsomrader i Kgbenhavn og udpeger de
seerlige behov, der her er for at sikre arealer Saamsiering til kommunale faciliteter, nar byens
befolkning vokser. Kortene viser arbahov og investeringsforslag for skglkultur- og idraetsfaciliteter,
rekreative omrader og infrastrukéunizeg som fx lmer og tunneller.

Komplet revision af kommuneplanen

Med vedtagelsen af planstrategien besluttede man at deyeske@mfgres en komplet revision af
kommuneplanen med udgangspunkt i Kommuneplan 2001, hvilkggeilat Kommuneplan 2011’s
hovedstruktur og rammer er revideret.

Planens forbindelse til andre planer

Kgbenhavns Kommuneplan 2015 skal veere i ovsstemmelse med Landsplandirektivet for
Hovedstadsomradet - Fingerpl2@13. Det betyder bl.a., at byudiilg af regional betydning skal
koordineres med udbygning af hovedstadsomradets avede infrastruktur meskerlig hensyntagen til
den kollektive trafikale betjeningommuneplan 2015 pa ikke strittaod udviklingsplanen for Region
Hovedstaden, der forventes at bortfalde i lgb@045. Kommuneplan 2015 vurderes endvidere ikke at
veere i modstrid med nabokommunernes kommuneplaner.

Tidligere miljgvurderinger

Der blev fgrste gang udarbejdetrailjgvurdering af KWbenhavns kommunepla@005, herefter i 2009 og
senest i 2011. For et mere omfattemuiblik i, hvordan mange af de €kterende og bevarede planmaessige
rammer og planer for den fremtidige udviklingkadbenhavn er miljgvurderet, henvises der til disse
tidligere miljgvurderinger.
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4. Metode

DET ER KUN PLANM/ESSIGE ZANDRINGE FRA KOMMUNEPLAN 2011 TIL KOMMUNEPLAN
2015, DER ER MILJZVURDERET.

MILJ@VURDERINGEN ER MALSTYRET, HVILKET BETYDER, AT VURDERINGEN ER STYRET
AF OG FORETAGET | FORHOLD TIL EN REKE PLANMASSIGT RELEVANTE MILJZMAL, SOM
DE FREMGAR AF KOMMUNENS PLANER OG POTIKKER, DER DZAKKER DE TEMAER, SOM
LOVEN FASTLAGGER AT MILJ@VIRDERINGEN SKAL OMFATTE .

Kommunens mal struktureret efter bagredygtighedsvaerktgjets hensyn

Kgbenhavns Kommune har mange miljgmal, og en vagpiigave har derfor veeret at fa overblik over, hvilke
af disse, der er relevante i fonbielse med kommuneplanlagggen. Der er i vurderingen set pa mal fra en
reekke planer: Miljgmetropolen, Klimaplanen, "Komneplanstrategi 2014: Den Sammenhaengende By”,
"Kommuneplan 2011", "Metropol for MennesK', "Spildevandsplan 2008” m.fl.

Miljgmalene er struktureret efter hensynene i kommunens beaeredygtighletgvBette veerktaj er baseret

pa det brede beeredygtighedsbegreb (miligmaessi@l sacpkonomisk baeredygtighed), bestar af 14 hensyn
og er kort fortalt beregnet til og udviklsbm et dialogbaseret veerktgj, dkal bruges til at give udviklingen

af starre byudviklingsomradet "baeredygtighedscheck” (aevw.kk.dk/bdy).

Ved at bringe beeredygtighedsveerktgjets hensyn inagi®se i denne sammenhaeng sikres en anvendelse af
den udviklede terminologi i andeelevant planmaessig sammenhaeng.
Ud af veerktgjets i alt 14 hensyn, er 11 lyenislevet fundet relevaatset i sammenhaeng med
miljgvurderingen. De udvalgte hensyn er blevet sammenhwdtlovens miljghensyn for at sikre, at alle de
lovpligtige hensyn er daekket ind. Det er saledes siateiljgvurderingen tager hensyn til alle lovens
parametre, selvom den er strukturexetlerledes. De 11 udvalgte hensyn er:
e Arealanvendelse
Transport
Energi
Vand
Materialekredslgb
Grgnne og bla omrader
Social mangfoldighed og sammenhaengskraft
Byens rum
Byens liv
Kulturarv
Langtidsholdbarhed

Loven om miljgvurdering foreskriveat miljgrapporten skal give oplysninger om: "den sandsynlige
vaesentlige indvirkning pa miljget, herunder desidaiiske mangfoldighedefolkningen, menneskers
sundhed, fauna, flora, jordbund, vand, luft, klimatitkdgorer, materielle godelandskab, kulturarv,
herunder kirker og deres omgivelser samt akkiteisk og arkaeologisk &arog det indbyrdes forhold
mellem samtlige disse faktorer.” Afslutningsvis fonegsr loven, at der i miljgrapporten ogsa skal gives
oplysninger om de beskyttelsesmal, der er fgspa internationalt plan, faellesskabsplan eller
medlemsstatsplan, og hvordan der er taget hensyn til malene.
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Scoping — afgraensning til a&endringer i kommuneplanen

Afgraensningen af, hvilke planmaessige aendringerskidle miljgvurderes, har taget udgangspunkt i en
vurdering af, om der har veeret en positiv eller negativ virkning pa miljget.

De planmeessige andringer i den nye kommuneptam Kgbenhavns Kommuwmarderede omfattet af
kravet om en miljgvurdering, og som blewskeevet i det udsendte scopingbrev, var:

Metro til Sydhavn

Andring af parkeringsnormer

Trafikzone Indre By

Biogasanleeg pa Industri- eller Havneomrade
Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet

arwnE

Hgaring af bergrte myndigheder
Der har veeret afholdt en hgring af bergrte myndighdd®r de 3 myndigheder, der svarede, ikke havde
kommentarer. Der er sdledes ikke udarbejdetling for scoping af miljgvurdimg af Kommuneplan 2015.

Miljgvurdering af eendringerne
Pa baggrund af scopingen, blev det dernaest vurdenegendringer indebar eaesentlig indvirkning pa
miljget.

Arbejdet med miljgvurderingen blev igangsat samtidgd udarbejdelse af et forslag til kommuneplan for
at skabe mulighed for at pavirke udviklingen angn. Da arbejdet med kommuneplanen blev mere
fremskredent viste det sig, étenkelt af de sendringeter tidligere var blevet scep reelt var sa begraenset,
at de ikke ville have nogen vaesentlig indflydelsemigzet(Trafikzone i Indre By) og en enkelt udgik af
planforslaget (Stor udvalgsnebutik ved Fisketorvet).

Afbgdende og miljgfremmende foranstaltninger

Hvis en indvirkning fra en planmaessig eendring er watdsom vaesentlig og negativ, skal det vurderes om
og hvordan de negative konsekvenkan afbgdes. Afbgdning deekk&enhold til loven hhv. at undga,
minimere og kompensere for negative virkninger. @ vaesentlige negative konsekvenser er der givet
forslag til afbgdende foranstaltninger. | mange tilfeeldeommuneplanens indsatser positive eller neutrale
og dermed i overensstemmelse med miljgmalene.

Overvagning
For de indvirkninger, der er veesentlige og miligmegswgative, skal der foretages en overvagning af
miljgpavirkningen.
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5. Miljgstatus

MILJ@STATUS ER EN BESRIVELSE AF DEN EKSISTERENDE MILI@TILSTAND |
K@BENHAVNS KOMMUNE FOR DE UDVALGTE MILIJ@MAL INDEN DE PLANLAGTE
ANDRINGER | KOMMUNEPLANEN GENNEMF@RES.

Kapitlet er som resten af rapporten opbyggfter de udvalgte hensyn fra kommunens
beeredygtighedsveerktgj (arealanvendelse, transpoit. Miljgstatus indehder savel eksisterende
miljgproblemer og miljgkvaliteteng bygger pa eksisterende videnapdysninger fra de planer, hvorfra
malet stammer, F.eks. Klimaplanen. Oplysningerne, fsemgar af miljgstatus, kan enten ses i kommunens
grgnne regnskab og/eller i beeretiyhedsveerktgjet, hvaler er link til derelevante planer.

Miljgstatus anvendes som den referenceramme, koraptanen vurderes i forhold til. Endelig danner
miljgstatus baggrund for at beskrive den fremtidige klohg. Hvordan ser denne ud, hvis sendringerne i den
nye Kommuneplan 2011 ikke vedesgeller gennemfares? Sidstmie kaldes ogsa 0-alternativet.

Arealanvendelse

Kommuneplan 2011 viderefarte bestrésbme pa seerligt at prioritebyudvikling og -omdannelse i de
stationsnaere byomrader. Her skal de generelle rammer gennem tilpasset bebyggelsesprocent (og
bygningshgjde) medvirke til at sikre kundegrundlaget forldglektive trafik og gg@andelen af borgere,
der har let adgang til den, samabk mere og bedre byliv med en blanding af forskellige funktioner og
generelt styrke beeredygtigheden i byen. Hvad angBesradygtig transportpolitik understattes denne i
Kommuneplan 2011 af brugen af gvre parkeringsnoogeet sammenhaengende cykelrutenet, som bl.a.
skal medvirke til at fa trafikanterne til at bruge d@tiektive trafik eller cykle. Udenfor de stationsnaere
omrader sikres der gode cykelforbatsker og busdrift til stationerne.

Starre kontorvirksomheder placeres stationsnesttrensstemmelse medrmmipperne i Fingerplan 2013.
Endvidere tilstraebes stagrre serviceerhverv ogtuti®ner placeret ved knudepunktstationer, og offentlige
institutioner af national/regional ty&lning bar fortrinsvist lokaliseréK@benhavns centrale byomrade og
@restaden, hvor tilggengelighederbedst. Med anlaeg af metroens 4pet til Sydhavnvil 85 % af den teette
del af byen ligge i gaafand fra en station.

Detailhandel placeres hovedséigt i de regionale centre, City/Fisketet og @restad, samt i 8 "bymidter”
omkring bydelenes hovedstrgg. Sammen med en lang taglkés- og lokalcentre understatter dette, at der
for alle i byen er kort afstal til indkabsmuligheder, sa det er fordeigigat cykle eller gaEndvidere sikres
det, at det regionale butikslhar en god kollektiv trafikbetjening.

| Kommuneplan 2011 er der fastlagtreekkefglgeplanlaegning. Princippetreg er bl.a. at udvikling af de
stationsnaere omrader og gvrige omraded seerligt potentiale bar piiteres hgit, at teette bykvarterer med
et levende og alsidigt byliv bar fremmes ogasket om et differentieret boligudbud kan tilgodeses.

Udfordringer

Ovenneevnte principper for planlsegning af byudwaidglog arealanvendelse viderefgres i Kommuneplan
2015. Der er behov for at forbedre muligheder fotilsgyndelse til en koncentreret byudvikling, der
understgtter baeredygtig mobititey udnyttelse af eksisterdm service, faciliteteng ressourcer, saledes at
en vaekst i befolkningen kan forenes medhensigtsmaessig trafikudvikling og et baeredygtigt
ressourceforbrug.
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Transport

Traengslen pa vejene er gget for bil-, bus- og cykeltrafikken gennemeltesar, som faglge af gget trafik
og af, at kommunen af hensyn tilmldsvis trafiksikkerhed og gaddmet har foretaget ombygninger og
omprioriteringer, der har reduceret kapaciteten i deleejnettet. Desuden haafikken veeret praeget af
mange og store anleegsaktiviteter, herufdler 20 store metroarbejdspladser.

For at modvirke de negative konsekvenser af treengslder vedtaget et ‘thninistrationsgrundlag for
trafikledelse i Kgbenhavn”, der udstikker retningslirijg trafikledelsen og vil veere forvaltningens

grundlag i den daglige trafikledelse for at sikjod fremkommelighed falle uden at forringe
trafiksikkerheden bl.a. ved handtey af konkrete prioriteringer og dilemaer. Administrationsgrundlaget
indeholder forslag til servicemalrftrafikken samt forslag til, hvordaog hvornar pa dagen de enkelte
trafikanttyper skal prioriterestiafiksignalerne. Administrationsgndlaget skal fremover benyttes i
forbindelse med vurdering af kommunérefikale investeringer, sa investeringerne foretages til stgrst mulig
samlet nytte.

Cykeltrafik

Godt en tredjedel cykler dagligt og fra arbejde/uddanise i Kgbenhavn. Niveauet har veeret stabilt i de
senere ar og er hgjt sammenlignetirmadre storbyer. For at skabelbdelste forudsaetninger for at na
kommuneplanens granne mal investeres délemel00 og 200 mio. kr. arligt i forbedring af
cykelinfrastrukturen. |1 2014 er Cykelslangen abnetj@ger skabt en endnu bedorbindelse over havnen -
samtidigt er cykeltrafikken pstedet steget med 25% efter ombymgin. Ngrrebrogade er ved at blive
ombygget og farste etape blev feerdig i 2011. Det higidbg at cykeltrafikken er steget med 20% pa
Dronning Louises Bro.

Tryghed for cyklister

Antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne cyidis trafikken er stegdta 2010 til 2013. 1 2011 var der

dog det laveste antal tilskadekomne og dreebte, degistreret i en megetrig arraekke - 9 alvorligt
tilskadekomne og 1 draebt. Dette var i 2013 steget til 107 alvorligt tilskadekomne og 4 draebte. Men set ov
en leengere periode er der tale om en positiv udvikidey,der i dag sker én dgdsulykke eller anden alvorlig
ulykke pr. 4,2 mio. cyklet kilometehvor tallet i 2008 var én ulykke pr.23mio. cyklet kilometer. Desuden

er andelen af cyklister, der fgler sig trygdeafikken steget fra 51 % i 2008 til 71 % i 2012.

Stoj

Der blev i 2012 udarbejdet en kortjeeng af stgj fra den kgbenhavnskénadik, der visteat antallet af
stgjbelastede boliger fra 2007 til 2012 er faldetlff&.000 til 141.000 — et fald pa 17 %. Der var ca. 35.000
boliger, som var stgjbelastede med mere end 6®dBer et fald siden 2007, hvor der var ca. 50.000
boliger. Ogsa stgj om natten er reduceret siden 2007 med ca. 44 %. Stgj #edgkislginstitutioner er
ligeledes reduceret sa 54 %adie skoler og instittioner i kommunen vastgjbelastede i 2011.

Kommunens virkemidler for nedbrinige af stgj omfatter bl.a. ned$etse af hastighedsgraenserne og
udleegning af stgjreducerende asfall vejrenovering. Disse virkemidler medvirkende til reduktionen af
antal stgjbelastede boliger i kommunen.

Luftkvalitet

De seneste malinger i 2014 af luftkteten i Kegbenhavn viseat hovedparten af Itirureningsstoffer, der

er udpeget i EU’s luftkvalitetsdirektiv, findes i maengakar, ligger inden for de fastsatte greenseveerdier og
at luftens indhold af p#kler ligger under greenseveerdien. Darggraenseveerdien for indholdet af N€om
skulle have veeret overhold&af010, stadig overskredet.
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Borgerrepraesentationen vedtog i september 2013 em LRft Plan” for Kgbenhavn, der skal medvirke til
at skabe en renere luft i bydderudover arbejder Kgbenhas Kommune malrettet for at implementere
KBH 2025 klimaplanen og Plan for Gran Mobilitet, der beegugleholder en bred vifte af indsatser, som pa
sigt vil medvirke til at nedbringkiftforureningen i Kgbenhavn.

Implementeringen af en miljgzone i Kgbenhavn i 2008 hasigsat veere et effektivniddel til at begreense
luftforureningen. Regeringen meddelte i juni 2014, atndm® at etablere "Ren luft zoner” er faldet bort ,
og erstattet med en luftpakke kaltdgen luft til danskerne”, der omfattéire indsatsomader, heriblandt
mindre forurening fra breendeovne og renere busser i Kgbenhavn.

Udfordringer

Kgbenhavns Kommune har ikke direkte mulighed fqeéatirke den forurening, der kommer udefra, hvilket
vil kreeve et feelles samarbejde i Danmark og en fagitests pa EU- og internatialt niveau. Derudover er
Kgbehavn i dag praeget af mange store og sma byggkojder formentlig giver anledning til gget lokal
luftforurening.

Trafikken er den vigtigste lokale kilde til kveelstofdioxid i Kabenhavrnved en fortsat stigning i trafikken
vurderes luftkvaliteten at blive yderligere forringébiihold til EU-kravene, mé mindre den teknologiske
udvikling kan modvirke dette.

En stor del af de ultrafine parkét er sodpartikler, der primeerastmer fra dieselévne karetgjer og
breendeovne. Der er endnu ikke fastsat greenseveerdidtrédine partikler i EU” duftkvalitetsdirektiv, og
maling af ultrafine partikleer ikke obligatorisk.

Energi

| Kgbenhavn er der i 2014 sket et fald i elforbrygfegodt 6 % ift. 2012. Redti&nen i el-forbruget i de
private husholdninger er sket samtidig med, athkomens indbyggertal i samme periode er vokset med 1,5
%. Afkoblingen af byens elforbrug og GQdledning fra byens vaskiortsaetter saledes.

Selv om 2013 var en smule varmere end 2012, stegviirmeforbruget 0,5 %. dg er fjernvarmeforbruget
faldet i forhold til 2011. Siden 2010 er gQdledningen fra fiernvarmefbruget faldet med 22%.

| 2012 var omkring 21% af elforbruget i Kabenhavnsritaune baseret pa vedvarende energikilder mod
29% i 2011. Faldet i den vedvarenderyis andel af det samlede faugri forhold til 2012 skyldes primaert
en mindre andel vindkraft. 2013 var et mindre bledseir end 2012 og derfor er andelen af kul som
breendsel til elproduktion steget og aletieaf vind er faldet. Den vedva@e energi kom iseer fra biomasse,
affald og vind, mens sol kun udgjorde en mdifjetdel af de vedvarende energikilder.

Langt den starste del af varmeguktionen sker pa kraftvarmeveerkey affaldsforbraendingsanlzaeg. | 2012
var fiernvarmens C@neutrale andel 45 %, hvilket er ca. 2 ggntpoint mere i forbld til 2011 pa grund af
en stagrre andel biomasse, som fonger fossile braendsler som kul og olie.

Udfordringer

Forbruget af el og varme i Kgbenhavn forventesldefdtemover, bl.a. som lige af tiltag i Kebenhavns
Kommunes Klimaplan. Byudviklingen vil gge energiforbriygeen da der samtidig seettes ind i forhold til
energibesparelser, forventes det samlede forbrug at falde.

Omistilling af energiproduktionen til vedvarende enedg kommende mange ar, vil betyde nye og mere
synlige braendsler og teknologier. En udfordruil derfor blive at indpasse dem i byen.
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Vand

Grundvand

Det rene grundvand er en begraenset ressombenhavns Kommune, og der er behov for savel
forebyggelse af yderligere forurening af grundvaesisourcen som begraensning i vandforbruget.
Vandforbruget i de kgbenhavnske husholdninger viséaldende tendens. | 2013 var forbruget faldet til
104 liter pr. person pr. dggn fra 171 liter i 198 b€nhavn har i vandforsyningsplan 2012 et mal for
reduktion af husholdningsforbruged 100 liter i 2017 og 90 liter i 2025.

Grundvandet pesticidindhold overvages af Kita/ns Kommune, der degen har en kommunal
retningslinje om ikkeat bruge sprgjtegifty kemiske ukrudtsmidler pA kommunens are&drprivate arealer
kan kommunen alene opfordreikke at bruge pesticider.

Sger og aer

Vandkvalitetskravene er opfyldt for Damhussgen ogisiefor De indre Sger samt Grgnjordssgen, mens
kravene fleste steder ikke epfyldt for vandomraderne igbenhavn. Kommunen har derfor i 2012
udarbejdet en vandhandleplan for at letae i statens vandplan skal opfyldeinen er dog stillet i bero far
en endelig vedtagelse, fordi stateasdplaner ikke er vedtaget. Plarferventes vedtaget, s snart statens
vandplaner vedtages i 2015.

Lokal afledning af regnvand (LAR)

Kommunen fremmer anvendelsenrefinvand ved at opsamle regnvand til sekundavandsformal, nedsive
regnvandet til grundvandet eller udlede det til vandomradeekreative vandelementéokal Afledning af
Regnvand (LAR) kan benyttes til at nedsastgnvandsmaengden til den offentlige kloak.

Havnen

Vandkvaliteten i Kgbenhavn Havn er god i forhold til haivaadre storbyer. Der enasser af sundt alegrees
og havgreesser i store dele af havnen. Malet iatsliste vandplaner for alegreesdybde pa 8,1 m er dog
endnu ikke opfyldt. Der er ogsa stadig for megetrfed, som er et tegn pa for mange naeringsstoffer i
vandet.

Bundsedimentet i havnen indeholder for hgje koncentratafitengmetaller - iszer kviksglv. For at fa en
ren havn skal udledninger til havnen stadig begreengeder skal eventuelt ske® delvis oprensning af
havnens sediment.

Udfordringer

Den fremtidige byudvikling vil have en betydning fitet fremtidige samlede vandforbrug. Et lavere
vandforbrug kan fremmes ved forskellige virkemidlemdgpisk vil blive faststi vandforsyningsplanerne,
som kommunendbende fornyr.

Der er behov en indsats ift. overlgb fra kloaksyste der belaster vandomraderne. Indsatsbehovet mod
overlgbene gges i takt med denventede ggede maengde regn som fglge af klimaudviklingen.
Afstrammende regnvand i byomrader er typisk langted, sa det vil blive dtet krav til rensning af
vandet ved mange typer af overfladeafstramning.

Badevandet har hgj prioritet i Kafiftavns Kommune og der er forethgeget store investeringer pa
spildevandsomradet for at opna badwskvalitet i de tre nuvande havnebade. Det forventes, at der vil
blive abnet flere havnebade i de kommende ar. Deeget vigtigt, at byudvikligen er koordineret med de
miljgmaessige og rekreative interesser i forbindelse med badning i havnen.

For at begraense meaengden af naeringssalt og meeaigegmetaller og miljgfremmede stoffer i havnen,
skal udledninger til havnen fedt begreenses mest muligt.
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Materialekredslgb

| Kgbenhavn sker ressource- og energjiagelser bl.a. gennem planmeessitpgy. Bl.a. stiller Kommunen i
"Milj@ i byggeri og anleeg”, ovet20 krav til, hvordan kommunemgne og stattede bygge- og
anleegsprojekter skal udfgres.

"Ressource- og Affaldsplan 2018” regulerer udnyttelseessourcer, der findes i affald., som f.eks. det
livsvigtige neeringsstof fosfor i organisk affald wgtaller fra elektronikaffald som f.eks. aluminium og
kobber.

| 2010 blev 27% af det kabenhavnske husholdnifgisiegenanvendt, hvilket dog er mindre end den
samlede danske genanvendelse pa 38%. Regeringsosireestrategi har fastsa mal om, at 50% af
husholdningsaffaldet (inklusiv orgashi affald) skal genanvendes i 20E&rfor har kommunen mal om at
reducere maengden af affald til forbreending med 20%kwg at mindst 45% af husholdningsaffaldet bliver
genanvendt, herunder etablering af et REnaseig@nleeg, se miljgvurdag heraf i kapitel 5.

Udfordringer
Der skal etableres et affaldssrst, der udnytter ressourcerne i afedldedre. Kommunen vil arbejde
hermed via en lang raekke initiativeler retter sig mod de forskellige faskvor affaldet bliver handteret.

Granne og bla omrader

Biologisk mangfoldighed
Kommuneplanens fastleeggematurindholdet og mangfoldighedehyiens grenne og bla struktur
skal generelt beskyttes og udvikles, sa grundlaget for en bevarelse og udvikling af biologisk

mangfoldighed er til sted&ommunen beskytter ca. 43 arter f.efk@germus, som der er szerligt fokus
pa. Ud over arterne har Kgbenhavn beskyttede naturgreaferi mange tilfaelde huser de prioriterede arter.

Rekreativ anvendelse af dgrgnne og bla omrader

Kgbenhavn er en mangfoldig storbydret stort udvalg af rekreatividbud. Selv om Kgbenhavn er en teet
by, vurderes byen at have en god fordeling af parker, naturomrader med plads og rum til bade fysisk
aktivitet, fred og ro og rige naturoplevelser.

Byens parker og naturomrader danner ramme om estamdel af byens liv og sociale feellesskaber og har
en afgarende betydning for borgernes sundhed og v&l&gens parker og naturomrader danner ramme om
et utal af aktiviteter og friluftstilbud.

Havnen har stadig et stort potentiale for at skiédre rekreative rum til gavn for kgbenhavnerne. Med
visionen "En havn af muligheder” heommunen sat fokus pa disse muligheder skal bade skabes bedre
adgang til havnen og rundt om havnen og der skakskfidre gode opholdssteder og sma andehuller ved
vandet. Der er ogsa et stort gnske fra borgem flere granne omrader ved havnen.

Udfordring

Der skal i byudviklingen fortsat tagesrsyn til den biologike mangfoldighed.

De rekreative arealer skalrfsat udvikles, sa der fastholdes en hgj iketi bade faciliteter, naturkvalitet,
tilgeengelighed i byens parker og naturomrader. Udviklingen af havnen skal sgges at ske i respekt for det
biologiske liv i havnen.
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Social mangfoldighed og sammenhaengskraft

Der har siden den forrige kommuneplan veeretget politisk fokus pa atyrke den sociale
sammenhaengskraft og mangfoldighed i byen. Bade ved initiativer i forhold til det eksisterende byggeri,
savel som ved at sikre dette ved nybyggeri.

Siden kommuneplan 2011 har Borgerrepraesentatiordiaget Politik for Udsatte Byomrader. Politikken
definerer seks udsatte byomrader i Kgbenhavn. Kidditi fastleegger tre overordnede mal og herunder ni
konkrete mal, som skal nas frem mod 2020 vegbahemfgre udviklingsplaner for omraderne.

SFIs hjemlgseteelling viser, attaltet af hjemlgse i Kabenhavnseget med 5 % i perioden 2009 til 2013

pa trods af de mange initiativer, som er igangsat som led i den nationale hjemlgsestrategi. Unge udgar er
stadig starre andel af de hjemlgse i Kgbenhavn, bigosdluderes i evalueringen, @ fleste af de unge

alene har behov for en billig bolig.

En made, hvorpa den sociale mangfoldid styrkes er ved, bmmunen arbejder @ sikre boliger til
forskellige husstandstyper og indkomstgrupper i samfundet. Der arbejées pa Borgerrepraesentationens
beslutning fra 2005, om at arbejde fordat ogsa er billige boliger i Kabenha®idenhen har det i 2009
udviklet sig til Boligpakkel, som er en princigtk@ndelse om at lade AlmenBolig+ opfare som ny
boligtype til kesbenhavnernedk efterfglgende ar har mafsat midler til at sile opfarelsen af nye almene
boliger i abent udbud, sé byggeriet af ptavboliger ikke medfarer, at andelen af de billige almene boliger
falder til under 20 %af byens boligmasse.

Udfordringer

| forbindelse med indgaelsen afidinsloven for 2015, er der lavetad¢ om en aendring af lov om
planlaegning og lov om almene boliger, der styrker komems mulighed for at sikre almene boliger i hele
byen. Folketinget har tiltch loven i februar 2015.

Det betyder, at vi i Kgbenhavn har emestaende mulighed for at silere ansvarlig fordeling af almene
boliger i byen og for at indpasse almene boliger mge attraktive byudviklingsomrader, som eksempelvis i
Indre Nordhavn, Islands Brygge, Sydhavn og pa EngBaygge, sa almindelige lanmodtagere, studerende
og andre ogsa har rad at bo her.

Der arbejdes for at etablere et stgrre antal alrhetiger i Kgbenhavn over de kommende ar som der skal
sikres byggemuligheder i byens udvildsomrader, samt i flere af de bydele, hvor andelen af almene boliger
i dag er lav. Hvis kommunes malsseg om, at almene boliger fortsat skal udggre 20% af den samlede
boligmasse, skal der frem til 2025 bygges 7.500 almene boliger.

Kommunen har en udfordring med at sikre boliger tifatdgste i Kabenhavn. | demrader, hvor der i dag

er fleste billige boliger — sorf8ydhavn og Bispebjerg — er der bifog renovering og opgradering af
boligmassen.

Byens rum

Kommunens hidtidige m&m, at 90 % af kommunens indbyggere $kale adgang til en park, strand eller
naturomrader inden 2015 er opfyldt.te sket ved at nye rekreativaffentligt tilgaengelige arealer som
f.eks.. nye parker og lommeparkernmataenkt i forbindelse med byudvikisprojekter, starre renoveringer
eller anleegsprojekter.

Kommunen arbejder medflerfunktiongdnyttelse af friarealer med emesk kvalitetssikring. Der arbejdes

for at sikre, at uderum har en hgj brugsmaessig, elsesmaessig og sansemaessig kvalitet, og at flere byrum
udformes til flere funktioner.
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| arbejdet med at kvalitetssikre byrum er det denfadvendigt at udarbejde metoder til at kvalificere
kvaliteten og at se de forskellige mal i ssammemipaaed hinanden pa mader, der fremmer kvaliteten.

Et eksempel pa nye byrum siden 2011 er Husumpahkem,der er arbejdet med bade trafik i Husum og
byens rum.

Tasinge Plads er Kgbenhavns farste klimatilpassede byrum og det farste feerdige projekt i klimakvarteret
ved Skt. Kelds Plads pa @sterbro. | 2014 blevimhtiet med grenne gadehjgrner, frodige forhaver og
vildtvoksende planter. Det blev u#tiet i dialog med kvarterets bebogog processen har veeret preeget af

en raekke midlertidige projekteder er blevet diskuteret.

Udfordringer
Byrum skal fortsat udvikles, sa 90% fortsat har adgang til en park, strand eller naturomrader. Den positive
udvikling bgr fortseettes.

Byens liv

Kgbenhavn har et ry som en by med hgij livskvalitetkbivbemaerkes rundt om i verden. Blandt andet har
magasinet Monocle i tre ar i treek karet Ketiavn som den mest "liveable” by i verden.

Bylivet er derfor helt centralt for en reekke af kommans malsaetninger. Fartd i planleegningen er at
forholde sig til, hvilket liv, der skal udspille sigellem husene, herefter tilrettelaegges byrummene, og
endelig udformes bygningerne pa mader, der bedsthgtjeets attrakivitet og tryghed, eksempelvis med
abne, udadvendte funktioner i stueetag@mé&antzoner, som inviterer til ophold.

Det ggede fokus pa bylivet som driver for byens udviklinderstattes &faturstyrelsens projekt "Byliv der
betaler sig” fra 2011 tyder pa, at et attraktivt byliedfgrer konkret gkonomisk veerdi - bl.a. i form af
ejendomsprisstigninger.

Kabenhavns Kommunes bylivsstrategi, MetropolNtennesker, har virket siden 2009, med arlige
afrapporteringer i form aylivsregnskabet siden 2011. Metropol fdennesker fastleegger tre overordnede
mal for bylivet: Mindst 80% af kabenhavnerne skal vaifredse med bylivet, der bliver gdet 20% mere i
2015 end da strategien blev vedtaget, og kabenhasis&al opholde sig 20%ere udendgrs i 2015 end
ved strategiens vedtagelse.

Af bylivsregnskabet for 2013 fremgar det, at malenmgifivedshed og fodgaengeri aéet, mens der mangler
et enkelt minut om ugen i at na malet for ophold.

Udfordringer

Mange funktioner konkurrerer om den sparsomme pladsnisbyfentlige rum. Mere byliv kreever, at byens
gader, pladser og anleeg piieres til formalet. Det er endvidere edfordring at fa bragt mere byliv ud i
kommunens yderomrader og boligkvarterer. Omradefdseyee er med til at fremme byliv i kommunens
udsatte og nedslidte omrader.

Kulturarv

Kommuneplan 2011 fastsatte retningslinier for sigrog udvikling af byens veerdifulde kulturmiljger

sikring af og starre fokus pa tevaringsveerdige kulturmilijger som en del af Kgbenhavns egenart.
Kulturmiljgerne forteeller historien om byens udvikling,aet er malet at skabe forstaelse for de veerdier og
udviklingspotentialer, de vaifulde kulturmiljger udgar.

Den fremtidige sikring af veerdifulde kulturmiljgeigbdeses ved, at den foretagne udpegning og beskrivelse
indgar i kommuneplanens retningslinjer tte kommende ars byudvikling og anvendes ved
lokalplanleegning. Udpegningerne vil pa linje med andre kommuneplantemaer frem over kunne tages op t
vurdering ved kommurmanrevisioner.
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Den arkitektoniske kulturarv erfigere tilgodeset ved udpegninguafvalgte omrader med bebyggelse med
et seerligt helhedspraeg. | Kommuneplan 2011 blewldsuden udpeget bevaringsrdige enkeltbygninger
(SAVE 1-3) bade inden for og uden for disse omralléiet er at fastholdde vigtigste traek ved
Kgbenhavns arkitektoniske arv s@m del af byens identitet og egssource og inspirationskilde i de
kommende ars udvikling.

For at fremme anvendelsen af bebyggelse, der eribgsaeerdig, stiller kommuneplanen krav om at det
sikres, at generelle krav (boligsteiser, bebyggelsesprocent, friareal)etder star i vejen for en ny
anvendelser af bygningerne, kan fraviges. Dervedeskdbr incitament til at finde nye anvendelser til
bygninger, sa grundlaget for derepretholdelse kan sikres.

Udfordringer

Kommunen har lagt et stort aje i at kortleegge bevaringsveerdier og veerdifulde kulturmiljger i
Kgbenhavn. Der arbejdes lgbende pa at fa formidlmtelgiden. Afvejningen adrkitektonisk kulturarv i

forhold til nutidig livskvalitet, energieffektiviteog andre hensyn er en stadig udfordring. Der er

kontinuerligt preegende og veendie bygninger, der mister der&unktion og skal tilpasses nye

anvendelser. Kombinationer af nyt og gammelt, hvor arkitektonisk og brugsmaessig kvalitet er i hgjsaedet,
kreever nyteenkning og mod.

Langtidsholdbarhed

Udfordringen for Kabenhavns Kommune er badekaesieduktion af udledningeaf drivhusgasser og en
tilpasning til klimasendringerne. Derfor beskisveade udledninger fra kommunens aktiviteter og
klimaaendringernes forventede pavirkninger pa miljg, bymiljg og aktiviteter i kommunen.

Klimaaendringer er sveere at forudsige da der er tale om et dynamisk system, som afhaenger af flere natur
forhold, ligesom f.eks. teknologisk forandring satah gkonomiske og politiskdvikling ogsa spiller ind.
Kabenhavn har derfor udarbejdet en klimatilpasningsptpen skybrudsplan for at veere bedre "kleedt pa”

til at handtere fremtidens vejr.

Udledning af drivhusgasser i Kgbenhavns Kommune

Udledning af CQ@ har siden 1990 generelt veeret faldenderigdag 40% under niveauet i 1990 og 21%
under niveauet i 2005. De konemde ar forventes faldet i udledningetrfortsaette som resultat af en gget
maengde vindkraft i den danske elproduktion og stmckel af vedvarende ergi i den kabenhavnske
varmeproduktion. For transport errddket en reduktion pa 9% i G@dledning i 2013 i forhold til niveauet
i 2005.

Malet for den fremtidige udledning af G@r en reduktion pa 20% i 201 forhold til 2005 og at opna GO
neutralitet i 2005. Dette mal nas dnfakus pa teknologiudviklingen, gget anvendelse af vedvarende energi
og udnyttelse af energibesparelsespotentialegmnimgsmassen, bedre mobilitet, teet samarbejde med
interessenter, innovatiay teknologiudvikling.

Siden Kgbenhavns Borgerrepraesentation vedtog KBH 2025 Klimaplanen i august 2012, er der bevilliget
godt 700 mio.kr. til implementeringen af planen, og degangsat omkring 50 &limaplanens initiativer.
Klimaplanen og dens fagrste fase 2013-2016 liwkebevalueret i 2015-201&valueringen vil danne

grundlag for beslutning om éwreplan for perioden 2017-2020.

[28]



Udfordringer

Udledning af drivhusgasser i Kebenha Kommune vurderes have en stabil faldele tendens, som er pa
rette vej mod malet i 2025. Der @og stadig udfordringer i forholil at opna den nagdvendige reduktion i

energiforbruget i den eksisterendeggbingsmasse og eriftedsstillende C@reduktion i transportsektoren.
Produktionen af energi forventes som falge af det nati@vadegiforlig pa sigt avlive mere miljgvenlig og

med mindre C@udledning.

Klimaeendringens pavirkning

Klimaet eendrer sig, og vi vil i fretiden fa tendens til hyppigere foraket af kraftig nedbgr med direkte
effekt pa afstremning til vandlgb. Endvidere vil der véerglens til starre stormaktivitet med aget risiko for
stormfloder og vandstandsstigning med virkninger kamforstaerkes af forgget hyppighed og styrken af
stormene.

Kgbenhavns Kommune oplevaierede i dag konsekvenser difdazendringer. Pa nuveerende tidspunkt
opleves f.eks. gget regnintensitsommerhalvaret, hvilket betyderlastning af kloaksystemet og starre
overlgbsmaengder til recipienterne. Klimatilpasningspieusom er udarbejdet af Kgbenhavns Kommune, er
udgangspunkt for rettidigt at teenke den ngdvendige klpaaning ind i alle omrader af byens udvikling.

Det giver mulighed for at klimatilpasning og udviklingereafattraktiv og gr@n storby bliver to sider af
samme sag.

Udfordringer

Udrulningen af klimaplanens initiativer skal fortseettgsgangsatte initiativer skimplementeres. Der skal
sikres opbakning i form af partnerskaber, borgkadelse og finansiering for at na malet om,&@@utralitet

i 2025.

Tilpasningen til klimaaendringerne i Kgbenhavn exigiig og ngdvendig strategi, der skal supplere
minimeringen i udledningen af drivhusgasser, som dat\dk initiativerne i Klimaplanen. En af maderne er
at begreense tilledningen af regnvand til kloaksystemest muligt, gennem gget lokal afledning af
regnvand. Ved en gget fortaetning af byen, karddgrdermed potentielt set ske en mindskning af
mulighederne for at nedsive regnvand.

Den forventede stigning i vandstanden kan medvirke til oversvgmmelse af lavtliggende arealer, og

kommende kommuneplaner skatrei byen gennem en rettidig plaagning, sa byen kan sikres mod
fremtidige havspejlsstigninger og stormfloder.
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6. Miljgvurdering af @endringer i forhold til Kommuneplan 2011
MILJZVURDERINGEN BESKRIVER DE MILJIZMASSIGE KONSEKVENSER AF DE /ENDRINGER |
KOMMUNEPLAN 2015 IFT. KOMMUNEPLAN 2011DER VURDERES AT HAVE V/ESENTLIGE
MILI@MAESSIGE KONSEKVENSER.

De planlagte eendringekommuneplanen er alle vurderet efiewv om Miljgvurdering af Planer og
Programmer. 5 aendringer i den nye kommunepidgik i forste omgang i miljgvurderingen:
Metro til Sydhavn

Andring af parkeringsnormer

Trafikzone Indre By

Biogasanleeg pa Industri- eller Havneomrade

Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet

arwnE

For disse aendringer blev det vurderet om virkningpénailjget var veesentlige i henhold til kommunens
forskellige miljgmal. | denne proces blev det afgiré af eendringerne kunne fa veesentlige indvirkning pa
miljget.

Disse aendringer er miljgvurderet naermere i det fmlgeafsnit, hvor ogsa derrige aendringer kort er
beskrevet i den reekkefglge som er naevnt ovenfor.

Metro til Sydhavn

Baggrund

Den 5. februar 2015 vedtog Folketinget Lov om aendailgv om en Cityring og lov om Metroselskabet
I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S. (Afgrenifrg Cityringen til Sydhavnmnulighed for udvidelse af
afgreningen til Nordhavn, reduktion af statens ejeraatigidviklingsselskabet By & Havn /S, projektering
af en Nordhavnstunnel m.v.).

Loven er en udmgntning af derincipaftale, der blev indgaeen 27. juni 2014 mellem staten og
Kgbenhavns Kommune om metroafgregen til Sydhavn samt om denrfrgdige udvikling af Nordhavn.
Med loven tilvejebringes grundlagfetr, at indholdet i principaftalen kan gennemfgres. Loven indeholder
forslag om bade projektering, anleeg og drift afidaidelse af Cityringen ndeen afgrening til Sydhavn.
Endvidere reguleres finaesingen af projektet mv.

Metroselskabet har pa baggrundeakonkret projekt anmodet Kgbenina Kommune om at opstarte en
VVM-proces, hvilken er igangsat i efteraret 208ydhavnsmetroen skal etableres og drives i
overensstemmelse med den kommende VVM-redeggarEbrslag til Kommuneplan 2015 udleegger et
omrade gennem Sydhavn til metrostraekning saipeger fem omrader til metrostationer.

Kgbenhavns Kommune har i perioden den 1. noveniildgt. december 2014 gennemfart en forudgaende
hgring med indkaldelse af idéer og forslag til VVMieggarelsen samt afholdt et borgermgde. Harings-
svarene er sammenskrevet i en bag, der forventes at blive forelagbrgerrepraesentationen i foraret
2015. Hvidbogen vil bl.a. redeggre for hvilke statioasptinger, der skal arbejdes videre med i den
kommende VVM-redeggrelse for metro til Sydhavn.
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Oversigtskort over metro til Sydhavn
Projektet
Formalet med metro til Sydhavn er at betjenafégbenhavns vaesentltgsbyudviklingsomrader med

hurtig og sikker kollektiv transpborMetro til Sydhavn vil samtidipinde Kgs. Enghave og Valby teet
sammen med Indre By og de gvrige brokvarterer.

Metro til Sydhavn med dagndrift og hgj frekvenshalve en positiv indvirkning pa det gamle sydhavns-
kvarter. Metro til Sydhavn bidrager deten til udvikling af Ny Ellebjergom et regionalt kollektivt trafik-
knudepunkt. Metrolinjen lgber uhnel fra Cityringen til unddelbart syd for Sjeelgr Station. Herfra og til Ny
Ellebjerg Station vil den muligvis liggeerraen langs de eksisterende spor.

Der anlaegges en Sydhavnsmetro fra Cityringen tiENgbjerg med fem statner; v. Fisketorvet, v.
Frederiksholmslgbet, v. Slusen, v. Mozarts Plads &y \Ellebjerg Station. Metro fra Ny Ellebjerg og via
Sydhavn vil blive integreret med tikfen pa Cityringen. Passagerernkilkke skulle skifte tog, men vil
kunne kare direkte til og fra de mesintrale stationer. F.eks. vil man kunne komme fra Mozarts Plads til
Radhuspladsen pa under 9 minutter. MdiirNy Ellebjerg vil fa 18 afgangetimen i hver retning. Det er
samme frekvens som metrolinjerne til Vestamamgekufthavnen. Metro til Sydhavn forventes at dbne i
2023.

[31]



Der anlaegges en Sydhavnsmetro fra Cityringen tiENgbjerg med fem statner; ved Fisketorvet,
Enghave Brygge, Frederiksholmslgbet, Sluseholmenzai® Plads og Ny EllebjgiStation. Metro fra Ny
Ellebjerg og via Sydhavn villive integreret med trafikken pa Cityrieg. Passagererne vikie skulle skifte
tog, men vil kunne kare direkte til og fra de mesttrale stationer. F.eks. vil man kunne komme fra
Mozarts Plads til Radhuspladsen pa under 9 minuttetroMieNy Ellebjerg vil fa18 afgange i timen i hver
retning. Det er samme frekvens som metrolirgefthVestamager og Lufthavnen. Metro til Sydhavn
forventes at abne i 2023.

| VVM-redegarelsen vil placeringen ah station pa opfyld i Fordaven, som indgar i den aftalte og
finansierede lgsning indga, med en udformning rykkédarsgt ind pa land som det er muligt i forhold til den
aftalte gkonomi. Samtidig vil en maring ved den sydlige ende af Foragen blive belyst som alternativ.
Denne lgsning er ikke fuldt finansieret.

En reekke hgringssvar gnsker, atBliebjerg etableres som undergrundsisn. Dette forslag indgar ikke i
den aftalte og finansierede lgsning, men vil ligekedlive behandlet sontternativ i VVM-redeggrelsen.
Udover disse to alternativer vildternativet blie belyst, hvilket er den situation, hvor Cityringen
gennemfgres uden en afgrening til Sydhavn.

Planomradets miljgstatus

Ved Fisketorvet

Omradet ved Fisketorvet er i dag&kteriseret ved "bagsiden” afdkabscenteret. Omradet, hvor stationen
teenkes placeret, er parkeripgsls og ligger mellem Havneholméfalvebod Brygge og adgangsvejen
langs indkgbscentret. Umiddelbart syd for ligger "Cidhusden”, hvor der er pléagt et blandet bolig- og
erhvervsomrade (lokalplan nr. 202-1).

Ved Enghave Brygge

Omradet har karakter af et fortdddustriomrade og liggerdag forholdsvis gde hen. Der er en reekke
badpladser og badopmagasinering samt en oplaggpadis neermeste arealdglge lokalplanen for

Enghave Brygge (nr. 494) bliver omradet omdannet til en kanalby med en raekke boligger. Metrostationen
vil komme til at ligge pa boligg "M”, ved den gad®m bliver den gennemgaende i omradet, og som med

en bro bliver forbundet med Teglholmen. Teglholreenmfattet af en lokalan (nr. 310-1, 2, 3, 4, & 5),

der fastleegger omradet syd for Frederiksholmslsbieenholdsvis blandet erhverv og boliger og
serviceerhverv. Her ligger i dag MAN Diesels prgveanlaeg, virksomhedens danske hovedssede samt et
ubebygget areal. Det er planmaessigt muligtablere en stibro til Islands brygge.

Ved Sluseholmen

| omradet omkring Fordgraven er der i dagdwest en byggetomt og dernaest kontorbygninger langs
Sydhavnsgade/Frederiks Kaj og nord herfor Aalborg ehsitet. Mod sydgst pa Sluseholmen ligger engros-
supermarkedet Metros store hal med tilhgrende parkeringsarealer og mod nordgst Sluseholmens nye
boligbebyggelser. Engrosmarkedet er under afviklimgg# lokalplanen for Teglveerkshavnen (nr. 310-1, 2,
3, 4 & 5), skal omradet bade nordvest og sydgst for Fordgraven omdannes til boliger og serviceerhverv (i
9 etagers hgjde). Selve Fordgraven, som i dagtjgker nogen anvendelse, er udlagt til lystbadehavn med
mulighed for husbade og etablering@ébrygger. Fordgraven vil,avinye kanaler gennem Sluseholmen,

blive forbundet med havnelgbet.

Vandkvaliteten i Fordgraven i dag ma forventes aeveegenlunde den sammaersoresten af havnen, om

end der dog muligvis er lidt ringev@ndudskiftning i bunden af Fordgeav. Der er ikke nogen veekst af
alegrees i Fordgraven.
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Ved Mozarts Plads

Mozarts Plads er bydelens "radhusplads” ogdiden 1931 ligget som en markant plads mellem
Borgbjergsvej og Mozartsvej. Pladsen har en vigyimaessig funktion i at binde Musikkvarteret og
Frederiksholmkvarteret sammen. Rad defineres klart af sin randbebyggelse, der fglger pladsens
halvcirkelform og er yderligere struktureretteebeplantningen. Pladserr naange potentialer, men
udfordres af at Mozartsvej opdeler den i to.

Mozarts Plads er bl.a. tilholdsstéat udsatte grupper mdemisbrugsproblemer. Det et lokalt gnske at
Mozarts Plads anvendes af en bred kreds af brugsoenmeren 2014 er Mozarts Plads blevet renoveret
med blandt andet grees, legeplddsessinstrumenter og blomsterbastgandre brugergrupper er kommet
til.

Straekningen mellem Sjeelgr Stion og Ny Ellebjerg Station

Straekningen mellem Sjeelgr BoulevagliNy Ellebjerg Station forlgberngs sydsiden af S-banen og spor

til fierntrafikken til og fra Hovedbanegarden. Hbala hermed, mellem 80 og 100 meter mod syd ligger
Ellebjergvej. Mellem vejen og bandigger fra vest farst Kgbenhaviemmunes materielplads. Dernaest
ligger en reekke bygninger, som huser forskellige komtgrerhvervsaktiviteter samt en privat skole og i den
gstligste ende ligger nogle boligblokkia etager, afsluttet af en bloké en halv etage langs Sjeelar
Boulevard. Pa den nordlige side ahbas ligger fra vest farst stationgftadsen, hvor der pa nordsiden er
ved at blive opfart nye boligbebyggelskelerefter ligger der erhvervsbyggéor enden af Trekronergade og
dernaest villaer for enden af Strindbergsvej og Byamasgej, oqg til sidst ligger en mindre gruppe kolonihaver
og forpladsen til Sjeelgr Station.

Pa grund af den eksisterende togdrift er omgivelsedea nuveerende situation pavirket af stgj. Pa
baggrund af Miljgstyrelsens stgjkontww.noise.dk vurderes det, at den vajlende stgjgreense for jern-
banestgj pa 64 dB om dagen ikke er overskredehofdttil de eksisterende liger og skole i omradet i 1,5
meters hgjde.

Med etablering af den kommende nyadgitedbane vil antallet af tog fidjen til og fra Hovedbanen stige
som folge af kapacitetsudvidels®er vil dog ifglge Trafikstyrelsertseregninger ikke af den grund veere
boliger, som udsaettes for mere end 64 dB pa strapnimellem Sjzelgr Boulevard og Ny Ellebjerg (Stgj
og Vibrationer, Kgbenhavn-Ringstgdejektet, Trafikstyrelsen 2009).

Ny Ellebjerg Station

Mod nord greenser stationen oprtilgle af Kgbenhavns aeldst bexdwendustrianleeg, ovennaevnte nye
boligbebyggelser, medicinalvirksomheden Lundbegloligomradet ved Klgverbladsgade og Trekroner-
gade. Den del af omradet, der ligger syd for bangmeeget af lav boligbebyggelse i form af treehuse. Den
gvrige del af omradet syd for banen er sammed omraderne nord for under omdannelse i
overensstemmelse med lokalplanen for Ny Ellebfrgadet (nr. 448-1) til et taet bykvarter med en
blanding af boliger og erhverv, herwrdkreative erhverv og butikker. Der hermed taget hensyn til bl.a.
udnyttelse af stationsnaerheden og bevaringsveeraigressesket om at skabe attraktive og trygge byrum.

Ny Ellebjerg Station, der abnedmnuar 2007, er station pad Kggaeddbanen og endestation for Ringbanen.
Den vil blive opgraderet veesentligt med anleeg af Réumnen og genetablering af persontogstrafik pa
@resundsforbindelsens godsbane, nu med stop pdlébjeg. Ny Ellebjerg lisaledes blive knudepunkt
med potentiale for at blive omstigningspunkt for inteioradl trafik, landsdelstrafikken samt for regionale
og lokale pendlere. | forbindelseed Kgbenhavn-Ringsted er der anfggintogsperroner for togene mod
Kgbenhavn H ved Ny Ellebjerg Station.
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Omgivelserne, iseer boligerne syd for stationen, egiptaeget af stgj fra de eksisterende baneanlaeg, og
denne ma forventes at stigedanapgradering af Ny Ellebjergatton. For enkelte boliger langs
@resundsbanen vurderes det ud fra Miljgstyrelsens stggitateenseveerdien pa 64 dB er overskredet pa
dele af boligerne.

Den sandsynlige udvikling, hvis planen ikke gennemfares

Gennemfgres den planlagte metro til Sydhavn ikkejetibetyde en ringere kektiv trafikbetjening af
Sydhavn og mindre sammenbinding med dksisterende by. Samtidig vil den kollektive trafik ikke opleve
den forventede stigning i antal pastigere.

De planer eller projekter der vedtages eller gerfaees indtil 2023, hvor metro til Sydhavn forventes at
abne, vil preege udviklingen af ondei selv om metroen ikke gennemfgres. Dette omfatter pa nuvaerende
tidspunkt:

BaneDanmarks projekt pa Ny Ellebjerg
Kgbenhavns-Ringstedbanen

Byudvikling af Sydhavn, herunder Enghave Brygge
Omradefornyelse i det gamle Sydhavn
Skybrudsprojekter

Vej-, sti- og broprojekter

Vurdering af virkninger

Nedenfor vurderes temaerne "Sikrévikling af teetbyen med mindst fgt transportbehov” samt "Styrke
social sammenhaengskraft”, som blev vurderet at khiame en veesentlig virkning pa miljget ved den
indledende screening af planen om metro tdi&wn. Dertil behandles en raeekke forhold, som er
kontekstuelt betingede og som vurderesefatige i relatioril metro til Sydhavn.

Vurderingerne tager udgangspunkitetroens driftsfase. Anlsegsfasen vil blive vurderet i den VVM-
redeggrelse for projekteter er under udarbejdelse.

Sikre udvikling af teetbyen med mindst muligt transportbehov

Der er gennemfeart trafikmodelberggger for 2025. De fem nye stationgr Sydhavnsmetroen forventes at
fa ca. 25.000 daglige pastigere og bidrage til en satidgting i antallet af dgige pastigere i hele
metrosystemet pa ca. 43.000 pastigere.

| hovedstadsomradet stiger antaliépastigere i den kollektivedtik pr. hverdagsdggn med omkring
13.000-18.000 pastigere. Det deekker ovestgming af antal pdigiere i metroen og dorventeligt fald i
antallet af buspassagerer samt et miffiglicbi antallet af S-togs passagerer.

Der sker en forskydning fra bil-, kgl og gangtrafik mod kollektiv afik. Faldet af personture med
biltrafikken er omkring 2.000-3.000 pr. hverdagsdegn. Faldidtafikken er meget beskedent i forhold til
det samlede biltrafikarbejde i hovedstadsomradet. Metroen understatter uidvildihgen af taetbyen,
herunder forsyning af byudviklingsomraderne i Sydhavn med kollektiv trafik.

Styrke social sammenhaengskraft

Med metro til Sydhavn vil der blive etableret hgjklassétnebaren kollektiv trafikbetjening af savel det
gamle Sydhavn og det nye Sydhavn, som vil veere indédf@ometers luftlinjeafaind af en metro eller S-
togsstation. Den kollektive trafik i omradet vil sdleéige vaesentlig forbedrefforhold til situationen uden
metro til Sydhavn med vaesentligt flere kombinationsmuligheder til Cityringen, S-tog samt fjern- og
regionaltog.
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Metro til Sydhavn vil samtidig binde Kgs. Enghaxg Valby teet sammen med Vesterbro, Indre By og de
@vrige brokvarterer.

Under selve metrobyggeriet er det vigtigt, at der findes en lgsning pa hvor de socialt udsatte grupper skal ophc
sig i kvarteret.

Drift af Sydhavnsmetroen forventasmedfgre vaesentlige positive virkninger for mennesker og erhverv i
den nye savel som det gamle Sydhavn. Dels vil meireig selv forbedre transportmulighederne til
omradet, og dels vil den mindske behovet for andree fieeurenende trafikformer, sdsom busser, taxier og
private biler, i lokalomradet.

St@j og vibrationer i driftsfasen

| driftsfasen forventes der ikke nogeaesentlig stgj fra metrotrafikikeder for stgrstedelens vedkommende
vil veere tunnellagt under jorden &gn det sidste stykke ved Sjeelgr/NyeBjerg forventes at lgbe parallelt
med andre baner over jorden.

Der forventes ikke at veere overskridelsegi@enseveerdier for bygningsskadelige vibrationer,
komfortvibrationer eller infralyd i driftsfasen.

Der forventes ikke stgj fra de underjordiske anlaeg isfeifen. Der kan eventughere lidt stgj i neerheden
af stationerne, men de geeldende stgjgraenser fosveveeholdt. Ligeledes kan dimrekomme strukturlyd i
boliger. Strukturlyden i boliger vil veere sveesskelne fra andre kilder som begreenset vejtrafik,
husholdningsmaskiner mv.

Dele af metrostraekningen kan bligtbleret pa terreen og pa (nedadgégmampe (langs fijernsporene og
S-banen mellem Ny Ellebjerg og vest for krydBeKnudens Gade / Sjeelgr Boulevard).
Metrostgjen forventes i driftsfasen ikke at bidragesentligt til det eksisterende stgjbillede.

Sporene i tunnelerne og pa terradrblive befeestet pad en made ks@rslen med metrotog ikke giver
anledning til overskridelse af ggnseveerdier for strukturlyd.

CO;0g luftkvalitet

Der vil veere et gget energifotly til drift af metrotreekningen. Da metroen er eldreven, vil,£O
udledningen blive reduceret i takt madenergiproduktionen omstilles til G@Qeutrale kilder. Der vil ske en
lille reduktion af emissionerne fra bustrafikken ogrhiikken. Starrelsen aéduktionen vil afhaenge af
emissionsfaktorerne for biler og busser pa atstidgpunktet, men den vil vaere begraenset-CO
udledningen pr. passagerkilometer er pa nuvaerensjeutidtt ca. 77 % lavere end udledningen pr. passager
fra personbiler.

Metro til Sydhavn vil betyde en minglreduktion i antallet af bilture gennem omradet, og dermed en mindre
reduktion i udstgdningsgasser.

Driften af metroanleegget og metrotogevil ske med el, og forbruget mfaterialer til drift og vedligehold
vil veere begreenset. G®idraget fra drift af Sydhavnsmetroen vilda i takt med, at en stigende andel af
Danmarks elproduktion sker ved g@eutrale metoder.

Metrostraekningen er i dag ikke specielt belastet af luftforurening, ogfdeited forventes ikke aendret.
Landskab og visuelle aspekter
Det forventes, at stationselementerne vil blive isdpai de eksisterende ognkmende byrum, sa stations-

forpladserne giver synlig og let adgang til metrostationerne og samtidig bliver et attraktivt bidrag til
byrummet. Der vil blive udarbejdet lokddmer for alle stationsforpladserne.
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Metrostraekningen i terreen vil blivgrdig i bydelen, men vurderes ikke at udggre en yderligere barriere, idet
metroen anleegges parallelt med eksetde jernbanespor i terraen.

Vandkvalitet

En opfyldning i Fordgraven kan medfgre en forringetdkvalitet i selve Falgraven, hvis risikoen for
stillestaende vand forages. Dettenililigvis afhjeelpes af de kanalerrde planlagt pa Sluseholmen syd
for. Der skal i forbindelse med VVM-redeggrelsetarbejdes en vurderiraf stramforhold mv.

Biologisk mangfoldighed

Der er ikke kendskab til konkrete fa@mster af saerlig veerdifuld floedler fauna, der hvor metroen skal
anlaegges. Hvis projektet bergrer gamle treeer medderhskal det undersgges, om de er levested for
flagermus.

Kumulative forhold
Der vil veere kumulative virkninger freksisterende baner ved Ny Elleftj samt pa streekningen fra Sjeellar
Boulevard til Ny Ellebjerg, hd den etableres pa terraen.

Det samlede stgjbillede som fglgedah eksisterende banedrift og etalligraf den nye metrolinie vil blive
neermere belyst i den VVM-redeggelsom er under udarbejdelse.

Afveergetiltag

Det vil indga i VVM-redeggrelsen for metro tiy&avn, hvilke afveergeforanstaltninger der skal
gennemfgres i projektets anleegsperiode. Deefdes intet behov foredergeforanstaltninger i
driftsperioden.

Overvagningsprogram
Der vurderes ikke at veere behov for et saerligtv@dgamingsprogram i forbindelse med drift af metro til
Sydhavn.

En VVM-redeggarelse for metro til Sydhavn er i dijgket under udarbejdelse. Pa baggrund af VVM-
redeggrelsen giver Kgbenhavns Kommune bygherre en \iNdddise til projektethvori der kan stilles
vilkar.

Der vil blive udarbejdet lokalplaner for alle metrostationsforpladser.

AEndring af parkeringsnormerne

Baggrund

Det har vist sig, at antallet af satte pr. etageareal i konéohverv er forgget. | dag i moderne kontorbyggeri
sidder der ca. 5 personer pr. 100 m2.dagkeringsnormerne blev udarbejgar forventningen, at forholdet
var ca. 5 personer pr. 150 m2. Endvelbar det vist sig vanskeligt @bbeltudnytte pagtingspladser i
forbindelse med blandede bolig- og erhvervsbebyggéelsemrader til blandet boliger og serviceerhverv (C)
aendres normen derfor i taetbyen og i byudviklingsomraderne til 1 pagkplads pr. 150 m2, s& den svarer
til normen i omrader med serviceerhverv (S).

| omrader med serviceerhverv (S) og i omradesléihdet boliger og servicdwererv (C) indfgres aget
fleksibilitet i parkeringsnormerne, sa det efter ke vurdering bliver muligt at kunne ga ned til 1
parkeringsplads pr. 200 m2 eller opltiparkeringsplads prOD m2. Den ggede fleksibilitet, forventes i sig
selv ikke at fa betydning for miljgeda gennemsnitsnormen vil vaere uaendret.
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De nuveerende parkeringsnormer har vist sig alfeme begraensninger ved opfarelse af forskellige
offentlige projekter f.eks. plejeboliger og iistioner mv. For plejeboliger aendres normen til 1
parkeringsplads pr. 300 m2, der dog kan fraviggsen konkret vurdering. Parkeringsdaekningen ved
offentlige og almene funktioner fastleegges fremaftar en konkret vurdering. e vil mindske antallet
af parkeringspladser og hermed trafikken. Detleres dog kun at have marginal betydning for
trafikmaengderne i byen, da plejeboliger samt ofigamfunktioner mv. kun udgar en meget lille del af den
samlede boligmasse.

Parkeringsnormerne, der blev iedf med Kommuneplan 2009 og vidiene i Kommuneplan 2011 var et
udtryk for et paradigmeskifte. Mens de tidirg parkeringsbestemmelser var udformet som
minimumsnormer, sa var de nye bestemmelserodfosom maksimumnormer, bl.a. efter hollandsk
forbillede. Det skulle dels sikre mulighed for emdee parkeringsdaekning pa ejendomme med seerlig god
kollektiv trafikbetjening, og dels sikre demdvendige fleksibilitet i administrationen af
parkeringsbestemmelsernée teette bykvarterer.

| forbindelse med Kommuneplan 206V disse normer miljgvurderet. (aelt ville normerne medfare en
reduceret trafik og dermed begraessergiforbruget. Der vurderedé&gke at veere vaesentlige negative
indvirkninger pa miljget forbundet med nednormgraf parkeringsmuligheder ved nybyggeri. Feerre
parkeringspladser ville adindet lige betyde et mindre arealforbregm kunne anvendes til andre funktioner
og formal.

Projektet

| Kommuneplan 2015 aendres normen for C-omradigiaatbyen og byudviklingsomraderne fra 1 plads pr.
200 m2 til 1 plads pr. 150 m2, og bliver dermeehitisk med parkeringsnormen i S-omraderne. For
plejeboliger eendres normen til 1 parkeringsplad8@d.m2, idet den dog kan fastleegges efter en konkret
vurdering. Parkeringsdaekningen ved offentlige funktidastleegges fremover efter en konkret vurdering.

Planomradets status

Parkeringsnormerne daekker hele kommunen. De vhgsesgndringer i parkeringsnormen for rammer til
serviceerhverv (S) og til blandetllypog serviceerhverv er dog kun lgiende | kommuneplanens teetby og
byudviklingsomraderne.

Gladsaxe

—= \ o

Drager ,?J
Teetbyen med rgdt og de udpegede bylidggomrader med orange i Kommuneplan 2011
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Den sandsynlige udvikling, hvis planen ikke gennemfgres

Kommuneplan 2015 har et mal om at skabe 20c§@0private arbejdspladser i planperioden.

Der er en efterspgrgsel efter erhsdayggeri, hvor der er en stgrre maangdrkeringspladser tilknyttet. De
mindre restriktive og mere fleksible normer vil saledeedvirke til at tiltreekke kontorarbejdspladser til
kommunen. Hvis planen ikke gennaards, kan det blive lidt sveerattiltreekke kontorerhverv til
Kgbenhavns Kommune.

Vurdering af virkninger

De mindre restriktive parkeringsnormer i teetbyen logudviklingsomraderne vil skabe mere trafik hvilket
@gger treengslen samt giver direkte miljgeffekter. Der vil blive skabt mulighed for ca. 1.000 flere
parkeringspladser i byudviklingsomraderh taetbyen vurderes, der ikkevagre starre omrader til blandet
boliger og serviceerhverv, der skal udvikles.

Trafik

Uanset hvad parkeringsnormerne er, ligger de oventesborventninger for erhvesudvikling fast. Hermed
vil ogsa det antal etagemetre erhyeter forventes at komme i planpmten, ikke veere afheengig af, hvilke
parkeringsnormer der vedtages i Kommuneplanen.

| nye C-omrader, der skal planlaegges og udbygdleder som udgangspunkt blive etableret en
parkeringsplads pr 150 m2. | praksikdette tal variere fra omraderne imellem, da det er muligt bade at
stramme og reducere i udgangspunktet baseren @nkret vurderind.beregningerne af
miljgpavirkningerne tages udgangspunk i en gennemsuilyttelse pa 1 plads pr 150 m2, men praksis
kan vise sig at afvige.

| Kabenhavns Kommune er der kursetirre C-omrade, der skal planleegges og udbygges i planperioden —
Levantkaj i Nordhavn. Effektae heraf fremgar nedenfor.

Tabel A. Vurderet effekt — stgrre C-omradber skal planleegges og skal udbygges i planperioden

@gettrafik CO2-effekt NOXx
(mio. km/ar)  (1.000 ton/ar)  (ton/ar)
Levantkaj 7 1 7

| forhold til det store antal parkegspladser, der er i teetbyen og Wardhavn, vurderes dette kun at have
marginal betydning for byen som helhed. Lokaltoriiradet fa en trafikstigning med mulige lokale
treengsels- og flaskehalsproblemer til falge.

Der er imidlertid en reekke starre C-omrader,idkxg er lokalplanlagte ndeendnu ikke fuldt udbyggede:

e restad, der er lokalplanlagt far KommuraapR009, med en norm pa 1 plads pr. 200 m2.

e Sydhavn, Carlsberg, F.L. Schmidt og Krimshagalplanlagt far Kommuneplan 2009, og har en
norm pa 1 plads pr. 100 m2 — for Carlsberg efastsat 4.500 pladser, svarende til en norm pa 1
plads pr. 133 m2. Disse normer forventastholdt i den fremtidige planlaegning.

e @vrige er planlagt under Komuneplan 2009 og 2011. Heriblandtides bl.a. Nordhavn, Grgnttorvet
og Strandlodsve.

Da allerede lokalplanlagte omrader skal som udgangsetallere det antal parkegspladser i forbindelse
med nybyggeri, som lokalplanen fastseetter. Hvis derbejtées en ny lokalplan med en norm pa 1 pr. 150 i
omraderne, der i dag har en norm pa 2p@ m2, fremgar effekterne heraf nedenfor.

Tabel B. Vurderet effekt — stgrre C-omrader, der er planlagt og skal udbygges i planperioden
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Pgettrafik CO2-effekt NOXx
(mio. km/ar)  (1.000 ton/ar)  (ton/ar)

Drestad 13 2 13
Sydhavn, Carlsberg, F.L. Schmidt og Krimsvej - - -
@vrige 11 2 11
| alt 24 4 24

Det vurderes at de aendrede parkeringsnormer stadiggar Kgbenhavns Kommunes gragnne trafikmal om
at hovedparten af veeksten i den sadel persontrafik (mindst 3/4 maltns@ntal personture) skal ske med
granne transportmidler, det vil siggkel og kollektiv trafik. Med de aendrede parkeringsnorm, ma det
forventes at hver parkeringsplads skal deles mellgnkontoransatte. Idet kontorsatte typisk benytter
granne transportformer mere end @vrige erhverv, vil parkeringsnormen péfingsglads pr. 150 m2
stadig understgtte kommunens grgnne trafikmal.

Klima

Der forventes en gget udledning af CO2 og forurenstufter fra trafikken. Devil sdledes arligt blive

udledt op til 2.250 ton ekstra CO2 fraftkken i Kgbenhavn ved usendret tkafgnster. Det svarer til en
stigning pa ca. 0,5% sammenlignet med udlednir@dr8. Parkeringsnormerne vurderes derfor ikke at
understgtte malet om CO2 neutralitet i 2025 og malsaetniageen luft planen om at luften skal veere sa

ren at kebenhavnernes sundhed ikke pavirkes. Den teksiadagdvikling samt stgrredbredelse af el-biler
vurderes dog i nogen grad at afbgde dette, men det er allerede taget i betragtning i Klimaplanen KBH 202
samt i ren luft planen.

Afveergetiltag og overvagningsprogram

Kgbenhavns Kommune overvager Igbende trafikig afledte miljgforhold som f.eks. stgj og
luftforurening. Safremt de afledte miljgfald ikke overholder giende lovgivning, vil
afveergeforanstaltningetive undersggt. Desuden sikrer planleegnmgeder ved byggeri tages hgjde for
f.eks. stgjforhold.

For at modvirke de negative konsekvenser afigsel har kommunen et "Admstrationsgrundlag for
trafikledelse i Kgbenhavn”, der udstikker retningsiiriee trafikledelse og som udggr kommunen grundlag
for den daglige trafikledelse for akee god fremkommelighed og trafiksikkerhed.

Biogasanleeg (REnescienceanlzeg) pa Pravestenen
Kabenhavns Kommune har i Ressource- og Affaldsplan 0a&l om at 50.000 tons affald skal flyttes fra

forbraending til genanvendelse, herunder 25.600 tonsisigaffald, for pa denne made at udnytte
ressourcerne i affaldet bedre.

Formalet er, at opfylde malsaetnimge i Regeringens Ressource-strateg 50% genanvendelse af affald
fra husholdninger i 2022. Kgbenhavnsriimune har eksempelvis i Igbet af de senere ar implementeret
ordninger til kildesortering af f.ekplast, metal og smat elektronik, ligesaer indsamles papir, glas og pap
fra alle husstande i kommunen.

For at udnytte ressourcerne i det organiske affald bedre gnsker Kagbenhevmsikoderfor at skabe
mulighed for at placere et sakalREnescienceanleeg” i Kabenhavns Kommune. Pa et REnescience-anlaeg
behandles den indsamlede dagrenovation med enziiwwered der dannes en veeske som kan bioforgasses
og anvendes som biogas i energiforsyningen. Restralateinia forgasningen kan anvendes i landbruget.
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| Kommuneplan 2015 skabes der mulighed for placeafreg REnescienceanlaeg Pésvestenen. Der er i
forundersggelserne (lokalisering af renesoéeanlaeg, Kgbenhavns Kommune/COWI, december 2014)
peget pa to lokaliseringsmuligiher pa Pravestenen. Disse vivBlundersggt og vurderet neermere i
forbindelse med den videre planlaegning for anleed@mtpagar samtidig en undersggelse af, om Avedgre
Holme eventuelt kunne veere en hensigtsmaessig plgserulighed for anlsegget, men da denne placering
ligger udenfor kommunen, er den ikke medtaget her dsdéforeligger et projekhed et eller flere konkrete
lokaliseringsforslag, skal der laven miljgvurdering (VVM) af disse.

Baggrund

| 2013 blev der samlet set indsamlet ca. 154.000 tetsff@ld (dagrenovatiorffa Kgbenhavns Kommune
fordelt pa 10 indsamlingsdistrikterstore treek indsamles affaldet fraeftkelte distrikter separat og keres
herfra til behandling. dag kares restaffald indsamlet i dikterne Valby, Vanlgse, Branshgj/Husum og
Bispebjerg til Vestforbreendingen, mens restaffald indsamlet i distrikterne Indre By, @sterbro, Ngrrebro,
Vesterbro/Kgs. Enghave, Amager @st og Amagest\eres til Amager Resource Center (ARC).

Der er i forbindelse med Ressource og Affaldsplan 2é8et undersggt forskellbgmuligheder for at gge
genanvendelsen af affaldet for at nd maletgdRimgens Ressourcestrategi pa 50% genanvendelse i 2022.
TMF har vurderet, at det ikke vil veere muligt f@benhavns Kommune at opna dette mal, medmindre der
iveerkseettes tiltag, dé&an sikre genanvendelse af det orgamisfald fra husholdningerne. Pa denne
baggrund besluttede TMU i marts 20dt5arbejde for at placere et REscience-anlaeg i Kgbenhavn. Som
led i forunder-sggelserne er undersggt andregpingsmuligheder i Kgbenhavns Kommune, herunder
Nordhavn og Refshalegen. Det er dog ikke muligliatere en klasse 7 virksomhed med saerlige
beliggenheds-krav pa disse lokaliteter.

Projektet

Kgbenhavns Kommune gnsker at planleegge fBiEgtescience-anlaeg til behandling af kommunens
restaffald fra borgerne med en kapacitet pa 160 @@9dr pa Pravestenen. Anlaegget behandler kun affald
fra Kgbenhavns Kommune.

Pa et REnescienceanleeg kagréaovation fra Kgbenhavns Kommumehandles med enzymer, hvorved
organiske materialer, som bioaffald, pap og papimsgs og bliver til ehiovaeske (biopulp), der kan
forgasses. Efter bioforgasningen kan naeringsstoffgsrdéprbedrende egenskaber i det afgassede materiale
(digestat) udnyttes pa landbrugsjaxthterialer, der ikke kan oplgses dnenzymer (f.eks. metaller, plast,

glas, tekstiler, grus/sand), kan soetefra, enten til genaeudelse (f.eks. hard ptasg metaller =3D), eller
forbreending (f.eks. tekstil@g blgd plast=2D mm.).

Output-
REnescience fraktioner Behandling Destination
Input affald 160,000 t
Biovaeske (biopulp) Til biogasanlag Internt
Afgasset materiale (digestat) Til afvanding Internt
Afgasset materiale (digestat), afvandet2,000 t Til landbrug Sjeelland
Affaldsforbraending 58,500t Til forbreending ARC/Vestforbraending
Genanvendelse (3D) 17,600 t il genanvendelse| Nordtyskland

[40]



Tabel med Massebalance for REnescience-anleeg tiffalst fra Kabenhavns Kommune. Input og output
maengderne stemmer ikke overens, hvilket skyldes, at der ikke er taget hegae lbatancen i outputtet.

Affaldbehandlingsprocessen resulterer saledes dels i et fast output i form af plast og metal til genanvende
samt en forbreendingsegnet rest og dels i et flydengeibiuiorm af bioveeske. Bvaesken skal benyttes til
produktion af biogas i et bioganleeg, som er en del af anleeggen Bigassede biomasse kgres gennem et
afvandingsanleeg hvorefter fiberrestem udnyttes som gadning i landbruget.

Biogassen kan anvendes enten til varme- kfigitvarmeproduktion, hvor varmen afsaettes til
flernvarmenettet, eller den kan opgeeeks til naturgaskvalitet og afseeti@sturgasnettet. Herudover bruges
gas ogsa til flere forskellige processer i industriendpsenergi) og til bygas.Der ikke truffet endelig
beslutning om udnyttelsen af biogassen, men uanseehwaikvendelse, der beslgttskal anleegget omfatte
en opgradering af biogassen samt eventuelt tryksaetning far levering af gagdentiidnyttelse i energi-
systemet uden for Prgvestenen.

Anlaeggets arealbehov anslés at vaere 16.600er skal opfares bygninger til affaldsmodtagelse og til at
rumme den enzymatiske forbehandling. Endvideed d&r etableres et biogasanlaeg samt anleeg til
gashandtering. Der skal desuden veere opsamlings-noigehiags-faciliteter til oytuttet af behandlingen.

Et REnescienceanlaeg med kapacitet til behandlikgrmimunens restaffald (inklusiv bioaffald) med
tilhgrende biogasanlaeg vurderes at vaere esainked med seerlige beliggenhedskrav. Anlaegget skal
saledes kategoriseres som en seerligt forurenenksowihed, hvilket medfgrer et afstandskrav til
forureningsfaglsom anvendelse pa 500 m.

Idet flere lastbiler vil kare til REnescienceanlaeggetjetavil modtage affald fra alle distrikter og fordi der
vil vaere restprodukter fra behandlimgsom skal distribueres, vil affaldehandling pa anlaegget generere
mere trafik end i denuvaerende situation.

Planforhold pa Prgvestenen
Pa Prgvestenen, ma der i hewhtil Kommuneplan 2011 udgves virksoah hvortil der af hensyn til
forebyggelse af forurening stileseerlige beliggenhedskrav.

Lokalplan 326 fastleegger for omradeg Il geelder, at omradernestiegges til havneformal, herunder
sadanne handels-, lager-, oplaginsport-, veerksteds- og indugitksomheder me dertilhgrende
administration og lignende, som efter Bygge- og Tekmikdltningen skan har naturulig tilknytning havnen,
f.eks. som falge af seerligt behov for skibstransg@mrade | anvendes primeert til flydende bulk. Omrade |
anvendes primaert til tar bulk. | begge omradederdudgves virksomhed med omfattende forurening
(forureningsklasse

7 med vejledende afstandskrav pa 500 m til boliger og lignende)

Planomradets miljgstatus

Omraderne anvendes i dag til havneformal og intlirsksomheder med dertil hgrende administration og
lignende, som har seerlig tilknytning til havnen somégd§ seerligt behov for skibstransport eller som
naturligt harer hjemme i et havneomrade. Den nordlifielbbaf Prgvestenen er karakteriseret ved de store
anlaeg til olie- og benzinoplag og den sydligewial forskellige former for oplagsvirksomhed. Den
allersydligste del er udlagt til rekreativt omradetd mulighed for en lystbddehavn og ved stgjvolden
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mellem dette omradet og industriomradet er opstikkevindmgller. Omradet ligge dag langt fra boliger,
men omradet far Prgvestensbroen er udlagt som bylirishmrade i 2. del af planperioden henholdsvis
perspektivomrade i kommuneplanen.

Den sandsynlige udvikling, hvis planen ikke gennemfares

Det er den nuveaerende situation, som har veeret “"referencesituaion” for beskrivelsen af miljgpavirkningerne, men da
kommunen er forpligtet til at arbejde for Regeringens malsaetning om stgrre genanvendelse af affaldet, er denne
made at handtere affaldet pa ikke gangbar i fremtiden.

Hvis REnesciencelgsningen ikke gennemfgres, vil alternativet derfor vaere en Igsning baseret pa kildesortering af
bioaffald i alle husholdninger med efterfglgende bioforgasning og udnyttelse af ressourcerne i affaldet pa
landbrugsjord. Restaffaldet skal fortsat afsaettes til forbranding. Denne Igsning er beskrevet i Ressource- og
Affaldsplan 2018. Denne kildesorteringslgsning forventes at ville medfgre genanvendelse af 12.400 tons bioaffald
arligt.

Affaldet skal i sa fald enten kes til mindre behandlingsanleeg, sombdgres i naerheden (Pragvestenen,
Avedgre) eller til omlastning udenfbyen. Det vurderes, at der alt andeg gl vaere tale om lastbiler til
indsamling i samme starrelsesorden som ved behandlaftpifet pa et REnescieeanleeg pa Pravestenen,
men ruterne fra indsamlingen til behandksted vil muligvis veere nogle andre.

Vurdering af virkninger

Nedenfor vurderes temaerneducere CQudledningen”,”@ge andelen af vedvarende energrhinimere
vandforbrug i erhvervsliv og husholdninger” samt "gget genanvendelse af affadd bedre udnyttelse af
ressourcerne i affaldetSom blev vurderet at kunne have en vaesentlig virkning pa miljget ved den
indledende screening af planen om et REnasei@nleeg pa Pravestenen. Derudover behandles lugt- og
stgjgener fra anleegget samt trafik til og fra anleegget og heraf afledte miljgpavirkninger.

CO; -udledning

| forhold til at reducere C&udledningen forventes biogas at kunn&tadte diesel i tog transport, men
samtidig vil CQ-udledningen fra trafikken stige som fglge af dgmtsport. Det drejer sig iseer om en stor
maengde biomasse, som skal kares ud af byemamnees til landbrugsformal efter bioforgasningen.

Kgbenhavns Kommune har i april 2012 faet udarbejdet en livscyklemagklse af en aendring af
kommunens handtering af den anigke del af dagrenovationen.ikcyklusscreening ved sendret
handtering af den organiske del af dagrenovatn i Kebenhavns Kommune, Cowi, april 2012).
Transportarbejdet i forbindelse med forskellige typer affaldshanditey er indarbejdei vurderingen.
Resultatet for REnescienseenariet i undersggelsergpe pa, at der er en Gabrtreengning i forbindelse
med REnescience i samme starradsgsn som ved affaldsforbraending.

Vedvarende energi

Biogasanlaegget vurderes at agelelen af vedvarende energi i Kgbenhavns Kommune, idet naturgas kan
erstattes med biogas. Det forvenasger vil blive produceret 16 mio.’metan &rligt, som udger energien i
biogassen.

Den affaldsbaserede energi kan udnyttes mere flek®nd i affaldsforbreendingsanlaegget (der primaert
producerer fjernvarme og i mindre omfang el)deéa producerede biogas vil kunne lagres og fx kunne
udnyttes til at reducere det fossile £iMygassen, til tung transport eller i en gasmotor med en hgj
elvirkningsgrad.
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Vandforbrug

Vandforbruget i et REnescienceanlaeg er hgit, fordi R&iarce-processen bestar i, at man tilssetter vand og
enzymer til affaldet, der er "tart”, nar det kommer pédanlaegget, og derefter opvarmer og roterer dette.
Vandet er en ngdvendighed, og det samme er enzymerne.

Der vil i forbindelse med etablering wfksomheden og i den efterfglgende driftsperiode blive arbejdet med
vandbesparende tiltag. Indtil videre gdes der med at recirkulere detnda der tilseettes i forbindelse med
enzymbehandlingen, i efterfglgende enzym-

behandlinger.

@get genanvendelse af affald

Det forventes, at genanvendelsen gges vaesersligat fa plast og metal ud af forbraendingen. Samtidig
udnyttes det papir og pap, som ikke kildesorteres &0 del af biofraktionen. Herved vil en gget
genanvendelse af affaldet og en leeddnyttelse af ressourcerne i affaldéblive opnaet.

Lugt og stgjgener

Der kan komme lugtgener fra affaldsbehandlingsggkeog i seerdeleshed fra biogasanlaegget. Det vil
derfor vaere ngdvendigt hawve stor fokus pa lukntrol og pa at mindskesikoen for lugtproblemer i
omgivelserne.

De primaere kilder til lugt vurderes at veere emoigsra det luftrenseanlseg, som modtager ventilationsluft
fra procesanleeggene samt fra runtifation i modtagehaller mv. Herudovkan der veere diffuse lugtkilder
fra tilk@rsel og handtering af affald, biopulltee de gvrige restprodudt fra anlaegget.

De konkrete lugtberegninger kan fdiatetages, nar der foreligger més@nkrete oplysninger omkring valg
af teknologi i forhold til biogasanleegy&taj vurderes ikke umiddelbart at medfare veesentlig problemer.
Miljgpavirkningerne i form af lugt og st&jl blive undersagt og vurderet ud fra konkrete
lokaliseringsforslag i forbindedsmed den videre planlaegning,

Trafikale forhold, herunder stgj og luftforurening fra gget trafik

Etablering af REnescienceanlaegget viyde et aendret trafikbillede i.ftdag, da al renovation fremover vil
kare til Prgvestenen. Det betyder mere trafik over Langebro til Amager og en tilsvarende aflastning af de
ruter som tidligere blev lmgttet til Vestforbraending.

| dag karer der 120 lastbiler til/framagerforbreendingen (fra distrikt 1-4)fremtiden forventes tallet af
lastbiler til REnesciereanlaegget at veere 180 tureqag (ved tilfgjelse af digkt 5-8, der i dag karer til
Vestforbraending).

Indsamlingsbilerne fra de fleste distrikter vil kare over Langebro pa ruten til Prgvestenen. Langebro er en
flaskehals mellem Sjeelland og Amager og et adtdder, hvor trafikken Igbende teelles. De 180

ture/hverdag, der er i dag til Amagerforbreending svidrea. 6,5 % af det samlede antal tunge kgretgjer,

der i dag karer pa Langebro (2.755 tunge kgretgjer HYIKI. busser). Stigningepa 60 lastbilture vil

svare til 2.2 % af den tunge trafik pAngebro pa en hverdag. Det vurdeaeden ekstra trafik pa Langebro

kan afvikles uden vaesentlige treeglgemaessige problemer. Dog kan %@rhold” affaldsindsamlingsbiler i
retning mod Prgvestenen formentlig ikke undga at kere mod Prgvestenen i den travle del af
morgenmyldretiden
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Det er relativt fa ekstra lastbiler/dag, som vil kiseeanlaegget; ca. 22 pr. hverdag jeevnt fordelt over dagen,
sa det samlede antal bliver 28 pr. hverdag.

Blandt de syv teenkelige ruter fra Prgvestenen og udttd\deordnede vejnet, er der er kun to ruter veek fra
Pragvestenen, der reelt forventes at blive anvahe lastbilchauffer. Diverse besigtigelser,
borgerhenvendelser og trafik bekraefter billedet.

e Amager Strandvej (der er direkte link til ovejen i Tarnby Kommune v. lufthavnen)
e Amagerfeelledvej (der er direkte link til Vejland#é og dermed motorvejen v. Bella Center) —
benyttes af politiesom alternativ rute for farligt gods

Lastbiltrafikken vil derfor bevaege sig enten adagarfeelledvej eller Amager Strandvej. Om sommeren
mest Amagerfeelledvej, om vinteren mest Amagearfiivej. En senere VVM-proces vil naermere skulle
belyse dette.

| forhold til trafikafviklingen vil dé¢ begreensede antal lastbiler ikkeegyanledning problemer pa vejnettet.
Hvis alle 22 lastbiler kgrer ad Amagerfaelledvéjdd udggre 2,2 % af den tunge trafik pA Amager
Feelledvej i dag (HVDT) og tilsvarendg6 % af den tunge trafik pa Amager Strandvej. Det skal dog
samtidig naevnes, at begge streekninger er vejeaneelativt hgj andelf tung trafik i dag.
Trafiksikkerhedsmaessigt vil flere lagdfronter (iseer af den forventedigpe) alt andet lige skabe risiko for
flere, og alvorligere, uheld. Hgjresvingsuheld gkpisk, men ikke altid, med den type lastbiler som
forventes anvendt.

Det ggede antal lastbiler er sa begraenset at devikkleres at pavirke omgivelsg&r med stgj eller pavirke
luftkvaliteten maerkbart.

Kumulative forhold

Pavirkning fra trafikken til og fra anleegget skal searnmenhaeng med andre projekter, som eventuelt kan
have en indflydelse pa den samlede pavirkning. Dafikéile omlaegning af Amagbrogade vil medfare en
mindre stigning i trafikken pa det omkringliggende etjiMed hensyn til tung tridfforventes der dog ikke
nogen stigning da der kun i dag kun kerer der 246ilastpa Amagerbrogade fra 7-19, som formentlig for
hovedpartens vedkommende er eerindekgrsel. Ddogiflyttes en mindre del ikke-tung trafik, som
muligvis kan give anledning til@&ngselsproblemer i myldretiden.

Der forventes hen over arene at ske en mintilyaisg i trafikken i bydelen i takt med at nye
byudviklingsomrader tages i anvendelse.

Andre eventuelle kumulative virkninger vil blive umdegt i forbindelse med den videre planlaegning for
anlaegget.

Afveergetiltag
Det kan overvejes i den videre proces at stillevKil ruter til den trafik, som karer fra anlsegget med
restprodukter i det omfang det vil veere muligt.

Andre eventuelle afveaergetiltag vil blivastlagt i den viderplanlsegningsproces.
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Overvagningsprogram
Placering af et REnescienceanlaeg pa Prgvestenen krearbejdelse af en lokalplan samt VVM-tilladelse
og miliggodkendelse, som henholdsvis vil indeholde vilkar for anleeglpatsring og drift.

Kgbenhavns Kommune fglgestiende udviklingen i trafikkeremfang og seetter ind med
afveergeforanstaltning om ngdvendigt for at begreense treengsel og forbedre trafiksikkerheden.

Referencer

Lokalisering af renescience-anlaggbenhavns Kommune/COWI december 2014 .
Ressource- og Affaldsplan 2018

Livscyklusscreening ved aendteindtering af den organiske déldagrenovationen i Kgbenhavns
Kommune, Cowi, april 2012

Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet

Baggrnd

L

Grund til placering af kommende stor udvalgeebutik ved Fisketorvet vist med rgdt

IKEA har et gnske om at placere &or udvalgsvarebutik i tilknytning bg nord for Fisketorvet, som vist
pa kortet. Kommuneplan 2015 eendrerfaleafgraensningen af City/Fisket@ts afgreensning og tillader en
stor udvalgsvarebutik med en maksimairstise pa op til 37.000 bruttoetagemeter.

Projektet

IKEA forventes at placere en stor udvalgsvariutniddelbart nord gst for Dybbglsbro mellem Kalvebod
Brygge og jernbanen. Butikken ventes at fa en dsar@a op til 37.000 m2 og teenkes opfart som en samlet
bygning. Der forventes opfart et parkeringsanlaigekte tilknytning til butikken. Omradets samlede
rummelighed er pa 68.000 m2. De resterende 3Inf®Ran fortsat udnytted serviceerhverv mv.
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Der skal udarbejdes en ny lokalplan for projekteer vil bebyggelsens omfang, placering og udformning
blive neermere fastlagt.

.~ - H.C.@rstéd Vaer et

== Vesterbro

IIIutration Lokalpla 485: mfdet erl

Omradet ligger inden for geelden88*-ramme med en maksimal bebyggelsesprocent pa 185 og en
maksimal hgjde pa 24 m, idet der dog i lokalplan #itades op til en hgjde pa 47 m. Samtidig ligger den
inden for Fisketorvet Bymidte, hvor der er medtaayesaerlige bestemmelse faunne realisere en stor
udvalgsvarebutik med op til 37.000 bruttoetagemetre.

Omradet er i dag ubebygget, men ligger i et omrade mellem havnen og jernbanen fra Hovedbanegéarden
mod H. C. drstedsveerket, der er domineret abhdget kontorbebyggelse. Alezle i dag er udsynet fra
Vesterbro mod havnen saleddwi grad speerret af et madestisk businessdistrikt.
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lllustration fra Lokalplan 485: Bebyggelsens hgjder i m

Der er saledes udarbejdet en lokalplan 48&lVikbod Brygge Vest”, der udleegger op til 68.000 m2
bebyggelse i hgjder op til 47 m. Lokalplanen djavurderet med 'Rapport om de miljgmaessige
konsekvenser af lokalplan nr. xxx "Kalvebod Brygge Vest” med tilhgrende kommuneplantilleeg’.

Den sandsynlige udvikling, hvis planen ikke gennemfgres
Hvis en ny lokalplanen ikke udarbejd&an den nuveerende lokalplan realiseres.

Trafik

Som beskrevet i den geeldende lokalplans miljgvurdering, vil en udbygning af omradet medfare en trafikal
belastning fortrinsvis med personbiler, men ogsa sekwicsel, med de miljgmaessige konsekvenser, som af
dette indebeerer.

Kalvebod Brygge er en del afiRjvej 2, og en af Kgbenhavns hovedfaerdselsarer. Den er samtidig
indfaldsvej for trafik fra motorveje i syd og vekangs Kalvebod Brygge Vest er vejen indrettet med 2
kgrespor i sydvestgaende retningokgrespor i nordgstgdende retningjeviehar en arsdggntrafik pa ca.
30.000 biler.
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Arindetrafikken til omradet far adgang fra CarsteabNirhs Gade, som netopasagt til at betjene
omradet. Otto Busses Vej i sydvest ombygges ligeleddisluttes Carsten Nieirhs Gade i et T-kryds.
Tilsvarende forbinder Arni Magnussons Gaderdmst Carsten Nieburhs Gade til Kalvebod Brygge.
Laengere mod nordgst ender Carsten NiebGdde i et T-kryds ved Bernstorffsgade.

Omradet ligger stationsnzaert. Dybbatsi$-togstation ligger umiddeldasp ad omradet. | 2023 abner der
desuden en metrostation lige syd for Fisketorer er ligeledes god betjening med busser i
Bernstorffsgade og pa Kalvebod Brygge samt en E-bukeder igennem omradet. Derfor forventes en stor
andel af omradets beskaeftigede, brugergaester at benytte kollektiv trafik.

Visuelle forhold

Som beskrevet i den geeldende lokalplans miljegsting, vil den visuelle oplevelse af ankomsten til
Kgbenhavn af hovedindfaldsvejen Wdggade og med tog fra vest ldigtaerkt preeget af den nye
bebyggelse.

Pa grund af bebyggelsens opdelingheder og pa grund af placeringaetet omgivende abne baneterreen
vil bebyggelsen falde ind den bebyggelsesstruktur, fidevéjen findes i omradet — ikke mindst i omradet
syd og gst for.

Trafikkontrolcentret vil med sin fremskudte placerirtpt &bne baneterraamed sin hgjde og med sin
markante form i seerlig grad praege omradet, istdrassyd og vest. Bygningens arkitektoniske signalvaerdi
og materialekarakter vil veere meget vatiggfor oplevelsen af ankomsten til byen.

Set fra byen f.eks. fra Kalvebod Biygy fra Ingerslevsgade og fra istis Brygge falder bebyggelsen fint
ind i den eksisterende bebyggelsasgdur. Set fra nseromradet feKra Dybbglsbro, Skelbaekgade og
Fisketorvet falder bebyggelsen ligdes fint ind i struktren. Selvom den nye bebyggelse har en vaesentlig
stgrre hgjde end den addsebyggelse pa Vesterbro, vil den ikkekgidominerende pa grund af de brede
vej- og banearealer, som bebyggelsen ses hen over.

Vurdering af virkninger

Trafik

Etablering af en stor udvalgsvarebutik (IKEA) medibf7.000 m2 samt det resterende etageareal til
kontorer i stedet for 68.000 m2 kontor medfgrestgning fra 453 op til 577, idet standardnormen for
detailhandel pa 1 plads pr. 100 m2 anvendes.

Imidlertid vil parkeringpladser anvendt til butik gerere flere bilture end kaparkeringspladser. Det
vurderes saledes at den mulige eendring vil kunne agtokiale trafikbelastning af Kalvebod Brygge og af
de neermeste signalregulerede kryds med ca. 3iR0fekpr. dagn i begge retninger tilsammen. Dette vil
blive behandlet i VVM i forbindelse med konkret projekt.

Afheengigt af fordelingen pa oplandg retninger skannes dette at indeblakeale forggelseaf biltrafikken

pr. dagn pa op til ca. 5 %. Effekten viere starst ved til- og frakarsheri de naermeste kryds, og afhaengigt
af kundetrafikkens fordeling oveiwgnet og ugen og af fordelingentp@nsportmidler, vil udbygningen
derfor kunne indebaere behov for en vis tilpasning / udbygning af de neermeste signalregulerede kryds.
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Ved starre udbygninger af parkeringskapaciteten vil dpidsbelastningsperiodkunne opsta betydelige
kadannelser og vanskelighederdvadviklingen af biltrafikken.

Beliggenheden i det teette byomrade med tradition fet@ncykelandel, og teet deen velbetjent S-tog

station (og en kommende metrdgia) vil indebeere en betydeligtvere andel bilkunder end ved
indkgbscentre i omegnen. Der er derfor ikke samme biel@tablering af storparkeringsanlaeg, og det

ma af hensyn til bl.a. trafikafviklingen anbefales, at der ikke etableres flere parkeringspladser end svarenc
til 1 pr. 100 etagemeter.

Lokalt pa Kalvebod Brygge og pa Dybbglsbro forves@®s naevnt en stigning i trafikken pa ca. 5%. Pa
Vesterbros vejnet forventes der trafikstigningtar er mindre end 5% som fglge af butikken.

For Kgbenhavns Kommune som helhed kan etableringen af f.eks. et IKEA teet ved Dybbglsbro indebeere
mindre biltrafik gennem kommunen end i dag, hvor dee&@bil ud til IKEA i Tastrup og Gentofte. Samlet
set forventes derfor de trafikale og miljgmaessige konsslereaf butiksudbygningen at veere marginale.

| forbindelse med VVM og udviklingf lokalplan for udlaegning vil der blive gennemfgart detaljerede
trafikale analyser af de lokale konsekser og behov for eendringer af vejnettet.

Visuelle forhold

Der forventes som beskrevet tidligere, at IKEA ptacen stor udvalgsvarelkiumiddelbart nordgst for
Dybbglsbro mellem Kalvebod Brygge og jernbanen. Butikianmtes at fa en stmise pa op til 37.000 m2
og opfart som en samlet bygning. De resteredgmum 31.000 m2 kan bygges som et parkeringshus
sydgst for broen eller yderligere kontorbyggeri.

| forhold til den geeldende lokalgia bebyggelsplan forventes debhlve mindre gennemsyn fra Vesterbro
til Kalvebod Brygge og havnen. Der vil blive arbejaned forhold vedrgnele udsyn og barrierer i
forbindelse med lokalplanarbejdet.

IKEA-butikken, der opfgres som en samtektangulaer bygning vil bryde markant med den
bebyggelsesplan, der er fastlagen geeldende lokalplan, hvor delagt veegt pa dbne arealer og
forskellige sigtelinjer og udsyn mellem de hgije, disk&ende, kontorbyggerier. Hi hgrer, at en stor
rektanguleer bygning som udgangspunkblite et dominerende og tydeliglement i omgivelserne. Det
vurderes imidlertid, at et IKEAarehus som volumen vil kunne indpasses i omradet, uden at direkte
forringe udsynsforhold og overordnesigtelinjer fra f.eks. Ingersksgade, Skelbeekgade, Dybbglsbro og
Fisketorvet.

Afveergetiltag

| forbindelse med udvikling af lokalplan for udleegaivil der blive gennemfgdetaljerede trafikale
analyser af de lokale konsekvenser og behov forieggedraf vejnettet. Trafikken ved Dybbglsbro skal
fortsat fglges ngje.

Overvagningsprogram

| forbindelse med VVM og en ny kalplan vil bebyggelsens udformningacering, hgjde, arkitektur mv.
blive fastlagt og dermed kan der fastseettes eedettiltag og overvagning. Yderligere vurdering af
projektet vil ske i forbindelse hermed.
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En VVM-redegarelse for IKEA-butikken er iadjlikket under udarbejdelse. Pa baggrund af VVM-
redeggrelsen giver Kabenhavns Kommune bygherre en \iN&ddise til projektethvori der kan stilles
vilkar.

Kumulative effekter
Loven om miljgvurdering kraever, at der tages stilling til kumulative effekter af den foreslaede plan eller, i
dette tilfeelde, af déoresldede aendringer.
Miljgvurderingen har omfattdaglgende aendringer:
e Metro til Sydhavn
e /Endring af parkeringsnormer
e Biogasanlaeg pa Industri- eller Havneomrade
e Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet

Udgangspunktet for vurderingen af kuntidandvirkning er at se denndarhold til en saerlig ressource
f.eks. de forskellige eendringers/delprojekterklative eendringer i byen for enten de naturomrader,
miljgforhold og/eller bolig- og erhvervsomradsg menneskelige aktiviteter der er i byen.

Desuden skal der ses p&, hvad de foreslaedersgadyiindvirkning er, set i sammenhaeng med de andre
aktiviteter i planen, andre relevante planer eller @ogner, synergi med det pavirkede miljg eller mellem
forskellige typer af virkningempg hvordan en eventuel negativ kumulativ effekt kan afbgdes.

Der er anvendt en matrice til at sikre, B¢ aaesentlige virkninger er med (se bilag 4) .

Bade aendring af parkeringsnorm, placering af@gdsanlaeg samt udvalgsvarebutikken ved Fisketorvet
vurderes alle at skabe mere trafiler vurderes dog konkret ikke at vakranmulative effekter ift. trafik og
stgjgener fra de tre aendringer. [Beingen negative effedt af de aendrede parkeringsnormer pa de ruter
som trafikken til og fra Prgvestenen anvendarbyudviklingsomraderne, hvor aendringerne af
parkeringsnormen vil have en effekt, ikke liggeeerheden. Tilsvarende har udvalgsvarebutikkens lokale
trafikale konsekvenser ikke et veedigiitsammenfald med de to gvrige aander. Samlet set er der for byen
Kgbenhavn samt regionalt et behov for at planleegg$minger for den stigende trafikmaengde ikke kun
fra de her naevnte aendringer men fra de mangenujpyggere og arbejdspladser, som disse aktiviteter
samlet set giver anledning til.

Isoleret set, i forhold til déire aendringer der her er set pa, er detfor den samlede vurdering, at der ikke
er veesentlige kumulative eendringem falge af disse aendringery @& omfattet og vurderet i denne
miljgvurdering.
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Bilag 1. Miljgvurdering af Kommuneplan 2015, skema med kommunens

relevante miljgmal

Arealanvendelse

Mal som formuleret i oprindelig ah

Forkortet udgave af mal til brug i
Matrice (bilag 3)

Oprindelig plan hvor malsaetningen star

Der skal skabes en taet storby, der bruger mindr
energi pa transport.

e Sikre udviklingen af teetbyen med mindg
muligt transportbehov.

stPlanstrategi 2014

Stationsnaerhedsprincippet

Sikre udviklingen af teetbyen med
mindsket transportbehov.

Landsplandirektiv - Fingerplan 2013

Byforteetning

Sikre udviklingen af teetbyen med
mindsket transportbehov.

Planstrategi 2014

Transport
| 2015 cykler 50 % pa arbejde eller til uddannelsg Fremme anvendelsen af cykler og CPH15
Kgbenhavn. reducere C@udledning, stgj og
luftforurening
Antallet af alvorligetilskadekomne pa de Sikre at cyklister ikke kommer til skade | CPH15

Kgbenhavnske cykelstier balveret og 80 % af
kgbenhavnske cykKlister fgler sig trygge.

og at de fagler sig trygge

For at nedbringe stgjbelastningen vil kommunen|
arbejde for en general hastighedsreduktion pa
straekninger med mangepgielastede boliger.

Minimere stgj i boliger og
daginstitutioner

Stgjhandlingsplan 13

1 2015 er Kgbenhavns CO2 udledning fra transp,
reduceret med 10 % i forhold til i dag

pReducere CQudledningen

KBH2025

1 2015 er luften s& ren, at den ikke belaster
kgbenhavnernes sundhed.

Sikre ren luft

CPH15, Ren luft plan

1 2015 skal kgbenhavnerne kunne sove i fred fo Minimere stgj i boliger, skoler og CPH 2015
sundhedsskadelig stgj fra gadetrafikken, og alle| daginstitutioner

skoler og daginstitutioner ma i dagtimerne kun

veere udsat for et lavtgghiveau fra trafikken.

Energi

20 % reduktion i varmeforbruget Spare energi KBH2025
20 % reduktion af elforbruget i Handels- og Spare energi KBH2025
servicevirksomheder

10 % reduktion af elforbruget i husholdningerne | Spare energi KBH2025
Der er installeret solceller svarende til 1% af @ge andel af vedvarende energi KBH2025
elforbruget

Fjernvarmen i Kgbenhavn er CO2 neutral @ge andel af vedvarende energi KBH2025
Elproduktionen er baseret pa vind og biomasse 0 @ge andel af vedvarende energi KBH2025
overstiger samlet elforbrug i Kgbenhavn

Plast fra husholdninger og virksomheder bliver | @ge andel af vedvarende energi KBH2025
udsorteret

Bioforgasning af organisk affald @ge andel af vedvarende energi KBH2025

Vand

Grundvandsressourcen kan udnyttes til drikkeva
og sekundavand samt tihdre formal som F.eks.
grundvandskgling. Anvendelser der kan reduce
behovet for import af drikkevand sgges fremmet
hensyn til naturen i demegnskommuner, hvor
stagrstedelen af vandet til Kebenhavn indvindes.

nddnyttelse af grundvand og mindskning

af behov for import af drikkevand.
e
af

Grundvandsplan 2005

Opnaelse eller fastholdelsaf miljgkvalitetsmal for
vandomrader

Opna og fastholde miljgkvalitetsmal for
vandomrader og badevandskvalitet i
havnen

HUR'’s Regionplan 2005 og Statens
Vandplaner

Opnaelse eller fastholdelsaf badevandskvalitet i
hele havnen

Opna og fastholde miljgkvalitetsmal for
vandomrader og badevandskvalitet i
havnen

HUR'’s Regionplan 2005 og Vandplaner,
Badevandsbekendtggrelsen

Vandforbruget i erhvervslivet skal reduceres til 3
liter pr. indbygger pr. dggn i 2010.
Vandforbruget i husholdninger skal reduceres til
110 liter pr. indbygger pr. dggn i 2010.

4Minimere vandforbruget i erhvervsliv og
husholdninger.

Vandforsyningsplan 2006

Anvendelse af sekundavand skal udggre mindst
pct. af det samlede vandforbrug i 2011 og 4 pct.
2017.

Minimere vandforbruget
i

Vandforsyningsplan 2006

Pesticidforbruget hos private og virksomheder s

nedbringes med henblik pa at beskytte grundvandet

under Kgbenhavn.

dBeskytte grundvandet mod forurening

S for jorden i Kgbenhavn 2008 — 201

Kommunen vil fremme anvendelsen af regnvang

, okal afledning af regnvand

Spildevandsplan 2008
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ved at nedsive regnvartdé grundvandet eller
udlede det til vandomrader og rekreative
vandelementer.

Materialekredslgb

I Kgbenhavns Kommune skal ressource- og
energibesparelser ske gennem planmaessige tilt
miljgrigtig projektering og retningslinjerne for
miljgrigtigt byggeri, der gaelder for kommunens
eget og stattede byggeri.

Begraense ressource- og energiforbrug.
ag,

Miljg i byggeri og anleeg 2010.

Meengden af affald til forbraending skal reducerg
med 20 % i 2018 — vha. gget affaldsforebyggels
0g genanvendelse.

2sSikre gget genanvendelse af affald og €
e bedre udnyttelse af ressourcerne i affal

nRessource- og Affaldsplan 2018
Het

Mindst 45 % af husholdningsaffaldet bliver
genanvendt i 2018 — det svarer til, at der skal
genanvendes 15 % mere husholdningsaffald en
dag.

Sikre gget genanvendelse af affald og &
bedre udnyttelse af ressourcerne i affal
i

nRessource- og Affaldsplan 2018
et

Grgnne og bla omrader

Den biologiske mangfoldighed i bysial gges.

Skabe gget biologisk mangfoldighed

Plads til Naturen

Kommunens sger, aer og kyster skal have klart
vand med et rigt og varieret plante og dyreliv.

Skabe gget biologisk mangfoldighed

Plads til Naturen

Kyststraekninger, sger og &er skal vaere tilgeenggé

til rekreative aktiviteter.

2ligeemme rekreativ anvendelse af byen

MV11

90 % af k@benhavnerne skal kunne ga til en par
en strand, et naturomrade eller et havnebad péa
under 15. min.

,Udgéar da malet er naet (96% og over
malet pa 90%).

Miljgmetropolen

Kgbenhavnerne besgger byens parker,

naturomrader, havnebade og strande dobbelt s3

som i dag.

Sikre parker med hgj kvalitet og
oBkreative tilbud

Miljgmetropolen

Social mangfoldighed

De socialt udsatte byomrader skal |gftes til
kgbenhavnerniveau

Udgar da malet er for stedsspecifikt.

Politik for Udsatte Byomrader 2011

Alle byomrader, ogsa dgye byudviklingsomrader
skal have mindst 20% almene boliger

Fremme mangfoldighed i byen

Politik for Udsatte Byomrader 2011,
Kommuneplanstrategi 2014

Byens nye og gamle kvarterer skal heenge godt
sammen bade fysiskpcialt og kulturelt

Fremme mangfoldighed i byen

Kommuneplastrategi 2014

Fremme spredning af almene omnédeyen

Styrke social sammenhagkrgét

Kommuneplanstrate@i014

Anmode staten om bedre redskaber til at sikre
almene boliger ogsa i nye byudviklingsomrader

Styrke social sammenhaengskraf

Kommuneplanstrate@014

Byens rum

Neerrekreative muligheder for ophold, leg,
bevaegelse og motion skal forbedres.

Forbedre muligheder for ophold, leg,
bevaegelse og motion

Designpolitik Kgbenhavn

1 2015 kan 90 % af Kgbenhavnere ga til en park

strand, et naturomréde eller et havnebad pa und

15 minutter

érorbedre muligheder for ophold, leg,
ebevaegelse og motion

CPH 2015 (102)

Undga tomme facilitete optimerekvaliteten,
udnyt ressourcer bedog) imgdekom borgernes
efterspgrgsel efter meerekreative tilbud.

Fremme multifunktionel brug og fleksibe
indretning af bygninger og arealer.

2l Kommuneplanstrategi 2014

Byens liv

12015 er 80 % af kabenhavnerne tilfredse med
mulighederne for at deltage i bylivet.

Skabe bedre byliv

Metropol for mennesker 2009

1 2015 er fodgaengertrafikken steget med 20 % i
forhold til 2008.

Skabe bedre byliv

Metropol for mennesker 2009

1 2015 opholder kgbenhavnerne sig 20 % mere i
byens rum end i 2008.

Skabe bedre byliv

Metropol for mennesker 2009

Identitet (kulturarv)*

At Kgbenhavns kulturarv bruges og synligggres

som del af grundlaget for at forsta og udvikle byg

Bruge og synligggre kulturarven i
2rbyudviklingen.

Kommuneplan 11

At kvaliteten af byens bevaringsvaerdige
bebyggelser og bygninger fastholdes.

Fastholde kvaliteten af bevaringsveerdig
bygninger og bebyggelser.

e Kommuneplan 11

Langtidsholbarhed

Kgbenhavn vil veere Cheutral i 2025.

Reducere ¢@dledningen

KBH 2025

Klimatilpasning gennem handtering af gget
meengde regnvand, havsgsjigning samt hgjere
temperaturer.

Sikre tilpasning til e&endret klima

Klimatilpasningsplan

Uddybning af forkortelser ved henvisningérdé oprindelige planer i tredje kolonne:
CPH15: Miljgmetropolen, KBH2025: Klimapte2025, Kgbenhavns klimatilpasningsplan, 2009.
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Bilag 2A. MV matrice for Metro til Sydhavn

Vurdering den 8.12.14 Af: Catrine Biering og Lone Madsen

Pametre/mal Planomradets Bemaeerkninger
indvirkning pa S
mélseetningen =
]
8
>
Arealanvendelse 0 + -
Sikre udvikling af teetbyen med mindst muligt transportbehov X ja Metroen medvirker til udvikling af teetbyen, og god
tilgaengelighed.
Transport
Fremme anvendelsen af cykler/ reducere-G@edning, stgj og X nej Metroen vil flytte trafik fra busserne hvorved lokal stg
luftforurening og luftforurening herfra reduceres
Sikre at cyklister ikke kommer tilkade og faler sig trygge
Minimere stgj i boliger, skoler og daginstitutioner X
Reducere C@udledningen X Nej Vedudbygningaf metroen forventes det samlede CO2,
udslip for metro og busser i Kgbenhavns Kommune fij
2009 til 2040 at veere stort set ueendret.
Sikre ren luft X nej Metroen vil flytte trafik fra busserne hvorved lokal
luftforurening herfra reduceres.
Energi
Spareenergi X Ikkerelevant
@ge andel af vedvarende energi X Ikke relevant
Vand
Beskytte grundvandet mod formiag X Ikkerelevant
Minimere vandforbrug i erhvervsliv og husldninger X Ikkeelevant
Lokal afledning af regnvand X Ikke relevant
Udnyttelse af grundvand og mindskning af behov for import af| X Ikkerelevant
drikkevand.
Opné og fastholde miljgkvalitetsmal for vandomrader og X Ikke relevant
badevandskvalitet i havnen
Materialekredslgb
Begreense ressource- og energiforbrug X Ikke relevant
Sikre gget genanvendelse af affald og en bedre udnyttelse af | X Ikkerelevant
ressourcerne i affaldet
Grgnne og bld omrader
Skabe gget biologisk mangfoldighed X Ikke relevant
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Fremme rekreativ anvendelse af byen

Sikre hgj kvalitet og rekreative tilbugarker

Ikkerelevant

Social mangfoldighed

Fremme mangfoldighed i byen

Ikke relevant

Styrke social sammenhaengskraft

tiden kan medvirke til at binde det nye og gamle
Sydhavn teettere sammen samt knytte kvarteret teette
pa resten af byen

Byens rum

Forbedre muligheder for ophold, leg, bevaegelse og motion

Fremme multifunktionel brug og flskbel indretning af bygninger
og arealer.

Byens liv

Skabe bedre byliv nej Metroervil formentlig medvirke til at reducere
trafikken lokalt i omradet

Identitet (Kulturarv)*

Bruge og synligggre kulturarven i byudviklingen. Ikke relevant

Fastholde kvaliteten af baringsvaerdige bygninger og Ikkerelevant

bebyggelser.

Langtidsholbarhed

Reducere C@udledningen nej Nar der ses pfen samlede CO2-reduktion vil metroen

ikke bidrage ret meget.

Sikre tilpasning til @endret klima

Matrice til vurdering af eendringer. 0, +0g +/- samt vaesentlighed og bemaerkningsfelt.
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Bilag 2B. MV matrice for parkeringsnormen

Vurdering den 28/11-14 Af Mads Lairsen, Christina Aagesen m.fl.

Pametre/mal Planomradets Bemaerkninger
indvirkning pa
malsaetningen

Veesentlige

Arealanvendelse 0 + - +

Sikre udvikling af teetbyen med mindst muligt transportbehov X De trafikale virkninger er vedlt blive vurderet af Sgrens
Elle og Jens chr. Jeg regrnfwlge de forelgbige
udmeldinger med at de ikke er vaesentlige.

Transport

Fremme anvendelsen af cykler/ reducere-Gledning, stgj og X
luftforurening

Sikre at cyklister ikke kommer tikade og faler sig trygge

Minimere stgj i boliger, skoler og daginstitutioner X

Reducere C@udledningen X Seovenfor

Sikre ren luft

Energi

Spareenergi X

@ge andel af vedvarende energi X

Vand

Beskytte grundvandet mod forurening X

Minimere vandforbrug i erhvervsliv og husholdninger X

Lokal afledning af regnvand X

Udnyttelse af grundvand og mindskning af behov for import af| X
drikkevand.

Opna og fastholde miljgkvalitetsmal for vandomrader og X
badevandskvalitet i havnen

Materialekredslgb

Begreense ressource- og energiforbrug X

Sikre gget genanvendelse af affald og en bedre udnyttelse af | X
ressourcerne i affaldet

Grgnne og bla omrader

Skabe gget biologisk mangfoldighed X
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Fremme rekreativ anvendelse af byen X

Sikre hgj kvalitet og rekreative tilbud i parker K

Social mangfoldighed

Fremme mangfoldighed i byen

Styrke social sammenhaengskraft X

Socio-gkonomiske forhold skal eendres gennem sociale og fysisk&
indsatser*

Byens rum

Forbedre muligheder for ophold, leg, bevaegelse og motion X

Fremme multifunktionel brug og flsibel indretning af bygninger| X
og arealer.

Byens liv

Skabe bedre byliv X

Identitet (Kulturarv)*

Bruge og synligggre kulturarven i byudviklingen. X

Fastholde kvaliteten af baringsvaerdige bygninger og X
bebyggelser.

Langtidsholbarhed

Reducere C@udledningen X

Sikre tilpasning til aendret klima A

Matrice til vurdering af eendringer. 0, +0g +/- samt vaesentligdeog bemaerkningsfelt.
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Bilag 2C. MV matrice for Trafikzone.

Vurdering den 28/11-14 Af: Trafikgruppen ved bl.a. Mads Laursen og Annette Kayser

Pametre/mal Planomradets Bemeerkninger
indvirkning pa S
mélseetningen =
3
8
>
Arealanvendelse 0 + - +
/
Sikre udvikling af teetbyen med mindst muligt transportbehov X Ne Trafikmaengderne forventelkie i veesentlig grad at
j mindskes. Der er deuden igangsat en vurdering af de
trafikale virkninger ved Sgren Elle og Jens Chr.
Transport
Fremme anvendelsen af cykler/ reducere-G@edning, staj og X
luftforurening
Sikre at cyklister ikke kommer til skade og faler sig trygge X Nle Trafikken forventes ikke at mindskes vaesentlig — og
j hastigheden er allerede ldvog vil adfaerdsregulering
kunne ggre trafikken sikrere.
Minimere stgj i boliger, skoler agaginstitutioner X Sevenfor.
Reducere C@udledningen X Seovenfor
Sikre ren luft X Se ovenfor
Energi
Spareenergi X Ikke relevant
@ge andel af vedvarende energi X Ikke relevant
Vand
Beskytte grundvandet mod formiag X Ikkerelevant
Minimere vandforbrug i erhvervsliv og husldninger X Ikkeelevant
Lokal afledning af regnvand X Ikke relevant
Udnyttelse af grundvand og mindskning af behov for import af| X Ikke relevant
drikkevand.
Opna og fastholde miljgkvalitetsmal for vandomrader og X Ikke relevant
badevandskvalitet i havnen
Materialekredslgb
Begreense ressource- og energiforbrug X Ikke relevant
Sikre gget genanvendelse af affald og en bedre udnyttelse af | X Ikke relevant
ressourcerne i affaldet
Grgnne og bld omrader
Skabe gget biologisk mangfoldighed X Ikke relevant
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h

Fremme rekreativ anvendelse af byen X Ne En fredeligere trafik vil i mindre grad kunne forbedre de
rekreative anvendelse i Indre By/Christianshavn

Sikre hgj kvalitet og rekreative tilbugarker X Ikkerelevant

Social mangfoldighed

Fremme mangfoldighed i byen Ikke relevant

Styrke social sammenhaengskraf X Ikkerelevant

Socio-gkonomiske forhold skal eendres gennem sociale og fysisk& Ikke relevant

indsatser

Byens rum

Forbedre muligheder for ophold, leg, bevaegelse og motion X Se kommentar under rekreativ anvendelse.

Fremme multifunktionel brug og flsibel indretning af bygninger| X

og arealer.

Byens liv

Skabe bedre byliv X Se kommentar under rekreativ anvendelse.

Identitet (Kulturarv)*

Bruge og synligggre kulturarven i byudviklingen. X Ikke relevant

Fastholde kvaliteten af aringsvaerdige bygninger og X Ikke relevant

bebyggelser.

Langtidsholbarhed

Reducere C@udledningen X

Sikre tilpasning til aendret klima A

Matrice til vurdering af eendringer. 0, +0g +/- samt vaesentligdeog bemaerkningsfelt.

Bilag 2D. MV matrice for Biogasanleeg pa Prgvestenen

Vurdering den 10/12-14 Af Mads Laursen, Mette Jgrgensen

afik

Pametre/mal Planomradets Bemaerkninger
indvirkning pa S
malsaetningen =
3
8
>
Arealanvendelse 0 + -
Sikre udvikling af teetbyen med mindst muligt transportbehov X Der vil stadig komme den samme maengde tung tr
gennem lokalomradet.
Transport
Fremme anvendelsen af cykler/ reducere-G@edning, staj og X
luftforurening
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Sikre at cyklister ikke kommer tilkade og faler sig trygge

Minimere stgj i boliger, skoler og daginstitutioner

Reducere C@udledningen

Ja

Biogadorventesat kunne erstatte diesel i tung transport

Sikre ren luft

Energi

Spareenergi

@ge andel af vedvarende energi X Biagieegget vurderes at gmedelen af vedvarende
energi i Kgbenhavns Kommune, idet naturgas kan
erstattes med biogas.

Vand

Beskytte grundvandet mod forurening

Minimere vandforbrug i erhvervsliv og husholdninger Vandforbruget for denne type virksomhed forventes at
blive hgijt. Der vil blivearbejdet med vandspare-
[recirkulationstiltag.

Lokal afledning af regnvand

Udnyttelse af grundvand og mindskning af behov for import af X Ja Se under minimering af vandforbrug.

drikkevand.

Opna og fastholde miljgkvalitetsmal for vandomrader og Ja

badevandskvalitet i havnen

Materialekredslgb

Begreense ressource- og energiforbrug

Sikre gget genanvendelse af affald og en bedre udnyttelse af X Ja Det forventes genanvendelsen gges vaesentligt og far

ressourcerne i affaldet

ud af forbraendingen

plast

Grgnne og bld omrader

Skabe gget biologisk mangfoldighed

Fremme rekreativ anvendelse af byen

Sikre hgj kvalitet og rekreative tilbud i parker

Social mangfoldighed

Fremme mangfoldighed i byen

Styrke social sammenhaengskraft

Byens rum

Forbedre muligheder for ophold, leg, bevaegelse og motion
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Fremme multifunktionel brug og flskel indretning af bygninger
og arealer.

Byens liv

Skabe bedre byliv

Identitet (Kulturarv)*

Bruge og synligggre kulturarven i byudviklingen.

Fastholde kvaliteten af aringsvaerdige bygninger og
bebyggelser.

Langtidsholbarhed

Reducere C@udledningen

Ja

Fleksibilitetévindbaseret energisystem forventes gget
med lavere CO2 til falge.

Sikre tilpasning til a&endret klima

Matrice til vurdering af @endringer. 0, +0g +/- samt vaesentligheg bemaeerkningsfelt.
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Bilag 2E. MV matrice for Detailhandel pa Fisketorvet

Vurdering den 28/11-14 Af: Mads Laursen, Tue Rex m.fl.

Pametre/mal

Planomradets
indvirkning pa
malsaetningen

Veesentlige

Bemeerkninger

Arealanvendelse

Sikre udvikling af teetbyen med mindst muligt transportbehov

En stor detailhandelsbutiked Fisketorvet vurderes at
lokal veere trafikskabende. | kommunal kontekst kan de
have en positiv effekt , idetet kan mindske trafik andre
steder til lignende butiksmal.

Transport

Fremme anvendelsen af cykler/ reducere-Gledning, stgj og
luftforurening

Ne

Se under arealanvendelse.

Sikre at cyklister ikke kommer tikade og faler sig trygge

Minimere stgj i boliger, skoler og daginstitutioner

Omrédet ligger i kontoromrader og op ad jernbanen .

Reducere C@udledningen

Ne

Se under arealanvendelse.

Sikre ren luft

Energi

Spareenergi

@ge andel af vedvarende energi

Vand

Beskytte grundvandet mod forurening

Minimere vandforbrug i erhvervsliv og husholdninger

Lokal afledning af regnvand

Udnyttelse af grundvand og mindskning af behov for import af
drikkevand.

Opna og fastholde miljgkvalitetsmal for vandomrader og
badevandskvalitet i havnen

Materialekredslgb

Begreense ressource- og energiforbrug

Sikre gget genanvendelse af affald og en bedre udnyttelse af
ressourcerne i affaldet*

Grgnne og bla omrader

Skabe gget biologisk mangfoldighed
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Fremme rekreativ anvendelse af byen X

Sikre hgj kvalitet og rekreative tilbud i parker K

Social mangfoldighed

Fremme mangfoldighed i byen

Styrke social sammenhaengskraft X

Socio-gkonomiske forhold skal eendres gennem sociale og fysisk&
indsatser

Byens rum

Forbedre muligheder for ophold, leg, bevaegelse og motion X

Fremme multifunktionel brug og flsibel indretning af bygninger| X
og arealer.

Byens liv

Skabe bedre byliv X

Identitet (Kulturarv)*

Bruge og synligggre kulturarven i byudviklingen. X

Fastholde kvaliteten af baringsvaerdige bygninger og X
bebyggelser.

Langtidsholbarhed

Reducere C@udledningen X

Sikre tilpasning til aendret klima A

Matrice til vurdering af eendringer. 0, +0g +/- samt vaesentligdeog bemaerkningsfelt.
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Bilag 4 Kumulative effekter

Dilemmamatrice: CcO2 Vedvarende| Vandforbrug| @get Lugt og Trafikale Bemaerkninger
AEndring/indvirknin energi genanvendelse| stgjgener | forhold
g \Malseetning
Metro til Sydhavn \% V (stiger - - \Y \Y Det er vurderet at der ikke er et
(falder | over tid) behov for et seerligt
over overvagningsprogram i
tid) forbindelse med driften af metro
til Sydhavn.
AEndring af X - - - X X (i nye For at modvirke de negative
parkeringsnormer byudviklingso | konsekvenser af traengsel har
mréder) kommunen et
"Administrationsgrundlag for
trafikledelse i Kgbenhavn”, der
udstikker retningslinier for
trafikledelse og som udggr
kommunen grundlag for den
daglige trafikledelse for at sikre
god fremkommelighed
trafiksikkerhed.
Biogasanlaeg pa - V (erstatter | - - X ? Iseer de trafikale forhold
Industri- eller fossile undersgges ifm. den videre
Havneomrade braendsler) planlaegning

Dilemmamatrice. Signaturforklaring: v (intet dilerajnX (dilemma), ? (yderligere information ngdvendig).
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