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1 Indledning

Hgringsnotatet er udarbejdet pa baggrund af indkomne hgringssvar til Trafikplan
Indre Ngrrebro, som har vaeret i hgring i perioden fra den 22. oktober til den 17.
december 2018. Der er indkommet i alt 123 hgringssvar, hvoraf 3 er dubletter
(hgringssvar nr. 93, 99 og 100).

Hgringsnotatet er opdelt i temaer ud fra de emner, som omtales i
hgringssvarene. Tallene refererer til de enkelte hgringssvar, som fremgar af
bilag A.

1.1 Generelle bemaerkninger til trafikplanen

Teknik- og Miljgforvaltningen, Kgbenhavn har modtaget 123 hgringssvar til
trafikplanens generelle initiativer.

Hgringssvarene er indgivet af 105 borgere i kvarteret, et gardlaug (nr. 59), 8
andels- eller ejerforeninger i kvarteret (nr. 2, 36, 42, 55, 64, 69, 79 og 106)
Cykelistforbundet (nr. 4), Ngrrebro Lokaludvalg (nr. 85), Miljgpunkt Ngrrebro
(nr. 90), Styregruppen for omradefornyelse Indre Ngrrebro (nr. 108), Danmarks
Naturfredningsforening (nr. 86) og Dosseringens Vuggestue (nr. 25).

25 hgringssvar er positive overfor trafikplanen, imens 89 hgringssvar er
negative overfor hele eller enkelte dele af trafikplanen, heraf har 116 haft
konkrete bemaerkninger til forslaget.

1 hgringssvar (nr. 2) mener, at planen er meget bedre end de nuveaerende
forhold. Planen holder uvedkommende trafik ude, nedszetter trafikken i
Rantzausgade og ggr Rantzausgade mere sikker. I hgringssvaret udtrykkes
bekymring for isolering og at det bliver for svaert at komme ind i enklaven, s
naeringsdrivende ma opgive.

Ngrrebro Lokaludvalg (nr. 85) udtrykker glaede over, at trafikplanen endelig
gennemfgres.

1 hgringssvar (nr. 82) mener, at trafikplanen skal gennemfgres som anbefalet af
de fleste af Indre Ngrrebros beboere.

1 hgringssvar (nr. 111) glaeder sig til en positiv forandring.

1 hgringssvar (nr. 76) mener, at gennemfgrelse af trafikplanen vil vaere en
gevinst for hele omradet. Hgringssvaret udviser forstdelse for, at beboere i
Wesselsgade er imod trafikplanen, men mener at udgangspunktet ma vaere, at
hele omradet skal aflastes.
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Miljepunkt Ngrrebro og Omradefornyelsen Indre Ngrrebro (nr. 90 og 108) har
arbejdet med trafikplanen i flere &r og ser gerne planen implementeret hurtigst
muligt efter en lang proces med udvikling og lovligggrelse.

1 hgringssvar (nr. 115) bakker op om trafikplanen og papeger, at der virkelig er
behov for at ggre noget ved Rantzausgade.

1 hgringssvar (nr. 120) mener, at trafikplanen som helhed er en betydelig
forbedring af trafikforholdene i kvarteret.

1 hgringssvar (nr. 1) udtrykker, at et flertal af gaderne pafgres forringelser, og
at trafikplanen er hensynslgs overfor kvarterets bgrn.

1 hgringssvar (nr. 13) mener, at trafikplanen modvirker omradets naturlige
udvikling, og at den ikke vil medfgre trafikale eller miljgmaessige forbedringer.

1 hgringssvar (nr. 22) oplyser, at der bliver skubbet rundt pd de gener, som
opstod, da gennemkgrsel pd Ngrrebrogade blev ulovligt, hvor en stor del af
trafikken blev flyttet ud i sidegaderne.

1 hgringssvar (nr. 28) finder forslaget meget uhensigtsmaessigt og
miljgforveerrende, saerligt vedr. Baggesensgade, Wesselsgade og Korsgade.

3 hgringssvar (nr. 23, 54 og 83) udtrykker bekymring for, at man med
trafikplanen flytter problemer fra et omrade til et andet.

9 hgringssvar (nr. 30, 42, 58, 60, 61, 84, 87, 102 og 123) udtrykker, med
baggrund i en bekreeftelse fra kommunens radgiver, at der ikke er nogle
miljgmaessige forbedringer ved at gennemfgre trafikplanen udover
hastighedsreduktion. Bemaerkningerne stgttes op af yderligere 7 hgringssvar (1,
41,56, 57, 63, 69 og 71).

1 hgringssvar (nr. 65) mener, at planen ser ud til at ggre ondt veerre og stiller
spgrgsmalstegn ved, hvordan man kan ga ind for en plan, der bade gger antallet
af biler i kvarteret og gger maengden af kgrte kilometer for at na frem til sit
mal?

1 hgringssvar (nr. 78) udtrykker, at trafikplanen er under al kritik, og at planen
ikke har hold i virkeligheden. Det papeges, at trafikplanen skulle vaere grgn og
mindske trafikken i omradet, men at miljgvurderingen siger noget andet.

1 hgringssvar (nr. 81) pdpeger, at det ikke ser ud til, at trafikken vil reduceres,
og med den katastrofale abning af smalle Wesselsgade med trafik i begge
retninger vil der blive kaos.

1 hgringssvar (nr. 97) mener, at hvis trafikplanen stemmes igennem vil det

medfgre kaos og farlige situationer, i vaerste fald med bgrnene eller de mange
cyklister.
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1 hgringssvar (nr. 101) udtaler, at vedkommende stemte pa Socialdemokratiet
til kommunalvalget for at fa en grennere by. Forslaget forer ikke til mindsket
bilisme - i bedste fald er den uaendret og i vaerste fald stiger den.

1 hgringssvar (nr. 103) mener, at det er en rigtig god ide at ggre noget ved
trafikken pd Indre Ngrrebro - ikke mindst i de mest belastede gader som
Rantzausgade - men i stedet for at binde det hele sammen i en stor samlet
knude, hvor alle dele er afhaengige af hinanden, bgr tingene blive skilt ad.

1 hgringssvar (nr. 103) mener, at det virker hgjst usandsynligt, at trafikplanen
vil sikre hensigtsmaessig trafikafvikling og bedre forhold for fodgaengere og
cyklister, som det fremgar af planen.

1 hgringssvar (nr. 116) er imod trafikplanen, da det bliver meget besveerligt at
veere beboer og have mulighed for at komme til og fra sin bopael og ud diverse
steder i byen.

1.2 En Trafikenklave og stop for gennemkgrende trafik

Cyklistforbundet (nr. 4) er overbevist om, at den foresldede struktur med én
stor enklave vil fungere bedre.

1 hgringssvar (nr. 18) bakker op om trafikplanen og mener, at den forhindrer
gennemkgrsel pa tvaers af kvarteret og reducerer den samlede trafik.

1 hgringssvar (nr. 36) mener, at det er en god idé at lukke for gennemkgrende
trafik i kvarteret.

1 hgringssvar (nr. 50) udtrykker, at trafikplanens tiltag for mere trafiksikkerhed
og mindre gennemkgrende trafik i kvarteret er et godt bud.

3 hgringssvar (nr. 51, 55 og 113) mener, at fordelen ved trafikplanen er, at
omradet lukkes af for gennemkgrende trafik.

1 hgringssvar (nr. 67) udtrykker glaede over, at der i trafikplanen er taget stort
hensyn til handicappede.

1 hgringssvar (nr. 73) udtrykker, at tre af kvarterets mest belastede gader,
Stengade, Baggesensgade og Peblinge Dossering, vil nyde godt af, at den
gennemkgrende trafik i kvarteret stoppes. Trafikken i kvarteret bliver logisk set
mindre uden biler, der ikke har aerinde i kvarteret.

Danmarks Naturfredningsforening (nr. 86) noterer sig med glaede, at
trafikplanen vil lukke for gennemkgrende biltrafik og reducere den samlede
biltrafik i bydelen med 25 %, samtidig med forbedring af opholdsrum og
etablering af skybrudsvej.

1 hgringssvar (nr. 107) mener, at trafikplanen er godt lavet, og at Igsninger
med to nye enklaver og en spaerring af Stengade, der rent faktisk virker, er
rigtig godt taenkt.
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1 hgringssvar (nr. 110) mener, at det er en glimrende trafikplan, som med
fjernelse af al gennemkgrende trafik vil skeerme bgrn, seldre og andre blgde
trafikanter fra mange farlige situationer. Veerdien af indre Ngrrebro som
boligomrade vil blive forgget med de grgnne gader, stormflodsinitiativer og
arkitekt og byplanlaegger Jan Gehls retningslinjer om at ggre byrum til livsrum.

1.3 Gadernes dimensioner

10 hgringssvar (nr. 7, 30, 42, 58, 60, 61, 84, 87, 102 og 123) udtrykker
bekymring for, at trafikplanen medfgrer store negative andringer i de sma
gader som eksempelvis Wesselsgade og Thorupsgade. Bemaerkningerne stgttes
op af yderligere 7 hgringssvar (1, 41, 56, 57, 63, 69 og 71).

1 hgringssvar (nr. 109) mener ikke, at det giver mening, at sma gader skal dgje
med gennemkgrende trafik i begge retninger og varelevering med store
lastbiler. Derfor bgr trafikken hovedsageligt kgre ad de store veje.

1 hgringssvar (nr. 83) pointerer, at der i de sma gader er mange flere boliger ud
til gaden end i Stengade, sa der er mange der vil blive generet mere af planen
og ganske fa der vil meaerke en forbedring.

1 hgringssvar (nr. 83) finder det meningslgst, at omrédets smalleste gader skal
abnes op for trafik i begge retninger.

1 hgringssvar (nr. 97) mener, at det er hul i hovedet, at de stgrre veje pa
Ngrrebro skal af med bilerne, mens de sma unikke veje som Wesselsgade skal
tage al trafikken.

1.4 Kvarteret og beboerne

1 hgringssvar (nr. 2) mener, at planen trafikmaessigt er en fordel for omradets
beboere.

1 hgringssvar (nr. 2) udtrykker tilfredshed med, at der 8bnes op mellem
Stengade og Wesselsgade, og at kvarteret igen bliver samlet.

1 hgringssvar (nr. 3) ser frem til, at "berlinmuren" mellem Stengade og
Wesselsgade fjernes, sd kvarteret igen bliver samlet.

1 hgringssvar (nr. 50) bakker op om projektet og mener, at trafikplanen bgr ses
som en samlet Igsning for hele kvarteret og ikke kun have fokus pa en enkelt
gade (Wesselsgade).

1 hgringssvar (nr. 92) mener, at Trafikplanen vil stille flere beboere darligere
med stgj og trafiksikkerhedsproblemer end tilfaeldet er nu.

1 hgringssvar (nr. 1) mener, at trafikplanens Igsninger skaerer kvarterets

forbindelser over og @delaegger kvarterets eksisterende kvaliteter og
sammenhaenge. Trafikplanen har ikke gje for kvarterets helhedsvirkning.
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1 hgringssvar (nr. 35) udtaler, at kvarteret er blevet smadret med hele den
socialdemokratiske byfornyelse.

1 hgringssvar (nr. 44) frygter, at trafikplanen vil reducere livskvaliteten for
beboere i de gader, som bergres af planen.

1.5 Datagrundlag

10 hgringssvar (nr. 1, 30, 42, 58, 60, 61, 84, 87,102 og 123) mener ikke, at
trafikplanens datagrundlag er tilstraekkeligt professionelt underbygget. 9
hgringssvar (nr. 30, 42, 58, 60, 61, 84, 87, 102 og 123) tilfgjer, at kommunen
har fravalgt udfgrelse af en trafikanalyse, og derfor er trafikplanen og input til
miljgvurderingen foretaget pa et utilstraekkeligt datagrundlag. Bemaerkningerne
stgttes op af yderligere 7 hgringssvar (nr. 1, 41, 56, 57, 63, 69 og 71).

1 hgringssvar (nr. 39) stiller spgrgsmalstegn ved, hvordan man kan stemme for
en plan, ndr kommunen har droppet miljgvurdering og nar planen er udfgrt pg
et utilstraekkeligt datagrundlag.

2 hgringssvar (nr. 57 og 92) mener ikke, at trafikplanen kan accepteres, sa
laenge den baseres pa det samme ukvalificerede grundlag, som den der blev
kendt ulovlig af Natur- og Miljgklagenaevnet.

1 hgringssvar (nr. 77) gor opmaerksom pa, at miljgscreeningen er baseret pa
trafikdata udleveret fra kommunen, som ikke er underbyggede med malinger,
og samtidig er notatet om trafiktal fgrst udarbejdet efter trafikplanen.

Miljepunkt Ngrrebro og Omradefornyelsen Indre Ngrrebro (nr. 90 og 108)
udtaler, at miljgvurderingen arbejder med worst case-scenarier (da man ikke
har konkrete og opdaterede trafiktzellinger), som viser en stigende trafik i nogle
gader - seerligt i Wesselsgade. Det er afggrende at worst case-situationen ikke
bliver virkelighed og derfor stgtter Miljgpunkt Ngrrebro og Omradefornyelsen
Indre Ngrrebro miljgvurderingens krav om overvdgning.

1.6 Trafikbelastning og trafikflow

1 hgringssvar (nr. 64) udtrykker glaede for tiltagene til at mindske
trafikbelastningen og @ge trafiksikkerheden pd indre Ngrrebro, herunder at
planen indebaerer lukning for privat trafik fra Ngrrebrogade.

1 hgringssvar (nr. 66) udtrykker, at en 8bning af bade Wesselsgade og
Stengade vil fordele trafiktrykket i omrddet bedre, tilfgre trafikliv/gadeliv ved
Folkets Park, vaesentligt nedseette den ungdvendige rgg, stgj og mgg belastning
fra sggekgrsel efter parkeringspladser samt nedsaette faren for cyklister i
Wesselsgade.

1 hgringssvar (nr. 67) tror pd, at nedgangen i antallet af biler bliver endnu
stgrre end de 25 %, som planen angiver. Og henviser til trafiktallene, hvor det
fremgar, at der vil komme faerre biler i kvarteret. Der udtrykkes desuden glaede
over faerre biler i Stengade og Korsgade vest, da der her faerdes mange
skolebgrn.
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Miljepunkt Ngrrebro og Omradefornyelsen Indre Ngrrebro (nr. 90 og 108)
beskriver, at det er afggrende, at den gennemkgrende trafik i kvarteret
reduceres markant. Miljgvurderingen viser, at Trafikplanen samlet set vil
forbedre forholdene for den lokale trafik, og det forventes, at den samlede
biltrafik vil blive reduceret med 25%.

2 hgringssvar (nr. 6 og 7) fremhaever, at forslaget skaber flaskehalse i
trafikafviklingen og giver store negative sendringer i de sma gader sdsom
Wesselsgade og Thorupsgade, hvor trafikken tvinges igennem.

1 hgringssvar (nr. 12) mener ikke, at trafikplanens tiltag vil medfagre reduceret
trafik i Blagardsgadekvarteret.

13 hgringssvar (nr. 1, 30, 42, 54, 58, 60, 61, 79, 84, 87, 89, 102 og 123)
mener ikke, at trafikplanens formal om reduceret trafik er opfyldt.
Bemaerkningerne stgttes op af yderligere 7 hgringssvar (1, 41, 56, 57, 63, 69 og
71).

11 hgringssvar (nr. 6, 30, 42, 58, 60, 61, 80, 84, 87, 102 og 123) mener, at
pastanden om en reduktion i trafikken pa 25-30 % er forkert, da det fremgar af
miljgvurderingen af trafikplanen, at trafikken vil stige. Bemaerkningerne stgttes
op af yderligere 7 hgringssvar (1, 41, 56, 57, 63, 69 og 71).

1 hgringssvar (nr. 1) mener ikke, at trafikplanens formal med reduceret trafik og
samlet kgrsel malt i km i kvarteret opfyldes.

1 hgringssvar (nr. 57) mener, at det grgnne argument i trafikplanen er veek, da
trafikplanen tidligere pastod en reduktion i biltrafik pa 25 %, men nu taler den
stort set samme plan, om en nuleffekt.

1 hgringssvar (nr. 13) stiller spgrgsmalstegn ved forbedringerne i trafikplanen,
da tallene viser en forggelse i trafikken, og at bilerne skal kgre laengere for at
finde en parkeringsplads.

1 hgringssvar (nr. 25) udtrykker bekymring for gget trafik i Wesselsgade,
Thorupsgade og Ewaldsgade.

1 hgringssvar (nr. 37) udtrykker, at det er besynderligt, at folk ikke kan skelne
mellem hurtig trafik, tung trafik og lokal trafik.

1 hgringssvar (nr. 103) papeger, at det fremgar, at antallet af kgretgjer samlet
set vil stige - og sammenlagt med de laengere kgreveje, der er en konsekvens af

planen, vil det gge den samlede biltrafik i kvarteret.

1 hgringssvar (nr. 36) mener, at trafikken fra Baggesensgade skal ledes ud til
Stengade i stedet for Wesselsgade, da Stengade er mere egnet til trafik.

2 hgringssvar (nr. 3 og 18) foreslar, at det bliver muligt at dreje til venstre ad
Aboulevarden fra Griffenfeldsgade.
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1 hgringssvar (nr. 46) pdpeger, at det er sjusket planlagt at mindske trafikken
pad Ngrrebrogade for at reducere luftforurening for herefter at 8bne de sma
gader, herunder Wesselsgade i begge retninger.

1 hgringssvar (nr. 65) mener ikke, at det er dokumenteret, at trafikken aflastes
andre steder ved at tvinge den til at kore ind fra Aboulevarden.

1 hgringssvar (nr. 77) fremhaever, at der i trafikplanen ikke er taget hgjde for
gennemkorsel fra Aboulevarden til Ngrrebrogade ved Peblinge Dossering, som
vil vaere 8ben 4 timer om formiddagen i hverdage.

1 hgringssvar (nr. 77) udtrykker, at problemet med gennemkgrende biler i
Stengade har Igst sig til efter at ElImegade er lukket, og gennemfgrsel af
trafikplanen er derfor spild af penge.

10 hgringssvar (nr. 30, 42, 58, 60, 61, 80, 84, 87, 102 og 123) mener, at
distancen, der kgres per kgretgj gges for at komme ud af kvarteret igen. Hvis
man ganger vejenes laengde med kommunens trafiktal, far man at antallet af
kgrte kilometer i kvarteret gges med ca. 20%, en klar stigning i
miljgbelastningen. Bemaerkningerne stgttes op af yderligere 7 hgringssvar (1,
41, 56, 57, 63, 69 og 71).

1 hgringssvar (nr. 66) papeger, at der intet er i datamateriale, prognoser og
andre forarbejder, der giver grund til at tro, at trafikplanen tilbyder et mindre
antal kilometer bilkgrsel igennem kvarteret og dermed mindre stgj, mgg,
personsikkerhed og tryghed. Der er i bedste fald kun tale om en omfordeling og
spgrgsmalet er, om denne omfordeling skal gentaenkes.

1 hgringssvar (nr. 80) papeger, at formalet med trafikplanen var reduceret trafik
og kgrsel i kvarteret, men effektuering af planen vil resultere i en daglig stigning
i antallet af kgretgjer.

1 hgringssvar (nr. 88) pdpeger, at ud fra de tal, der er kommet frem i
forbindelse med trafikplanen, fremgz‘%r det, at den trafikale belastning ikke vil
blive bedre. Antallet af biler i kvarteret vil derimod stige.

1 hgringssvar (nr. 94) tror at det hele a&ndres igen, hvis planen gennemfgres.
Det vil kun medfgre forringelse for kvarteret som helhed og planen vil ikke
skabe mindre trafik i kvarteret.

1.7 Trafiksikkerhed

1 hgringssvar (nr. 64) udtrykker bekymring for trafiksikkerheden, da der ligger
en vuggestue med indgang fra Ewaldsgade og bgrnene vil ikke lzengere kunne
faerdes sikkert i trafikken.

1 hgringssvar (nr. 50) papeger, at trafiksikkerhed for blgde trafikanter ikke bgr
gennemfgres ved at lave fartdaeempning ved hjzelp af parkerede biler, som det er
foresldet i planen.
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1 hgringssvar (Nr. 77) pépeger, at gennemkgrsel af 450 biler og et tilsvarende
antal cyklister i Wesselsgade om morgenen ikke kan afvikles trafikmaessigt
sikkert. Samlet set vil der kgre flere biler igennem kvarteret end fgr, hvilket vil
pavirke beboerne, forurening, klima og trafiksikkerhed.

1 hgringssvar (nr. 43) udtrykker bekymring for usikkerheden for bgrnene.

1 hgringssvar (nr. 83) mener, at trafiksikkerheden reduceres, da der vil vaere
fare for blgde trafikanter og svage personer fra plejecentret i Thorupsgade, nar
stgrre kgretgjer skal dreje til venstre i Wesselsgade og hgjre i Korsgade.

1.8 Hastighedsbegraensning

5 hgringssvar (nr. 30, 61, 84, 87 og 102) stgtter miljgvurderingens anbefaling
om at ggre hele Wesselsgade til en 15 km/t zone og mener, at zonen skal
udvides til ogsa at omfatte Thorupsgade og Peblinge Dossering, da disse gader i
Fingerplan 2017 er udpeget som overordnede rekreative stier. Bemaerkningerne
stgttes op af yderligere 7 hgringssvar (nr. 1, 41, 56, 57, 63, 69 og 71).

1 hgringssvar (nr. 105) udtrykker enighed i, at der bliver ngdt til at veere
hastighedsnedsaettelse til 30 km/h, men hdber ogsa der vil veere tilstraekkeligt
mange hastighedsnedsaettende foranstaltninger, da de nuvaerende blot far biler
til at accelerere mellem fartbumpene.

1.9 Cykeltrafik

Cyklistforbundet (nr. 4) er positive over for de forbedrede forhold for cyklister,
bl.a. at cyklisterne har udsigt til forbedrede forhold i den nordlige ende af
Stengade, pa Peblinge Dosseringen, i krydset Korsgade/Stengade og
ensretningen af Rantzausgade for motortrafik.

2 hgringssvar (nr. 23 og 29) udtrykker bekymring for, at det bliver farligt for
cyklister, hvis Wesselsgade &bnes for dobbeltrettet trafik.

1 hgringssvar (nr. 63) tilfgjer, at det allerede i dag er vanskeligt at feerdes som
cyklist i Wesselsgade og hvis Wesselsgade abnes vil det vaere med livet som
indsats at cykle i gaden.

6 hgringssvar (nr. 30, 42, 61, 84, 87 og 102) oplyser, at 900 cykler vil kgre
igennem Wesselsgade, hvilket sammen med trafik i begge retninger vil give
mange farlige situationer og k@dannelser.

1 hgringssvar (nr. 95) papeger, at Wesselsgade er en vigtig cykelfeerdselsvej.
Ruten Ewaldsgade-Thorupsgade-Wesselsgade er en alternativ cykelrute til
Dosseringen, som er teet befaerdet og farlig i myldretiden. Det kan bidrage til
kaos og ulykker.

1 hgringssvar (nr. 66) mener, at cykeltrafik i Wesselsgade, og bilister, der sgger

efter parkeringspladser, skaber farlige situationer pga. svag belysning,
manglende cykellygter og uforudsigelig cyklistadfaerd.
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1.10 Parkering

1 hgringssvar (nr. 2) mener, at trafikplanen ggr det muligt for beboerne at
komme rundt i hele omradet og muligger karsel fra bopael til p-hus, hvilket er
meget efterspurgt.

1 hgringssvar (nr. 13) oplyser, at 90 % af al kgrsel sker i jagten pa
parkeringspladser og foreslar derfor, at der laves et parkeringshus pa hjgrnet af
Stengade og Baggesensgade, sa parkeringspladser langs fortovene kan
nedlaegges. Samtidig ville det ggre det muligt at give Bldgardsgade og -plads
status af gdgade.

1 hgringssvar (nr. 16) mener, at en dbning af Wesselsgade vil reducere antallet
af parkeringspladser.

8 hgringssvar (nr. 30, 42, 58, 60, 61, 84, 87 og 102) udtrykker bekymring for,
at man mister 30 parkeringspladser, men at trafikplanen kun regner med 8, og
der ikke er anvist erstatningspladser for de gvrige pladser. Bemaerkningerne
stgttes op af yderligere 7 hgringssvar (1, 41, 56, 57, 63, 69 og 71).

1 hgringssvar (nr. 64) oplyser, at det allerede i dag er sveert at finde en ledig
parkeringsplads efter kl. 16, og ved gennemfgrelse af skybrudsplanen vil der
forsvinde et stort antal parkeringspladser i omradet. Det fores|ds, at man
overvejer en langsigtet Igsning pa beboernes parkeringsudfordringer. 1
hgringssvar (nr. 35) oplyser ligeledes, at det er naesten umuligt at finde en
parkeringsplads i omradet efter kl. 14.

1 hgringssvar (nr. 65) mener, at reducering af parkeringspladser vil gge
trafikken yderligere fordi bilisterne skal lede efter en plads.

1 hgringssvar (nr. 66) papeger, at der er meget sggekgrsel i kvarteret, nar
beboerne skal forsgge at finde en parkeringsplads.

1 hgringssvar (nr. 92) beskriver, at beboere med bil skal snirkle sig frem og
tilbage for at finde en parkeringsplads med luftforureningsproblemer til falge.

1 hgringssvar (nr. 67) oplyser, at den nye placering af
handicapparkeringspladsen ved Aboulevard vil udfordre gangdistancen, og
udtrykker derfor gnske om, at der i faellesskab kan findes en Igsning, der
tilgodeser vedkommendes behov for en handicapparkeringsplads i gangdistance
til hjemmet.

1 hgringssvar (nr. 79) bemeerker, at parkeringspladser, herunder
handikapparkeringspladser, slgjfes.

1 hgringssvar (nr. 83) pdpeger, at der ikke er redegjort for
erstatningsparkeringspladser i det samlede projekt.

Miljepunkt Ngrrebro og Omradefornyelsen Indre Ngrrebro (nr. 90 og 108)
foreslar yderligere smart city-tiltag, som kan reducere ventekgrsel og sggekgrsel
i kvarteret. Det kan veere skiltning med antal frie parkeringspladser i de
forskellige omrdder af kvarteret ved indkgrsel til kvarteret.
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1.11 Grgnne lgsninger

1 hgringssvar (nr. 1) udtrykker, at trafikplanens formal om grgnne Igsninger
ikke er opfyldt.

11 hgringssvar (nr. 6, 7, 30, 42, 58, 60, 61, 84, 87, 102 og 123) mener ikke, at
forslaget rummer de grgnne forbedringer, som Kgbenhavns Kommune arbejder
hen imod. Bemeaerkningerne stgttes op af yderligere 7 hgringssvar (1, 41, 56,
57,63, 69 og 71).

1 hgringssvar (nr. 50) udtrykker gnske om, at der i trafikplanen vil blive taenkt i
grenne gadelgsninger sdsom traeer og beplantning af grgnne blomsterkummer,
og at der anvendes grgn beplantning i gaden til fartdeempning.

1.12 Indkgrselsforbud, afspaerringer og vejbump

1 hgringssvar (nr. 2) pointerer, at det skal sikres, at beboerne kan fgle sig
trygge og derfor skal det veere nemt for brand, redning og politi at komme ind i
kvarteret. Beboerne ma ikke blive I3st inde af pullerter og afspaerringer.

Cyklistforbundet (nr. 4) forventer, at der findes Igsninger, sa indkgrselsforbud
og spaerringer overholdes. Her taenkes iszer pa sikring af overholdelse af
indkgrselsforbuddet for biler i den nordlige ende af Stengade og de ngdvendige
speaerringer, der skal forhindre kgrsel ind og ud af enklavens nordlige graense.

1 hgringssvar (nr. 48) udtrykker bekymring for, at det ikke er beskrevet,
hvordan afspaerringerne kommer til at virke. Arsagen til problemerne i Stengade
er, at afspaerringen ikke virker. Hvis de nye afspaerringer ud til Ngrrebrogade
lider samme skeaebne som i Stengade, vil det veere dybt beklageligt for
Wesselsgade. Hgringssvaret er imod planen indtil der enten afspeerres
permanent ud til Ngrrebrogade eller der fremvises eksempler og garanti for, at
de nye afspaerringer vil virke.

1 hgringssvar (nr. 50) udtrykker, at vejbump er til gene for beboerne i de zldre
ejendomme, da husene ryster.

1.13 Stgj, vibrationer og luftforurening

1 hgringssvar (nr. 37) mener, at det er abenlyst, at luftforureningen vil blive
reduceret vaesentligt i hele Bldgardskvarteret og Rantzausgadekvarteret.

1 hgringssvar (nr. 110) mener, at Trafikplanen vil medfgre renere luft i bydelen,
nar biltrafikken kun bliver af lokale og folk med opgaver i naeromradet.

12 hgringssvar (nr. 6, 30, 42, 58, 60, 61, 79, 80, 84, 87, 102 og 123) papeger,
at trafikplanen vil medfgre forringelser malt i trafiktal, forurening og stgj og ikke
give de forbedringer, der var stillet i udsigt da politikerne vedtog planen.
Bemeaerkningerne stgttes op af yderligere 7 hgringssvar (1, 41, 56, 57, 63, 69 og
71).
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8 hgringssvar (nr. 30, 42, 58, 60, 61, 84, 88 og 103) papeger, at stgj og
vibrationer gges i Stengade, Wesselsgade, Griffenfeldsgade og Thorupsgade.
Bemeaerkningerne stgttes op af yderligere 7 hgringssvar (1, 41, 56, 57, 63, 69 og
71).

4 hgringssvar (nr. 43, 63, 65 og 101) udtrykker bekymring for, at forslaget vil
medfgre gget forurening og/eller stgj i kvarteret.

1 hgringssvar (nr. 44) mener, at trafikplanen vil reducere luftkvaliteten for
cyklister, Igbere og gdende i kvarteret samt de sma bgrn, der dagligt leger p
legepladsen i Wesselsgade.

1 hgringssvar (nr. 81) mener, at trafikplanen vil medfgre mere stgj, forurening
og kaotisk trafik i alle de bergrte gader - det tyder flere af de fremlagte tal p3,
herunder miljgvurderingen fra COWI.

1 hgringssvar (nr. 105) haber, at fartbump og haevede flader ikke skaber
impulslyd, idet at dette vil skabe en stor gene for de naermeste beboere.

1 hgringssvar (nr. 119) pointerer, at der aldrig har kgrt s& mange personbiler og
lastbiler igennem Baggesensgade efter lukningen af Ngrrebrogade, og
luftforureningen og trafikstgj fra bilerne er steget voldsomt. Levealderen pd
Ngrrebro er den laveste i hele Kgbenhavn og Iuftforureningen og bilstgj bidrager
til det.

1 hgringssvar (nr. 105) mener, at behandlingen af stgj i miljgvurderingen er
under al kritik. Kritikken gar pa, at man har valgt at fremstille
kildestyrkeberegninger af trafiktallene fra de enkelte veje som stgjbelastningen,
hvilket er misvisende overfor borgerne, og modstridende med Miljgstyrelsens og
Vejdirektoratets anbefalinger for beregning af trafikstgj.
Kildestyrkeberegningerne er ikke de rigtige at anvende til en sadan
miljgvurdering, idet disse kun tager bidraget fra den enkelte vej med. Det
anbefales derfor, at miljgvurderingen, hvad angar stgj, bliver foretaget pa ny.

1.14 Klima

9 hgringssvar (Nr. 6, 30, 42, 58, 60, 61, 87, 102 og 123) papeger, at gget trafik
giver gget klimabelastning og @gget udledning af sundhedsskadelige partikler,
hvilket er i modstrid med kommunens malsaetning om reduktion af
drivhusgasser.

1 hgringssvar (nr. 44) udtrykker, at det er uacceptabelt, at Kgbenhavn er i gang
med at ggre det nemmere at kgre bil i den centrale del af byen, ndr byen skal
vaere ledende inden for klimatilpasning og reducering i CO2 udledninger - malet
er at blive CO2 neutral by i 2025. Der henvises i gvrigt til det ikke-statslige
klimaevent C40 Mayors Summit, hvor Kgbenhavn skal vaere vaert, og hvor der
kommer borgmestre fra hele verden, som kamper for at lukke trafikken i
byerne ned. Det fremhaeves, at Kgbenhavn i september i ar har underskrevet en
"Fossil Fuel Free Streets" deklaration, hvor man lover at sikre "people-fiendly
planning policies" og "zero emission zones" i centrale dele af byen. Der stilles
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spgrgsmal om, hvordan dette haenger sammen med at gge trafikken i centrale
dele af byen?

1 hgringssvar (nr. 63) mener, at abning af Wesselsgade, og planen om at kgre
gennem hele kvarteret for at komme ud til Aboulevarden, vil veere til gene for
klimaet.

1.15 Skybrudsprojektet

11 hgringssvar (nr. 30, 42, 58, 60, 61, 64, 79, 83, 84, 87 og 102) mener, at der
mangler koordination med skybrudsprojektet. I hgringssvar nr. 64 og 83
papeges det, at der i krydset, hvor Korsgade mgder Wesselsgade, skal laves
indsnaevringer og sankning af vejbanen i forbindelse med skybrudsprojektet, og
at trafik med store kgretgjer besvaerligggres. Bemarkningerne stgttes op af
yderligere 7 hgringssvar (nr. 1, 41, 56, 57, 63, 69 og 71).

1 hgringssvar (nr. 83) pdpeger, at parkering ikke er koordineret mellem
trafikplanen og skybrudsprojektet. Trafikplanen regner med parkering i
Korsgade og Thorupsgade mens skybrudsprojektet ikke regner med parkering
her.

1.16 Wesselsgade

1.16.1 Generelle bemaerkninger til forslag om abning af
Wesselsgade for dobbeltrettet trafik

1 hgringssvar (nr. 51) kan ikke se, at der kan blive vaesentlige problemer i
Wesselsgade, da der vil vaere en hastighedsbegraensning pd 30 km/t.

2 hgringssvar (nr. 52 og 55) bakker op om abning af Wesselsgade, da fordeling
af trafikken mellem Baggesensgade og Wesselsgade er rimelig og til fordel for
alle.

1 hgringssvar (nr. 59) stgtter ligeledes op om forslaget om at abne
Wesselsgade, sd den trafikale belastning pd Baggesensgade lettes.

1 hgringssvar (nr. 66) er for en abning af bade Stengade og Wesselsgade og
papeger, at der ikke render flokke af bgrn rundt i gaderne. Samtidig kan der
ikke kgres raes i Wesselsgade, hvis gaden abnes, da de trange pladsforhold ggr
det umuligt.

3 hgringssvar (nr. 73, 76 og 82) papeger, at Wesselsgade ikke er smallere end
Baggesensgade — men i Baggesensgade er der ikke parkering i begge sider af
vejen.

1 hgringssvar (nr. 82) mener ikke, at Wesselsgade kommer til at baere stgrre
trafikbyrder end sine nabogader, bl.a. fordi Wesselsgade har faet etableret en
vejindsnaevring, trafikbump og 15 km/t hastighedsbegraensning for at fa bilister
til at fraveelge ungdvendig gennemkgrsel og fordi gennemkgrende trafik fra
Ngrrebrogade i fremtiden forsvinder fra kvarteret.
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Miljgpunkt Ngrrebro (nr. 90) udtrykker forstdelse for, at beboerne i Wesselsgade
er bekymrede for stigende trafikmaengder. Derfor mener de, at lukningen af
Stengade skal veere veldokumenteret og varig, fgr en andring af Wesselsgades
status kan ske, og der skal falges op pa trafikmaengden i Wesselsgade efter en
abning.

Miligpunkt Ngrrebro og Omradefornyelsen Indre Ngrrebro (nr. 90 og 108)
beskriver, at spgrgsmalet om tung trafik i Wesselsgade haenger sammen med
ordningen for mekaniske pullerter og hvordan disse indrettes og hvornar de
dbnes. Dette skal overvages ngje, da vi ikke skal have gennemkgrende tung
trafik. Nar regeringens nye lov om miljgzone og nummerplade-screening af
tunge kgretgjer og varebiler vedtages, ser vi gerne at pullerterne reguleres og
dbnes for varelevering ved brug af dette system, i stedet for at der er faste
&bningstider.

1 hgringssvar (nr. 24) mener, at det er gakket at lave en bgrnevenlig gade om
til en transportvej og stiller spgrgsmalstegn ved, om planen er gennemtaenkt.

1 hgringssvar (nr. 33) papeger, at Trafikplanen ikke indeholder en forklaring
eller beskrivelse af abningen af Wesselsgade, som ellers ma vurderes at vaere en
meget drastisk sendring.

1 hgringssvar (nr. 33) gor opmaerksom pa, at der i 2015 er blevet foretaget en
underskriftsindsamling p& 375 underskrifter for at beholde Wesselsgade lukket.
Der er samtidig en raekke institutioner, som bakker op om at bevare gaden
lukket.

1 hgringssvar (nr. 6) udtrykker, at trafikplanen vil medfgre store negative
&ndringer i trafikken i Wesselsgade.

1 hgringssvar (nr. 32) mener, at argumenterne for at abne Wesselsgade er
meget vage.

4 hgringssvar (nr. 9, 95, 97 og 103) mener, at konsekvensen af en &bning af
Wesselsgade vil veere trafikpropper.

2 hgringssvar (nr. 17 og 23) udtrykker bekymring for, at gaden bliver
tilholdssted for kriminelle med hurtigkgrende biler.

1 hgringssvar (nr. 97) fremhaever, at de gange, hvor Wesselsgade har veeret
dbnet op, f.eks. til Distortion, kgrer folk sindssygt staerkt.

1 hgringssvar (nr. 21) udtrykker bekymring for, at abning af gaden vil medfgre
mangedobling af trafikken i en fredelig og taetbebygget smal gade.

1 hgringssvar (nr. 22) mener, at abning af gaden er en kortsigtet og farlig
lgsning.

1 hgringssvar (nr. 23) mener, at det er uansvarligt at 8bne gaden op, da der
kommer mere trafik og samtidig vil det vaere problematisk, da der altid er 1-3
byggepladser i gaden.
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1 hgringssvar (nr. 33) udtrykker fuld forstdelse for en trafikplan, der har til
formal at optimere kvarteret samt sikre de blgde trafikanter, men ppeger, at
Wesselsgade har veeret sddan en gade i mange ar, og arsagen til at gaden blev
lukket var primaert et tragisk trafikdrab af et barn, derfor fremstar det
uforstdeligt, at trafikplanen vil forringe forholdene i netop Wesselsgade.

1 hgringssvar (nr. 36) udtrykker, at Wesselsgade er den eneste gade i omradet
der er forsyningsgade og parkering for biler for hele tre husraekker, to i
Wesselsgade og sa hele Peblinge Dosseringen. Det vil veere problematisk at
dbne gaden, da den ofte er speerret af lastbiler. Trafikken bgr fra
Baggesensgade ledes ud til Stengade, der er meget mere egnet til trafik. Der
kan evt. opseaettes pullerter i Wesselsgade i stedet for en abning.

1 hgringssvar (nr. 38) udtrykker nervgsitet overfor fglgerne af en abning af
Wesselsgade, da der ikke er ordentlig klarhed omkring, hvad fglgerne bliver.

5 hgringssvar (nr. 38, 39, 96, 97 og 103) fremhaever, at der bliver en stigning i
trafikken i Wesselsgade pa 800 %. Hgringssvar nr. 39 stiller spgrgsmalet,
hvordan en stigning pa 800 % kan kaldes en reduktion?

1 hgringssvar (nr. 39) udtrykker, at det vil medfgre store gener at dbne for
trafik i to retninger i en lille gade som Wesselsgade, og at det vil pdvirke bdde
gaden og hele kvarteret.

1 hgringssvar (nr. 40) udtrykker forundring over abning af Wesselsgade, da det
er en stille gade, som vil ga tabt i motorstgj pa trods af hastighedsdeempende
tiltag.

1 hgringssvar (nr. 31) mener, at gaden skal forblive som lukket stillegade.

1 hgringssvar (nr. 8) mener, at det er userigst, at man gar op i at fjerne
trafikken i de gader, f.eks. Stengade, hvor der bor meget fa mennesker, og s
3bner man for trafik i en af de gader, hvor der absolut faerdes flest bgrn, og
blgde trafikanter.

1 hgringssvar (nr. 25) frygter, at deres vuggestue vil blive lukket inde af trafik.

5 hgringssvar (nr. 30, 42, 84, 87 og 102) mener ikke, at trafikplanens formal
om, at trafikken skal afvikles hensigtsmaessigt, opfyldes ved at abne
Wesselsgade. Bemaerkningerne stgttes op af yderligere 7 hgringssvar (1, 41, 56,
57, 63, 69 og 71).

1 hgringssvar (nr. 44) udtrykker, at Kgbenhavn burde have flere gader som
Wesselsgade, uden gennemkgrende trafik, i stedet for at lave Wesselsgade om

til endnu en bilvej.

2 hgringssvar (nr. 47 og 53) udtrykker bekymring for, at forggelse af trafikken
vil vaere til gene for beboere i omradet.

1 hgringssvar (nr. 49) er uforstdende over for, at forholdene i gaden skal
forringes i forhold til tilstanden i dag.
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1 hgringssvar (nr. 63) papeger, at der ved abning af Wesselsgade med kgrsel i
begge retninger pa en gade, som i forvejen er smal og har parkerede biler, vil
blive kgre flere kilometer end fgr til gene for beboerne.

1 hgringssvar (nr. 68) oplyser, at der ofte var trafikkaos og kgrsel med hgj fart,
da der var gennemkgrsel i Wesselsgade, og at gaden blev lukket, da et barn
blev kgrt ned af en taxa.

1 hgringssvar (nr. 71) finder det uansvarligt, at der er bilkgrsel i begge sider af
gaden, da der ikke er tilstraekkeligt med plads, og det bliver farligt for cyklister
og gaende at benytte gaden.

1 hgringssvar (nr. 74) har svaert ved at se, at der er plads til kgrsel i begge
retninger i Wesselsgade, nar der er fortov og parkeringspladser, og stiller
spgrgsmalet, om det er intentionen, at der skal veere plads til kgrsel i begge
retninger i gadens nuvarende form?

1 hgringssvar (nr. 72) gnsker ikke, at gaden 3bnes, da der er stgrre tryghed,
nar den er lukket og vil veere ked af gget trafik.

1 hgringssvar (nr. 77) mener, at der ikke laengere er argumenter for, at det er
en god idé at abne for kgrsel gennem Wesselsgade, bl.a. fordi der er parkering i
begge sider og mangler cykelsti, og der ligger en bemandet legeplads og en
affaldssorteringsstation i Wesselsgade.

1 hgringssvar (nr. 79) udtrykker, at de tiltag der er ngdvendige i forbindelse
med skybrudsprojektet og trafikplanen, herunder &bning af Wesselsgade i begge
retninger, samlet set vil give farligere forhold i trafikken.

1 hgringssvar (nr. 81) mener, at der vil blive kaos ved abning af Wesselsgade
for trafik i begge retninger.

1 hgringssvar (nr. 94) har svaert ved at forstd, at man mener, at det er en god
idé at abne en lille smal gade med mange blgde trafikanter og en stor legeplads,
for at begraense trafikken pa Stengade, hvor der er to spor, brede fortove og et
dbent parkareal.

3 hgringssvar (nr. 116 og 117, 121) udtrykker, at Stengade er en bedre gade til
gennemkgrende trafik end Wesselsgade, som er for smal og ligger op ad en
legeplads.

1 hgringssvar (nr. 103) mener, at abning af Wesselsgade vil kompromittere
gadens nuvarende status som en fredelig cykelgade.

1 hgringssvar (nr. 114) papeger, at abningen af Wesselsgade vil stride imod
planens hovedformal om at mindske biltrafikken og ggre det mere attraktivt og
sikkert at veaere blgd trafikant (cyklist og fodgaenger) i hele kvarteret.

1 hgringssvar (nr. 114) udtrykker, at Wesselsgade er en bgrnegade, der favner
bgrn og deres familier, hele ret rundt. En 8bning af Wesselsgade er en uholdbar
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Igsning, udtaenkt af folk der ikke kender til gaden og aldrig har taget sig tid til at
besgge den.

1 hgringssvar (nr. 34) mener, at en dbning med trafik i begge retninger,
nedlaeggelsen af i forvejen sparsomme parkeringspladser, og de gener og den
utryghed det skaber nar miljgstationens containere skal temmes, er en
gennemfgrt darlig beslutning.

1 hgringssvar (nr. 120) papeger, at det bliver dobbelt belastende med stg@j og
tomgang, nar den gennemkgrende trafik bliver tovejs i Wesselsgade.

1 hgringssvar (nr. 121) udtrykker bekymring for, at abningen af Wesselsgade
for gennemkgrende trafik vil medfgre en vaesentlig ggning af biltrafikken i
gaden. Wesselsgade er en lille gade med parkering p& begge sider og hvor der
tit holder kgretgjer.

1 hgringssvar (nr. 88) stgtter indsigelse lavet af nej til bning af Wesselsgade-
gruppen.

1.16.2 Trafiktal

1 hgringssvar (nr. 33) sar tvivl om grundlaget for at 8bne gaden, da der ikke er
lavet en trafiktaelling.

1 hgringssvar (nr. 74) mener ikke, at de malte trafiktal for Wesselsgade er
repraesentative i forhold til et fremtidigt scenarie, hvor det vil vaere kendt, at
Wesselsgade er dben for trafik. Det vil vaere pa sin plads, at trafikvurderingerne
laves om, og at der udarbejdes en rapport for, hvad der skal ske med
Wesselsgade i forhold til vejbredde, parkeringsforhold, affaldssortering mv.

1 hgringssvar (nr. 62) mener ikke, at planen om at @bne gaden med stigning i
trafik til falge er velbegrundet eller giver mening. Der ma findes en bedre og
mere veldokumenteret Igsning.

1 hgringssvar (nr. 64) mener, at dobbeltretning af Wesselsgade med
begrundelse i aflastning af trafikken i Baggesensgade og Stengade bygger pa et
meget Igst grundlag. Kommunens trafiktaellinger viser, at abningen af
Wesselsgade kun i mindre omfang eller slet ikke begraenser trafikken i
Baggesensgade, Stengade og Bldgardsgade, samtidig med at den forgges
vaesentligt i Wesselsgade, Thorupsgade og Griffenfeldsgade.

1.16.3 Tryghed for blgde trafikanter og legende bgrn

1 hgringssvar (nr. 1) udtrykker bekymring for, at trafikplanen ikke har forst3else
for Wesselsgade og legepladsens rolle i kvarteret. Wesselsgade og legepladsen i
Wesselsgade er en lomme for kvarterets bgrn og sarbare trafikanter.

Cyklistforbundet (nr. 4) mener, at Wesselsgade skal holdes lukket for at skabe

tryghed for cyklister og forhindrer gennemkgrende trafik i Thorupsgade og
Korsgade.
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2 hgringssvar (nr. 5 og 10) gnsker ikke, at Wesselsgade skal abnes for
dobbeltrettet trafik pga. sikkerheden for de blgde trafikanter, der faerdes i gaden
0g pga. gget trafik, hgjere hastigheder og risiko for trafikprop.

8 hgringssvar (nr. 1, 13, 14, 15, 16, 17, 29 og 47) mener, at det er en dé’lrlig idé
at 8bne Wesselsgade, da gaden er smal og bliver brugt til at passere, ndr bgrn
og blgde trafikanter skal hen til legepladsen, hvilket er farligt og skaber
usikkerhed.

6 hgringssvar (nr. 20, 23, 25, 45, 63, og 97) udtrykker ligeledes bekymring for
sikkerheden for de bgrn, der anvender legepladsen og frygter, at der kan ske
ulykker.

6 hgringssvar (nr. 12, 34, 35, 49, 112 og 121) mener, at det er en darlig
beslutning at abne Wesselsgade, da der er en legeplads midt i gaden, som bgrn
og institutioner benytter.

1 hgringssvar (nr. 11) udtrykker, at gget trafik med traengsel og larm vil
gdelaegge den afslappende atmosfeere, som bgrnene trives i. Der er et rigt
socialt liv, iseer pga. den legeplads der ligger midt i det hele, hvor bgrn dagligt
leger og forzeldre og familier mgdes og hanger ud.

1 hgringssvar (nr. 64) papeger, at abning af Wesselsgade for dobbeltrettet trafik
vil gge trafikken i Wesselsgade, hvor der ligger en stor legeplads med tilhgrende
trafik af bgrn, og i Thorupsgade, hvor der ligger et plejehjem med psykisk svage
beboere. Herudover er der bgrneinstitutioner i Ewaldsgade og i Murergarden.

1 hgringssvar (nr. 83) udtrykker, at udgang fra legeplads ikke er szerlig
overskuelig rent trafikalt.

1 hgringssvar (nr. 103) papeger, at man opererer med en fjernelse af den
spaerring, der for snart 30 ar siden blev etableret for at sikre bgrnene ved en af
kvarterets stgrste legepladser.

1 hgringssvar (nr. 75) frygter, at bilerne vil raese ned igennem gaden til fare for
bgrn og unge.

1 hgringssvar (nr. 109) mener ikke, at det ser ud til, at trafikplanen vil ggre
trafikken sikrere og bedre for de blgde trafikanter i Wesselsgade, da der er
mange cyklister i gaden, der er parkering pa begge sider, gaden har ofte
lastbiler og handvaerkerbiler parkeret, der er skraldestation og der er en
bemandet legeplads.

1 hgringssvar (nr. 114) giver udtryk for, at der er gode ting i planen og at
mange er for forandring, men det ma& ikke ske pa bekostning af vores bgrns og
egen sikkerhed.

1 hgringssvar (nr. 11) udtrykker bekymring for de mange hunde og katte, som
feerdes i gaden. Deres frihed og adfaerd vil blive indskraenket.
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1 hgringssvar (nr. 120) beskriver, at det vil blive meget utrygt at faerdes pa
cykel med tovejs trafik i gaden. Der cykler mange bgrnefamilier i gaden med
helt sma cyklister.

1 hgringssvar (nr. 66) stiller spgrgsmalstegn ved, om omfordelingen af trafik er
hensigtsmaessig for bgrn og blgde trafikanter samt miljg, stgj og mgg.

1 hgringssvar (nr. 70) udtrykker bekymring for, at trygheden vil blive mindsket
ved 3bning af Wesselsgade.

1.16.4 Gadens dimensioner

3 hgringssvar (nr. 1, 7 og 20) mener, at det er en darlig Igsning at abne
Wesselsgade set i forhold til gadens dimensioner, da det er en smal gade med
parkering pa begge sider.

1 hgringssvar (nr. 13) udtrykker, at abning af Wesselsgade er uigennemtaenkt,
da det er en smal gade og boligmassen ligger teet ud til vejen, sd det er
vanskeligt at passere hinanden.

1 hgringssvar (nr. 40) mener ikke, at gaden er gearet til gennemkgrende trafik
bl.a. pga. containerordningen i gaden.

1 hgringssvar (nr. 40) mener ikke at det giver mening at lukke af for trafik pa
Ngrrebrogade, som er en stor gade med plads til tung trafik og sa abne en smal
gade som Wesselsgade.

1 hgringssvar (nr. 83) papeger, at Wesselsgade er meget smal og det er svaert
for stgrre kgretgjer at komme frem.

1 hgringssvar (nr. 112) fremhaever, at Wesselsgade er en lille teetbebygget
gade, som vil blive trafikmaessigt hardt belastet ved en &bning for
gennemgaende trafik.

1 hgringssvar (nr. 119) udtrykker bekymring for, at gaden vil blive indrettet i
gadeplan, sdledes at de gaende, cykler og biler vil f& mere plads. Det er en farlig
plan, fordi det vil betyde, at vi beboere kommer til at traede direkte ud pa@ gaden
fra vores opgange, ligesom folk har gjort ved sgerne og cykelstierne.

1.16.5 Tung trafik

1 hgringssvar (nr. 14) papeger, at der er en stor affaldsstation i Wesselsgade,
hvor cirka syv affaldscontainere jeevnligt skal tammes. Og da Peblinge
Dosseringen er bilfri er alle varetransporter, skraldebiler, h‘a’mdvaerkervogne,
flyttebiler, hjemmehjeelperbiler, kraner mv. ngdsaget til at holde i Wesselsgade.

1 hgringssvar (nr. 19) protesterer imod abning af Wesselsgade pga. risikoen for
korsel med lastbiler i et barnevenligt omrade.

1 hgringssvar (nr. 114), mener ikke at en 8bning af Wesselsgade for trafik i
begge retninger vil fungere i dagligdagen, da der altid er et projekt i gang, der
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involverer en keempe lastbil, en affaldstruck, containere etc., som ville ggre det
umuligt og uholdbart at have trafik i gaden.

1.16.6 Integration

1 hgringssvar (nr. 23) beskriver, at legepladsen bidrager til mere integration
mellem etniske dansker og danskere med anden etnisk baggrund, og frygter at
dette bliver gdelagt.

1.16.7 Stgj, vibrationer og luftforurening

4 hgringssvar (nr. 13, 17, 21 og 29) mener, at abning af Wesselsgade vil
medfgre gget stgjgener og/eller gget forurening.

2 hgringssvar (nr. 38 og 47) papeger, at gennemkgrende trafik i Wesselsgade vil
betyde gget forurening, som pavirker de legende bgrn.

1 hgringssvar (nr. 72) gnsker ikke at gaden abnes og vil vaere ked af gget
trafikst@j og bilos.

1 hgringssvar (nr. 80) udtrykker, at 8bning af Wesselsgade vil have betydning
for luft- og stgjforureningen til stor gene for beboerne, men ogsa med
konsekvenser for de mange bgrn, der benytter legepladsen ud til Wesselsgade.

1 hgringssvar (nr. 96) pdpeger, at 8bning af Wesselsgade med dertil falgende
forurening, stgj og gget sikkerhed for blgde trafikanter ikke harmonerer med
planerne om et grgnnere og mere trafikreduceret Indre Ngrrebro.

1.16.8 Byrum og miljg

1 hgringssvar (nr. 1) papeger, at Wesselsgade allerede har det gode miljg og
vaesentlige byrum, som trafikplanen forsgger at skabe i resten af kvarteret.

1 hgringssvar (nr. 11) er imod en &bning af Wesselsgade og mener, at vi skal
vaerne om de pusterum vi har. I hgringssvaret papeges, at der er teetstdende
huse med beboere, institutioner og andre enkelte forsamlingssteder som kraever
en rolig og u-trafikeret gade. Der er flere sma erhverv, som formodentligt har
valgt netop denne gade pga. dens centrale beliggenhed og rolige miljg.

1 hgringssvar (nr. 38) mener, at Kgbenhavn vil miste et vaerested for familier
med den gennemkgrende trafik i Wesselsgade.

1 hgringssvar (nr. 23) pointerer, at man med trafikplanen gnsker at lave
omrader med potentiale for mere byliv, men at det netop er det man gdelaegger
i Wesselsgade, hvis gaden 3bnes.

1 hgringssvar (nr. 62) mener, at abning af Wesselsgade vil gdeleegge freden og
harmonien i gaden.
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1 hgringssvar (nr. 71) mener, at kantsten og niveauforskel mellem fortov og
kgrselsgade ud for Wesselsgade 15 skal bibeholdes, fordi det bliver farligt at
traede direkte ud pa gaden fra trappen.

1 hgringssvar (nr. 73) fremhaaver, at det er positivt, at der investeres i
byrumslgsninger i Wesselsgade med udvidet fortovsomrade med baenke og
traeer ud for legepladsen og et haevet vejomrade, som skal medvirke til at
nedseette fart og trafikmangde.

1 hgringssvar (nr. 121) udtrykker, at Wesselsgade er en oase pa Indre
Ngrrebro, som betjener det lokale naermiljg. Det er en fredelig gade og mere
trafik vil skabe mere utryghed.

1.16.9 Ejendomsveerdi

1 hgringssvar (nr. 40) udtrykker bekymring for, at lejlighederne bliver mindre
attraktive for kommende kgbere, ndr Wesselsgade &bnes. Mener ikke, at det er i
orden at presse veerdien pa folks bolig ned.

1.16.10 Andet

1 hgringssvar (nr. 31) foreslar, at da gadens bevaringsvaerdi er tildelt en SAVE 3
kategori, s& bgr den grimme miljgstation nedlaegges, da den skaender
gadebilledet. Alternativt kan de bld kasser skjules bag et treeraftehegn eller en
levende haek.

1.17 Stengade

1 hgringssvar (nr. 106) er glad for forslaget om at oprette buszone fra
Ngrrebrogade til Baggesensgade, og at det forhabentligt er slut med
gennemkgrsel i Stengade. Det foreslds, at der anlaegges en busbane i Stengade
ligesom den i Korsgade, og at Stengade ensrettes for at forbedre de trafikale
forhold for blgde trafikanter yderligere.

1 hgringssvar (nr. 66) gnsker, at bade Wesselsgade og Stengade abnes for
trafik. Stengade tdler bedst trafik fordi gaden ligger ud til et parkmiljg og langt
fra beboelse. Stengade bgr derfor dbnes, sa kgrselsbelastningen deles med
Wesselsgade, som har et mere sarbart byggeri.

1 hgringssvar (nr. 66) mener, at trafik i Stengade vil medvirke til en fortsat
positiv udvikling af trygheden omkring Folkets Park og Griffenfeldsgade.

1 hgringssvar (nr. 106) er glad for, at der taenkes pa de blgde trafikanter, da
bgrn er udsatte i den teette trafik af biler, varebiler og lastbiler, der kgrer
gennem Stengade.

Omradefornyelsen Indre Ngrrebro (nr. 108) udtrykker, at det er afggrende for
realiseringen af de forventede fald i den samlede gennemkgrende trafik - og
dermed ogsa for trafikplanens succes - at busslusen i Stengade er effektiv og
bliver handhaevet. Dette skal evalueres og myndighederne skal vaere klar til en
ekstra indsats.
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1 hgringssvar (nr. 109) mener ikke, at der er nogen i kvarteret, der tror p3, at
spaerringen i Stengade vil fungere bare, fordi den flyttes teettere pa
Ngrrebrogade.

1 hgringssvar (nr. 112) udtrykker, at det virker bizart at ville holde Stengade
lukket for gennemkgrende trafik, ndr man i drevis ikke har kunnet hdndhaeve
forbuddet mod gennemkgrsel.

1 hgringssvar (nr. 112) forslar, at hvis der skal lukkes op for tvaergdende
gennemkgrsel, sd er Stengade langt bedre egnet til gennemkgrsel end
Wesselsgade, da Stengade ikke er lige sd taet bebygget som Wesselsgade, og
bebyggelsen i Stengade ligger i flere tilfeelde ogsa tilbagetrukket fra gaden.

1.18 Korsgade

1 hgringssvar (nr. 106) tilslutter sig forslaget om at ggre Korsgade ensrettet
med etablering af bus/udrykningsbane.

1 hgringssvar (nr. 36) papeger, at hjgrnet af Wesselsgade og Korsgade ggres
sveert at passere, nar der skal etableres en rende til afledning af regnvand i
Korsgade.

1 hgringssvar (nr. 83) pointerer, at Korsgade rutens ene vej vil blive helt
blokeret, nar der leveres gl til diligencen eller madvarer til Thaipan eller nar der
hentes affald.

1 hgringssvar (nr. 105) udtrykker glaede for projektet, men frygter at flytning af
den trafikale opdeling mod Ngrrebrogade vil gge andelen af farlige situationer i
krydset mellem Wesselsgade og Korsgade, idet at der kommer flere biler i et
kryds hvor der ofte er narved-sammenstgd mellem cykler og biler.

1.19 Blagardsgade

1 hgringssvar (nr. 13) mener, at Bldgardsgade fortjener at fa status som gagade
i stedet for trafikplanens forslag, som vil forgge den krydsende trafik i
Blagardsgade og gge risikoen for uheld.

1.20 Thorupsgade

1 hgringssvar (nr. 1) udtrykker, at Thorupsgade er en af kvarterets smalleste
gader, med parkering i begge sider og der er ikke plads til dobbeltrettet trafik.

1 hgringssvar (nr. 6) mener, at trafikplanen medfgrer store negative a&ndringer i
trafikken i Thorupsgade.

1 hgringssvar (nr. 57) er uforstdende overfor, at man kan lave en
flaskehalslgsning gennem Thorupsgade, hvor der ligger plejehjem og
daginstitutioner.
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1.21 Baggesensgade

1 hgringssvar (nr. 3) glaeder sig over, at trafikken gennem Baggesensgade
bliver begraenset.

1 hgringssvar (nr. 50) oplyser, at beboerne i Baggesensgade ser frem til en
lukning af gennemkgrsel fra Ngrrebrogade og papeger, at Baggesensgade har
samme bredde som Wesselsgade, og at der faerdes ligesd@ mange blgde
trafikanter/bgrn i denne gade.

1 hgringssvar (nr. 73) mener, at Baggesensgade er darligst stillet. Gaden er
med de mange beboere og kvarterets laengste med biltrafik, et trafikmaessigt
gmt punkt. Det er ikke rimeligt at belaste Baggesensgade med yderligere trafik,
hvilket vil ske, hvis Wesselsgade holdes lukket, fordi beboere i den nordgstlige
del af Wesselsgade skal kgre gennem Stengade og Baggesensgade for at
komme ind i egen gade.

1 hgringssvar (nr. 73) papeger, at Baggesensgade ikke er tilgodeset i samme
omfang som Wesselsgade hvad angar byrumslgsninger, og at der er plads til
forbedringer.

1.22 Slotsgade

1 hgringssvar (nr. 104) papeger, at det er svaert at komme frem til
Ngrrebrogade, ndr man skal anvende kraner eller flytte, hvilket normalt har
vaeret muligt pd Slotsgade. I hgringssvaret stilles der spgrgsmal om, hvordan
man skal kunne parkere i naerheden, ndr Slotsgade bliver spaerret? Og hvad skal
der til for at man kan ophasve speerringen, skal man sgge om det? Hvordan kan
store lastbiler og skraldebiler vende rundt p& den smalle gade med mange
parkerede biler?

1.23 Rantzausgade

Omradefornyelse Indre Ngrrebro (nr. 108) udtaler, at de star bag den
gennemfgrte revidering af trafikplanen, s bussen kgrer via Aboulevard og
Borups Plads.

Omradefornyelsen Indre Ngrrebro (nr. 108) ggr opmaerksom p3, at tidsplanen
for anlaegsfasen har stor indflydelse pa det spirende lokale butiksliv i
Rantzausgade, idet langt de fleste har deres primaere omsaetning i forar og
sommermanederne. Derfor er det 0gsa et stort lokalt gnske, at man ikke ligger
anlaegsfasen der.

1 hgringssvar (nr. 115) mener det er en god Igsning at ensrette Rantzausgade,
som det fremgar af forslaget. Som bade bilist og cyklist p& Rantzausgade
opleves ofte farlige situationer, da der er meget mere trafik end hvad gaden kan
baere.
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1.24 Peblinge Dossering

1 hgringssvar (nr. 51) er positiv overfor lukning af Ngrrebrogade ved Peblinge
Dossering, da det vil standse gennemkgrende trafik, som generelt foregar med
hgj hastighed.

1 hgringssvar (nr. 35) udtrykker, at Peblinge Dossering i dag er et livsfarligt
sted at gar tur, da cykelstien er en racerbane med alt for lidt plads, og der har
veaeret alvorlige uheld. Hjgrnet af Peblinge Dossering og Baggesensgade er
hjernedgdt planlagt og dybt uforsvarligt pga. risikoen for sammenstgd.

1 hgringssvar (nr. 64) mener, at problemerne ved Peblinge Dossering vil blive
forgget ved en gget biltrafik. Problemerne omfatter den stzerkt trafikerede
cykelsti pa dosseringen, som ggr at det er sveert for beboerne at anvende
sgerne rekreativt. Og cyklerne anvender fortovene som cykelsti.

1.25 Griffenfeldsgade

1 hgringssvar (nr. 91) udtaler, at beboere er staerkt generede af stgj fra
udeservering pa Griffenfeldsgade omkring Folkets Park. Det ser ud til, at
udeservering og opholdsomrdder udvides, hvilket vil ggre det vaerre og det
virker til at vaere et tiltag der tilgodeser erhvervslivet frem for beboerne.

1.26 Alternative lgsninger

7 hgringssvar (nr. 1, 30, 42, 84, 87, 102 og 123) anbefaler en Igsning, hvor
Wesselsgade ikke abnes op for dobbeltrettet trafik, men bevares lukket. Der kan
etableres en pullert, som kan &bnes i forbindelse med udrykningskgretgjer og
sararrangementer. Bemaerkningerne stgttes op af yderligere 7 hgringssvar (1,
41, 56, 57, 63, 69 og 71).

6 hgringssvar (Nr. 30, 42, 61, 84, 87 og 102) forslar en reekke forbedringer,
som indebaerer at for at minimere gennemkgrsel i Baggesensgade, sa skal der
veere en haeve-sanke pullert ved Peblinge Dossering, som kun er abent i
formiddagstimerne. Wesselsgade skal ensrettes i nordlig retning. Der skal ikke
tillades kgrsel med varebiler for at minimere trafikbelastning og vibrationer, og
trafikdeempende bump skal udfgres, sd de ikke giver deekstgj og vibrationer.
Bemaerkningerne stgttes op af yderligere 7 hgringssvar (1, 41, 56, 57, 63, 69 og
71).

1 hgringssvar (nr. 49) foreslar, at der laves mange flere trafikbump og
indsnaevring af kgrslen i de gader, der i dag er belastede af trafik.

1 hgringssvar (nr. 66) foreslar, at der etableres et p-hus i
Baggesensgade/Stengade.

1 hgringssvar (nr. 77) foreslar, at gennemkgrsel i Baggesensgade Igses ved at
lave en haeve-sanke pullert ved udkgrsel fra Peblinge Dossering til
Ngrrebrogade.
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Danmarks Naturfredningsforening (nr. 86) foreslar, at mulighederne for at
forbedre bydelens opholdsrum fglges op af en begrgnningsplan, hvor der, som
anbefalet i miljgrapporten, etableres vejtraeer og facadebegrgnning i
Wesselsgade.

Danmarks Naturfredningsforening (nr. 86) noterer, at der etableres et nyt bilfrit
rum pa Peblinge Dosseringen og foreslar, at den bilfri zone fortsaettes pa den
anden side af Dr. Louise Bro til de dele af Sortedams Dosseringen, hvor der
fortsat er parkering.

1 hgringssvar (nr. 119) forslar, at trafikplanen droppes og at der plantes traeer,
gaden ggres beboervenlig med baenke og toiletter og at byen indrettes for
beboerne.

Omradefornyelsen Indre Ngrrebro (nr. 108) udtrykker behov for at gennemfgre
de skitserede Igfter om overvagning.

1.27 Processen

1 hgringssvar (nr. 67) udtrykker glaede over, at borgerne er blevet inviteret med
ind i "maskinrummet" og har haft medindflydelse pa tiltag, som er blevet til pa
grundlag af trafikplanen, herunder indretning af Rantzausgade og mere sikker
adgang til legepladsen i Wesselsgade.

1 hgringssvar (nr. 123) mener, at det bedste ved trafikplanen er, at den er
udarbejdet af borgere fra kvarteret, og at de kritikpunkter, der har veaeret
undervejs, er blevet taget til efterretning og behandlet.

2 hgringssvar (nr. 20 og 26) undrer sig over hgringsprocessen, da beboerne ikke
er blevet gjort opmaerksomme pa, at planen var i hgring.

6 hgringssvar (nr. 30, 42, 61, 84, 87, 102 og 123) undrer sig over, at
alternativerne i miljgvurderingen ikke er taget i betragtning med en henvisning
til, at de er blevet droppet efter aftale med beboerne. Der mangler
dokumentation for dette. Bemaerkningerne stgttes op af yderligere 7 hgringssvar
(1, 41,56, 57,63, 69 0g 71).

1 hgringssvar (nr. 33) stiller spgrgsmal ved processen, da der ikke foreligger
undersggelser af, hvor mange der bruger legepladsen i Wesselsgade, og ingen af
brugerne er blevet inddraget i processen.

1 hgringssvar (nr. 33) mener, at processen der har fgrt frem til beslutningen om
at abne Wesselsgade for dobbeltrettet trafik er mangelfuld og udemokratisk. Der
har ikke vaeret dialog med borgerne i Wesselsgade i arbejdsprocessen og det er
blevet meldt ud af Omrgdefornyelsen, at beboerne i Wesselsgade ikke skulle
inddrages, da de ville vaere imod planen. 90 % af beboerne i Wesselsgade farst
har stiftet bekendtskab med &bning af Wesselsgade efter beslutningen var taget.

1 hgringssvar (nr. 33) pdpeger, at beslutningstagerne ikke er blevet informeret
om, at der ligger en legeplads i Wesselsgade.
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1 hgringssvar (nr. 33) undrer sig over, at der ikke har vaeret en hgring af
borgerne forud for vedtagelse af trafikplanen og mener, at arbejdsgruppen ikke
har veaeret inddraget til informationsmgder og kritiserer, at et informationsmgde
er blevet afholdt pd et veertshus. Det tilfgjes, at en medarbejder i
Omradefornyelsen har opsagt sin stilling, da hun ikke kunne std inde for
processen med manglende borgerinddragelse.

1 hgringssvar (nr. 33) kritiserer invitationen til dialogmgdet mellem
arbejdsgruppen for Wesselsgade og Omradefornyelsen i 2015 og den
utilstreekkelige dagsorden.

1 hgringssvar (nr. 34) mener, at den manglende borgerinddragelse er
udemokratisk og udtrykker, at den ikke klaeder miljg- og teknikudvalget.

1 hgringssvar (nr. 35) udtrykker, at det har veeret s3 om sa@ med demokratiet,
da alt allerede var bestemt pa forhand, og mener ikke, at man har vaeret lydhgr
overfor ensretning af Wesselsgade.

1 hgringssvar (nr. 57) frygter, at Igsningerne bliver af ringer kvalitet pga.
finansiel udhulning af projektet, da Omradefornyelsen kun er finansieret til
2019, selvom processen er blevet udskudt i et ar, og planen er ikke daekket ind
ved en finansieret forleengelse af projektet.

1 hgringssvar (nr. 78) mener, at det er fejlagtigt at pasta, at trafikplanen er
udarbejdet i samarbejde med borgerne pd Ngrrebro, da rammerne for planen
allerede var allerede besluttet inden borgerne blev inddraget.

1 hgringssvar (nr. 92) udtaler, at beboerne ikke faler sig hgrt.

1 hgringssvar (nr. 114) mener, at et af de helt store problemer ved trafikplanen
er, at man glemte at informere beboerne i de to gader, der bliver ramt negativt
af denne plan og ydermere fik presset planen helt frem i bussen, uden at have
miljgscreenet.



