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Hgringsnotatet er udarbejdet pd baggrund af indkomne hgringssvar til  »18.0305745-1
hgring om Trafikplan for Indre Ngrrebro inklusive miljgvurdering.
Trafikplanen har varet i hgring i perioden 22. oktober til 17.
december 2018, og Teknik- og Miljgforvaltningen har modtaget 119
unikke hgringssvar.

Notatet er opdelt 1 16 temaer ud fra de emner, som er omtalt 1
hgringssvarene. For hvert tema er der en kort opsummering af
indholdet 1 hgringssvarene efterfulgt af forvaltningens bemarkninger.
Tallene i () refererer til de enkelte hgringssvar, som fremgar af bilag 9
og bilag 10.

Der er indkommet 105 hgringssvar fra borgere, 8 fra andels- eller
ejerforeninger, 1 gardlaug, 1 fra en vuggestue og 5 fra
organisationerne/foreninger: Ngrrebro Lokaludvalg, Ngrrebro Miljg
Punkt, Omradefornyelsens styregruppe, Danmarks
Naturfredningsforening og Dansk Cyklist Forbund. 81 af svarene er
fra beboere med adresse i eller omkring Wesselsgade.

Flertallet af hgringssvarene forholder sig til enkeltdele i planen og
ikke til den overordnede struktur. 25 hgringssvar er positive overfor
Trafikplanen, imens 89 hgringssvar er kritiske overfor enkeltdele. 116
hgringssvar har konkrete bemarkninger til forslaget

1. En Trafikenklave og stop for gennemkgrende trafik
(Hgringssvar nr. 2, 3, 4, 18, 35, 36, 44, 50, 51, 55, 67, 73, 86, 92 107,
110, 113)

7 hgringssvar (2, 4, 18, 36, 50, 86, 107) er positive overfor den

foreslaede struktur med én stor enklave og 8 hgringssvar (36, 50, 51,

55,73, 86, 110, 113) udtrykker tilfredshed med, at den

gennemkgrende trafik pa tvers af kvarteret stoppes. To hgringssvar

(2, 3) er tilfredse med, at trafikplanen abner for trafikken mellem

Stengade og Wesselsgade, hvilket de mener vil fgre til, at kvarteret

igen bliver samlet. Et hgringssvar (67) udtrykker glade over, at der i

trafikplanen er taget stort hensyn til handicappede.

4 hgringssvar (1, 35, 44, 92) angiver, at Trafikplanen vil vare en Omradefornyelse og Gardhaver
forringelse for kvarterets beboerne, bade i forhold til (1) stgj, Islands Brygge 37
trafiksikkerhedsproblemer og (44) for livskvaliteten for beboere 1 de Postboks 339
gader, som bergres af planen. 2300 Kabenhavn S
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Forvaltningens bemeerkninger:

Lg@sningen imgdekommer et lokalt gnske, om at alle, der kgrer ind 1
omradet, har et erinde. Det fremgar af miljgvurderingen, at
trafikplanen ikke forventes at fgre til en vesentlig stgjpavirkning af
boliger eller en vasentlig pavirkning af trafiksikkerheden. Dette
udelukker dog ikke, at enkelte beboere kan opleve darligere forhold i
forhold til stgj og sikkerhed.

2. Gadens dimensioner
(Hgringssvar nr.: 1, 7, 30, 41, 42, 56, 58, 60, 61, 63, 69, 83, 87, 84, 97,
102, 109, 123)

17 hgringssvar (1, 7, 30, 41, 42, 56, 58, 60, 63, 69, 61, 71, 88, 84, 102,
123) mener, at Trafikplanen vil fgre til store negative @ndringer i de
smalle gader som Wesselsgade og Thorupsgade.

2 hgringssvar (83, 109) mener ikke, at de smalle gader skal have
gennemkgrende trafik 1 begge retninger og (109) varelevering fra
lastbiler. 1 hgringssvar (97) synes, at biltrafikken burde fgres ud pa de
store veje, sa de sma veje som fx Wesselsgade, skanes for trafik.

Forvaltningens bemerkninger:

Alle kvarterets mindre gader er ca. 12.5 m. bredde. Det gelder fx
Baggensensgade og Todesgade, der 1 dag har dobbeltrettet biltrafik
samt Wesselsgade og Thorupsgade. Trafikvurderingen viser at
fordelingen af trafikken 1 de enkelte gader vil flytte sig, hvilket vil
medfgre en stigning af biltrafikken i nogle gader. Samlet set vil det
dog fgre til en reduktion af biltrafikken 1 kvarteret som helhed.

ZAndringerne kan gennemfgres i de foreslaede gader, da den tilladte
hastighed pa samme tid s@nkes til henholdsvis 15 og 30 km/t. De
forholdsvis smalle vejprofiler vil, sammen med hastighedsdempende
foranstaltninger, senke hastigheden.

3. Trafikbelastning og trafikflow

(Hgringssvar nr.: 1, 3, 6, 7, 12, 13, 18, 25, 30, 36, 37, 41, 42, 46, 54,
56, 57, 58, 60, 61, 63, 64, 65, 66, 67, 69, 71,77, 79, 80, 84, 87, 88, 89,
90, 92, 94, 102, 103, 108, og 123)

1 hgringssvar (64) er positiv overfor tiltagene, der skal mindske
trafikbelastningen, gge trafiksikkerheden, og lukke for privat trafik fra
Ngrrebrogade. 2 hgringssvar (90, 108) understreger, at det er
afggrende, at den gennemkgrende trafik i kvarteret reduceres markant.
1 hgringssvar (66) mener, at en abning af bade Wesselsgade og
Stengade vil fordele trafiktrykket i omradet bedre, tilfgre trafik- og
gadeliv ved Folkets Park, vasentligt neds@tte den ungdvendige
belastning fra sggekgrsel efter parkeringspladser og nedstte faren for
cyklister i Wesselsgade. 1 hgringssvar (67) tror, at nedgangen i
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antallet af biler bliver stgrre end de 25 %, som planen angiver, og er
tilfreds med, at der vil komme farre biler 1 Stengade og Korsgade,
hvor der ferdes mange skolebgrn.

24 hgringssvar (1, 6, 12, 30, 41, 42, 54, 56, 57, 58, 60, 61, 63, 66, 69,
71,79, 80, 84, 87, 89, 102, 103, 123) mener ikke, at Trafikplanens
formal om at reducere trafikken i kvarteret opfyldes med planen. 17
hgringssvar (1, 30, 41, 42, 56, 57, 58, 60, 61, 63, 69, 71, 80, 84, 87,
102, 123) mener, at planen vil fgre til at bilerne vil kgre l&ngere, nar
de skal ud af kvarteret, at det vil forgge de kgrte kilometer i kvarteret
med ca. 20 %, hvilket vil fgre til en stigning 1 miljgbelastningen. 2
hgringssvar (66, 92) papeger, at der i dag er meget sggekgrsel efter
parkeringspladser og 2 hgringssvar (13, 65) mener, at reduktionen af
parkeringspladser i kvarteret vil fgre til gget sggekgrsel.

1 hgringssvar (65) mener ikke det er dokumenteret, at trafikken vil
blive aflastes andre steder ved at tvinge trafikken ind fra
Aboulevarden. 1 hgringssvar (77) fremhaver, at der ikke er taget
hgjde for den trafik som vil komme pa Peblinge Dossering som fglge
af gennemkgrsel fra Aboulevarden til Ngrrebrogade i de 4 timer om

formiddagen i hverdagene, hvor der er dbent fra Peblinge Dosseringen

til Ngrrebrogade.

1 hgringssvar (77) mener, at problemet med gennemkgrende biler i
Stengade allerede er Igst med lukningen af Elmegade. Trafikplanen er
derfor spild af penge

3 hgringssvar (6, 7, 25) mener, at forslaget vil fgre til store, negative
@ndringer, serligt i de sma gader som Wesselsgade og Thorupsgade,
hvor Trafikplanen tvinger trafikken igennem. 1 hgringssvar (46)
papeger, at det er en fejl at reducere trafikken og luftforureningen pa
Ngrrebrogade, for herefter at abne de sma gader, fx Wesselsgade for
gennemkgrende trafik.

1 hgringssvar (36) mener, at trafikken fra Baggesensgade skal ledes
ud til Stengade i stedet for ad Wesselsgade. 2 hgringssvar (3, 18)
foreslar, at det bliver muligt at dreje til venstre ad Aboulevarden fra
Griffenfeldsgade.

Forvaltningens bemcerkninger:

Miljgvurderingen understgtter Trafikvurderingens konklusion om, at
planen samlet set vil forbedre forholdene for den lokale trafik, at
biltrafikken fremover bliver lokal @rindekgrsel og den samlede
biltrafik vil blive reduceret med 25 %.

Trafikplanen vil &ndre det eksisterende trafikflow for beboerkgrsel,
men der vil vaere gader, som vil fa flere biler end i dag fx
Wesselsgade. Det er dog forvaltningens vurdering, at det fortsat vil
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vere i Stengade, at der kgrer flest biler i den nord/sydgaende retning.
Wesselsgade og Thorupsgade forventes at blive sekund@re gader, som
vil blive langt mindre benyttet.

I konkretiseringen af Trafikplanen er venstresving fra
Griffenfeldsgade ad Rantzausgade blevet tilladt. Det er forvaltnings
og Politiets vurdering, at det er en bedre lgsning end et venstresving
via Aboulevard.

Projektet "Trafikpakke Indre Ngrrebro” indeholder finansiering til
trafikforbedringer i bade Blagardskvartereet og
Guldbergsgadekvarteret. Der er derfor taget hgjde for trafikflow i de
to kvarter kan vare indbyrdes afhangige. Det er forvaltningens
vurdering, at der forsat er behov for trafikplanen, hvis den
gennemkgrende biltrafik i kvarteret skal afskaffes.

4. Datagrundlag
(Hgringssvar nr.: 1, 30, 39, 41, 42, 56, 57, 58, 60, 61, 63, 69, 71, 77,
84, 87,90, 92, 102, 108, 123)

19 hgringssvar (1, 30, 39, 41, 42, 56, 57, 58, 60, 61, 63, 69, 71, 77, 84,
87,92, 102, 123) mener ikke, at Trafikplanens datagrundlag er
tilstreekkeligt.

To hgringssvar (90, 108, Miljgpunkt Ngrrebro og Omradefornyelsen
Indre Ngrrebro) udtaler, at miljgvurderingen arbejder med worst case-
scenarier, som viser en stigende trafik i nogle gader, serligt i
Wesselsgade. Det er afggrende, at worst case-situationen ikke bliver
virkelighed og derfor stgtter Miljgpunkt Ngrrebro og
Omradefornyelsen Indre Ngrrebro miljgvurderingens krav om
overvagning.

Forvaltningens bemcerkninger:
Trafikvurderingen bygger pa trafiktellinger i omradet. De fleste af
disse er fra 2015. Der er ikke trafiktal for alle gader i projektomradet.

Trafikvurderingen viser, at det samlede antal bilture ind og ud af
kvarteret vil falde med 2.000-3.000 bilture dagligt, hvilket svarer til et
fald pa 25-30 %. I Trafikvurderingen af fremtidsscenarierne er der
regnet med worst-case scenarium, der baserer sig pa hgjst teenkelige
tal indregnet et overhead. Dette worst-case scenarium inkl.overhead
betyder at Fgr- og Efterscenariet ikke er direkte sammenligneligt.

Med Trafikplanen vil biltrafikken i kvarteret primart besta af
lokaltrafik pa vej ind og ud af kvarteret, og biler der sgger efter
parkering. Den @ndrede trafikmangde i den enkelte gade, stammer
dermed fra biltrafik fra andre gader i lokalomradet, der har faet nye
bevagelsesmgnstre.
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Forvaltningen har 1 2016 og 2017 foretaget trafiktallinger i
Wesselsgade. Tellingerne giver ikke anledning til at foretage en mere
detaljeret databaseret trafikanalyse, fordi tellingerne viste, at der ikke
var store, interne trafikforskydninger. Forvaltningen vurderer pa den
baggrund, at de ekstra tellinger ikke giver anledning til at @ndre i
konklusionen i Den trafikalevurdering eller gennemf@re en ny mere
detaljeret trafikvurdering.

Miljgvurderingen understgtter konklusionen i Trafikvurderingen, om
at planen samlet set vil forbedre forholdene for den lokale trafik, at
biltrafikken fremover bliver lokalt @rindekgrsel og den samlede
biltrafik vil blive reduceret med 25 %-30%.

Trafikplanen skal evalueres et ar efter, at den er ferdiganlagt. Det vil
fgrst veere muligt at gennemfgre en evaluering nar de vasentligste
dele er anlagt. Evalueringen vil bl.a. besta af fgr/eftertellinger af
gennemkgrende trafik i Wesselsgade. Efter evalueringen vil det vere
muligt at lave justeringer af Trafikplanen

5. Trafiksikkerhed
(Hgringssvar nr.: 43, 50, 64, 77, 83)

1 hgringssvar (81) mener, at Trafikplanen vil medfgre kaotisk trafik 1
alle de bergrte gader. 1 hgringssvar (50) mener ikke, at trafiksikkerhed
for blgde trafikanter ikke bgr gennemfgres ved at bruge parkerede
biler til fartdempning. 3 hgringssvar (43, 64, 83) udtrykker serlig
bekymring for trafiksikkerheden for bgrnene og 1 hgringssvar (83) er
bekymret for, at trafiksikkerheden mindskes for personer fra
plejecentret 1 Thorupsgade, fordi stgrre kgretgjer efter gennemfgrelse
af planen skal dreje til venstre i Wesselsgade og til hgjre i Korsgade. 1
hgringssvar (77) mener ikke, at morgentrafikken 1 Wesselsgade vil
kunne afvikles trafikmaessigt sikkert.

Forvaltningens bemcerkninger:

Et af Trafikplanens formal er at forbedre trafiksikkerheden for blgde
trafikanter og skabe sikre skoleveje. Derfor s@nkes hastigheden til 30
km/t 1 hele kvarteret. De trafiksikkerhedsmessige forhold forbedres
markant i Rantzausgade og Stengade. Desuden forbedres forholdende,
hvor der er mange krydsende blgde trafikanter fx ved Korsgadehallen,
i krydset Baggensensgade/Blagardsgade, pa Peblinge Dosseringen og
ved den bemandede legeplads 1 Wesselsgade, hvor der etableres en
fartdempende plads.

Bedre tilgeengelighed og tryghed vil betyde, at flere velger at ga eller
at tage cyklen, hvilket vil have en positiv pavirkning pa menneskers
sundhed.
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6. Hastighedsbegraensning
(Hgringssvar nr.: 1, 30, 41, 56, 57, 61, 63, 69, 71, 84, 87, 102, 105).

12 hgringssvar (1, 30, 41, 56, 57, , 61, 63, 69, 71, 84, 87, 102) stgtter
miljgvurderingens anbefaling om at ggre hele Wesselsgade til en 15
km/t zone og mener, at zonen skal udvides til ogsa at omfatte
Thorupsgade og Peblinge Dossering. 1 hgringssvar (105) er tilfreds
med hastighedsnedsattelsen til 30 km/t, men er bekymret for, om der
bliver indfgrt tilstrekkeligt mange hastighedsneds@ttende
foranstaltninger, til at farten holdes neden.

Forvaltningens bemcerkninger:

Der er forstaelse for gnsket om at s&enke hastigheden til 15 km/t.
Derfor arbejdes der i forslaget til anleg med punktnedslag med 15
km/t-zoner i Wesselsgade og pa Peblinge Dosseringen. Eksisterende
15 km/t-zoner pa fx Blagards Plads fglges op med fartnedsattende
grgnne elementer. Dertil fglges der op med fartnedsattende tiltag i fx
Wesselsgade, i Baggensensgade og pa Peblinge Dosseringen. Der kan
folges op med fartnedsattende tiltag i Thorupsgade i forhold til
skybrudsprojektet i Korsgade, der ogsa involverer Thorupsgade.

7. Cykeltrafik
(Hgringssvar nr.: 4, 23, 29, 30, 42, 61, 63, 66, 84, 87, 95, 102)

1 hgringssvar (4) mener, at foldene for cyklister forbedres, bl.a. i den
nordlige ende af Stengade, pa Peblinge Dosseringen, i krydset
Korsgade/Stengade og med ensretningen af Rantzausgade, mens 9
hgringssvar (23, 29 30, 42, 61, 63, 66, 84, 87, 102) mener, at det
bliver farligt for cyklister, hvis Wesselsgade abnes for dobbeltrettet
trafik. 1 hgringssvar (95) papeger, at Wesselsgade er en vigtig
cykelferdselsve;.

Forvaltningens bemcerkninger:

Et af Trafikplanens formal er at forbedre trafiksikkerheden for
cyklister, derfor indeholder Trafikplanen en rekke tiltag fx i
Rantzausgade, Stengade, Korsgade og pa Askovgardens Plads.

Forvaltningen deler ikke bekymringen for at de @ndrede forhold i
Wesselsgade vil give forverrede forhold for cyklisterne. Pa trods af, at
Trafikplanen forventeligt vil fgre til en stigning af biler i Wesselsgade,
er det forvaltningens opfattelse, at trafiksikkerheden for cyklister og
andre blgde trafikanter forbedres i gaden, bl.a. fordi bilerne ikke
leengere skal bakke/vende i gaden.

8. Parkering

(Hgringssvar nr.: 1, 2, 13, 16, 30, 35, 41, 42, 56, 57, 58, 60, 61, 63, 64,
65, 66, 67, 69, 79, 83, 84, 87, 90, 92, 102, 108)
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1 hgringssvar (2) roser Trafikplanen for, at det med den bliver muligt
for omradets beboerne at komme rundt og kgre fra bopzl til p-hus.

15 hgringssvar (1, 30, 41, 42, 56, 57, 58, 60, 61, 63, 69, 71, 84, 87,
102) mener, at man med Trafikplanen mister 30 parkeringspladser, og
er derfor bekymret over, at der 1 Trafikplanen kun er anvist 8
erstatningsparkeringspladser. 1 hgringssvar (16) mener, at abningen af
Wesselsgade vil reducere antallet af parkeringspladser. 2 hgringssvar
(35, 64) oplyser, at det allerede i dag er svert at finde en ledig
parkeringsplads efter kl. 16, og mener at der med gennemfgrelse af
skybrudsprojektet 1 Korsgade vil forsvinde endnu et stort antal
parkeringspladser i omradet. Det foreslas, at man overvejer en
langsigtet lgsning pa beboernes parkeringsudfordringer. 1 hgringssvar
(83) papeger, at parkering ikke er koordineret mellem Trafikplanen og
skybrudsprojektet. Trafikplanen regner med parkering i Korsgade og
Thorupsgade mens skybrudsprojektet ikke regner med parkering her.

1 hgringssvar (67) oplyser, at flytningen af handicapparkeringen ved
Aboulevard vil vare udfordrende. Personen gnsker derfor, en dialog
om en lgsning, som tilgodeser behovet for en handicapparkeringsplads
1 gangdistance til hjemmet. 1 hgringssvar (79) bemarker, at handikap-
parkeringspladser slgjfes.

Miljgpunkt Ngrrebro og Omradefornyelsen Indre Ngrrebro (90, 108)
foreslar yderligere smart city-tiltag, som kan reducere ventekgrsel og
spgekgrsel 1 kvarteret. Det kan vere digitalskiltning med antal frie
parkeringspladser i de forskellige omrader af kvarteret ved indkgrsel
til kvarteret.

Forvaltningens bemcerkninger:

Detailudviklingen af Rantzausgade har vist behov for at nedlegge 45
ud af den politisk udmeldte ramme pa 60 parkeringspladser. Der er
fundet plads til alle 45 1 sidegaderne. I forhold til 1 Trafikpakke Indre
Ngrrebro (Blagardskvarteret) er der behov for at flytte 15
parkeringspladser, der er fundet plads til i sidegaderne. Forvaltningen
arbejder indenfor den politisk udmeldte ramme for Korsgade, hvor
optil 20 parkeringspladser kan flyttes ud af Korsgade og 7
parkeringspladser skal genplaceres.

I forbindelse med detailudviklingen af Trafikplanens projekter vil
forvaltningen se pa bemarkningerne omkring
handikapparkeringspladser.

9. Grgnne lgsninger

(Hgringssvar nr.: 1, 6, 7, 30, 41, 42, 50, 56, 58, 60, 61, 63, 69, 71, 84,
87,102, 123)
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18 hgringssvar (1, 6, 7, 30, 41, 42, 56, 57, 58, 60, 61, 63, 69, 71, 84,
87, 102, 123) mener ikke, at kvarteret bliver mere grgnt med
Trafikplanen, og 1 hgringssvar (50) foreslar, at Trafikplanen
indtenker grgnne gadelgsninger sasom traer og beplantning af
blomsterkummer, og at grgn beplantning i gaden anvendes til
fartdempning.

Forvaltningens bemcrkninger:

Forvaltningen arbejder i konkretiseringen med Trafikplanen med at
efterleve kommunens mal om grgnne lgsninger. Konkretiseringen
indeholder treer og grgnne regnvandsbede 1 Rantzausgade, nye traer i
Wesselsgade, i Stengade og pa Peblinge Dosseringen. I forbindelse
med erstatningsparkering bliver der plantet traeer, hvor lednings- og
andre forhold giver mulighed for det. Derudover arbejdes der i
konkretiseringen af Korsgade med bade grgnne og bla Igsninger.

10. Indkgrselsforhold, afspzerring og vejpbump
(Hgringssvar nr.: 2, 4, 48, 50)

1 hgringssvar (2) understreger, at det skal vere nemt for brand,
redning og politi at komme ind i kvarteret, der derfor ikke ma blive
blokeret af pullerter og afsparringer. 1 Hgringssvar (4) gnsker, at der
findes Igsninger, sa indkgrselsforbud og sperringer overholdes. 1
hgringssvar (48) udtrykker bekymring for, hvordan afsparringerne ud
til Ngrrebrogade kommer til at virke og papeger, at arsagen til
problemerne 1 Stengade er, at den nuvarende afsparring ikke virker.
Hgringssvaret er imod Trafikplanen indtil der enten afsparres
permanent ud til Ngrrebrogade eller der fremvises eksempler og
garanti for, at de nye afspa&rringer vil virke.

1 hgringssvar (50) udtrykker, at vejbump er til gene for beboerne i de
&ldre ejendomme, da de fgrer til rystelser 1 husene langs vejene.

Forvaltningens bemerkninger:

Forvaltningen er opmarksom pa, at Trafikplanens succes er athengig
af, at ind- og udkgrselsforbuddet mod Ngrrebrogade overholdes. Det
er et krav fra Politi og Beredskab, at der er minimum 2 indgange fra
Ngrrebrogade, heraf mindst en uden pullertlgsninger eller lignende.
Samtidig skal busdriften i Stengade kunne gennemfgres med en
driftssikker Igsning. Derfor foreslas en skiltet lgsning i Stengade og
pullertlgsninger i hhv. Slotsgade og Peblinge Dosseringen.
Forvaltningen afsgger ifm. konkretiseringen en pullertmodel, som er
effektiv og driftssikker.

I forbindelse med konkretiseringen er der forskellige fartdempende
tiltag. Nogle udformes som vejbump andre som vejindsnavringer med
forskellige udformninger.
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11. Miljgvurderingen
(Hgringssvar nr.: 1, 6, 30, 37, 41, 42, 43, 44, 56, 57, 58, 60, 61, 63, 65,
69, 71,79, 80, 81, 84, 87, 101, 102, 105, 110, 119, 123)

2 hgringssvar (37, 110) mener, at Trafikplanen vil betyde, at
luftforureningen bliver reduceret vaesentligt i hele Blagardskvarteret
og Rantzausgadekvarteret.

23 hgringssvar (1, 6, 30, 41, 42, 43, 56, 57, 58, 60, 61, 63, 65, 69, 71,
79, 80, 81, 84, 87, 101, 102, 123) mener, at Trafikplanen vil fgre til
gget biltrafik, forurening og stgj, og at Trafikplanen dermed ikke vil
fore til de forbedringer, der var stillet i udsigt da politikerne sidst
vedtog planen

15 hgringssvar (1, 30, 41, 42, 56, 57, 58, 60, 61, 63, 69 71, 84, 87,
102) mener, at vibrationer fra biltrafikken vil blive forgget i Stengade,
Wesselsgade, Griffenfeldsgade og Thorupsgade. 1 hgringssvar (105)
héber, at fartbump og hevede flader ikke skaber impulslyd, da det vil
vare til gene for de nermeste beboere.

1 hgringssvar (119) pointerer, at lukningen af Ngrrebrogade har fgrt
til, at flere person- og lastbiler end tidligere kgrer igennem
Baggesensgade, hvilket har fgrt til en stigning 1 luftforureningen og
trafikstgjen. 1 hgringssvar (44) mener, at Trafikplanen vil reducere
luftkvaliteten i kvarteret, serligt for cyklister, Igbere og gaende samt
for de bgrn, der dagligt leger pa legepladsen i Wesselsgade.

1 hgringssvar (105) kritiserer, maden stgj er behandlet pa i
miljgvurderingen. Indsenderen mener, at kildestyrkeberegninger ikke
kan bruges til at sige noget om stgjbelastningen, og at denne metode
er 1 modstrid med Miljgstyrelsens og Vejdirektoratets anbefalinger for
beregning af trafikstgj. Indsenderen mener derfor, at den del af
miljgvurderingen, der handler om st@j laves om.

Forvaltningens bemeerkninger:

Miljgvurderingen viser, at Trafikplanen kan medfgre @ndringer i
pavirkningerne fra stgj, vibrationer og luftforurening, som flyttes fra
ét sted i kvarteret til et andet, men der vil ikke vare en vesentlig
pavirkning som fglge af luftforurening.

Miljgvurderingen viser, at en ensretning af Rantzausgade og flytning
af to busruter vil reducere stgjniveauet lokalt, omvendt vil stgjniveauet
i Wesselsgade stige, men pavirkningen er ikke vasentlig, fordi
stgjniveauet fortsat vil ligge et godt stykke under de vejledende
stgjgrenser. Indre Ngrrebro er generelt preget af et hgjt stgjniveau, og
Wesselsgade er fortsat én af de mest stille gader i omradet.
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Kommunes radgiver har i miljgvurderingen af planen vurderet, at den
primeere positive miljgppavirkning af trafikplanen er en generel
hastighedsnedscettelse samt en hindring af uvedkommende
gennemkgrende trafik i omradet generelt. Derudover vurderes
skabelsen af flere sma offentlige rum i omradet at ville bidrage til et
bedre lokalmiljp. Internt i omrddet vil trafikplanen fore til en endring
i trafikstrommene.

I forhold til Miljgvurderingens behandling af stgj svarer
forvaltningens eksterne radgiver at Den udarbejdede stpjberegning,
som anvendes som grundlag for miljgvurderingen, har haft som madl at
beregne den forventede cendring af stpjen i de enkelte gader, som der
foreld trafiktal for. Den valgte fremgangsmade for stgjberegninger
har veeret begrundet i, at det gadenetveerk, som findes pa indre
Ngrrebro, bestar af teette sma gader med bebyggelse helt ud til fortov
de fleste steder, og at der som fplge heraf ikke kan forventes at veere
betydelig stgjindstraling fra krydsende gader ned i de beregnede
gader. En stgjberegning baseret pa Miljpstyrelsens og
Vejdirektoratets anbefalinger ville have vist, at der kun vil veere en
marginal endring i stpjbelastningen af omradet omkring krydsene i
absolutte tal, da disse ville vise en meget lille cendring i stpjen, idet
den samlede baggrundsstgj fra fx Aboulevarden ville fé stor
indflydelse pa resultatet.

12. Klima
(Hgringssvar nr.: 6, 30, 42, 44, 58, 60, 61, 63, 87, 102, 123)

9 hgringssvar (6, 30, 42, 58, 60, 61, 87, 102, 123) papeger, at gget
trafik gger klimabelastningen og udledningen af sundhedsskadelige
partikler.

1 hgringssvar (44) finder det uacceptabelt, at det med Trafikplanen
bliver nemmere at kgre bil i en central del af byen, nar malet er at
blive CO, neutral by 1 2025.

1 hgringssvar (63) mener, at abning af Wesselsgade, og det at man
med planen skal kgre gennem hele kvarteret for at komme ud til
Aboulevarden, vil vere en ulempe for klimaet.

Forvaltningens bemeerkninger:

Miljgvurderingen viser, at Trafikplanen ikke vil have en vesentlig
negativ pavirkning pa menneskers sundhed som fglge af stgj,
vibrationer og luftforurening. Samlet set vil der vere et fald i
biltrafikken, men internt vil biltrafikken blive flyttet rundt. Det samme
gelder for miljgpavirkningerne, der samlet set reduceres, men ogsa
flyttes fra en gade til en anden.

Side 10 af 19



13. Skybrudsprojektet
(Hgringssvar nr.: 1, 30, 41, 42, 56, 57, 58, 60, 61, 63, 64, 69, 71, 79,
83, 84, 87, 102)

17 hgringssvar (1, 30, 41, 42, 56, 57, 58, 60, 61, 63, 64, 69, 71, 79, 84,
87, 102) synes ikke, at Trafikplanen er koordineret med
skybrudsprojekterne. 2 hgringssvar (64, 83) mener, at den
indsnevring i krydset Korsgade Wesselsgade, som etableres i
forbindelse med skybrudsprojektet i Korsgade, vil besvarligggre den
trafik med store kgretgjer, som vil komme pa grund af Trafikplanen.

Forvaltningens bemcerkninger:

Trafikplanens struktur er en foruds@tning for Skybrudsprojektet i
Korsgade. I konkretiseringen vil forvaltningen koordinere projekter,
der bergrer samme omrader, herunder Trafikpakke Indre Ngrrebro
Ngrrebro og Hans Tavsens Park/Korsgade-projektet. Pa nuvarende
tidspunkt er konkretiseringen af Trafikpakke Indre Ngrrebro
(Blagardskvarteret) under udarbejdelse og i hovedprojekt, mens
Korsgadeprojektet stadig er 1 dispositionsfasen.

14. Om specifikke gader

14.1 Wesselsgade

(Hgringssvarnr.: 1,4,5,6,7,8,9,10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 19,
20, 21, 22, 23, 24, 25, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 38, 39, 40, 41, 42,
44,45, 47, 49, 51, 52, 53, 55, 56, 57, 59, 62, 63, 64, 66, 68, 69, 70, 71,
72,73,74,75,76, 717,79, 80, 81, 82, 83, 84, 87, 88, 90, 94, 95, 96, 97,
102, 103, 108, 109, 112, 114, 116, 117, 119, 120, 121)

Forvaltningen har modtaget 92 hgringssvar vedrgrende forslaget om
abning af sperringen i Wesselsgade. 8 hgringssvar er positive overfor
forslaget og 88 af hgringssvar er imod. De konkrete bemarkninger
fremgar af bilag 9 og 10. I det nedenstaende er der en sammenfatning
af svarene, hvor kun de centrale pointer er n&vnt.

8 hgringssvar (51, 52, 55, 59, 66, 73, 76, 82) er positive overfor
abningen af Wesselsgade. De fremhaver, at Trafikplanen vil vere til
gavn for hele kvarteret, og at generne 1 Wesselsgade mindskes med
vejindsna@vring, trafikbump og 15 km/t hastighedsbegraensning.

88 hgringssvar (1, 4, 5, 6,7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 19, 20,
21, 22,23, 24, 25, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 38, 39, 40, 41, 42, 44,
45,47, 49, 53, 56, 57, 62, 63, 64, 66, 68, 69, 70, 71, 72,73, 74,75, 76,
77,79, 80, 81, 82, 83, 84, 87, 88, 94, 95, 96, 97, 102, 103, 109, 112,
114, 116, 117, 119, 120, 121) er imod abningen af Wesselsgade, fordi:
gade er lille og har mange beboere; der ofte er byggepladser 1 gaden;
det vil fgre til mere trafik i Wesselsgade, det vil gge luftforurening og
stgjgener; det vil fgre til trafikpropper i gaden; der er institutionerne i

Side |1 af 19



gaden; den bemandende legeplads betyder, at der er mange bgrn i
gaden; gaden risikerer at blive tilholdssted for kriminelle med
hurtigkgrende biler; der vil komme mere motorstgj; den vil mindske
trafiksikkerheden for cyklister og gaende; det vil reducere byliv og
vere en ulempe for sma erhverv, som formodentligt har valgt netop
denne gade pga. dens centrale beliggenhed og rolige miljg; og fordi
lejlighederne vil blive mindre attraktive for kommende kgbere.

1 hgringssvar (74) mener ikke, at de malte trafiktal for Wesselsgade er
reprasentative nar det bliver kendt, at Wesselsgade er aben for trafik.
Indsenderen gnsker derfor, at Trafikvurderingerne laves om, og at der
herefter udarbejdes en rapport om, hvad der skal ske med
Wesselsgade 1 forhold til vejbredde, parkeringsforhold,
affaldssortering mv.

1 hgringssvar (71) mener, at kantsten og niveauforskel mellem fortov
og kgrselsgade ud for Wesselsgade 15 skal bibeholdes, fordi det bliver
farligt at traede direkte ud pa gaden fra trappen.

1 hgringssvar (73) synes, det er positivt, at der investeres i udvidelse
af fortovsomrade med banke og treer ud for legepladsen i
Wesselsgade og at der etableres et havet vejomrade, der vil medvirke
til at nedsette fart og trafikmangde.

1 hgringssvar (31) foreslar, at da gadens bevaringsvardi bliver tildelt
en SAVE 3 kategori, og at miljgstationen nedlagges eller skjules bag
et treeraftehegn eller en hek.

Forvaltningens bemerkninger:

Forvaltningen er opmarksom pa at der er udtrykt stor bekymring for
abningen af Wesselsgade, bade i hgringen pa BlivHgrt, savel som ved
den politiske behandling i 2016. Der har i foraret 2018 varet inviteret
til dialog om konkretiseringen af byrumslgsningerne og flere beboere
fra Wesselsgade har deltaget. Der er valgt en lgsning, som har
udgangspunkt i et beboerforslag, hvor der etableres en plads med
treeer midt i gaden ud for den bemandede legepladsgaden. Henover
pladsen er det kun muligt at passere 1 bil ad gangen og hastigheden
senkes til 15 km/t. Det er forvaltningens vurdering, at den konkrete
lgsning 1 Wesselsgade imgdekommer mange bekymringer ift.
hastighed, den bemandede legeplads, vigelommer osv.

Forvaltningen har i 2016 og 2017 foretaget trafiktaellinger i
Wesselsgade. Tellingerne viser at trafiktallet i Wesselsgade er lavt og
ligger vaesentlig under Den Trafikalevurdering, og underbygger
dermed at der tale om et worst-case scenarium. Forvaltningen vurderer
ikke der er grundlag for at @ndre i konklusionen i Den
Trafikalevurdering eller foretage en mere detaljeret databaseret
trafikanalyse.
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14.2  Stengade

(Hgringssvar nr.: 66, 106, 108, 110, 112)

2 hgringssvar (66, 106) synes det er positivt, at der med planen
oprettes en buszone fra Ngrrebrogade til Baggesensgade, og 1
hgringssvar (66) tror, at Igsningen i Stengade vil fgre til en fortsat
positiv udvikling af trygheden omkring Folkets Park og
Griffenfeldsgade. 1 hgringssvar (106) mener, at lgsningen i Stengade
vil vaere god for de blgde trafikanter, da fx bgrn er udsatte i den tette
trafik af biler, varebiler og lastbiler, der nu kgrer i Stengade. 2
hgringssvar (109, 112) er kritiske overfor, om spa&rringen i Stengade
vil fungere og om det vil vaere muligt at holde gaden lukket for
gennemkgrende trafik.

1 Hgringssvar (106) foreslar, at der anlaegges en busbane i Stengade,
og at gaden ensrettes for at forbedre de trafikale forhold for blgde
trafikanter. Omradefornyelsen Indre Ngrrebro (108) mener, at de
forventede fald i den samlede gennemkgrende trafik er ath@ngig af, at
busslusen i Stengade er effektiv og bliver handhavet. De opfordrer
derfor til, at Igsningerne evalueres og at politiet er klar til at ggre en
ekstra indsats.

Forvaltningens bemerkninger:

Malet med at flytte busslusen i Stengade, til en placering mellem
Baggensensgade og Ngrrebrogade, er at stoppe gennemkgrende
bilister, men samtidig abne for en mere fleksibel intern sggetrafik ifm.
parkering. Sggetrafikken kgrer 1 dag ulovligt igennem busslusen 1
Stengade. Det er forvaltningens og politiets opfattelse, at den nye
placering og udformning vil vere mere effektiv, driftssikker og
nemmere at handhave.

Det er forvaltningens vurdering, at det primare flow mellem nord- og
syddelen i kvarteret vil foregé via Stengade, mens trafikflowet i
Wesselsgade vil vere markant lavere end 1 Stengade.

14.3  Korsgade
(Hgringssvar nr.: 36, 83, 105, 106)

2 hgringssvar (105, 106) tilslutter sig forslaget om at ggre Korsgade
ensrettet med etablering af bus/udrykningsbane. 1 hgringssvar (105) er
positiv overfor Trafikplanen, men frygter at flytning af den trafikale
opdeling mod Ngrrebrogade vil gge andelen af farlige situationer 1
krydset mellem Wesselsgade og Korsgade.

1 hgringssvar (36) papeger, at hjgrnet af Wesselsgade og Korsgade
bliver svert at passere, nar der etableres en rende til afledning af
regnvand i Korsgade. 1 hgringssvar (83) pointerer, at den ene
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kgrebane i Korsgade vil blive blokeret ved levering af varer og ved
athentning af affald.

Forvaltningens bemcerkninger:

Forvaltningen er opmarksom pa, at der i konkretiseringen af
Korsgade/Wesselsgade skal findes en lgsning, der inkluderer
regnvandshandteringen og trafiksikkerhed for blgde trafikanter

14.4 Blagardsgade
(Hgringssvar nr.: 13)

1 hgringssvar (13) er imod Trafikplanen, da denne vil forgge
krydsende trafik i Blagardsgade og dermed @ge risikoen for uheld.
Hgringssvaret foreslar i stedet at Blagardsgade ggres til en gagade.

Forvaltningens bemerkninger:

Blagardsgade, mellem Korsgade og Ngrrebrogade, har allerede i dag
status af gagade med 15 km/t. Forvaltningen er opmarksom pa, at der
er problematiske forhold i krydset Baggesensgade/Blagardsgade, men
forholdene vil blive forbedret med Trafikplanen, da den
gennemkgrende trafik forsvinder. Forvaltningen vil undersgge om der
indenfor den afsatte gkonomi, kan findes en lgsning i krydset.

14.5 Thorupsgade
(Hgringssvar nr.: 1, 6, 57)

3 hgringssvar (1, 6, 57) er imod Trafikplanens lgsning i Thorupsgade.
1 hgringssvar (1) understreger, at Thorupsgade er en af kvarterets
smalleste gader, hvor parkeringen i begge sider af vejen betyder, at
der ikke er plads til dobbeltrettet trafik. 1 hgringssvar (57) papeger, at
Trafikplanen kan medfgre propper i Thorupsgade, hvor der ligger
plejehjem og daginstitutioner.

Forvaltningens bemerkninger:

Thorupsgade har samme bredde som gvrige gader i kvarteret med
dobbeltrettet trafik og parkering i begge retninger. Fgr Plejehjemmet
er gaden i dag indrettet med 15 km/t-zone.

14.6 Baggensensgade
(Hgringssvar nr.: 3, 50, 73)

2 hgringssvar (3, 50) gleder sig over, at trafikken gennem
Baggesensgade bliver begrenset.

1 hgringssvar (73) mener, at der vil komme mere trafik i
Baggesensgade, hvis Wesselsgade holdes lukket, fordi beboere i den
nordgstlige del af Wesselsgade sa skal kgre gennem Stengade og
Baggesensgade for at komme ind og ud af Wesselsgade. 1 hgringssvar
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(73) papeger, at der ikke kommer lige sa mange byrumslgsnigner i
Baggesensgade som i Wesselsgade.

Forvaltningens bemcerkninger:

Det er forvaltningens opfattelse, at de trafikale forhold bliver
vasentligt forbedret i Baggensensgade, idet gaden fremover ikke
belastes af gennemkgrende trafik. I anlegsforslaget er der flere
fartdempende tiltag i Baggensensgade og i krydset
Baggensensgade/Blagardsgade undersgges ogsa en Igsning, som vil
forbedre trafiksikkerheden.

14.7  Slotsgade
(Hgringssvar nr.: 104)

1 hgringssvar (104) er bekymret for, at det fremover vil blive svert at
til komme igennem frem til Ngrrebrogade, nar nogle gader sparres
med fx kraner eller flyttebiler. Dette har normalt kunnet lade sig ggre
via Slotsgade. I hgringssvaret spgrges der til, hvordan man skal kunne
parkere i nerheden, nar Slotsgade bliver sparret. Og hvad skal der til
for at man kan ophave sp&rringen. Endelig spgrges der til, hvordan
store lastbiler og skraldebiler skal vende 1 Slosgade.

Forvaltningens bemerkninger:

Pullertlgsningen i Slotsgade og pa Peblinge Dosseringen kan betjenes
af Politi og Beredskab. Der vil vaere abent for udkgrsel ifm.
varelevering et par formiddagstimer i hverdagen. Det er pa nuvarende
tidspunkt ikke muligt at lave individuelle lgsninger. Udformningen af
vendepladsen vil tage hgjde for vendeproblematikken.

14.8 Rantzausgade
(Hgringssvar nr.: 108, 115)

2 hgringssvar (108, 115) er positive overfor lgsningen i Rantzausgade.
Omradefornyelsen Indre Ngrrebro (108) ggr opmarksom pa, at
tidsplanen for anleegsfasen har stor indflydelse pa det spirende lokale
butiksliv 1 Rantzausgade, idet langt de fleste har deres primare
omseatning i forar og sommermanederne. Derfor er det ogsa et stort
lokalt gnske, at anlegsfasen ikke ligger i den periode.

Forvaltningens bemeerkninger:

Den samlede anlegsfase for renoveringen af Rantzausgade er ca. 13
maneder. Projektet er sat i bero i 2019, og der er derfor ikke taget
stilling til tidspunkt for anleg af projektet.

14.9  Peblinge Dossering
(Hgringssvar nr.: 35, 51, 64)
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2 hgringssvar (35, 51) er positiv overfor lukning af Ngrrebrogade ved
Peblinge Dossering, da det vil standse gennemkgrende trafik, som i
dag ofte foregar med hgj hastighed. 1 hgringssvar (64) tror, at
trafikken ved Peblinge Dossering vil blive forgget, som er udfordret af
den steerkt trafikerede cykelsti pa dosseringen, der ggr det sveart for
beboerne at anvende sgerne som et rekreativt omrade.

Forvaltningens bemcerkninger:

Forvaltningen er opmarksom pa, at den konkrete 1gsning pa Peblinge
Dosseringen skal indarbejde en mere trafiksikker lgsning for cyklister
og fodgaengere pa Peblinge Dosseringen.

14.10 Griffenfeldsgade
(Hgringssvar nr.: 91)

1 hgringssvar (91) mener, at beboere er allerede 1 dag, er sterkt
generede af stgj fra udeservering pa Griffenfeldsgade omkring Folkets
Park, og er derfro kritisk overfor at udeservering og opholdsomrader
udvides med Trafikplaenn.

Forvaltningens bemerkninger:

Trafikplanen regulerer ikke forholdene omkring Griffenfeltsgade ved
Folkets Park. Forvaltningen er opmarksom pa at, der er en stigning i
udeservering i omradet, som skaber mere byliv, tryghed og stgj. Dette
stgttes op med den allerede gennemfg@rte byrumsrenovering ved
Folkets Park og projektet i Griffenfeltsgade mellem Folkets Park og
Ngrrebrogade.

15. Alternative lgsninger
(Hgringssvar nr.: 1, 30, 41, 42, 49, 56, 57, 61, 63, 66, 69, 71, 77, 84,
86, 87, 104, 108, 119, 123)

13 hgringssvar (1, 30, 41, 42, 56, 57, 63, 69, 71, 84, 87, 102, 123)
anbefaler at etableres en pullert i Wesselsgade, som kan abnes nar
udrykningskgretgjer skal igennem og ved s@rarrangementer i stedet
for en fast abning af Wesselsgade.

13 hgringssvar (1, 30, 41, 42, 56, 57, 61, 63, 69, 71, 84, 87, 102)
forslar en raekke forbedringer, som skal mindske gennemkgrsel i
Baggesensgade: have-s@nke pullert ved Peblinge Dossering, som kun
er abent i formiddagstimerne; at Wesselsgade ensrettes i nordlig
retning; at trafikbelastning og vibrationer minimeres, at kgrsel med
varebiler forbydes; og at trafikdempende bump etableres, sa de ikke
giver dekstgj og vibrationer.

1 hgringssvar (49) foreslar, at der laves mange flere trafikbump og
indsnavring i de gader, der i dag er belastede af trafik.
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1 hgringssvar (66) foreslar, at der etableres et p-hus i
Baggesensgade/Stengade.

Danmarks Naturfredningsforening (86) foreslar, at der laves en
begrgnningsplan for omradet, som etablerer vejtreeer og
facadebegrgnning i Wesselsgade, som det ogsa anbefales i
miljgvurderingen.

Danmarks Naturfredningsforening (86) foreslar, at den bilfri zone ved
Peblinge Dosseringen fortsattes pa den anden side af Dronning
Louise Bro til de dele af Sortedams Dosseringen, hvor der fortsat er
parkering.

1 hgringssvar (119) forslar, at Trafikplanen droppes og at der i stedet
plantes treer, at gaderne ggres beboervenlig med banke og toiletter
og at byen indrettes for beboerne.

Forvaltningens bemcerkninger:

Der er gennemfgrt en grundig dialog med Politiet ifm. forarbejdet til
Trafikplanen. Politiet mener, det er ngdvendigt med to indgange for
Politi og Beredskab til kvarteret fra Ngrrebrogade. Internt 1 kvarteret
vil politiet ikke acceptere, at biler skal vende ungdigt i
Baggensensgade ifm. udkgrsel. Derfor er en abning af Wesselsgade i
begge retninger ngdvendigt som fglge af sperringen af Peblinge
Dosseringen. Dertil er det forvaltningens vurdering, at en abning for
biler i begge retninger vil give et bedre flow for beboerkgrsel og
sggetrafik ifm. parkering.

16. Processen
(Hgringssvar nr.: 1, 20, 26, 30, 33, 34, 35, 41, 42, 56, 57, 61, 63, 67,
69, 71, 78, 84, 87,92, 102, 114, 122, 123)

2 hgringssvar (67, 122) er tilfredse med den proces, der har veret i
forbindelse med udarbejdelsen af Trafikplanen. 1 hgringssvar (67)
mener, at borgerne er blevet inviteret ind i det kommunale
”maskinrum” og har haft medindflydelse pa de tiltag, som er blevet til
pa baggrund af Trafikplanen, herunder indretning af Rantzausgade og
forslaget om en mere sikker adgang til legepladsen i Wesselsgade. 1
hgringssvar (122) mener, at Trafikplanen er udarbejdet af borgere fra
kvarteret, og at de kritikpunkter, der har varet undervejs, er blevet
taget til efterretning og behandlet.

2 hgringssvar (20, 26) undrer sig over hgringsprocessen, da de ikke
mener beboerne ikke er blevet gjort opmerksomme pa, at planen var i
hgring.
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14 hgringssvar (1, 30, 41, 42, 56, 57, 61, 63, 69, 71, 84, 87, 102, 123)
undrer sig over, at alternativerne i miljgvurderingen ikke er taget i
betragtning med en henvisning til, at de er blevet droppet efter aftale
med beboerne.

1 hgringssvar (33) stiller spgrgsmalstegn ved processen, da der ikke
foreligger undersggelser af, hvor mange der bruger legepladsen i
Wesselsgade, og ingen af brugerne er blevet inddraget i processen.

4 hgringssvar (33, 34, 35, 78, 92, 114) mener, at processen om
Trafikplanen har vere udemokratisk. 1 hgrringssvar (33) mener, at der
har fgrt frem til beslutningen om at abne Wesselsgade er mangelfuld
og udemokratisk, da der ikke har varet dialog med borgerne 1
Wesselsgade i processen og da Omradefornyelsen Indre Ngrrebro, har
meldt ud, at beboerne 1 Wesselsgade ikke skulle inddrages, fordi de
ville vaere imod planen. Indsenderen mener endvidere, at 90 % af
beboerne i Wesselsgade ikke har hgrt om at Wesselsgade skulle dbnes,
for efter at beslutningen var taget. Indsenderen mener endvidere, at en
medarbejder i Omradefornyelsen har sagt sin stilling oppa grund af
den manglende borgerinddragelse.

1 hgringssvar (33) mener ikke, at beslutningstagerne er blevet
informeret om, at der ligger en legeplads 1 Wesselsgade.

1 hgringssvar (57) frygter, at lgsningerne bliver af ringere kvalitet pga.
finansiel udhuling af projektet, da Omradefornyelsen kun er
finansieret til 2019, selvom processen er blevet udskudt i et ar, og
planen er ikke dekket ind ved en finansieret forl&ngelse af projektet.

Forvaltningens bemcerkninger:

Arbejdet med Trafikplanen startede i foraret 2015 med dbne mgder
annonceret i avis, ved opslag, personlige mail, pa sociale medie etc.
Mere end 500 beboere deltog og involverede sig i1 diskussionerne om
Trafikplanen 1 2015.

Den foreslaede trafikstruktur i Trafikplanen var et beboerforslag, der
kom frem pa en beboerworkshop, hvor forskellige strukturforslag blev
diskuteret.

I processen frem til den politiske vedtagelse i 2016, har der veret
dialog med beboere i Wesselsgade pa forskellig vis fx pa mgder
inviteret via direkte mails, opslag i gaden etc.

I forbindelse med konkretisering af anlegsprojektet Trafikpakke
Ngrrebro (Blagardskvarteret) har der i foraret 2018 veret inviteret til
flere workshops. Der er inviteret via avisannoncer, plakatstandere i
kvarteret bl.a. i Wesselsgade, mails, flyers, sociale medier mm. Der er
desuden nedsat en (beboer)arbejdsgruppe, som mgdes yderligere og
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kvalitetssikrer projektet i dialog med forvaltningen. Her sidder flere
beboere, der er interesseret i lgsningerne for Wesselsgade. Det samme
er geldende for konkretiseringen af de gvrige projekter, hvor der er
holdt workshops annonceret i aviser, pa standere, mails, nyhedsbreve
mm.

Ifm. hgring pa BlivHgrt er der blevet informeret i avisen, i
nyhedsbreve, personlige mail, sociale medier. Miljgpunkt Nerrebro
var inviteret som hgringspart ifm. Miljgscreeningen og har ogsa
informeret.

Finansieringen af Trafikpakke Ngrrebro er uath®ngig af
Omradefornyelsen bevilling. Ligeledes er konkretiseringen af
projektet uathaengig af Omradefornyelsens afslutning i december
2019, da hovedprojektet er fastlagt 1 2018. Forvaltningen er
opmarksom pa, at det skal kommunikeres til kvarterets borgere, nar
projektet igangsattes.
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