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Indledning

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet et forslag til Handlingsplan for
vejstgj 2013-2018. Stgjhandlingsplanen er udarbejdet efter stgjbe-
kendtggrelsen, som fastsatter regler for kortlegning af ekstern stgj og
udarbejdelse af handlingsplaner.

Denne hvidbog indeholder et resumé og en vurdering af de skriftlige
bemarkninger, der er modtaget i hgringsperioden. I hvidbogen er
medtaget en fortegnelse over samtlige hgringssvar.

Der er indkommet i alt 15 skriftlige hgringssvar, fordelt pa 10 lokal-
udvalg, 1 kommune, 1 privatperson, 2 foreninger og en almen bolig-
forening.

Mange af de indsendte bemerkninger omhandler samme forhold,
hvorfor det er valgt at udarbejde denne samlede besvarelse.

Alle kommunens svar og vurderinger er angivet med kursiv.

Den videre proces

Nar hvidbogen er tiltradt af Borgerrepreaesentationen, vil den blive
sendt til dem, der har fremsendt bemarkninger. Samtlige hgringssvar
er vedlagt denne hvidbog som bilag.

Sammenfattende vurdering

Den offentlige hgring viser, at der er stor interesse om for stgj. Flere
udtrykker anerkendelse af planens fokus og de allerede igangsatte ind-
satser.

Emnerne i hgringssvarene omfatter primert hastighedsnedsettelser,
stgjreducerende asfalt, trafikplanlegning, stgjsvage koretgjer, stgjpul-
jer og tung trafik. Endvidere er der stor fokus pa Miljgmetropolmale-
ne, og en del mener der er for fa indsatser. En stor del af hgringssva-
rene indeholder forslag til lokale indsatser 1 forhold til trafikplanleg-
ning.

Det er forvaltningens vurdering, at hgringssvarenes konkrete forslag
om lokal stgjreduktion pa specifikke veje ikke skal indarbejdes i hand-
lingsplanen — men vurderes i forbindelse med de lokale anlegsprojek-
ter, der igangsattes.
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Det er dog valgt at foretage tre mindre @ndringer i Handlingsplanen
efter kommentarer 1 handlingsplanen:

e Iskemas. 5 skal ca.”10 km/ar” rettes til ca. ’8 km/ar”

e Grafik pa s. 14 ggres tydeligere

e Pés. 20 skal tegnet > rettes til ="

Resume og vurdering af indkomne hgringssvar

Generelle bemaerkninger

Der er for lang vej til at na Miljgmetropol-malene

Der skal flere indsatser til

Behov for helhedsta@nkning

Behov for overordnet trafikplanlaegning, som har fokus pa at

begranse trafikmangderne.

Reducer stgjen ved kilden

e Det giver mening at reducere vejstgjen pga. sundhedsrisikoen

e Mzarkning af dek er ikke vejen til stgjreduktion (pga. den re-
ducerede effekt ved lave hastigheder og fordi det vil kreve, at
der kun kan kgbes stgjsvage dek.)

e Handlingsplanen mangler eksakt form

Forvaltningens bemcerkninger

Grundleeggende er forvaltningen enig i disse udsagn. Vi mener dog, at
der i forvejen er fokus pa at begreense trafikmengderne i form af
kommunens generelle strategi om at begreense biltrafikken og have
fokus pa forhold for cykler, gaende samt pa kollektiv trafik.

At handlingsplanen mangler eksakt form skyldes, at den skal rumme
hele kommunen og de generelle indsatser.
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Bemaerkninger til planens tekniske indhold

e Handlingsplanens s. 20 er der en fejl da tegnet > 58 dB skal

vere =" 58 dB
e Lagkagediagrammer der viser stgjbelastning i bydele bgr vaere
stgrre

e Det bgr fremga, at 3 dB er en teknisk halvering af stgjen (ske-
ma s. 45). Mange sygdomme skal relateres til den tekniske st@j
— ikke hvordan stgjen opleves.

e Der findes 1 handlingsplanen ingen samlet analyse, der viser, at
kommunen er i stand til at opna Miljgmetropolmalene i 2015

e Hvorfor anvendes sundhedsskgn fra De @konomiske Rad i
stedet for Miljgstyrelsens skgn?

e Samfundsgkonomi. Planen sammenholder ikke omkostninger
ved vejstgj og udgifter til bekempelse.

Forvaltningens bemceerkninger
Storre end tegnet (>) rettes til (=) pa s. 20.
Grafik med lagkagediagrammer s. 14 gores tydeligere.

3 dB er en teknisk halvering af stgjen.

I handlingsplanens afsnit om Effekter — sundhed og samfund pa side
22 er sammenheengen mellem stgj og sygdom beskrevet, og sammen-
heengen mellem oplevet gene og stgjniveau. De samfundsmcessige om-
kostninger er ligeledes estimeret. Formdalet med tabellen pa side 45 er
primeert at give et billede af, hvordan beboere vil opleve effekten af
stgjdeempning. Tabellen kan ikke bruges til at estimere endringerne i
sygdom og oplevet gene: Det skal ske pa baggrund af sammenhwnge-
ne beskrevet i afsnittet Effekter — sundhed og samfund.

Miljgmetropolmal

Der er i kap. 7 en vurdering af, hvad der skal til for at opfylde kravet
for boliger indenfor planperioden. Det er korrekt, at der ikke er en
analyse af, hvordan vi nar malene pa 2 ar. Det star med vurderingen
ret klart, at vi ikke ndar Miljpmetropolmdalene inden 2015, og at der
behgves helt scerligt stort omfang af indsatser for at na mdlene inden-
for en overskuelig fremtid.

Sundhedsvurderinger

Tallene fra De @konomiske Rad er betragteligt nyere end tal fra Mil-
Jjostyrelsen og sdledes mere opdateret i forhold til nye viden af effekt
af medicinsk behandling mv. De @konomiske rad er derfor fuldt ud

kompetente til at vurdere sundhedskonsekvenser.
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Samfundspkonomi

Vi har I planen forspgt at give et billede af situationens alvor ved at
give et pkonomisk overblik. Forvaltningen vil tage forslaget med i
forbindelse med udarbejdelse af kommende planer.

Bemaerkninger til indsatser

Stgj

Der bgr stilles skrappere krav til motorcykler

Miljgzonen bgr ogsa omfatte privatbiler og varebiler

Stgj-krav/afgift pa keretgjer

Der bgr tages hensyn til stgj ved indkgb af nye maskiner i

kommunen

e Stgj fra bygge- og anlegsarbejder bgr vere omfattet af hand-
lingsplanen

e Fokus pa stgj i udviklingsplaner for Ngrrebro

Forvaltningens bemeerkninger

Stojkrav til koretgjer

Der er greenseveerdier for bade personbiler, varebiler, lastbiler, mo-
torcykler, knallerter og flere andre typer af kgretpjer. Greenserne skal
veere opfyldt, nar kgretgjet registreres fgrste gang eller tages i brug,
0g der er et scet scerlige greenser, som skal overholdes for ibrugveeren-
de koretgjer. Politiet har mulighed for at standse kgretgjer og kontrol-
lere, om stgjgreenserne er overholdt.

Kommunen gnsker at udvide miljpzonen til person- og varebiler, men
er afhengig af statens beslutning.

Kommunen tager hensyn til stgj, nar der indkgbes nyt maskinel ved
bl.a. at indkpbe el- og brintbiler, som stpjer mindre end konventionel-
le biler.

Stgj fra anleegsarbejder er omfattet af scerlige regler i Miljpbeskyttel-
sesloven og af kommunens forskrift pa omradet. Ifplge Miljpstyrelsens
vejledning skal handlingsplanen for vejstgj omfatte stgj fra store in-
frastrukturanleeg, som kommunen er myndighed for, hvilket er vejene.
Generende stgj fra tung trafik til og fra anleegsarbejder er beskrevet i
planens kap. 8.

Ngrrebro udviklingsplaner

Stgjudfordringerne er vigtige at tage hand om i alle de udsatte omra-
der, og er udfordringer, som arbejdet med udviklingsplanerne fortsat
vil tage med. I forhold til Ngrrebro blev det sidste ar vurderet, at det
udsatte byomrdde Ngrrebro ikke var det mest stgjbelastede af de seks
udviklingsomrader. Det betyder ikke, at vi ikke bakker op om vigtig-
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heden af arbejde med stgjbekempelse. Det er alene udtryk for, at ud-
viklingsplanerne favner mange dagsordner, sager og temaer, og at vi
forspger at veere realistiske i forhold til, hvad udviklingsplanerne kan
rumme.

Stgjbekcempning kan sagtens ses som et fremtidigt tema i ud-
viklingsplansarbejdet for Ngrrebro, som for de andre udsatte omra-
der. Udviklingsplansarbejdet skal nemlig ses som en kontinuerlig pro-
ces frem mod 2020. Den udviklingsplan, som blev skrevet sidste dr, er
ikke et endeligt produkt, men et forste skridt, hvor der fremadrettet
kan identificeres og arbejdes med fokusomrdder og temaer indenfor
de enkelte udsatte byomrader.

Skarmning og stgjpuljer

e Der foreslas, at vaegten legges pa stgjpuljer til stgjisolerende
vinduer

e Der foreslas samarbejde mellem forvaltning og lokaludvalg for
at fa udbredt kendskabet til konsekvenser og effekter af vejstgj
samt om stgttemulighederne

e Det fremgar, at stgjskerme ikke er effektive over 1. sals hgjde.
Det er forkert. Hvis den placeres ml. cykelsti og vej kan den
have effekt helt op til 3. sals hgjde

Forvaltningens bemceerkninger

Kommunen vil gerne have stgjpuljer til lydisolerende vinduer til boli-
ger, der er meget stpjbelastede. Hvis midler til sadanne puljer frigi-
ves, vil det veere naturligt at samarbejde med lokaludvalget om at ud-
brede kendskabet til dem.

Stgjskeerme

Kpbenhavns Kommune vurderer, at stpjskerme kan veere en lpsning
nogle steder, men at fordelene ikke star mal med de gener traditionel-
le stpjskcerme medfprer og de ressourcer, der skal afscettes til anleg
og drift af stpjskeerme. Kommunen vil gerne arbejde videre med pro-
blematikken ved at deltage i udvikling og forspg omkring stpjskerme,
som er tilpasset forholdene i Kgbenhavn.
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Hastighedsbegraensning

e Hastighedsbegrensning generelt

e Hastighedsnedsettelser fra 60-50 km/t pa Folehaven fra mo-
torvejsafslutning til Ellebjergve;j

* Hastighedsnedsattelser fra 60-50 km/t pa Roskildevej fra
kommunegransen til Alholmve;j

e PaP. Knudsensgade bgr 50 km zonen allerede starte ved kryd-
set Ellebjergvej/Kgge Landeve;j

e Forslag om pilotprojekt i det europ®iske borgerinitiativ om
fartbegraensning i byen til 30 km/t.

e Hastighedsgraense pa 30 km/t i indre by

e Bavnehgjkvarteret bgr i ner fremtid blive til en 40 km zone.

e Hastighedsbegransning ogsa pa veje med gennemkgrende tra-
fik

e Fredeligggrelse af hele Osterbrogade med bl.a. indsnavring af
vejen for at dempe hastigheden

e Det skal sikres at hastigheden overholdes

Forvaltningens bemcerkninger

Forvaltningen planlegger at nedscette hastighedsgreensen pa Foleha-

ven. Dette er en del af forvaltningens arbejde for at forbedre trafiksik-
kerheden. Nedscettelsen skal koordineres med udleggelse af ny asfalt

pa strekningen.

Forvaltningen har ikke aktuelle planer om at nedseette hastigheden pa
Roskildevej eller yderligere pa P. Knudsensgade. @nsket vil blive ta-
get med i fremtidige planer om hastighedsnedscettelse.

Kommunen har vedtaget, at alle boligomrdder i kommunen skal ind-
rettes som zone 40, med hastighedsgreense pa 40 km/t, saledes ogsa pa
Vesterbro. Dette er i gjeblikket til forhandling med politiet, som skal
godkende projekter, der vedrgrer feerdsel. Der er ikke planer om at
indrette zoner til 30 km/t, men i kommunens ny trafiksikkerhedsplan er
det foreslaet at udarbejde retningslinjer, sa det bliver muligt for bebo-
ere selv at finansiere hastighedsdempende foranstaltninger i deres
boligomrade.

Forvaltningen har kendskab til lokaludvalgets planer for Dsterbroga-
de. Der er ogsa afsat penge til at forbedre trafiksikkerheden pa Qster-
brogades nordlige del, ved bla. at indsneevre vejen til et spor i hver
retning, men dette afventer afslutning af Nordhavnstunnellen.

Det er politiets opgave at sikre, at bilisterne overholder hastigheds-
greensen. Dette gor de ved radarkontroller og fotovogne. Forvaltnin-
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gen opscetter ogsda “Din fart”’- visere pa udvalgte streekninger, hvor
det skgnnes at hastighedsgrensen overtreedes.

Trafikplanlaegning

e Forslag til lukning af Guldbergsgade, da der opleves meget
gennemkgrende trafik med store stgjgener. Gaden er blevet
mere kreativ og det kunne vare oplagt at lukke den.

e (sterbrogade som strgggade er i forslaget kun navnt som en
delstreekning. Hvorfor?

e Forslag til indsn@vring af Enghavevej til 2 spor leengst vek fra
bebyggelsen(ad Bydelsplan for Kongens Enghave)

e Forslag til at begrense antal vejbaner til en kgrebane 1 hver
retning i indre by

e Indre By. Trafikregulering med bl.a. reduktion af trafikken
gennem byen

e Tung trafik/citylogistiklgsninger

e Ved stgrre anlegsprojekter bgr al jordkgrsel granskes og fore-
ga skansomt (ligesom ved byggeriet Nordhavnsvej)

e Forslag til samtaenkning af projekt om abning af Ladegardsaen
med stgjbekeempelse ved at legge Aboulevarden/Agade i tun-
nel og dermed fjerne trafikken 100 %

e Forslag til at stgjreducere stgrre veje med megen trafik bl.a.
Sydhavnsgade, P. Knudsensgade, Ellebjergvej, Tomsgardsvej,
Tagensvej, Aboulevarden, Jagtvej mv.)

Forvaltningens bemcerkninger

Guldbergsgade

Center for Trafik har i foraret 2013 foretaget trafikteellinger og ha-
stighedsmalinger i Guldbergsgade. Pd baggrund af disse teellinger
vurderes det, at der ikke er beleeg for at endre pa trafikafviklingen i
Guldbergsgade.

Tellingerne viser, at der i gennemsnit per dag (ADT, drsdpgntrafik)
korer 2430 koretpjer i gaden. Antallet af biler i kombination med ga-
dens lenge og oplandets karakter giver ikke anledning til at tro, at
gaden fungerer som smutvej for gennemkgrende trafik mellem Sankt
Hans Torv og f.eks. Sjeellandsgade eller Jagtvej/Tagensveyj.

Osterbrogade som strgggade

Handlingsplan for vejstgj forholder sig til de i vejnetsplanen klassifi-
cerede vejstreekninger. I denne er Dsterbrogade fra Classensgade til
Jagtvej udpeget til Strgggade, mens streekningen Qsterbrogade fra
Jagtvej til Strandvejen er klassificeret som fordelingsgade. Vej-
netsplanen er illustreret pa side 32 i handlingsplanen.
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Enghavevej

Der er pa nuveerende tidspunkt ikke planer om at eendre pa trafikaf-
viklingen pa Enghavevej. Enghavevej er i vejnetsplanen - vedtaget
med Kommuneplan 2011, klassificeret som en fordelingsgade hvilket
betyder, at den skal sikre forbindelsen mellem bydelene. Enghavevej
fra Vigerslev Allé til Sydhavnsgade er i VVM redeggrelsen for Carls-
berg-omradet udpeget til i fremtiden at skulle hdndtere dele af trafik-
ken til og fra det udbyggede Carlsberg og af den grund er Kgs. Eng-
have Lokaludvalgs projektforslag “Liv i byrummet pa Enghavevej” i
bydelsplan 2013 ogsa i appendikset markeret som i modstrid med ved-
tagne planer, politikker og strategier i Kpbenhavns Kommune.

Indre By, begreense antal vejbaner

Pa nuveerende tidspunkt er der ikke planer om at reducere antallet af
korebaner pa de vejstreekninger i Indre By, der har mere end en kgre-
bane i hver retning. Dette skyldes primeert, at man i dag arbejder ak-
tivt pa at afvikle den eksisterende trafik sa glidende sa muligt og ikke
aktivt med at reducere den.

Glidende trafikafvikling i indre by

Teknik- og Forvaltningen arbejder lpbende med at sikre en sa gliden-
de afvikling som muligt af trafikken i indre by. Dette betyder, at stpjen
bliver sa lav som muligt. Der er ikke umiddelbart planer om grund-
leeggende at wndre pa den overordnede trafikstruktur i Indre By for de
igennem at reducere trafikken og de der af afledte miljpbelastninger

Tung trafik

Teknik- og Miljgforvaltningen arbejder lpbende med at optimere for-
holdene for vareindlevering i Indre By pa en made, som tilgodeser
bade erhverv, beboere og gvrige brugere af byen. Kgpbenhavns Kom-
mune har tidligere veeret indvolveret i citylogistikprojektet, men er
ikke leengere en aktiv del af det konkrete citylogistik projekt i Indre by.
Projektet viderefgres af en privat aktgr med CBS, DTU og Transpor-
tens Innovationsnetverk med medfinansiering af Trafikstyrelsen. Sd
vidt kommunen er informeret, er der i august 2013 opstartet et pilot-
projekt med udvalgte butikker.

Kommunens handlingsplan for grgn mobilitet fokuserer pa miljprigti-
ge lgsninger, og stptter op om malseetningen i Handlingsplan for vej-
Stj.

Kommunen leegger op til, at transporten i forbindelse med anleegspro-
jekter skal forega skansomt. Men der stilles generelt ikke krav til,
hvorledes jordkgrslen fra den enkelte byggeplads foregar. I enkelte
tilfeelde kan der dog indgds aftaler med bygherre om, at jordtranspor-
ten undgar visse veje, hvis forvaltning vurderer at transporten vil pa-
virke trafiksikkerheden pa det pdageeldende sted.
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Aboulevarden/Agade i tunnel

Borgerrepreesentationen har i budget 2014 valgt at afscette i alt 1 mio.
kr. til at foretage en teknisk analyse af muligheden for at etablere en
tunnel og anlwgge en dpark langs Agade og Aboulevarden.

Der er ikke endnu taget politisk beslutning om at omleegge trafikken
pa Aboulevarden.

Det eksisterende grundlag fra tidligere produceret materiale belyser
projektet fra forskellige vinkler. Tilsammen har det eksisterende mate-
riale ikke veeret tilstreekkeligt til at kunne give et retvisende billede af,
hvorledes arealet pa overfladen af en event tunnel ville kunne dispo-
neres for at impdekomme samtlige krav og gnsker.

Det er forvaltningens vurdering, at hgringssvarenes konkrete forslag
om lokal stpjreduktion pa specifikke stprre veje ikke skal indarbejdes i
handlingsplanen — men vurderes i forbindelse med de lokale anleegs-
projekter, der igangscettes.

Vejbelaegninger

e Uoverensstemmelse mellem antal km stgjreducerende asfalt pa
s. 5 0og s. 31 i handlingsplanen

e Mere stgjreducerende asfalt. Med den nuvarende hastighed er
der et eftersleeb. Kvoten ma gges.

e Stgjsvag asfalt pa Folehaven

e Opfordring til at kommunen generelt undlader at anlegge bro-
sten pa vejstreekninger, som pa Tingstedet i Valby, hvor det
giver stgjgener.

e Der bgr anvendes stgjreducerende asfalt pa Ny Amagerbroga-
de

Forvaltningens bemerkninger
Det er korrekt, at der er et eftersleb pa vejvedligeholdelsen.

Det er korrekt, at der er en uoverensstemmelse mellem tallene. Fejlen
ligger i skemaet s. 5, hvor der skulle have staet ca. 8 km/ar i stedet for
10 km/ar. Dette rettes i planen.

Folehaven fdr stgjreducerende asfalt, nar den skal have ny beleegning.
Det vurderes, at den skal have ny beleegning indenfor de 3 ar afhen-
gig af prioriteringen i forhold til andre darlige veje, samt de tildelte
driftsmidler de neeste 3 ar.
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Kommunen er normalt imod brostensbeleegning pa vejstreekninger,
bade af hensyn til stgj, men ogsd fordi driftsomkostningerne er hgjere
for den type beleegning og ikke mindst er det ubehageligt for cyklister
at cykle pa. Det er ogsd dyrere at anlegge.

Forvaltningen er opmeerksom pa problematikken og argumenterer
imod den type belegning i forbindelse med nye anleegsprojekter. Der
bliver stort set ikke anlagt veje med brosten, med mindre der er tale
om en plads eller stroggade.

Kommunen kreever, at der udlegges stgjreducerende slidlag, hvis be-
leegningen skal skiftes i forbindelse med projektet. Men det ved vi ikke
noget om pa nuveerende tidspunkt, da projektet er i forslagsfasen.

Kollektiv trafik og stgjsvage kgretgjer

e Stille krav til kollektiv trafik og st@jsvaghed

e Forsggsordning med elbusser og stgjsvage dak i nyt buspro-
jekt pa Webersgade

e Nyt busspor fra Ryparken til Ngrreport bgr udfgres som forsgg
med eldrevne busser med stgjsvage dek

e Styrke kollektiv trafik

Forvaltningens bemceerkninger

Der er ingen konkrete planer for elbusser eller andre scerligt stgjsvage
busser pa Webersgade. Det fremgar dog af handlingsplanens side 36,
at Movia generelt premierer bud med stgjsvage busser.

Projektet om Nye busspor fra Ryparken til Ngrreport omhandler
midterlagte busbaner pa en stor del af streekningen, sdledes at busser-
ne kommer helt fri af biltrafikken. Det er iscer til fordel for linje 1508S.
Da 1508 kgrer lange streekninger og hurtigt, er det meget uhensigts-
meessigt at indfgre elbusser pa denne streekning. Der er sdledes ingen
konkrete planer om el-busser pa streekningen.

12025 forventes 1/3 af de kpbenhavnske busser at veere elbusser.
Derfor opstartes i slutningen af 2013 forspg med de fprste to store
elbusser i Kpbenhavn. Safremt forsgget viser positive resultater, ven-
tes sadanne busser indsat i almindelig drift.

KK styrker den kollektive trafik med bl.a. mere metro. Saledes bygges
nu Metrocityringen og en afgrening til Nordhavn. Endvidere er afgre-
ningen til Sydhavn netop besluttet af BR. Herudover arbejder kommu-
nen med at pge fremkommeligheden for busser pa udvalgte streeknin-

ger (fx Tagensvej/Ngrre Allé og Frederikssundsvej).
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