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26 CYKELSUPERSTIER TIL HOVEDSTADSREGIONEN

INVESTERING MED OVERSKUD

Danmarks hovedstadsregion skal have verdens
staerkeste net af pendlerruter til cyklister, hvor ekstra
gode forhold far flere trafikanter til at veelge to hjul frem
for fire til arbejde og uddannelse.

18 kommuner og Region Hovedstaden arbejder sam-
men om at gare projektet til virkelighed og har ud-
arbejdet et feelles forslag til 300 km Cykelsuperstier i
hovedstadsomradet. | alt 26 ruter i en afstand pa

15 kilometer fra Kebenhavns centrum.

Nettet af Cykelsuperstier kan potentielt set @ge antal-
let af pendlercyklister i hovedstadsregionen med mere
end 30 pct. eller 15.160 cyklister. Hver gang én trafi-
kant tager 10 km pé cykel i stedet for i bilen, sparer
samfundet 55 kroner og et kilo CO-. Det betyder, at
hovedstadsregionen samlet set kan spare 307 mio.
kroner og 6974 ton CO2 om aret. Anleegsoverslaget for
de 26 Cykelsuperstier er pa godt 400 mio. kroner for
basislgsningen og knap 900 mio. kroner for den ideelle
lesning*. Cykelsuperstierne er med andre ord tjent ind
pa fa ar.

HGJERE KVALITET, MINDRE REJSETID
For alle ruterne geelder en méalsaetning om flere cykel-
pendlere, reduceret rejsetid og aget tryghed.

Bonuseffekterne for samfundet er mindre traengsel,
mindre forurening, oget sundhed, staerkere gkonomi og
bedre byliv.

Cykelsuperstier skal gere det hurtigt, komfortabelt og
trygt at tage cyklen til arbejde. De 18 samarbejdende
kommuner har derfor udarbejdet et koncept med prin-
cipper, som alle ruter skal leve op til for at f& kvalitets-
stemplet Cykelsupersti. Konceptet rummer en ideel
lgsning og en anbefalet lgsning og lsegger desuden op
til et generelt loft i standard for vedligehold, s& ruterne
prioriteres pa linje med staerkt trafikerede veje. Kon-
ceptet med principper og ruteforslag er kommunernes
feelles forslag til Cykelsuperstier og et dynamisk doku-
ment, som kan videreudvikles.

INDVIELSER | 2011

Arbejdet med at forbedre eksisterende cykelstier samt
bygge nye anleeg er allerede i gang. De forste ruter er

klar til brug i 2011 - og bliver lancerede med kampag-

ner, der saetter fokus p& de gevinster, det giver at have
en Cykelsupersti i sit lokalomrade.

Dette heefte giver overblik over geografi, gkonomi og
potentiale pa de 26 planlagte ruter i nettet af Cykel-
superstier. Heeftets eksempler pa tiltag langs ruterne
bygger pa de ideelle lgsningsforslag.

"Cykelsuperstier naer vores virksomhed vil byde pa flere bade sund-
hedsmeaessige og miljomeessige fordele og vil samtidig potentielt kunne
styrke vores medarbejderes trivsel og tilfredshed omkring deres

arbejdsvilkar.”

Anders H. Kaas, afdelingsleder for trafikplanlaegning, Atkins

* Tallene er baserede pa beregninger fra Projektsekretariatet for Cykelsuperstier (se ogsa hezefte 3 med det gkonomiske overblik) samt
publikationen Samfundsgkonomiske analyser af cykeltiltag, 2009, COWI for Kebenhavns Kommune



ALBERTSLUNDRUTEN
- FORSTE CYKELSUPERST!

Albertslundruten forbinder Albertslund, Glostrup, Radovre,
Frederiksberg og Kebenhavns kommuner og er 13,4 kilometer.

POTENTIALE

| dag er der i alt ca. 8000 pendlere inden for Albertslundrutens
opland med pendlerafstande pa 4-20 kilometer - heraf cirka 1600
cykelpendlere. Cirka 300 pendlere kan i teorien flyttes fra andre
transportmidler til cykel. Det svarer til en vaekst i antallet af cykel-
pendlere pa cirka 20 procent.

20 procent flere cyklister pa denne rute, kan arligt spare samfundet

for:

¢ 1.104.000 kilometer i bil

e 138 ton CO2

* 6,1 mio. kroner i sundhedsomkostninger

GKONOMI

Albertslundruten er lige som Vestvoldsruten pilotrute for Cykel-
superstierne. Det betyder, at anlaegsarbejdet allerede er i gang.
Derfor er budgettet endeligt.

Kommune Budget

Albertslund 4,2 mio. kroner
Glostrup 0,2 mio. kroner
Radovre 2,0 mio. kroner
Frederiksberg 3,6 mio. kroner
Kgbenhavn 3,4 mio. kroner
Total 13,4 mio. kroner

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekre-
tariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns Kommune og Cowi.
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AMAGERBROGADERUTEN

Amagerbrogaderuten forbinder Keabenhavn og Tarnby kommuner
og er 4,5 kilometer.

POTENTIALE

| dag er der i alt ca. 3300 pendlere inden for Amagerbrogaderutens
opland med pendlerafstande péa 4-20 kilometer - heraf cirka 1000
cykelpendlere. Cirka 70 pendlere kan i teorien flyttes fra andre
transportmidler til cykel. Det svarer til en vaekst i antallet af cykel-
pendlere pa cirka 7 procent.

7 procent flere cyklister pa denne rute, kan arligt spare samfundet
for:

e 257.600 kilometer i bil

e 32 ton CO2

¢ 1,4 mio. kroner i sundhedsomkostninger

GKONOMI
Det samlede anlaegsoverslag for forbedringer pr. kommune til
en basis eller ideel lgsning:

Kommune Lzngde Anlzegsoverslag Anlagsoverslag

basis losning ideel losning
Tarnby 1,1 km kr 1.260.000 kr 3.730.000
Kabenhavn 3,4 km kr 6.900.000 kr 17.140.000
Total 4,5 km kr 8.160.000 kr 20.870.000

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekre-
tariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns Kommune og Cowi.
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BALLERUPRUTEN

Ballerupruten forbinder Ballerup, Herlev og Kgbenhavns kommuner
og er 11,1 kilometer. Fra Ballerup vil det fremadrettet vaere muligt at

forlaenge ruten mod Egedal og Frederikssund kommuner.

POTENTIALE

| dag er der i alt ca. 18.000 pendlere inden for Balleruprutens
opland med pendlerafstande pa 4-20 kilometer - heraf cirka 2400
cykelpendlere. Cirka 950 pendlere kan i teorien flyttes fra andre
transportmidler til cykel. Det svarer til en vaekst i antallet af cykel-

pendlere pa cirka 40 procent.

40 procent flere cyklister pa denne rute, kan arligt spare samfundet

for:

e 3.496.000 kilometer i bil

e 437 kg CO2

¢ 19.2 mio. kroner i sundhedsomkostninger

OKONOMI

Det samlede anlaegsoverslag for forbedringer pr. kommune til

en basis eller ideel lgsning:

Kommune Lzngde

Ballerup 4,1 km
Herlev 3,0 km
Kabenhavn 4,0 km
Total 11,1 km

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekre-

Anlzegsoverslag

basis losning

kr 7.490.000
kr 2.820.000
kr 2.810.000
kr 13.120.000

Anlzegsoverslag

ideel losning

kr 19.330.000
kr 19.840.000
kr 8.900.000
kr 48.070.000

tariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns Kommune og Cowi.
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BIRKERGUDRUTEN

Birkeregdruten forbinder Rudersdal, Lyngby-Taarbaek, Gentofte og
Kgbenhavns kommuner. Den lgber langs Lyngbyvejen og Konge-
vejen og er 19,8 kilometer. Fra Birkergd vil det vaere muligt at for-
leenge ruten mod Allergd Kommune.

POTENTIALE

| dag er der i alt ca. 32.000 pendlere inden for Birkeradrutens
opland med pendlerafstande pa 4-20 kilometer - heraf cirka 5200
cykelpendlere. Cirka 1400 pendlere kan i teorien flyttes fra andre
transportmidler til cykel. Det svarer til en vaekst i antallet af cykel-
pendlere pa cirka 27 procent.

27 procent flere cyklister pa denne rute, kan arligt spare samfundet
for:

e 5.152.000 kilometer i bil

e 644 ton CO:

e 28,3 mio. kroner i sundhedsomkostninger

GKONOMI
Det samlede anlaegsoverslag for forbedringer pr. kommune til en
basis eller ideel Izsning:

Kommune Lzengde Anlzegsoverslag Anlagsoverslag

basis lasning ideel losning
Rudersdal 5,9 km kr 3.130.000 kr 19.410.000
Lyngby- 4,5 km kr 7.580.000 kr 13.950.000
Taarbaek
Gentofte 5,0 km kr 3.660.000 kr 47.190.000
Kgbenhavn 4,4 km kr 4.610.000 kr 12.820.000
Total 19,8 km kr 18.980.000 kr 93.370.000

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekre-
tariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns Kommune og Cowi.
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DAMHUSRUTEN

Damhusruten er en ringrute, der forbinder byomrader i Frederiks-
berg og Kebenhavns kommuner og er 12,3 kilometer. Ruten krydser
Albertslundruten, Roskildevejsruten, Vestbaneruten, Park Allé ruten
og Ishgjruten og forlaenges af Fasanvejsruten ved Nordre Fasanve;.

POTENTIALE

Damhusruten bidrager til at indfri det samlede potentiale i nettet af
Cykelsuperstier. Den giver desuden cyklister pa de gvrige ruter nem
adgang til resten af hovedstadsomradet. Ruten lgber i fredelige
omgivelser med et gront preeg, lav stejbelastning og lav koncentra-
tion af luftforurening fra biltrafik. Forbedringerne vil isaer give bedre
mulighed for at cykle i eget tempo pé grund af bredere stier samt
faerre stop ved kryds. Et fiernet signalstop betyder en reduceret
rejsetid pa cirka 40 sekunder, hvilket svarer til, at cyklisten kan kare
200-400 meter lzengere pa samme tid. Der er ikke lavet en seerskilt
potentialevurdering for Damhusruten, fordi det er en fordelingsrute,
der treekker pa samme opland som de ruter, den stader op til.

GKONOMI
Det samlede anlaegsoverslag for forbedringer pr. kommune til
en basis eller ideel lgsning:

Kommune Lzngde Anlzegsoverslag Anlagsoverslag

basis lasning ideel losning
Frederiks- 0,4 km kr 450.000 kr 3.190.000
berg
Kgbenhavn 11,9 km kr 18.720.000 kr 23.580.000
Total 12,3 km kr 19.170.000 kr 26.770.000

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekre-
tariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns Kommune og Cowi.
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DRAGYR OSTRUTEN

Drager Ostruten forbinder Drager, Tarnby og Kaebenhavns
kommuner og er 13,3 kilometer. Ruten kan evt. forleenges mod syd
til Drager centrum og derved mode Drager vest ruten.

POTENTIALE

| dag er der i alt ca. 3.300 pendlere inden for Drager @strutens
opland med pendlerafstande pa 4-20 kilometer - heraf knap 900
cykelpendlere. Cirka 60 pendlere kan i teorien flyttes fra andre
transportmidler til cykel. Det svarer til en vaekst i antallet af cykel-
pendlere pa cirka 6 procent.

6 procent flere cyklister pa denne rute, kan arligt spare samfundet
for:

e 220.800 kilometer i bil

e 28 ton CO2

e 1,2 mio. kroner i sundhedsomkostninger

GKONOMI
Det samlede anlaegsoverslag for forbedringer pr. kommune til
en basis eller ideel lasning:

Kommune Lzngde Anlzegsoverslag Anlagsoverslag

basis losning ideel losning
Tarnby 6,8 km kr 2.010.000 kr 6.820.000
Kabenhavn 6,5 km kr 11.630.000 kr 28.020.000
Total 13,3 km kr 13.640.000 kr 34.840.000

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekre-
tariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns Kommune og Cowi.
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DRAGYR VESTRUTEN

Drager vestruten forbinder Drager, Tarnby og Kebenhavns
kommuner og er 11,2 kilometer.

POTENTIALE

| dag er der i alt ca. 8500 pendlere inden for Drager Vestrutens
opland med pendlerafstande pa 4-20 kilometer - heraf cirka 1.800
cykelpendlere. Cirka 100 pendlere kan i teorien flyttes fra andre
transportmidler til cykel. Det svarer til en vaekst i antallet af cykel-
pendlere pa cirka 5 procent.

5 procent flere cyklister pa denne rute, kan arligt spare samfundet
for:

¢ 368.000 kilometer i bil

e 46 ton CO2

e 2 mio. kroner i sundhedsomkostninger

OKONOMI
Det samlede anlaegsoverslag for forbedringer pr. kommune til
en basis eller ideel lasning:

Kommune Lzngde Anlzegsoverslag Anlagsoverslag

basis lasning ideel losning
Drager 3,3 km kr 1.630.000 kr 7.890.000
Tarnby 4,3 km kr 4.930.000 kr 12.930.000
Kobenhavn 3,6 km kr 5.210.000 kr 11.010.000
Total 11,2 km kr 11.770.000 kr 31.830.000

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekre-
tariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns Kommune og Cowi.
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FARUMRUTEN

Farumruten forbinder Furesg, Gladsaxe og Kebenhavns
kommuner og er 20,9 kilometer. Fra Farum vil det vaere muligt at
forleenge ruten mod Allergd kommune.

POTENTIALE

| dag er der i alt ca. 15.000 pendlere inden for Farumrutens opland
med pendlerafstande pa 4-20 kilometer - heraf cirka 2.000 cykel-
pendlere. Cirka 500 pendlere kan i teorien flyttes fra andre trans-
portmidler til cykel. Det svarer til en veekst i antallet af cykelpendlere
pa cirka 24 procent.

24 procent flere cyklister pa denne rute, kan arligt spare samfundet
for:

¢ 1.840.000 kilometer i bil

e 230 ton CO:2

¢ 10,1 mio. kroner i sundhedsomkostninger

GKONOMI
Det samlede anlaegsoverslag for forbedringer pr. kommune til
en basis eller ideel lgsning:

Kommune Laengde Anlaegsoverslag* Anlagsoverslag*
basis losning ideel losning

Furesg 5,9 km kr 10.380.000 kr 14.540.000

Gladsaxe 6,8 km kr 2.460.000 kr 8.490.000

Kabenhavn** 8,2 km kr 15.070.000 kr 16.040.000

(7,7 km)
Vejdirektoratet 0,6 km kr 1.120.000 kr 2.500.000
Total 21,0 km kr 29.030.000 kr 41.570.000

*Anlzegsoverslaget er baseret pa gennemsnitlige enhedspriser pr. tiltag, inkl. et tilleg pa 15
% for projektering og er ekskl. miljo- og ekspropriationsomkostninger (2010 priser).

** Ruten gar langs statsvej med Vejdirektoratet som vejbestyrelse pa delstraekning i Keben-
havns Kommune. Leengden i () angiver den laengde, som kommunen er vejbestyrelse for.
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pa Gothersgade og Hareskovvej i Kabenhavn.

Q Salﬁ O ,—“Z 'v ':
TIIANSE

———

2

5y '.
(o
=R

=

Eksemplerne bygger pa det ideelle lgsningsforslag.

21



FASANVEJRUTEN

Fasanvejsruten er en ringrute, der forbinder byomrader i Frederiks-
berg og Kebenhavns kommuner, og er 12,4 kilometer.

POTENTIALE

Som forbindelsesrute mellem Albertslundruten, Roskildevejsruten
og Damhusruten er Fasanvejsruten en vaesentlig faktor for at disse
ruter kan indfri deres potentiale. Der er ikke lavet en seerskilt poten-
tialevurdering for Fasanvejruten, fordi det er en fordelingsrute, der
treekker pa samme opland som de ruter, den stader op til. Ruten
har i dag over 5.000 daglige cyklister pa de mere befeerdede dele
ved Folke Bernadottes Allé og pa Nordre Fasanvej. Ruten giver
gode muligheder for at kombinere rejser med tog og cykel. Alene
planlagte forbedringer i kryds vil gere rejsetiden kortere for cykel-
pendlerne. Et fiernet stop ved et signal betyder en reduceret rejsetid
pé cirka 40 sekunder, hvilket svarer til, at cyklisten kan kere 200-
400 meter lzengere pa samme tid.

GKONOMI
Det samlede anlaegsoverslag for forbedringer pr. kommune til
en basis eller ideel losning:

Kommune Lzngde Anlzegsoverslag Anlagsoverslag

basis losning ideel losning
Kaebenhavn 8,9 km kr 27.840.000 kr 32.110.000
Frederiks- 3,5 km kr 17.250.000 kr 21.800.000
berg
Total 12,4 km kr 45.090.000 kr 53.910.000

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekre-
tariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns Kommune og Cowi.
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NY BELYSNING
Langs 2,7 km af ruten kan
ny belysning skabe gget

tryghed for cyklisterne - for - oL 2

eksempel ved Borgervaen- | o)
get og Gammel Kage
Landevej i Kabenhavn.

FORBEDRINGER | KRYDS

| 22 kryds pa ruten kan forhold-
ene for cyklister forbedres via
tiltag som nedteelling, seerskilte
signaler, afmaerkning og detek-
tering for cyklister, s& de skal
stoppe feerre gange.

NYE CYKELSTIER

Det ideelle lgsningsforslag laegger
op til 6,7 km ny cykelsti pa ruten -
for eksempel ved Ryparken Station
og Svanemgllen Station i Keben-
havn samt langs Sendre Fasanvej
pa Frederiksberg.
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GAMMEL HOLTERUTEN

Gl. Holteruten forbinder Rudersdal, Lyngby-Taarbaek, Gentofte og
Kgbenhavns kommuner. Den lgber blandt andet forbi DTU og er
18,8 kilometer. Fra Gl. Holte vil det veere muligt at forlaenge ruten
mod Harsholm Kommune.

POTENTIALE

| dag er der i alt ca. 24.000 pendlere inden for Gl. Holterutens
opland med pendlerafstande pa 4-20 kilometer - heraf cirka 4300
cykelpendlere. Cirka 950 pendlere kan i teorien flyttes fra andre
transportmidler til cykel. Det svarer til en vaekst i antallet af cykel-
pendlere pa cirka 22 procent.

22 procent flere cyklister pa denne rute, kan arligt spare samfundet
for:

e 3.496.000 kilometer i bil

e 437 ton CO2

¢ 19,2 mio. kroner i sundhedsomkostninger

OKONOMI
Det samlede anlaegsoverslag for forbedringer pr. kommune til
en basis eller ideel losning:

Kommune Langde Anlzegsoverslag Anlagsoverslag

basis lasning ideel losning
Rudersdal 5,5 km kr 3.420.000 kr 19.340.000
Lyngby- 5,4 km kr 4.180.000 kr 12.820.000
Taarbaek
Gentofte 6,2 km kr 2.760.000 kr 29.890.000
Kabenhavn 1,7 km kr  480.000 kr 8.300.000
Total 18,8 km kr 10.840.000 kr 70.350.000

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekre-
tariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns Kommune og Cowi.

24

Holte

A D
‘ ) AP 7 N
5 \s! 7 Nerad % 1 \ o 1
5 \g z N
. A‘/ g 74\
Dronninggard <5 ¥ - s ‘
W @ &Tod " advad
- ﬁ@ ved |

lakv e e /1 eSS\ B %‘
WA=y 3 3,

i HEIEE T rbaek
FORBEDRINGER | KRYDS t ’ . 3 ‘ €
| 13 lyskryds pa ruten kan forhold- . DG blevad/ /1]

ene for cyklister forbedres med
eksempelvis nedtzelling, saerskilte
signaler, afmeerkning og detekter-
ing for cyklister, sa de skal stoppe
feerre gange.

o
9

T c;)“"irl “‘.:. .-"‘II-—' "E
P SR =

BEDRE ADSKILLELSE

Cyklister og fodgaengere pa
ruten kan opna starre tryghed
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Eksemplerne bygger pa det ideelle lgsningsforslag.
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HAVNERUTEN, SURUTEN OG VOLDRUTEN

Havneruten er et forslag til en fremtidig ringrute, der
forbinder byomrader pa tveers af havnen i Kebenhavns
kommune. Ruten forbinder Fasanvejsruten og Drager
Ostruten pd tveers af Kebenhavns havn og er 4 km.
Segruten og Voldruten er to forelgbige forslag til ringrut-
er, der forbinder de inderste dele af byomraderne i
Frederiksberg og Kebenhavns kommuner. Pt. er
ruterne henholdsvis 7 og 5 kilometer.

POTENTIALE

Havneruten, Sgruten og Voldruten vil vaere medvirk-
ende til at det samlede rutenet af cykelsuperstier kan

OKONOMI

opfylde sit potentiale. Derudover vil Havneruten sk-
abe en ny, direkte tilgeengelighed mellem byomrader i
Kebenhavn og kan fa betydning for ture over leengere
afstande mellem f.eks. Gentofte Kommune og hele den
vestlige del af Amager. Ruten vil iseer have et poten-
tiale i forbindelse med byudvikling p& Refshalegen. Der
er ikke lavet en saerskilt potentialevurdering for disse
forelgbige ruter, som er fordelingsruter, der treekker

pa samme opland som de ruter, de stader op til. Det

er veerd at bemaerke, at straekninger pa eksempelvis
Voldruten allerede i dag har over 20.000 daglige cyklis-
ter.

Det samlede anlaegsoverslag for forbedringer pr kommune til en basis eller ideel lgsning.
Bemaerk at nedenstdende overslag er koblet til forelgbige ruteforslag.

Kommune Rutelaengde Anlzegsoverslag, basis losning Anlzegsoverslag, ideel losning

HAVNERUTEN - eksklusiv havnebro

Kabenhavn 4 km Ca. 20 mio. kr. Ca. 24 mio. kr.
SORUTEN

Kobenhavn Ca. 6 km Ca. 15 mio. kr. Ca. 17 mio. kr.
Frederiksberg Ca. 1 km Ca. 12 mio. kr. Ca. 13 mio. kr.
Total Ca. 7 km Ca. 27 mio. kr. Ca. 30 mio. kr.
VOLDRUTEN

Kgbenhavn Ca. 5 km Ca. 18 mio. kr. Ca. 26 mio. kr.

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekretariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns

Kommune og Cowi.
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Eksemplerne bygger pa det ideelle lgsningsforslag.
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INDRE RINGRUTE

Indre Ringrute forbinder byomrader i Frederiksberg og Kebenhavns
kommuner og er 14,5 km Ruten kan indgd som led i ture pa de
ovrige ruter, og i takt med byudviklingen i Nordhavnen kan den
forlaenges ind i dette omréde.

POTENTIALE

Indre Ringrute er forbindelsesrute mellem en raekke af de ovrige
ruter og dermed en vaesentlig faktor for at disse ruter kan indfri
deres potentiale. Der er ikke lavet en saerskilt potentiale-
vurdering for Indre Ringrute, fordi det er en fordelingsrute, der
treekker pa samme opland som de ruter, den stader op til. Ruten
har i dag over 8.000 daglige cyklister pa de mere befeerdede dele
ved Jagtvej. Alene planlagte forbedringer i kryds vil gare rejsetiden
kortere for cykelpendlerne. Et fiernet stop ved et signal betyder en
reduceret rejsetid pa cirka 40 sekunder, hvilket svarer til, at
cyklisten kan kere 200-400 meter leengere pa samme tid.

GKONOMI
Det samlede anleegsoverslag for forbedringer pr. kommune til
en basis eller ideel losning:

Kommune Lzngde Anlzegsoverslag Anlagsoverslag

basis losning ideel losning
Keobenhavn 12,7 km kr 16.540.000 kr 35.650.000
Frederiks- 1,8 km kr 20.730.000 kr 21.020.000
berg
Total 14,5 km kr 37.270.000 kr 56.670.000

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekre-
tariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns Kommune og Cowi.
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ISHOJRUTEN

Ishgjruten forbinder Ishgj, Vallensbaek, Brondby, Hvidovre og
Kgbenhavns kommuner og er 12,3 kilometer. Fra Ishgj vil det vaere
muligt at forlaenge ruten mod Greve Kommune.

POTENTIALE

| dag er der i alt ca. 26.000 pendlere inden for Ishgjrutens opland
med pendlerafstande pa 4-20 kilometer - heraf cirka 2.900 cykel-
pendlere. Cirka 1.500 pendlere kan i teorien flyttes fra andre trans-
portmidler til cykel. Det svarer til en veekst i antallet af cykelpendlere
pa cirka 53 procent.

53 procent flere cyklister pa denne rute, kan arligt spare samfundet
for:

e 5.520.000 kilometer i bil

e 690 ton CO:2

¢ 30,4 mio. kroner i sundhedsomkostninger

GKONOMI
Det samlede anlaegsoverslag for forbedringer pr. kommune til
en basis eller ideel lasning:

Kommune Lzengde Anlzegsoverslag Anlagsoverslag

basis losning ideel losning
Ishgj 1,1 km kr 110.000 kr  110.000
Vallensbaek 1,6 km kr 630.000 kr 1.870.000
Brondby 2,4 km kr 1.560.000 kr 4.890.000
Hvidovre 4,7 km kr 1.200.000 kr 1.780.000
Kabenhavn 2,5 km kr 630.000 kr 1.260.000
Total 12,3 km kr 4.130.000 kr 9.910.000

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekre-

tariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns Kommune og Cowi.
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Eksemplerne bygger pa det ideelle lgsningsforslag.
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T E hjeelp af detekteringer i
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lys til pendlercyklister og
dermed Kkortere rejsetid.
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FERRE BUMP PAVEJEN  “ V™
Ved 215 overgange

mellem stier og side-

veje kan niveauforskelle

udlignes, sa cyklisterne

ikke skal szenke farten pa

grund af bump.

BUSPERRONER
Det ideelle lasnings-
forslag laegger op til at 16

busstoppesteder pa ruten
bliver rykket frem, sa cyklis-
ter og buspassagerer ikke
kommer i karambolage.
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PARK ALLERUTEN

Park Alléruten forbinder Vallensbaek, Brondby, Hvidovre og
Kgbenhavns kommuner og er 12,6 kilometer.

POTENTIALE

| dag er der i alt ca. 14.000 pendlere inden for Park Allérutens
opland med pendlerafstande pa 4-20 kilometer - heraf cirka 1900
cykelpendlere. Cirka 950 pendlere kan i teorien flyttes fra andre
transportmidler til cykel. Det svarer til en vaekst i antallet af cykel-
pendlere pa cirka 49 procent. Forslaget til det samlede rutenet
leegger op til en lgsning med enten Park Alléruten og Roskildevej-
ruten eller Vestbaneruten, idet Vestbane-ruten daekker samme
opland som de to andre ruter til sammen.

49 procent flere cyklister pa denne rute, kan arligt spare samfundet
for:

e 3.496.000 kilometer i bil

e 437 ton CO:2

¢ 19,2 kroner i sundhedsomkostninger

GKONOMI
Det samlede anlaegsoverslag for forbedringer pr. kommune til
en basis eller ideel losning:

Kommune Laengde Anlzegsoverslag Anlaegsoverslag

basis losning ideel losning
Vallensbaek 0,1 km kr  60.000 kr  120.000
Brendby 5,5 km kr 3.500.000 kr 15.860.000
Hvidovre 1,6 km kr 160.000 kr 3.440.000
Kabenhavn 5,4 km kr 3.800.000 kr 18.740.000
Total 12,6 km kr 7.520.000 kr 38.160.000

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekre-
tariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns Kommune og Cowi.
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| 27 kryds pa ruten kan forhold-
ene for cyklister forbedres, sé

de skal stoppe feerre gange. | et
enkelt kryds foreslas en shunt for
cyklister, s& de kan dreje til hajre
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BREDERE STIER 2

Det ideelle lzsningsforslag peger pa w H
muligheden for at gere cykelstierne P e
bredere pa 8,5 km af streekningen - ‘l

for eksempel passager ved Brgndby- SN
ostervej i Brandby samt Vigerslevs

Allé og Enghavevej i Kebenhavn.

FARRE BUMP

PA VEJEN

Ved 320 overgange

mellem stier og sideveje
kan belaegningen forbedres,
sa cyklister ikke skal skifte
niveau.

Eksemplerne bygger pa det ideelle lgsningsforslag.
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RING 3-RUTEN

Ring 3-ruten forbinder Lyngby-Taarbaek, Gladsaxe, Herlev,
Glostrup, Brendby og Vallensbaek kommuner og er 21 kilometer.

POTENTIALE

| dag er der i alt ca. 16.500 pendlere inden for Ring 3-rutens opland
med pendlerafstande pa 4-20 kilometer - heraf cirka 2.600 cykel-
pendlere. Cirka 1.400 pendlere kan i teorien flyttes fra andre trans-
portmidler til cykel. Det svarer til en veekst i antallet af cykelpendlere
pa cirka 53 procent.

53 procent flere cyklister pa denne rute, kan arligt spare samfundet
for:

e 5.152.000 kilometer i bil

e 644 ton CO:2

e 28,3 mio. kroner i sundhedsomkostninger

GKONOMI
Det samlede anlaegsoverslag for forbedringer pr. kommune til
en basis eller ideel losning:

Kommune Lzengde Anlzegsoverslag Anlagsoverslag

basis losning ideel losning
Lyngby- 1,2 km kr 1.870.000 kr 4.060.000
Taarbaek
Gladsaxe 4,9 km kr 1.890.000 kr 8.840.000
Herlev 2,5 km kr  700.000 kr 4.610.000
Redovre 0,9 km kr  740.000 kr 2.580.000
Glostrup 5,9 km kr 3.660.000 kr 10.600.000
Brendby 3,9 km kr  720.000 kr 4.860.000
Vallensbaek 1,7 km kr  600.000 kr 2.040.000
Total 21,0 km kr 10.180.000 kr 37.590.000

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekre-
tariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns Kommune og Cowi.

34

-~
Y tiernen
)

Klau:

uuss

[

fanephels!

QQ
by
N
ovlysty <
ks E?
3
Qo [
® ‘b&o % S,
& 2
\\0
autrl 0
Iy
G 3
" :
vlugde =
0 QQ%
~m D
ol %
P, % .
%
2lo
O
g
2
@,
1gster <
averland
= =3 h
;vFe- SSi
&
e N
o 5
L+
X
=
<
5 n
\e @
kS . 3
> ®
S p@/
¥ 2
g %, by
% &

0
alle k Landsby

ro I

%y, Q

ensbaek Stra
28 o,

Eksemplerne bygger pa det ideelle lgsningsforslag.

X

orsdalsvej &

ken

er(

ens Lyn =

SVeer( istia

sye-

gel

Emdri

Vey
94eqes.ol

ter darampolage

150N

ore =

POpr9

S
fte
y
S
7y
£
/
RYLU
er de ghea
oldene 1o
edtee q
a S g OQ
e a de a
ede
d R



RING 4-RUTEN

Ring 4-ruten kan i sin helhed forbinde Lyngby-Taarbaek, Gladsaxe,
Furesg, Herlev, Ballerup, Albertslund og Vallensbak kommuner og
er 10,7 kilometer.

POTENTIALE

| dag er der i alt ca. 10.800 pendlere inden for Ring 4-rutens opland
med pendlerafstande pa 4-20 kilometer - heraf cirka 1.600 cykel-
pendlere. Cirka 850 pendlere kan i teorien flyttes fra andre trans-
portmidler til cykel. Det svarer til en veekst i antallet af cykelpendlere
pa cirka 53 procent.

53 procent flere cyklister p& denne rute, kan arligt spare samfundet
for:

e 3.128.000 kilometer i bil

e 391 ton CO2

e 17,2 mio. kroner i sundhedsomkostninger

GKONOMI
Det samlede anlaegsoverslag for forbedringer pr. kommune til
en basis eller ideel losning:

Kommune Lzengde** Anlaegsoverslag* Anlaegsoverslag*
basis losning ideel losning
Lyngby- 1,1 km kr 170.000 kr 6.950.000
Taarbsek
Gladsaxe 5,4 (2,9) km kr 490.000 kr 2.390.000
Furesg 0,7 (0) km kr 0 kr 0
Herlev 0,9 (0) km kr 0 kr 0
Ballerup 3,5 (1,2) km kr 540.000 kr  540.000
Vejdirektoratet 5,4 kr 2.860.000 kr 7.460.000
Total 10,6 km kr 4.060.000 kr 17.340.000

*Anlzegsoverslaget er baseret pa gennemsnitlige enhedspriser pr. tiltag, inkl. et tillaeg pa 15 %

for projektering og er ekskl. milje- og ekspropriationsomkostninger (2010 priser).
**Ruten gar langs statsvej med Vejdirektoratet som vejbestyrelse i Furee og Herlev kommu-
ner og til dels i Gladsaxe og Ballerup kommuner. Laengderne i () angiver den leengde, som

den pageeldende kommune er vejbestyrelse for, i de kommuner, hvor noget af ruten gar langs

statsvej.
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Roskildevejruten forbinder Albertslund, Brendby, Glostrup, 0

Hvidovre, Frederiksberg og Kebenhavns kommuner og er > e o
15,8 kilometer. Fra Albertslund vil det vaere muligt at forlaenge ruten Hergfedvester 2 : &
mod Hgje Taastrup Kommune.

@

SEpalsl
o
Vi
&

StensmoseY

POTENTIALE o
| dag er der i alt ca. 27.000 pendlere inden for Roskildevejrutens = V|
opland med pendlerafstande pa 4-20 kilometer - heraf cirka 3.300

cykelpendlere. Cirka 1.750 pendlere kan i teorien flyttes fra andre

transportmidler til cykel. Det svarer til en vaekst i antallet af cykel- idslzselille
pendlere pa cirka 53 procent. Forslaget til det samlede rutenet leeg- :\¥ ® @ ) 5 = = . \ ‘ ' 4
ger op til en lgsning med enten Park Alléruten og Roskildevejruten : '
eller Vestbaneruten, idet Vestbaneruten deekker samme opland som
de to andre ruter til sammen.

fo SWwi|0! 2=
S|
Veg

andlyS ) Bavnehg;j S

Ty

bsens

@)
@
Al
Al
Q

D

D

D

/
Sve,

Vallensb

A
Al
@)
O
A
@)
D
Log

53 procent flere cyklister pa denne rute, kan arligt spare samfundet
for:

* 6.440.000 kilometer i bil

e 805 ton CO:2

¢ 35,4 mio. kroner i sundhedsomkostninger
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OKONOMI - TSN o] I
Det samlede anlaegsoverslag for forbedringer pr. kommune til
en basis eller ideel losning:

Kommune Laengde Anlzegsoverslag Anlaegsoverslag

basis losning ideel losning
Albertslund 3,2 km kr  590.000 kr 1.050.000 STIFORBEDRINGER
Glostrup 2,9 km kr  700.000 kr 1.160.000 Det ideelle lgsningsforslag lsegger
Brendby 1,7 km kr  290.000 kr  460.000 op til, at cykelstierne bliver bredere
Radovre 1,8 km kr  730.000 kr  730.000 paialt 4,8 km af ruten ved Pile Allé
Kgbenhavn 3,4 km kr 2.530.000 kr 18.790.000 pa Frederiksberg og Vesterbrogade
Frederiks- 2,8 km kr 6.970.000 kr 11.090.000 i Kebenhavn. Samme steder fore-
berg slas der i alt 240 meter ny cykelsti.
Total 15,8 km kr11.810.000 kr 33.280.000 Eksemplerne bygger pa det ideelle losningsforslag.

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekre-
tariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns Kommune og Cowi.
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VANDLEDNINGSRUTEN

Vandledningsruten forbinder Gladsaxe og Kebenhavns kommuner og
er 2,9 km. Straekningen er en nordlig forlaengelse af Vestvold-ruten,
som forbinder Kabenhavn, Radovre, Brondby og Hvidovre kommu-
ner. Ruten skaber forbindelse videre mod nord i sammenhaeng med
Ring 3-ruten.

POTENTIALE

Vandledningsruten kan i sammenhaeng med Vestvoldruten og

Ring 3-ruten fungere som ringrute i nettet af Cykelsuperstier. Der er
ikke nogen seerskilt potentialevurdering for denne korte strackning
pa under 3 km, fordi det er en forbindelsesrute, der traskker pa
samme opland som de ruter, den stader op til. Den vil sammen med
de tilstadende ruter medfere en ny direkte forbindelse mellem store
byomrader. Straekningen har fredelige, grenne omgivelser, lav stgj-
belastning og lav koncentration af luftforurening fra biltrafik.

GKONOMI
Det samlede anleegsoverslag for forbedringer pr. kommune til
en basis eller ideel losning:

Kommune Lzngde Anlaegsoverslag® Anlaegsoverslag*

basis losning ideel losning
Gladsaxe** 2,5 km kr 2.260.000 kr 3.740.000
Kabenhavn 0,4 km kr 1.560.000 kr 1.560.000
Total 2,9 km kr 3.820.000 kr 5.300.000

*Anleegsoverslaget er baseret pa gennemsnitlige enhedspriser pr. tiltag, inkl. et tilleeg
pa 15 % for projektering og er ekskl. miljo- og ekspropriationsomkostninger

(2010 priser).

** Gladsaxe Kommunes har for delprojekter givet eget anlaegsoverslag.
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NY BELYSNING
Pa sammenlagt 325
meter langs ruten kan el

.

ny belysning skabe gget
tryghed for cyklister -
for eksempel ved Glad-
saxevej i Gladsaxe.

BEDRE ADSKILLELSE 2
Langs 1 km af ruten ved 3

Tinghgjvej og Vandtarsvej
i Gladsaxe kan adskil-
lelsen mellem fod-
geengere og cyklister
forbedres.
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STIFORBEDRINGER

Det ideelle Izsningsforslag laegger op til, at
ruten far 750 m ny cykelsti og 1 km, hvor
stierne bliver gjort bredere. Forbedringerne
kan eksempelvis ske ved Vandtarsvej og
Gladsaxevej i Gladsaxe samt ved
Hillereadmotorvejen i Kabenhavn.

I

Eksemplerne bygger pa det ideelle lgsningsforslag.
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VESTAMAGERRUTEN

Vestamagerruten forbinder Tarnby og Kebenhavns kommuner og er

7,8 kilometer.

POTENTIALE

Vestamagerruten er forbindelsesrute mellem Ishgjruten, Vestvold

Ostruten, Damhusruten og Fasanvejsruten og dermed en vaesentlig
faktor for at disse ruter kan indfri deres potentiale. Ud over fordele

for pendlere byder ruten ogsa pa et stort rekreativt potentiale. Der

er ikke nogen seerskilt potentialevurdering for Vestamageruten, fordi

det er en forbindelsesrute, der traekker pa samme opland som de

ruter, den staeder op til.

GKONOMI

Det samlede anlaegsoverslag for forbedringer pr. kommune til

en basis eller ideel lgsning:

Kommune Lzngde Anlzegsoverslag

basis losning

Tarnby 0,3 km kr  340.000
Kebenhavn 7,5 km kr 12.940.000
Total 7,8 km kr 13.280.000

Anleegsoverslag

ideel losning

kr  630.000
kr 26.240.000
kr 26.870.000

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekre-
tariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns Kommune og Cowi.
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Eksemplerne bygger pa det ideelle lgsningsforslag.
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VESTBANERUTEN

Vestbaneruten forbinder Albertslund, Brendby, Glostrup, Hvidovre
og Kebenhavns kommuner og er 15,8 km. Fra Albertslund vil det
evt. veere muligt at forlaenge ruten mod Hgje-Taastrup Kommune.

POTENTIALE

| dag er der i alt ca. 28.500 pendlere inden for Vestbanerutens
opland med pendlerafstande pa 4-20 kilometer - heraf cirka 3.600
cykelpendlere. Cirka 1.900 pendlere kan i teorien flyttes fra andre
transportmidler til cykel. Det svarer til en vaekst i antallet af cykel-
pendlere pa cirka 52 procent.

Forslaget til det samlede rutenet lsegger op til en lgsning med enten
Park Alléruten og Roskildevejruten eller Vestbaneruten, idet Vestba-
neruten deekker samme opland som de to andre ruter til sammen.

52 procent flere cyklister pa denne rute, kan arligt spare samfundet
for:

* 6.992.000 kilometer i bil

e 874 ton CO:

¢ 38,5 mio. kroner i sundhedsomkostninger

GKONOMI
Det samlede anlaegsoverslag for forbedringer pr. kommune til
en basis eller ideel losning:

Kommune Laengde Anlzegsoverslag Anlaegsoverslag

basis losning ideel losning
Albertslund 2,5 km kr 7.040.000 kr 9.020.000
Brendby 4,4 km kr 15.000.000 kr 15.660.000
Glostrup 2,0 km kr 6.310.000 kr 6.400.000
Hvidovre 1,8 km kr 3.680.000 kr 5.060.000
Kaebenhavn 5,1 km kr 9.370.000 kr 22.190.000
Total 15,8 km kr 41.400.000 kr 58.330.000

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekre-
tariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns Kommune og Cowi.
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Pa 4,7 km af straekningen
kan etablering af fartdaemp-
ende foranstaltninger for biler
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Eksemplerne bygger pa det ideelle losningsforslag.
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VESTVOLDRUTEN

Vestvoldruten forbinder Hvidovre, Brondby, Redovre og Kaben-
havns kommuner og er 14 kilometer. Vestvoldruten er den forste
rute, hvor kommunerne forsgger at kombinere cykelpendling med
rekreativ cykling og gangtrafik. Derfor tager udformningen bade
hensyn til kvalitetsmalene for Cykelsuperstier samt for fritidstrafik.

POTENTIALE

Cirka 4300 personer cykler dagligt pa hele eller dele af Vestvolden.
Af dem er cirka 1200 pendlercyklister pa ve;j til og fra arbejde og
uddannelse. | teorien kan cirka 6000 nye cyklister komme til at kere
pé& Vestvoldruten, hvoraf cirka 1600 vil vaere pendlercyklister. Det er
mere end en fordobling af det nuvaerende antal pendlere - en stig-
ning pa ca. 100 pct. Ud over at veere en attraktiv pendlerforbindelse
har Vestvoldruten ogsa betydelig rekreativ vaerdi, og forbedringerne
for pendlercyklisterne vil komme alle cyklisterne til gavn.

100 pct. flere pendlercyklister pa denne rute, kan arligt spare
samfundet for:

e 5.888.000 kilometer i bil

e 736 ton CO2

e 32,4 mio. kroner i sundhedsomkostninger

OKONOMI

Vestvoldsruten er lige som Albertslundruten pilotrute for
Cykelsuperstierne. Det betyder, at anlaegsarbejdet allerede er i
gang. Derfor er budgettet endeligt.

Kommune Budget

Hvidovre 7,1 mio. kr.
Brendby 2,6 mio. kr.
Radovre 7,0 mio. kr.
Kabenhavn 0,8 mio. kr.
Total 17,5 mio. kr.

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekre-
tariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns Kommune og Cowi.
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VESTVOLD USTRUTEN

Vestvold Dstruten er en sydlig og estlig forleengelse af Vestvold-
ruten. Vestvold @struten forbinder Hvidovre, Kabenhavn og Tarnby
kommuner og er 11,1 kilometer.

POTENTIALE

| dag er der i alt ca. 3.200 pendlere inden for Vestvold Ostrutens
opland med pendlerafstande péa 4-20 kilometer - heraf cirka 500
cykelpendlere. Cirka 260 pendlere kan i teorien flyttes fra andre
transportmidler til cykel. Det svarer til en vaekst i antallet af cykel-
pendlere pa cirka 53 procent.

53 procent flere cyklister pa denne rute, kan arligt spare samfundet
for:

* 956.800 kilometer i bil

e 120 ton CO:

¢ 5,3 mio. kroner i sundhedsomkostninger

GKONOMI
Det samlede anleegsoverslag for forbedringer pr. kommune til
en basis eller ideel losning:

Kommune Lzngde Anlzegsoverslag* Anlagsoverslag*

basis losning ideel losning
Hvidovre** 3,2 km kr 3.820.000 kr 14.490.000
Tarnby** 9,7 km kr 8.460.000 kr 29.470.000
Kabenhavn 0,9 km kr  750.000 kr 1.670.000
Total 11,1 km kr 13.030.000 kr 45.630.000

*Anleegsoverslaget er baseret pa gennemsnitlige enhedspriser pr. tiltag, inkl. et tilleeg
pa 15 % for projektering og er ekskl. milje- og ekspropriationsomkostninger (2010
priser).

** Stien langs Amagermotorvejen pa broen over Kalveboderne (ca. 500m i hver af
de to kommuner) tilherer Vejdirektoratet. Det viste anlaegsoverslag inkluderer for
denne brostraekning en gennemsnitspris for sideudvidelse, adskillelse af cyklister og
fodgeengere samt ny belysning pa ca. 2,2 mio kr pr kommune. Afklaring af omkost-
ninger fordelt p& kommuner og Vejdirektoratet skal ske efterfalgende.
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BREDERE CYKELSTIER

Det ideelle Igsningsforslag leg-
ger op til, at cykelstierne bliver
bredere langs 5,6 km af ruten — : .
blandt andet med udvidelser ved - ' . =T 3}
Avedgre Havnevej i Hvidovre og

Otte Baches Allé i Kebenhavn. e r—u {
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NY BELYSNING

Ny belsyning langs 7,4 km

af ruten vil skabe gget tryg- =
hed for cyklisterne - for ; i""“ﬁ
eksempel ved Térnfalkevej i son i

Hvidovre og Otte Baches Allé
i Tarnby.

BEDRE ADSKILLELSE - £
Adskillelsen mellem cykilist- 1’
er og fodgeengere kan

tydeliggeres via niveaufor- = .

skel langs 7,5 km af ruten — ‘

— for eksempel ved S -
Mageparken i Hvidovre.

Eksemplerne bygger pa det ideelle lgsningsforslag.
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GRESTADSRUTEN

@restadsruten forbinder Tarnby og Kebenhavns kommuner og er
7,8 kilometer.

POTENTIALE

| dag er der i alt ca. 2.000 pendlere inden for Orestadsrutens opland
med pendlerafstande pa 4-20 kilometer - heraf cirka 400 cykel-
pendlere. Cirka 20 pendlere kan i teorien flyttes fra andre transport-
midler til cykel. Det svarer til en veekst i antallet af cykelpendlere pa
cirka 4 procent. Talgrundlaget i beregningerne stammer fra 2005, og
da Qrestaden er et byomrade i vaekst, er potentialet sandsynligvis
allerede steget og vil stige yderligere i de kommende ar.

Alene 4 procent flere cyklister pa denne rute, kan arligt spare sam-
fundet for:

e 73.600 kilometer i bil

e 9ton CO2

¢ 0,4 mio. kroner i sundhedsomkostninger

GKONOMI
Det samlede anlaegsoverslag for forbedringer pr. kommune til
en basis eller ideel losning:

Kommune Lzngde Anlzegsoverslag Anlagsoverslag

basis losning ideel lesning
Tarnby 1,8 km kr 2.180.000 kr 6.320.000
Kebenhavn 6,0 km kr 2.690.000 kr 21.400.000
Total 7,8 km kr 4.870.000 kr 27.720.000

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekre-
tariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns Kommune og Cowi.
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BREDERE CYKELSTIER

@nsket om bredere cykelstier pa
i alt 1900 meter af ruten er en del
af det ideelle lgsningsforslag - for
eksempel ved Kanalvej i Tarnby
og ved Falleddiget i Kebenhavn,
som dog er fredede omrader.

BEDRE ADSKILLELSE 2
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og fodgaengere kan tydelig-
gares via niveauforskel
langs 1800 meter af ruten
ved Kanalvej og Faelleddiget
i Kebenhavn.

BEDRE BELYSNING

Det ideelle Izsningsforslag peger
pa behovet for ny belysning langs
2,8 km af ruten - for eksempel det
fredede omrade ved Kanalvej i
Tarnby samt ved Otte Baches Allé
i Kebenhavn.
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Eksemplerne bygger pa det ideelle lgsningsforslag.
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GRESUNDSRUTEN

Jresundsruten forbinder Rudersdal, Lyngby-Taarbaek, Gentofte

og Kebenhavns kommuner. Den lgber langs @resund og er 22,3
kilometer. Fra Vedbeek i Rudersdal Kommune vil det vaere muligt at
forlaeenge ruten mod Hersholm Kommune.

Bredeve)

=
17

US4
By
POTENTIALE
| dag er der i alt ca. 13.500 pendlere inden for Qresundsrutens FORBEDRINGER | KRYDS
opland med pendlerafstande pé 4-20 kilometer - heraf cirka 2700 | 32 lyskryds pé straekningen
cykelpendlere. Cirka 600 pendlere kan i teorien flyttes fra andre kan der laves forbedringer som
transportmidler til cykel. Det svarer til en vaekst i antallet af cykel- separate cykelsignaler, nedteelling
pendlere pa cirka 22 procent. til grent og detektering af cyklist-
er for at opna mere grent lys og S \
22 procent flere cyklister pa denne rute, kan arligt spare samfundet kortere rejsetid for cyklisterne. ;A ) =
for: 3] ] ‘%’-"?".'*'h
e 2.208.000 kilometer i bi i RPN Dy ,ﬁ’;iﬁﬂl"//’é%;"
e 276 ton CO:2 et . B & o i .

* 12,1 mio kroner i sundhedsomkostninger BEDRE ADSKILLELSE "
Pa 7,5 km af streekningen kan , F

adskillelsen mellem fodgaeng-
ere og cyklister forbedres ved
niveauforskel - blandt andet
langs 3 km ad banestraekningen
i Lyngby-Taarbaek.

GKONOMI
Det samlede anlaegsoverslag for forbedringer pr. kommune til
en basis eller ideel losning:

Gy T o A
Kommune Laengde Anlzegsoverslag Anlagsoverslag

basis losning ideel losning STIEORBEDRINGER
Rudersdal 49km  kr15.740.000 kr 25.390.000 Det ideelle lzsningsforslag leegger
Lyngby- 3,4 km kr 8.720.000 kr 12.490.000 op til etablering af 2 km ny cykelsti
Taarbaek ' og udvidelse af eksisterende stier pa
Gentofte 73km  kr 2.930.000 kr 13.680.000 8’?1 ksffll acfi Sgraekn'ngen . éozj eksngpel
Kgbenhavn 6,7 km kr 8.010.000 kr 20.540.000 ve odsborgparken I hudersdal og

Total 223 km kr 35.400.000 kr 72.100.000 Bredgade i Kebenhavn.

Tallene i opslaget er baserede pa rutebeskrivelser og beregninger fra projektsekre-
tariatet for Cykelsuperstierne, Center for Trafik, Kebenhavns Kommune og Cowi.
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DET SAMLEDE RUTENET

54

AN ot
e E b

ag
atine=:

IFECASTE
0,40
'-,'yf‘

Sy

g{”@&.

55



71\

Albertslund Ballerup Brendby Drager Frederiksberg  Fureso Gentofte Gladsaxe Glostrup Herlev
Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune  Kommune Kommune Kommune Kommune

Hvidovre Ishgj Kgbenhavns Lyngby-Taarbaek Rudersdal Redovre Tarnby Vallensbaesk Region
Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune Hovedstaden




