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Borgerhgring om Trafik- og Byrumsplanen

Omradefornyelsens svar pa kommentarer modtaget i
heringsperioden fra den 26/2 til den 19/3, 2007

Trafik- og Byrumsplanen for Mimersgadekvarteret har veeret i haring blandt borgerne i
kvarteret fra d. 26. februar til d. 19. marts 2007.

| denne periode har Omradefornyelsen i Mimersgadekvarteret modtaget 42 indleeg fra
forskellige borgere, hvoraf en overvejende del er positive stemt over for Trafik- og
Byrumsplanen.

Mere specifikt fordeler det sig saledes:

16 er udelukkende positive, 10 er positive over for planen dog med et anske om
yderligere foranstaltninger/projekter, 3 er positive, men gnsker mere vidtgaende eller helt
andre foranstaltninger, 1 er positivt, men kritisk overfor enkelte elementer i planen, 7
forholder sig kun til enkelte elementer eller har andre forslag uden dog at kommentere
planen i helhed og 5 er modstandere af planen.

Bussluse

Behovet for en bussluse og generelt om trafikken i Mimersgadekvarteret

Omradefornyelsen har modtaget hgringssvar og kommentarer angaende behovet for og
nedvendigheden af en bussluse i Mimersgade. De fleste har veeret meget positive overfor
indfarelsen af en bussluse. R&dmandsgades Skole papeger, at problemet med trafikken
eksisterede allerede i 1988, hvor der dagligt kerte 16.000 biler gennem Mimersgade. En
bussluse hilses derfor velkommen. Det vil gare skolevejen betydeligt mere sikker for
skolebgrnene, ikke mindst nar de to afdelinger (den tidligere HGO-skole og
Radmandsgades Skole) sammenlaegges. En borger fra Indre Narrebro har erfaring med,
at bilerne i kvarteret er forsvundet efter indfgrelsen af en bussluse i Stengade, uden at
trafikken er blevet eksporteret til nabokvarterne. Andre borgere hilser busslusen
velkommen, da den vil veere med til at integrere Mjalnerparken med resten af kvarteret,
og veere med til at reducere gennemsnitstrafikken i bade Mimersgade og Hamletsgade,
samtidig med at den kollektive trafik bevares.

Dog var der en borger, der mente, at Mimersgade allerede er udstyret med
hastighedsnedsaettende trafiksluse og vejbump, og derfor afvikles trafikken allerede stille
og roligt. Problemet er ud- og indkarsel fra Fatex’ parkering og de to lyskryds ved
Borgmestervangen og Ngarrebro Station. Et andet spargsmal gik pa om etableringen af
cykelstierne kan etableres uden en bussluse.
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Det er vores opfattelse at trafikken pa Mimersgade er voldsom og kaotisk, og der er et
stort behov for en bussluse til at regulere trafikken. Som dokumenteret i Trafik - og
Byrumsplanen karer der 15.000 biler i dagnet gennem Mimersgade. Vi er enige i, at
adgangen til parkering ved Fatex er problematisk. Det bgr derfor undersgges, om
adgangen til parkeringspladsen kan flyttes til et andet sted, eksempelvis via Lygten under
banen. Busslusen er ikke forudsaetningen for cykelstinettet, men bade busslusen og
stinettet er teenkt som en samlet indsats.

Eksport af trafikken til eksterne kvarterer

Omréadefornyelsen har modtaget hgringssvar angaende muligheden for at en bussluse
blot vil eksportere trafikproblemerne til andre kvarterer udenfor Mimersgadekvarteret.
Ligeledes vil det vanskeliggare transport og mobilitet for fysisk handicappede og aeldre
der er afhaengige af biltransport.

Vi er selvfglgelig meget opmaerksomme pa randgadernes seerlige problemer, som vi
haber, kan lgses pa bedste vis. Med busslusen mindskes meget af trafikken helt og det
vil ogsa have positiv betydning for randgaderne. Desuden er randgaderne og de
kebenhavnske gader, der vil f& mere trafik, mere robuste overfor gget trafik. Hvis
trafikken finder andre alternative ruter indenfor kvarteret, ma man forsgge med
trafikdeempende foranstaltninger eksempelvis haevede og indsnaevrede kryds eller
speerringer. Endelig skal det tilfgjes, at der er nogle overordnede trafikale problemer i
Kagbenhavn, som vi ikke kan lgse med denne Trafik- og Byrumsplan, men mé overlades
til kommunen. Det vigtige er, at hovedstremmen af trafikken i Mimersgadekvarteret bliver
stoppet.

Faerdsel og kanalisering af trafikken internt i Mimersgadekvarteret

Omradefornyelsen har modtaget haringssvar og kommentarer, der er bekymret for, at en
bussluse vil kanalisere trafikken til andre steder i kvarteret, eksempelvis via
Mijglnerparken, hvor den kan veere til fare for legende barn. Desuden kan det taenkes, at
trafiksikkerheden bliver ringere for flere bgrn i kvarteret, nar der kommer en gget faerdsel
af skolebarn mellem Radmandsgades Skoles to afdelinger (mellem Heimdalsgade og
Radmandsgade). Der har ogsa veeret spagrgsmal til om bl.a. udflytterbgrnehavernes
busser samt taxaer og posten stadig kan f&4 adgang til kvarteret med en bussluse samt
om miljgvenlige biler skal have adgang gennem busslusen.

Overordnet mener vi ikke, at trafikken i kvarterets gvrige gader vil agges med en bussluse.
Hvad angar bekymringen for en gget trafikmasngde gennem Mjglnerparken vil en
bussluse reducere maengden af biler til f& hundrede i dggnet vest for busslusen. Hvis det
viser sig, at biltrafikken gges ved Mjalnerparken, kan man etablere en parkeringsbom
eller andre foranstaltninger. Omradet tilhgrer Mjalnerparken og er en privat vej.

Hvad angar busser til udflytterbarnehaver, taxaer og posten mener vi stadig, det er muligt
at finde vej ud og ind af kvarteret — ruten skal bare sendres lidt. Det er dog ngdvendigt, at
det bliver muligt at dreje til venstre ad Lygten, og en bedre skiltning ude pa omfartsvejene
f.eks. ved Ring 2. Sidstnaevnte tiltag er dog en forudseetning for at busslusen kan
etableres. Desuden vil kryds og pladser stadig udformes med hensyn til pladsforhold for
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eksempelvis busser. Vi hilser selvfglgelig miljgvenlige biler velkomne, men der er ingen
grund til at give dem seerlig adgang gennem busslusen.

Generelt skal det tilfajes, at stillegader, lege- og opholdsarealer er prioriteret i Trafik- og
Byrumsplanen frem for bilisme. Vi mener dog stadig, det er muligt at komme rundt i
kvarteret uden de store gener for beboerne.

Lysreguleringer i stedet for bussluse

Omradefornyelsen har modtaget haringssvar og kommentarer, der foreslar lysregulering
af krydset ved Hamletsgade og Mimersgade i stedet for en bussluse.

Vi mener ikke, at lysreguleringer frem for bussluse er hensigtsmeessigt. Lysreguleringer
vil ikke reducere trafikken, men blot regulere den. Desuden vil etableringen af bare et
enkelt lyskryds veere dyrere end selve busslusen.

Korselsafgift og bompenge

Omradefornyelsen har modtaget hgringssvar og kommentarer, der udtrykker et gnske om
at indfare bompenge eller karselsafgift i hele Kabenhavn, der samlet vil reducere
trafikken i Kabenhavn, ogsa i Mimersgadekvarteret.

Det er vores overbevisning, at et samlet lokalt pres pa politikerne kan veere med til at
komme nzermere en sadan lgsning — og vi statter idéen om karselsafgifter eller
bompenge. Det er dog ikke noget vi kan etablerede lokalt — vi skal pavirke politikerne.

Cykelstier

Omradefornyelsen har modtaget flere hgringssvar og kommentarer vedrgrende
muligheden for at anleegge flere cykelstier i gaderne i kvarteret.

Generelt er det ikke vores vurdering, at der vil vaere et behov for flere cykelstier, da de
gvrige tiltag — ikke mindst busslusen — vil mindske trafikmaengden s& markant, at nye
cykelstier ikke vil forbedre trafiksikkerheden for cyklisterne. Bl.a. vil den mindskede
biltrafik og den lavere hastighed give meget mere plads til de blade trafikanter i gaderne.
Desuden vil anleeg af cykelstier beslagleegge meget plads, som ellers vil kunne bruges til
ophold eller parkering.

En borger har spurgt om det er muligt, at etablere en cykelsti i Baldersgade mellem
Mimersgade og Tagensvej, hvor der i dag er brosten, hvilket er generende for cyklisterne.
Vi mener, at det er en mulighed, men i en prioriteringsvurdering med de mange andre
tiltag, har vi valgt ikke tage det med i planen. Vi opfordrer derfor cyklisterne til at finde
andre veje, hvis de ikke har eerinde i denne del af Baldersgade.

Mht. cykelstien gennem den sakaldte Superkile er der blevet fremfart et forslag om, at
cykelstien flyttes langs den eksisterende gade, sa kilen ikke "skaeres midt over”. Vi
formoder, at der teenkes pa Superkilen, der hvor den lgber langs med Midgardsgade.
Superkilden er en del af det sakaldte Partnerskabsprojektet mellem Kabenhavns
Kommune og Realdania — et projekt med sin egen borgerinddragelse,
arkitektkonkurrence mm. Principielt er vi enige i vigtigheden af, at linjefaringen af
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cykelstien i Superkilen skal forbedres, sa den friggr mest muligt byrum, der sa i stedet
kan anvendes til gronne arealer.

Hovedstrog for blode trafikanter

Omradefornyelsen har modtaget et haringssvar, der ser de to hovedstrag for blade
trafikanter problematiske for de mange legende barn.

Ideen med hovedstrag for blade trafikanter er netop, at det skal vaere sikkert for barn og
andre at kunne faerdes. Med blgd trafik menes cyklister og fodgeengere. Desuden er
formalet med planen netop at give mere plads til legende bgrn — og det vil der komme,
hvis planen realiseres.

Lukning og ensretning af gader

Flere borgere har i deres hgringssvar og kommentarer talt for lukninger og ensretninger
af en raekke gader i kvarteret.

Generelt mener vi ikke, at lukninger og ensretninger bar vaere et overordnet princip for
a&ndringerne i kvarteret. Ensretninger vil typisk betyde hgjere hastighed, og samtidig
onsker vi ikke at skabe et lukket kvarter, hvor det er sveert for borgere og gaester at finde
ind i og rundt i. Nar det er sagt, s kan der opsta seerlige situationer, nar planens gvrige
tiltag er gennemfart, hvor speerringer alligevel kan vise sig at vaere ngdvendige.

Der er i et hgringssvar fremfart, at lukning af de tilstedende gader til Nagrrebrogade kan
komme til at ga ud over butiks- og erhvervslivet, da en del mennesker kommer til
Narrebro for at handle her, og @nsker at parkere deres bil i de tilstadende gader. Til dette
haringssvar vil vi gare opmaerksom pa, at planen kun foreslar, at Baldersgade lukkes.
Alle avrige veje vil stadig veere abne, og parkeringskapaciteten er uaendret i kvarteret.

Gagade i £girsgade

Flere borgere har udtrykt seerlig statte til idéen om en gagade i Agirsgade mellem
Mimersgade og Nannasgade. Beboere i gaden har dog ogsa gjort opmaerksom pa, at
caféliv mm. kan betyde stgj i de sene aften- og nattetimer — til gene for beboerne. En
anden borger ggr opmaerksom pa, at der skal nye butikker til, for at gadgaden bliver
attraktiv.

Vi henviser til, at der findes regler for abningstider og udeservering, der naturligvis skal
overholdes og handhzeves af de relevante myndigheder. Forslaget om en mindre gagade
begrunder vi i en samlet prioritering af fordele og ulemper — og vi mener klart, at
fordelene er flest og starst, bade for Agirsgade og resten af kvarteret. Netop dette stykke
af AEgirsgade er en af de fa gadestreekninger inde i kvarteret, hvor der er butiksliv — og
mulighed for mere, hvis de nye muligheder i gaden treekker flere til. Samtidig er husene
smukke, og der er sol i gaden i dagtimerne. Hvis vi vil have mere liv i gaderne og i
kvarteret, er risikoen for mere stgj desveerre noget, vi ma tage med. Og hvis Trafik- og
Byrumsplanen fgres ud i livet, kan vi alle gleede os over mindre stgj fra bilerne.
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En borger har foreslaet at gagaden forleenges over Nannasgade helt frem til Balders
Plads. Vi mener, at det er mulighed, der kan overvejes. Antallet af parkeringspladser, der
i givet fald ma nedlaegges, samt det manglende butiksliv i denne del af gaden, taler dog
imod forslaget.

En anden borger har spurgt til muligheden for at anleegge gagader andre steder i
kvarteret. Vi mener, at det er en mulighed, og vi har haft det med i vores overvejelser. Vi
har dog foretaget en prioritering af mulighederne i de forskellige gader, ogsa i forhold til
de gkonomiske omkostninger som er forbundet med etableringen af gagader.

Partnerskabsomraderne

Der er flere forslag til aendringer i de byrum, der er en del af Partnerskabsprojektet. Det
geelder bade forslaget om en ny plads ved Narrebrohallen pa Mimersgade samt forslaget
om handelsliv pa DSB-arealet.

Vi ser frem til de positive sendringer i kvarteret som Partnerskabets projekter forventes at
ville medfgre. Borgerne har allerede i et vist omfang vaeret inddraget i udviklingen af
"Superkilen”, og i labet af efteraret vil den internationale arkitektkonkurrence vise
mulighederne pa arealerne omkring Ngrrebrohallen og pa den sakaldte Superkile mellem
Narrebrogade og Tagensvej. For os har det veeret vigtigt at forankre ideen om en
bussluse i Partnerskabets projekt, idet den vil veere til gavn for bAde Omradefornyelsen
og Partnerskabet.

Det er ogsa vores opfattelse, at det er af afgarende vigtighed for kvarteret, at DSB-
arealet kommer i spil som et friareal for bydelen og Nord-Vest som helhed. Der mangler
friarealer i vores taet bebyggede kvarter, og vi ser frem til et positivt resultat af
forhandlingerne mellem DSB og kommunen om at overtage en del af arealet. Hvordan
omradet fremover skal benyttes, bar herefter afgares i en borgerinddragende proces.

Norrebro Torv

Der har veeret positive bemaerkninger omkring planerne om et Ngrrebro Torv, og der er
blevet udtrykt onske om, at torvet ikke bare skal vaere “en stor tom plads”. Det er vi helt
enige i.

Det er ogsa blevet foreslaet, at Borgmestervangen og Hyltebro inddrages i Narrebro
Torv. Vi mener dog ikke vi kan og bar komme naermere ind pa den konkrete udformning
af torvet. Det bar ske senere, samtidig med etableringen af en Metrostation ved Narrebro
Station.

40 km/t

Pa borgermadet var der stor tilslutning til de forslag, der kan bringe farten ned til 40 km/t.
Og der blev bl.a. spurgt, om man kan saette fartgraensen endnu leengere ned f.eks. til 30
km/t. Det er dog sadan, at man kun kan anbefale det, men ikke pabyde det — og at det
kraever ombygning til stillegader, hvilket er omkostningsfuldt og vil alligevel ikke kunne
daekke alle gader i kvarteret. Derfor holder vi fast i forslaget om en
hastighedsbegreensning pa max. 40 km/t inde i kvarteret. Men i eksisterende og
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kommende stillegader samt lege- og opholdsomrader vil den anbefalede hastighed veere
lavere: 30 eller 15 km/t.

Parkering

Vi har noteret generel opbakning til de forslag, der kraever en sendret indretning af
gaderne. Det geelder bl.a. Den Gronne Ring og kvarterpladserne. Den aendrede
indretning af gaderne betyder bl.a. af parkeringen ma omorganiseres, sa der bliver plads
til mere liv i gaderne, og hastigheden saenkes.

En borger bemeerker, at det er godt, at der ikke kommer flere p-pladser end i dag, og
flere statter idéerne om mere hensigtsmeessig og pladsbesparende parkering. Bl.a. i
Hamletsgade, Odinsgade og Bragesgade bliver der givet udtryk for statte til
skraparkering.

En borger mente, at der let kan blive behov for flere p-pladser til kvarterets egne beboere,
bl.a. hvis folk bliver boende laengere tid i kvarteret. Vi mener dog, at den fremtidige
udvidelse af den offentlige transport med de kommende metrostationer i og omkring
kvarteret bor veere et reelt alternativ til bilerne.

En borger foreslar, at der etableres saerlig motorcykelparkering i £ girsgade. Vi mener, at
det flere steder i kvarteret kan vaere en god idé, at etablere saerlige parkeringspladser for
en eller flere motorcykler, sa de ikke leengdeparkerer og optager uhensigtsmeessigt
meget plads. Idéen om szerlig motorcykelparkering er blevet skrevet ind i planen som et
af de principper, parkeringen bgr organiseres efter.

Flere foreslar, at der etableres underjordiske parkeringsanlaeg — og en enkelt naevner, at
parkeringsanlaeg, der benyttes af ansatte/virksomheder i dagtimerne, kan bruges af
beboere i aften- og nattetimerne. Vi bakker op bag idéen om bedre kommunalt reguleret
udnyttelse af eksisterende p-pladser — eller frivillige aftaler om at udvide adgangen til
private p-pladser. Mht. nye underjordiske parkeringsanlaeg er det for omkostningsfuldt.
Desuden er det generelt ikke Kabenhavns Kommunes strategi, at bygge p-huse som
tiltraekker flere biler til byen. De p-huse som indtil nu er planlagt, skal modsvares af en
nedleeggelse af p-plader pa gadeplan.

Man kan dog evt. forestille sig en bedre udnyttelse for beboerne af de allerede
eksisterende private parkeringsplader, som om dagen benyttes af virksomheder.

Omradefornyelsen har modtaget et hgringssvar om de trafikale problemer i Bragesgade
ved Ngrrebrohallen og biblioteket. De omkringliggende erhverv er generet af trafikken og
parkeringen, der gor det svaert at komme frem og skaber usikkerhed for fodgeengere og
cyklister. P& borgermgdet gjorde en borger ogsa opmaerksom pa behovet for flere
parkeringspladser ved Ngrrebrohallen.

Vi mener, at spgrgsmalet om Ngrrebrohallens parkering samt parkeringen omkring
Superkilen ma tages op i forbindelse med renoveringen af hallen og udformning af
Partnerskabets projekter. Vi mener dog ikke, at p-pladskapaciteten bgr udvides. Pga. den
mindre trafik i kvarteret og den gode offentlige transport (i fremtiden ogsa teet pa
metroen) til biblioteket, Narrebrohallen og Superkilen, vil og bor flere vaelge bilerne fra.
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Der blev desuden stillet en raekke konkrete spargsmal i debatten pa hjemmesiden, bl.a.
om antallet af biler i kvarteret og den demografiske udvikling. Disse spagrgsmal blev
besvaret af et medlem af Trafik- og Byrumsgruppen i debatten.

Randgaderne til Mimersgadekvarteret

Omradefornyelse har modtaget et haringssvar, der gerne ser en stillingtagen til
Mimersgadekvarterets randgader herunder en indfarelse af 50 km/t pa Tagensve;j.

Vi er positive stemt overfor en aendring af farten pa Tagensvej fra 60 km/t til 50 km/t,
ligesom pa de andre randgader (Jagtvej, Narrebrogade og Lygten), hvor
hastighedsgraensen er sat til 50 km/t. Vi statter forslaget og har derfor aendret Trafik- og
Byrumsplanen, sa den foreslar at hastigheden seettes ned til 50 km/t pa Tagensve;.

Koreplan for realisering af planen

Flere borgere har udtrykt et gnske om, at planen bliver gennemfart hurtigst muligt og
helst i dens hele form, samt at der sker en koordineret indsats for at f& hele planen
gennemfart.

Omréadefornyelsen har modtaget et haringssvar, der gerne ser en alternativ plan for
realiseringen af tiltagene, hvis busslusen ikke kan gennemfgares i forste tiltag.

Selvom vi gerne ser at busslusen gennemfgres hurtigst muligt, er vi klar over, at det ikke
nagdvendigvis er muligt. Derfor kan det veere ngdvendigt at gennemfore dele af planen i
en anden reekkefalge end den ideelle. Det kan vaere hzevede flader, bump,
fortovsudvidelser, speerringer af enkelte gader mm. Hvad angar gennemfarelsen af
planen, er det vigtigt, at kvarteret signalerer massiv opbakning. Det kan evt. veere indleeg
pa hjemmesiden, laeserbreve, brev til medlemmer af Borgerrepreesentationen eller
Teknik- og Miljgudvalget. Det er vigtigt at lave en koordineret indsats, for at fa indflydelse
pa politikerne evt. aktionsdag med borgere og invitation af politikerne til ved selvsyn at
bese forholdene i kvarteret.

26.03.07 Omradefornyelsens Trafik- og Byrumsgruppe.



