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| forbindelse med Teknik- og Miljgudvalgets kommende behandling af Sagsnummer
indstilling om Tagensvej etape 2, projektforslag har Ninna Hedeager 2020-0861246
Olsen (D) stillet spgrgsmalet:

Dokumentnummer
P& baggrund af henvendelser fra og mgder med Ngrrebro Lokaludvalg 2020-0861246-1
og Miljgpunkt Ngrrebro om helhedsplanen for De Gamles By og

Sagsbehand|
busfremkommelighedsprojektet pa Tagensvej gnsker jeg svar pa: 2gsbenanc e

Andreas Morsbgal

1) Kan der udarbejdes en lgsning for
busfremkommelighedsprojektet p& Tagensvej, der ikke bergrer
Nordpolen og ikke negativt pavirker fremkommeligheden for
gaende, cyklister og kollektiv trafik, hvis der som led i Igsningen
nedleegges en vejbane pa Tagensvej?

2) Vil ensadan Igsning kreeve yderligere budgetfinansiering?

Ad 1) Lesning

Ud fra nedenstdende forudseetninger har forvaltningen vurderet
mulighederne for at &endre projektforslaget og imadekomme projektets
malsaetninger om busfremkommelighed og cykeloptimering i videst
muligt omfang:

e Bus-, cykel- og fodgaengertrafikken ma ikke forringes

¢ 'Nordpolen’ mé ikke bergres ift. eksisterende forhold

e Antal treeer pa den gvrig streekning ma ikke reduceres ift.
projektforslaget

e Antallet af kerespor for biltrafikken og parkeringspladser mé
gerne reduceres ift. eksisterende forhold.

Projektforslaget ses i bilag 4 i indstillingen om Tagensvej etape 2.
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Under disse forudsaetninger beskriver forvaltningen to ,
Byvedligehold

lzsningsmodeller, hvor der kan nedlaegges en vejbane i begge

Cykel og Vej
modeller. Det skal bemeerkes, at nedleeggelse af parkering mellem Islands Brygge 37
Ngrre Allé og Jagtvej ikke sger fremkommeligheden, da pladserne er Postboks 339

tidsafgreensede og derfor ikke benyttes i myldretiden mellem kl. 07.00- 2300 Kobenhavn S

09.00 og kl. 15.00-18.00.

Direkte telefon

5162 8315
Model 1 (fra Narre Allé til Jagtvej):

Vejarealet bevares, som det er i dag med ny indretning, sa der er to EAN-nummer
prioriterede busbaner (én i hver retning) og cykelsti og fortov jf. 5798009809452

projektforslaget. Vejbaner til biltrafik reduceres fra to til en i retning
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mod byen pé delstraekningen mellem Jagtvej og Narre Allé ift.
projektforslaget.

Konsekvenser

Forvaltningen vurderer, at dette vil medfere en foreget rejsetid og
kedannelse for biltrafikken i myldretiden ud over den forggede rejsetid
pé 30-45 sekunder, der er beskrevet i indstillingen.

Hvis vejbaner til biltrafik reduceres fra to til en i retning mod byen, kan
deti morgenmyldretiden give kedannelse fra Narre Allé til £girsgade i
indadgdende retning. Bus- og biltrafik kerer i projektforslaget adskilt pa
streekningen mellem Jagtvej og Nerre Allé i begge retninger. P4
straekningen fra Jagtvej til Hamletsgade er der kun plads til én busbane.
Derfor er der fra Hamletsgade til £girsgade kun busbane i udadgéende
retning og fra A£girsgade til Jagtvej i indadgaende retning.
#ndringsforslaget kan derfor have en negativ pavirkning pa
bustrafikken, pd grund af den kedannelse Narre Allé til £girsgade i
morgenmyldretiden.

Forvaltningens vurdering er, at konsekvenserne kan veere:

e Forhindring af trafikafvikling i krydset Jagtvej-Tagensvej, da
biler i ke pa Tagensvej kan spaerre for badde krydsende biler og
cykler pd Jagtvej

¢ Kegdannelse i morgenmyldretiden for biltrafikken fra Nerre Allé
til £girsgade i indadgdende retning med risiko for bussernes
fremkommelighed

e Ulovlig bilkgrsel i busbaner pa grund af kesdannelsen med risiko
for forsinkelser af bustrafik og uheld

Som fglge af ovenstdende risikerer model 1 at forsinke bustrafikken,
hvormed de beregnede rejsetidsbesparelser péd 3 minutteri
morgenmyldretiden og besparelser pa busdriften pa 850.000 kr. pr. ar
vil bortfalde.

Model 2 (fra Ngrre Allé til Rovsingsgade):
Model 2 er den samme som ovenfor med kun to spor til biltrafik mellem

Jagtvej og Nerre Allé, men med den tilfgjelse, at der nu er prioriterede
busbaner i begge retninger pa delstraekningen mellem Hamletsgade
og Jagtvej. Forslaget kan ikke gennemfgres uden at nedlaegge en
vejbane til biltrafik pd Tagensvej mellem Hamletsgade og Jagtve;j,
hvilket ger, at der ikke bliver muligt at kere i bil pd Tagensvej i retning
mod byen mellem Rovsingsgade og Jagtve;j.

Konsekvenser

Forvaltningen vurderer, at denne model ligeledes kan medfere gget
rejsetid og kedannelse for biler, samt at der kan veere omvejskearsel for
biler pd Rovsingsgade, Vermundsgade, Haraldsgade og Lersg Parkallé.

Forvaltningens vurdering er, at konsekvenserne er de samme som i
model 1 og derudover:
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e Ingen biltrafik pd Tagensvej mellem Hamletsgade og Jagtvej i
retning mod byen, vil resultere i at biler og varelevering skal
kere en omvej ad Rovsingsgade, Vermundsgade, Haraldsgade
og Lersg Parkallé

e Boliger og erhverv skal betjenes fra andre gader end Tagensvej
mellem Hamletsgade og Jagtvej

e Behov for at eendre trafikplan og ensretninger i et starre omréde
omkring Tagensvej

En hindring af biltrafikken i indadgéende retning pé en
hovedindfaldsvej til Kebenhavn vil kraeve grundige undersggelse og
politiet samtykke forventes vanskeligt at né.

Ad 2) Behov for yderligere budgetfinansiering

Begge ovenstaende modeller vil veere genstand for betydelig
omprojektering og modellering af projektforslaget. Derfor skal de
oplistede konsekvenser ses som forvaltningens umiddelbare vurdering
af risici, som skal undersgges neermere, safremt der treeffes beslutning
om at arbejde videre med en af modellerne. Disse eendringer rummer
alle en betydelig risiko for projektets tid og gkonomi.

Alt efter undersegelserne og deres resultater vil undersggelserne tage
mellem 8 og 12 maneder udover den eksisterende tidsplan. En
forsinkelse pa over 8 maneder vil ikke kunne indhentes i senere faser.
Undersggelserne vil indeholde en modellering af konsekvenserne og
projektering af eendringsforslaget. En sddan omprojektering vurderes at
koste 2,0 mio. kr. uanset om model 1 eller 2 veelges.

Forsinkelsen vurderes derudover at fa en betydelig indflydelse pa
projektets samlede skonomi, da projektet delvist er finansieret af en
bevilling pa kr. 18,0 mio. (p/1 2016) fra Trafikstyrelsen.

Trafikstyrelsen har tilkendegivet, at de ikke forventer at se positivt pa
forsat at yde tilskud til projektet, hvis projektet forsinkes. Det
bemaerkes, at Trafikstyrelsens forste tilsagn blev giveti 2016 og siden
grundet forsinkelser og eendringer af projektet er fornyet fem gange.
Hvis én af de to modeller besluttes, skal @konomiforvaltningen i dialog
med Trafikstyrelsen herom.

Veelges model 1 er der en risiko for, at de beregnede gevinster pa
bustrafikken bortfalder. Dette betyder, at de beregnede besparelser pa
busdriften som felge af sparet rejsetid ogséa bortfalder. Det drejer sig
om ca. kr. 850.000 pr. ar fra 2025. Trafikstyrelsens tilsagn om tilskud er
betinget af, at busfremkommeligheden forbedres med min. 3 minutter.
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Besluttes eendringsforslaget vil det, sdfremt Trafikstyrelsens bevilling
bortfalder, derved kraeve en bevilling pa yderligere kr. 20,0 mio. (18,0 +
2,0) at feerdiggere projektet.

Lone Byskov
Vicedirektar



