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BEREDSKABET a:s O

Kulturel enhed

Kebenhavns Kommune

Kultur og Fritidsudvalget

Réadhuspladsen 1
1550 Kgbenhavn Dato: 01 december 2022

Beredskabet ApS sager hermed Kultur og Fritidsudvalget om skonomisk statte til
renovering af verdens eneste model af en specialbygget stigebrandbil fra 1939.

Beredskabet ApS er en virksomhed der leverer serviceydelser inden for sundhed og
beredskab til Stat og Kommuner. Udover det erhvervsmaessige har virksomheden en
kulturel interesse i, at bevare historiske keretgjer fra Kebenhavns Brandvaesen. Med henblik
pa at bevare fortidens tekniske opfindsomhed og kreativitet, som har veeret grundstenen til
mange projekter, som kendes i dag.

Henset den kulturelle interesse er der blevet anskaffet en Mercedes 1117 Spraijte fra 1987.
En Dodge Sprojte fra 1959, som var den ferste i Danmark med hgitryks slanger. En Dodge
Tender ligeledes fra 1959 og et seerligt Stigekeretaj International Harvester fra 1939. Det er
sidstnaevnte karetsj som ansggningen omhandler og derfor vil blive nezermere beskrevet.

For at forsta tanken bag dette szerlige stigekeretaj skal tiden skrues tilbage til omkring
1800. Her begyndte indbyggertallet i Kebenhavn, at stige progressivt, imidlertid matte der
ikke opferes beboelsesbygninger uden for voldene. Det beted at der blev opfert baghuse og
mellemhuse med adgang gennem smalle portabninger hvilke medfarte darlige
adgangsforhold for brandvaesenet. Dette sammenholdt med, at i mange af husene var der
kun en trappe, som i gvrigt var af tree. Det medferte at brandfaren var stor og
redningsmulighedermne begraenset.

| Kebenhavns Brandvaesens arsberetningen fra 1937optraeder et forslag til bygning af et
specielt nedbygget karetoj med en motoriseret stige pa 22 meter (kopi vedlagt) med henblik,
pa at komme gennem smalle passager og med stigen foretage en hurtig personredning
indsats.

| arsberetningen 1939, ses at forslaget er realiseret og indgaet i udrykningstjenesten pa
Station Vesterbro. (Se vedlagte materiale) Det bar nzevnes, at i den aktuelle film om
bombningen af den Franske skole deltog keretajet efterfalgende i redningsarbejdet.
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Drejestigen S-2 pa Station Vesterbro med mandskab Drejestigen S-2 pa evelse ved en port

Der blev kun bygget dette ene unikke keretgj, som antages udfaset i 1960'erme samtidig med
boligmassen blev sendret. Keretojet dukker op igen pa det tidligere Brandmuseum i Arhus i 1988.
karetajet blev fundet i en grusgrav ved Karislunde. Da Det Danske Brandvaemsmuseum lukker
kan keretgjet atter ses i 2005 pa brandmuseet i Oksbel. Det lukker i 2021 og karetajerne er demt
til ophug. Beredskabet ApS keber Stigekeretejet med henblik pa at renovere dette unikke
klenodie.

Projektet er forholdsvis stort, idet keretajet ikke er blevet vedligeholdt pa rejsen gennem de
forskellige tider fra udfasningen over diverse museer til i dag. Samtidig udger konstruktionen
udfordring, idet dele af koretajet er opbygget af trae og finer, som efterfalgende er beklaedt med
metalplader. At realisere projektet vil det belabe sig til 150.000,00 kr. hvoraf Beredskabet kan
bidrage med 50.000,00 kr. Vi haber pa en positiv behandling, sa projektet kan realiseres.

Med venlig Hilsen

Steen Jensen
Pens. Brandmester
Valhgjs Alle 190B
2610 Redovre,
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Ved at beskzftige sig med Redningsstiger og deres Anvendelsesmuligheder
ledes man naturligt ind paa Forseg paa at angive en Stige, som -besidder
saavel Drejestigens som Afprodsstigens Fordele, altsaa en 20—22 m Dreje-
stige med smaa ydre Dimensioner og stor Drejeevne for Chassiset. For alle
smaa Brandvzesener, der kun ejer en enkelt Redningsstige, vil en saadan
Stigetype vere ideel, og selv for Brandvasener, der ejer Redningsstiger af
begge Typer, vil del dog veere af Betydning, at ogsaa Drejestigerne kan ind-
fores gennem snzvre Porlaabninger og Passager.

lHosstaaende Skitse viser et Forslag lil en saadan 22 m Drejestige.

22 w 5-delt Drejestige. Slorste udvendige Bredde ca. 1.90 m.

Stigen bor vere 5-delt af Hensyn (il Lengden i sammenskudt Stand.
Koretojels starsie Bredde behover ikke at overstige 1,90 m, idet den for-
nedne Basis kan opnaas ved Hjzlp af svingbare eller udskydelige Stelte-
spindler. At nedbringe Keretojets storste lejde til 2,1 a 2.2 m vil ikke
herede de forende Stigefabrikker uovervindelige Vanskeligheder. Af Hensyn
til Drejeevnen skal Chassiset have den kortest mulige Akselafstand, ligesom
Forhjulene skal kunne underdrejes sterkt,

Desuden hor Koretojel udstyres med et 5 Hjul, d. v.s. et under Chas-
sisel anbragl Styrehjul. Under almindelig Keorsel er Hjulet ophengt under
Chassisel; skal det bringes i Virksomhed, haves Forvognen af en af Kore-
tejets Motor drevet Donkraft, Ved Kebenhavns Brandveaesen har man afholdt
sierdeles vellvkkede Forsng med et lignende Arrangement.

En saaledes bygget Drejestige vil paa alle afgerende Punkler veere de
almindeligt anvendte Afprodsstigetvper jevnbyrdig, og dét maa haabes, at
en af de ferende Stigefabrikker vil tage Tanken op og ofre nogle Forsog paa
atl realisere den.



Fig. 3. 22 m Drejestige.

Den 22 m Drejestige, S,, er Virkeliggarelsen af et af Brandinspektor Joh
Bakgaard fremsal Forslag til en Redningsstige, der besidder saavel Afspmdf
stigens som Drejestigens Fordele. (Angaaende dette Emne kan henvises t
Aarsheretningen 1936—37, Artiklen »Redningsstiger«). Ved at udfore Stige
parken 5-delt er del opnaaet, at denne i Kerestillingen kan placeres helt ba
det fremskudie Farerhus, saaledes at Kerelojels Hejde kun er 2,22 m. D¢
anvendte Chassis,. der er af Fabrikatl » Interna tionale, ndmeerker sig ved k‘?"
Akselafstand (2,96 m) samt ringe Bredde (1,92 m), saaledes at Koretol
herigennem er s®rdeles manevredygtigl. For at give Keoretojet yderliger
Mangvreevne er der paa dets Bagende montere; 2 Tveerhjul, ved Hjelp *
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I Kebenhavns Brandvaesens Beretning for Aaret 1936—37 var aftrykt en af
undertegnede forfattet Afhandling betitlel: Redningssfiger. | denne Afhandling an-
stilledes en Sammenligning mellem de 2 Stigetyper: Drejestige og Afprodssiige, og
det paavisies, hvorledes Drejestigen var den overlegne m. H. 1. Manevredygtighed

og Stabilitel.
For at illusirere Drejestigens Manevredygtighed anfertes bl. a.:
lkke alene har Drejestigen langt den kortesfe Rejsningstid, men ogsaa il
selve Redningsarbejdet er Drejestigen at foreirazkke for Afprodsstigen. Er
man sfillet overfor at skulle nedtage Personer fra forskellige Vinduer i samme

Facade, er del med en Drejeslige en taknemmelig Opgave, idet den med

samme Standplads hurtigt kan _bestryge“ Facaden; medens Mandskabet

endnu hjaelper nedstedte fra eet Vindue ned ad Stigen, kan den drejes og
leegges til et andet Vindue. For nogle Aar siden nedtog man ved en Brand

i Kebenhavn med en Drejestige 19 Personer fra 4 Vinduer i forskellige Etager

i Lebet af faa Minutter. Med en Afprodsstige vilde et saadant Rednings-

arbejde have tagef ca. den 3-dobbelte Tid, hvilket ved den paageldende l.ej-

lighed vilde have faaet katastrofale Felger.“

Jeg fremdrager paany dette Forhold, der forevrigt kunde belyses med flere
Eksempler fra Kebenhavns Brandvaesens Virksomhed i de sidsie Aar, fordi jeg
har haft lLeilighed fil at erfare, at denne Side af Drejestigens Manevredygtighed
undertiden overses, naar man ikke selv har varet en Sifuation som den ovenfor

beskrevne paa neert Hold.
Afprodsstigens store Fordel ligger jo deri, ai den paa Grund af sin forholds-

vis ringe Bredde og Hejde sam! store Drejeevne kan feres frem under vanskelige
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Pladsforhold, gennem snavre Porfaabninger, Passager og lignende. Hvilken Vag!
denne Afprodsstigens gode Egenskab skal tilleegges, afhanger naturligvis ganske
af de Forhold, hvorunder Redningsstigen skal anvendes. | den navnte Afhandling
omtaltes neermere en Undersegelse, der var foretagel for at skabe Klarhed over
dette Spergsmaals Betydning for Kebenhavns Brandveesens Vedkommende. Ln-
dersogelsen omfattede Redningsstigernes Anvendelse ved alle Brande i Keben-
havns Kommune i Tidsrummet '/, 1931—1, 1937. Forholdene ved Kabenhavns
Brandvasen giver et gan-
ske godt Grundlag for en
sammenlignende Underso-
gelse, idet Udrykningstjene-
sten i naevnie Tidsrum var
saaledes filreftelagt, at der
altid deltog 2 Redningsstiger
i hver normal Udrykning,
og Drejestiger og Afprods-
stiger var saaledes fordell
.paa de 7 Brandstationer, al
der aldrig medte 2 Dreje-
stiger samtidig. Paa '/; af

Byens Omraade — i visse

Kobenhavns Brandveesens Drejestige.  Model 1930, tyndtbefolkede Yderdistrik-
Udskydningsleengde 23 m.

ter — medie 2 Afprods-

stiger, men over den evrige Del af Byen medte en Drejestige og en Afprodsslige.
Lindersegelsen gav fil Resultat, af af de 283 Tilfalde, i hvilke Redningsstiger i
detfe Tidsrum havde veere! i Anvendelse, var der kun i 7 Tifeelde (2,5 %) virke-
lig Brug for en Alprodsstige, hvilke! skal forstaas saaledes, at i disse 7 Tilfeelde
var Portaabninger saa snavre eller Pladsforholdene jevrigt saa indskrankede, at
kun en Afprodsstige kunde fremferes.

Man maa selvielgelig ikke lillegge Resuliatet af en saadan ,raa“ LUnder-
sogelse overdreven Betydning, og fremfor alt maa det erindres, at Resultatet ikke
er almengyldigi, det belyser kun Forholdene i Kebenhavn. Dog vil jeg neeppe fro,
at tilsvarende Lindersegelser, foretage! i andre danske Byer, vil give Resultater,
der afviger vasentlig! fra det ovenfor anferfe.

Men hvorom alling er: det er en Kendsgerning, al det er forholdsvis yders!
sj®ldent, at Brandvasenerne er ude for den Situation, at Afprodsstigen ,udnyites®
fuldt ud.

Hvilke Slutninger er del nu herettiget at drage af denne Kendsgerning? Ter
man under Hensyn til Drejestigens umaadelige Overlegenhed i det store Antal
Tilfzlde helt se bort fra Afprodsstigen. Problemet bererer jo i saerlig Grad alle de
mindre Brandvazsener, der kun raader over en enkell Slige. De slerre Brand-
vaesener er filsyneladende gunstigere stillel, idet disse jo teoretisk set kan komme
nd aver Spargsmaalel ved al holde Redningsstiger af begge Typer. -
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Merkeligt nok findes der saa godt som ingen Liiteratur om disse Forhold,
irods -det, at de fleste Brandveesener har varet tvunget til at tage Stilling il
Problemet i de sidste Aarfier. Undersager man, hvorledes de to Stigetyper for-
deler sig ved Brandvasenerne i det nmrmeste Lidland, faar man et broget Billede:

i Tyskland treeffer man en-
kelte storre og talrige min-
dre Brandvasener, som ude-
lukkende raader over Dreje-
stiger, og ved de ovrige
tyske Brandvaesener gaar
Tendensen iydeligi | Ret-
ning af Drejestiger. Denne
Stigetypes forholdsvis siore
Udbredelse i Tyskland skyl-
des dog i nogen Grad den
Omstandighed, at Tyskland
er Drejestigens Hjemland. 1
England og iszr i Frank-

rig er Drejesfigen derimod
kun lides udbredt. | Norge og Sverige er Stillingen vel som i Danmark, hvor der

nu ved de sterre Brandvaesener er omfrent lige saa mange Drejestiger som Af-

prodsstiger.

Ved Kebenhavns Brandveesen har mon som de! fremgaar af den neavnte
Afhandling — segt at naa til
en lillredsstillende Lesning
af deite Spergsmaal ved al
betragte def under enny Syns-
vinkel. Afhandlingen sluttede
saaledes:

«Ved at beskaflige sig
med Redningsstiger og deres
Anvendelsesmuligheder ledes
man naturligt ind paa Forseg
paa al angive en Stige, som
besidder saavel Drejestigens
som Afprodssligens Fordele®.

Herefter fulgte Forslag
Indsvingning fra smal Uade gennem smel Porl (Magsstreede Ni, 6§ Kebenhavn). (med Skirse) fil en saadan

Hjmipehjul i Funktion,

22 m Drejestige med smaa ydre Dimensioner og monteret paa et Chassis med
mege! kort Akselafstand Chassiset var foreslaaet montere!l med Hjalpehjul for ai
give Kerelojet yderligere Drejeevne og for at gere Kerelejel kortesi muligt, var

Stigen foreslaael 5-delt.

Kebenhavns Brandvasen har nu ladet bygge en 22 m Drejestige som den
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foreslaaede. Keoretojet indgik i Lidrykningstjenesten i September Maaned d. A. og
er stationeret paa Enghavevejens Brandstation. Stigen, der er bygget af Firmaet
,Meiz* i Karlsruhe, er monteret paa et Specialchassis af Fabrikatet ,Internafional®.
Chassise! er fil dette specielle Formaal blevet forleenget fremefter ca. 1 m. Kore-
tojets Dala er folgende: Hojde 2,22 m, Bredde 1,92 m, Langde 7.00 m, Akselafstand
296 m, mindste Drejningsradius 65 m, Totalvaegt med Mandskab og Lidrustning
6000 kg. (For en 22 m Drejestige | hidtil normal lldferelse er Maalene: for Hojde
ca. 260 m, Bredde 200—2,15 og mindste Drejningsradius 8095 m). De ved
Chassisets Bagende anbragte Hjzlpehjul kan ved Skruespindler presses mod Ter-
rainet og derved haeve Bagvognen, idet Keretojets Bagfiedre dog ferst seftes ud
af Funktion ved Hjelp af Stigens normale Fjederarreteringsanordning.

For at faa konstateret, hvorledes denne Drejestige maaler sig med Keben-
havns Brandvasens 4-delte 22 m Afprodsstige under Manevrering under snavre
Pladsforhold, har der i de sidste Maaneder vaeret forefaget en lang Reakke sam-
menlignende @velser med disse to Stiger. Def viste sig ved disse Manevreavelser,
at Drejestigen kan passere ligesaa smalle og lave Portaabninger som Afprodsstigen,
og at Indsvingning fra en smal Gade gennem en smal Port foretages lettere og
hurtigere med Drejestigen end med Alprodsstigen. Minimums-Gadebredde for en
saadan Manevre er for begge Stigers Vedkommende 7,0 m. Drejestigen er der-
imod Afprodsstigen underlegen, naar man fra en Port skal svinge ind paa en lille
Gaardsplads, idet Afprodsstigen kan foretage Indsvingning, naar der blof er en
Afstand paa 45 m mellem For- og Bagbygning, hvorimod Drejestigen kraver
mindst 7 m. Endelig skal geres opmarksom paa, al Drejestigen har sterre Hijul-
iryk end Afprodsstigen (1,8 t mod 1,1 1), hvilkel selviolgelig ikke er uden Betyd-
ning i de dog megel sjeeldne Tilfalde, hvor man skal forcere en Porl med Plankegulv.

Selv om saaledes Drejestigen med Hensyn til Manevredygtighed ikke er Af-
prodsstigen fuldl jeevnbyrdig under alle Forhold, vil jeg dog mene, at man ved
denne Stigelype er naael el god! Skridl fremad mod det stillede Maal: En Stige,

som besidder saavel Drejestigens som Afprodsstigens Fordele.
] Bakgaard.
Brandinspektor, cand. polyl
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BUDGETSKABELON, PROJEKTTILSKUD

Det er en forudsaetning for udbetaling af Kgbenhavns Kommunes projekttilskud at tilskudsmodtager
udarbejder et budget, der er opstillet i overensstemmelse med denne budgetskabelon. Budgettet kan
indsendes i andre formater sa laenge det afspejler skabelonens opbygning. Budgettet skal godkendes af
Kultur- og Fritidsforvaltningen.

Aflyses eller @ndres vaesentlige dele af projektet skal budgettet revideres og sendes til Kultur- og
Fritidsforvaltningen med en forklaring pa andringerne. £ndringerne og det reviderede budget skal
godkendes af Kultur- og Fritidsforvaltningen.

Det senest godkendte budget skal sidenhen anvendes som grundlag for regnskabsaflaeggelse, og vaesentlige
afvigelser fra budgettet skal arsagsforklares (se vedlagte regnskabsmodel og -instruks).

Tekst i kursiv er vejledningstekst.

Tilskudsmodtagers navn: Steen Jensen
CVR/CPR:
Projektets navn: Drejestige S2

Projektperiode:
Projektperioden er lig med udgiftsperioden, dvs. den starter ndr de fgrste udgifter afholdes og slutter, nar
den sidste udgift er afholdt.

Indtaegter Budget Budget aret | Notér om belgbet er

Posterne er eksempler, der kan andres efter behov. for ansggt eller allerede

(hvis der er givet s
tilskud aret fgr) bewll/get.

Tilskud fra Kgbenhavns Kommune 100.000,00
@vrige tilskud, specificeret (herunder gvrige tilskud
fra Ksbenhavns Kommune, fra fonde, sponsorer mm.)
a)

b)

c)

Honorarer Ingen
Billetindtaegter Ingen
@vrige indtaegter, specificeret

a)

b)

c)

INDTAGTER | ALT

Udgifter Budget Budget aret

Posterne er eksempler, der kan aendres efter behov for
(hvis der er givet

tilskud aret fgr)

Lgn og honorarer Ingen




Konsulentudgifter

Materialeudgifter 100.000,00

Transportudgifter

Opholdsudgifter

Fortzering, herunder mgder

Diverse repraesentation

PR og markedsfgring

Kontorhold (telefon, porto mv.)

Revisionshonorar

@vrige udgifter, specificeret egen investering 50.000,00
a) Frivillige bygger pa kgretgjet materialer

daekkes af stgtten

b)

c)
UDGIFTER | ALT 150.000,00

| RESULTAT \ \ \

Kommentarer/forbehold:
Det er meningen at snedkere og karetmagere samt karosserimagere i skole ophold vil kunne deltage i
projektet for at fa erfaring pa andet end skoleophold




