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BAGGRUND FOR EVALUERINGEN

Ngrrebrogade er fra september 2010 til januar 2012 blevet om-
bygget pa strakningen fra Satorvet til Nerrebros Runddel som
en fgrste etape ud af to.

| perioden fra oktober 2008 til juni 2010 har der veret gen-
nemfgrt et trafikforsgg pa Narrebrogade. | denne periode er der
blevet afprgvet tre forskellige trafikale forsgg for at afdakke,
hvilke lgsninger som fungerer bedst i forhold til retningslinjerne
i "Helhedsplan for Ngrrebrogade, model 4, juni 2008".

Ngarrebrogadeprojektet skal nu fuldfgres ved at ombygge anden
etape af gaden, der straekker sig fra Ngrrebros Runddel til kryd-
set mellem Ngrrebrogade og Borgmestervangen. Der er afsat
midler hertil i forbindelse med overfgrselssagen i foraret 2012.

Udarbejdelsen af denne evaluering er vedtaget af Teknik- og
Miljgudvalget i august 2012 med det formal at afdakke de gode
lgsninger, store som sma, fra fgrste etape af ombygningen af
Ngrrebrogade samt at s=tte retningen for, hvordan disse erfa-
ringer kan bruges i processen med at udarbejde anden etape.

LASSEVEJLEDNING

Indsatsomraderne og succeskriterierne for Ngrrebrogadeprojek-
tet findes i "Ngrrebrogade program, juli 2006” og er vedtaget

i Teknik- og Miljgudvalget i september 2006 som grundlag for
udarbejdelsen af en helhedsplan for Ngrrebrogade.

De tre overordnede indsatsomrader:
1. Byrummet skal forskgnnes, og bylivet styrkes.

2. Cyklisternes forhold skal forbedres pa belastede straekninger.

3. Den kollektive transport skal styrkes ved at skabe mulighed
for kortere rejsetid og @get regularitet for busserne.

Denne evalueringsrapport er struktureret efter de vedtagne
succeskriterier. For hvert succeskriterium er beskrevet:

* Hvad der konkret er blevet ombygget pa Ngrrebrogade.
* Hvilken effekt disse ombygninger har haft.

» Anbefalinger til ombygningen af Ngrrebrogades anden etape.

EVALUERINGSMETODEN
Evalueringen er TMF og @KF’s opfelgning pa de gennemfarte
tiltag.

Forvaltningerne har gennemfgrt evalueringen gennem en rakke
Ierings- og observationsdage pa Ngrrebrogade, hvor fokus har
varet pa fglgende temaer:

*  Cykeltrafik og bustrafik.

» Trafiksikkerhed, tilgaengelighed og varetransport.

* Bylivog handelsliv.

Igennem evalueringen af farste etape har det vaeret muligt at
pege pa en rekke forhold, som forvaltningen anbefaler, at der
legges saerligt vaagt pa i udarbejdelsen af projektets anden
etape.

Anbefalingerne fremgar af denne rapport.

Herudover har Center for Trafik gennemfgart en rekke tzllinger
af biltrafik, cykeltrafik, fodg=ngere og ophold.

@konomiforvaltningen foretager i samarbejde med Kgbenhavns
Erhvervsservice en undersggelse af ombygningens betydning
for job og arbejdssteder hos de erhvervsdrivende

COWI har for Teknik- og Miljgforvaltningen gennemfart en
holdningsundersggelse om cyklisternes oplevelse af tryghed og
fremkommelighed.

Sidelgbende med denne evalueringsrapport er Ngrrebrogade-
projektets falgegruppe, herunder Ngrrebro Lokaludvalg og
Ngrrebro Handelsforening, blevet inviteret til at afgive bemaerk-
ninger til Ngrrebrogadeprojektets etape 2.



BORGMESTERVANGEN - ESROMGADE
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ASSISTENS KIRKEGARD

S KAPELVE| - ELMEGADE

ELMEGADE - FALLEDVE]J

FALLEDVE) - PEBLINGE DOSSERING

DRONNING LOUISES BRO

Ngrrebrogade er indrettet, s man kan udnytte potentialerne pa de forskellige delstraekninger bedst muligt.

PRINCIPPERNE BAG HELHEDPLANEN

FOR NORREBROGADE, MODEL 4

Denne evaluering af Ngrrebrogadeprojektets etape 1 afspejler
bade helhedsplanens formal med forbedrede forhold for byliv,
cykler og busser samt principperne bag ombygningen af
Ngrrebrogade.

Principperne indebzerer, at der under forudsatning af, at mini-
mere kgrebanearealet for hver delstraekning pa Ngrrebrogade
er skitseret en mulig principiel udformning, der bedst udnyt-
ter konkrete muligheder. F.eks. om arealet skal prioriteres til
opholdmuligheder, fortov, cykler eller busser.

Der arbejdes ogsa med asymmetriske indretninger af gade-
strekninger, hvor det er hensigtsmaessigt. Herved opstar der
bl.a. mulighed for en alternativ anvendelse af det kerebane-
areal, som kan omdannes til andet formal, samtidig med at det
kan undgas at skulle flytte fortove og cykelstier i begge vejsider.
Dette er ogsa anlzgsgkonomisk en fordel.

Effekterne af ombygningen af Ngrrebrogade vil saledes variere i
forhold til, hvilken konkret delstraekning der evalueres pa.



Den vasentligste trafikale @ndring er, at strekningen pa
Ngrrebrogade mellem Fzlledvej og EImegade er ombygget til
busgade, hvor der kun er adgang for busser, cykler og red-
ningskgretgjer. Der er endvidere indfert forbud mod hgjre- og
venstresving fra Segaderne ind pa Dronning Louises Bro.

Den lokale trafik skal stadig afvikles pa Ngrrebrogade og de
ombkringliggende lokalgader. Den biltrafik, som tidligere var
gennemkgrende, er henvist til at kgre ad enten Tagensvej eller
Aboulevard.

EFFEKTER

Tiltagene har medfart, at biltrafikken er reduceret maerkbart pa
Ngrrebrogade. Over Dronning Louises Bro er biltrafikken reduce-
ret fra ca. 15.000 kgretgjer i dggnet i 2008 til ca. 6.000 karetajer
i bade 2011 og 2012. Dette svarer til en reduktion pa 60 %.

Reduktionen af biltrafikken er stgrre, end man kan regne med
i fremtiden, da den er pavirket af selve anlagsarbejdet pa Ngr-
rebrogade i 2011 og stationsprojektet Ny Ngrreport i 2012, som
har afholdt bilister fra at kare ad Narrebrogade.

Det forventes, at biltrafikken over Dronning Louises Bro vil
stabilisere sig i en stgrrelsesorden svarende til niveauet under
forsgget i 2009 og 2010 pa ca. 8.500 keretgjer svarende til en
reduktion pa ca. 45 % i forhold til 2008.

Elmegade/Stengade - januar 2013

| bydelen Ngrrebro er biltrafikken generelt reduceret med 10 %.
Trafiktzellinger pa de starste veje uden for bydelen viser ikke en
modsvarende stigning i antallet af karetgjer.

ANBEFALINGER TIL NORREBROGADES ANDEN ETAPE

Der ligger en politisk beslutning om at flytte busgaden ved
Aksel Larsens Plads ud til Nerrebro Station. Flytningen ef-
fektueres som noget af det forste i forbindelse med anlzgs-
arbejdet.

Trafikken pa den yderste strekning af Ngrrebrogade forventes
derfor at stige i forhold til det nuvarende niveau, hvilket svarer
til et niveau 5-10 % lavere end far trafikforsgget. En reduktion i
den sterrelsesorden vil netop give mulighed for at kunne omdis-
ponere dele af gaderummet eller delstrekninger.

REDUKTION AF BILTRAFIKKEN

Over tid forventes biltrafikken pa den inderste del af Ngr-
rebrogade at stabilisere sig i en starrelsesorden svarende
til niveauet under forsgget i 2009 og 2010 pa ca. 8.500
karetgijer eller en reduktion pa ca. 45 % i forhold til 2008.



| forbindelse med ombygningen af Ngrrebrogade og reduktio-
nen af den gennemkgrende biltrafik er hastighedsgransen sat
ned fra 50 km/t til 40 km/t.

Langs Ngrrebrogade er fortove og cykelstier fgrt igennem ved
alle mindre sidegader. Ved de store busstoppesteder med man-
ge passagerer er der etableret fremrykkede busperroner for at fa
farre konflikter med cyklister og for at lette ind- og udstigning
for buspassagererne.

EFFEKTER

Antallet af uheld pa Ngrrebrogade er faldet fra i alt 25 far
ombygningen til 15 efter ombygningen, og alvorligheden af
skaderne for de tilskadekomne ogsa blevet mindre. Antallet
af uheld i krydset ved Jagtvej er faldet fra i alt 13 til seks, og
hvor der fgr var fire tilskadekomne, er der efter ombygningen
ikke registreret en eneste tilskadekommen. Antallet af uheld
i krydset med Sggaderne er faldet fra i alt 13 til otte. Antallet
af tilskadekomne ved disse uheld er fire bade fgr og efter, men
alvorligheden af uheldenes karakter er faldet, idet de alvorlige
skader er erstattet af mindre skader.

Generelt kan det konkluderes, at antallet af trafikuheld er
faldet fra 51 til 29 svarende et fald pa ca. 45 %, og at skadernes
alvorlighed er faldet.

Fgr ombygningen af Ngrrebrogade, hvor der ikke var busperro-
ner, skulle cyklisterne standse for buspassagererne, hvilket gav
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Ryesgade - januar 2013

mange konflikter, da en stor del af cyklisterne glemte at stoppe
eller ikke havde kendskab til reglerne. Observationer viste, at
30-40 % af cyklisterne ikke overholdt vigepligten.

De nye busperroner betyder, at kun mellem 4 og 13 % af bus-
passagererne ikke overholder vigepligten, hvilket er ensbety-
dende med et stort fald i konflikterne mellem buspassagerer
og cyklister. Antallet af konflikter er lavest i forbindelse med
indstigning.

ANBEFALINGER TIL NORREBROGADES ANDEN ETAPE

Der ses generelt pa forbedringer i trafiksikkerheden pa etape 1.
Mere specifikt skal der ses narmere pa krydset ved Stefans-
gade med henblik pa at hindre uheld med hgjresvingende biler.
| krydsene Hilleradgade/Agirsgade opleves det, at krydsende
biler ofte blokerer trafikken, hvorfor der skal ses na&rmere pa
den trafikale afvikling.

Det anbefales endvidere, at der anlagges busperroner som
lgsning ved de stgrste busstoppesteder pa strekningen. Den
narmere projektering afdaekker mulighederne herfor.

FALD | ANTAL AF TRAFIKUHELD

Antallet af trafikuheld er faldet fra 51 til 29 svarende et fald
pa ca. 45 %, og skadernes alvorlighed er faldet.

| underspgelsen indgdr politiregistrerede trafikuheld i en 33-mdneder for-
periode, som sammenlignes med en samlet 33-mdneder efter-periode, der

omhandler tiden, hvor farst pilotprojektet var etableret samt tiden efter
anlzg af den permanente lgsning.




Fortoveneergenerelt blevet bredere. Sarlig markant erfortovet
overforAssistens Kirkegard, somerudvidet fra3,25m. til6,5m. Det
er vigtigt, at alle ombygninger pa Ngrrebrogade ses i et samlet
billede, der skal styrke potentielle kunders lyst til og mulighed
for at opholde sig eller faerdes pa Ngrrebrogade. De udvidede
fortove giver bedre plads til udeservering og vareudstilling.

EFFEKTER

Forvaltningen har pa streekningen med det udvidede fortov over
for Assistens Kirkegard registreret hele syv udendgrsserverin-
ger, 15 vareudstillinger, 12 reklameskilte samt ét starre arrange-
ment i tiden efter omlagningen. Pa trods af de gode resultater
har det vist sig, at der en er vis usikkerhed og nervgsitet over,
hvordan de nye udvidede fortov kan og ma bruges. Flere for-
retningsdrivende har f.eks. givet udtryk for, at de ikke gnsker at
satte vareudstilling ud pa det udvidede fortov, da varerne uden
opsyn ofte bliver stjalet.

Ved szrlige markante udbygninger af fortovet kan der konsta-
teres en vis usikkerhed om, hvordan arealet kan bruges uden at
tilgzngeligheden pa fortovet forvaerres.

@konomiforvaltningen foretager i samarbejde med Kgbenhavns
Erhvervsservice en undersggelse af udviklingen i erhvervslivet
med fokus pa detailhandel og liberalt erhverv pa seks kaben-
havnske handelsgader (de fire brogader og Strgget/Kabmager-
gade samt Gl. Kongevej) i arene fra 2005 til 2010. Pa Ngrrebroga-
de blev der fra oktober 2008 til juni 2010 afholdt et trafikforsgg.
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Flekszonen ved Assistens Kirkegdrd - januar 2013

Teknik- og Miljgforvaltningen vurderer pa baggrund af de fore-
Igbige tal fra undersggelsen, at antallet af arbejdssteder pa de
fem kebenhavnske gader generelt er stigende, dog er der variati-
on gaderne imellem. Saledes er der for Ngrrebrogade tale om en
stigning pa 27 arbejdssteder fra 2005 til 2010, hvilket svarer til
ca. 10%. Samme stigning ses pa Psterbrogade og Vesterbrogade,
mens f.eks. Amagerbrogade har oplevet et fald. Det er primaert
liberale erhverv, der baerer udviklingen. Detailhandlen er gget
med ét arbejdssted pa ydre del af Ngrrebrogade, men er reduce-
ret med ni arbejdssteder pa den indre del af Ngrrebrogade.

Tallene er dog forbundet med en vis statistisk usikkerhed som
fglge af den korte periode, der er tilgengelig data at analysere
pa. Herudover er der ogsa en rakke erhverv, der ikke findes data
for f.eks. frisgrer og pengeinstitutter.

ANBEFALINGER TIL NORREBROGADES ANDEN ETAPE

Der er ved stgrre sanerings- og ombygningsprojekter pa gader
med et udpraget handels- og butiksliv brug for, at de erhvervs-
drivende stgttes i at forsta rammerne for de nye muligheder.
Der skal derfor laves informationsmateriale, der stgtter op om,
at fordelene ved de fysiske omdannelser udnyttes fuldt ud af
handelslivet.

BEDRE PLADS PA FORTOVENE
Der er blevet bedre plads til vareudstillinger og udeserve-
ring, men potentialet bliver ikke helt udnyttet.




Fgr ombygningen var der ikke mulighed for at Iasse varer af i
szrlige zoner, og derfor foregik dette ofte ulovligt med stands-
ning i busbanerne eller pa cykelstierne. Nu er der skabt nye
muligheder ved, at der i alle mindre sidegader til Ngrrebrogade
er etableret laessezoner. | alt er der pa straekningen etableret ni
lssezoner.

For at sikre gode betingelser for vareleveringen er laessezonerne
udfgrt, sa fortove og kgrebane er i samme niveau. | forbindelse
med lassezonerne er der plantet traer, sat banke op og etab-
leret cykelparkering.

For at prioritere fodgaengerne er fortovet langs Ngrrebrogade

generelt blevet udvidet og fgrt igennem ved alle mindre side-
gader, som ikke er reguleret med signaler. Det ggr gaden mere
tilgzngelig og visuelt sammenhangende.

EFFEKTER

Lassezonerne ser ud til at blive benyttet ved stadig flere
vareleveringer. Dog er der ikke en entydig positiv effekt af las-
sezonerne, da varelevering, som i byen generelt, stadig foregar
ved at benytte fortov, cykelsti eller busgaden til parkering. Det
vurderes, at der blandt vareleverandgrerne er i tvivl om, at las-
sezonerne findes, samt hvordan de bruges.

Det udvidede fortov har generelt givet bedre tilgengelighed for
fodgaengerne, men der ses ogsa tendenser til, at vareudstillinger
fylder mere end for.

ANBEFALINGER TIL NGRREBROGADES ANDEN ETAPE
Der skal findes metoder, der sikrer, at laessezoner bliver det
foretrukne sted for vareleveringer.

Generelt skal der ogsa findes principper for, hvordan butikker-
nes vareudstillinger bedre kan indpasses, sa fortovene friholdes
til passage.

NYE LASSEZONER

For at sikre gode betingelser for vareleveringen er lssezo-
nerne udfart, sa fortove og karebane er i samme niveau. | for-
bindelse med lssezonerne er der plantet traer, sat banke
op og etableret cykelparkering.

Laessezone ved Ryesgade - januar 2013



* 11 % FLERE CYKLISTER | 2012
END | 2008.

« BREDERE FORTOVE OG 25
NYE BANKE GIVER BEDRE
FREMKOMMELIGHED,
KOMFORT OG OPHOLDS-

MULIGHEDER.

« STUINIVEAUET OPFATTES
SOM HALVERET.

« BUSSERNE K@RER MED
OP TIL 10 % KORTERE
REJSETID OC FORBEDRET
REGULARITET.

« REDUKTION I ANTALLET AF
TRAFIKUHELD PA 45 %

EFFEKTER AF NORREBROGADE-
PROJEKTETETS FORSTE ETAPE




* CYKLISTER OPLEVER MERE
TRYGHED OG BEDRE FLOW
PA CYKELSTIERNE

« BUSGADEN MELLEM
FALLEDVE) OGC ELMECADE
BENYTTES DAGLIGT AF
7.000 BUSPASSACGERER.

« DAGLIC OP TIL 40.000
CYKLISTER OG 7.500
FODGANGERE PA
DRONNING LOUISES BRO.

 TRE GANGE SA MANGE
MENNESKE OPHOLDER SIG
PA DRONNING LOUISES BRO
| FORHOLD TIL F@R.

« REDUKTION AF
BILTRAFIKKEN PA 45 %
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Der er sat nye banke op ved sidegaderne pa det udvidede fortov
over for Assistens Kirkegard samt pa Dronning Louises Bro.

Inden trafikforsgget pa Narrebrogade var der et hgjt stgjniveau
ved de nermeste boliger langs Ngrrebrogade pa mellem 68 - 69
dB. En forudszetning for at fa flere til at opholde sig i gaden er
at sikre et lavere stgjniveau.

EFFEKTER
Der er i alt sat 25 nye banke op, sa det samlede antal nar op pa
56 baenke pa den ombyggede etape.

Opholdtzllinger viser, at der generelt er flere, der slar sig ned og
tager ophold pa Ngrrebrogade.

Ngarrebrogade overgas dermed kun af Nyhavn, nar det drejer sig
om, hvor mange der opholder sig i gaderummet.

Efter forsgget er stgjniveauet faldet til mellem 65 og 68 dB.
Stgjen er altsa faldet med mellem 1'2 og 3% dB, hvilket hares
som en markant reduktion af stgjen .

Pa Ngrrebrogade afholdes stadig de velkendte store aktiviteter
og events, som traditionelt bliver afholdt pa Ngrrebrogade f.eks.
Pride Parade, Motorcykler til Bakken og Distortion.

De opstillede baenke pa broen i kombination med lngere
afstand til mindre biltrafik og et lavere stgjniveau har betydet,

Dronning Louises Bro - maj 2012

at der opholder sig 53 % flere personer pa Dronning Louises Bro
i forhold til 2011 og naesten tre gange sa mange som i 2008.

Fodgaengertllinger og opholdstllinger viser, at der er en ten-
dens til, at flere bruger Ngrrebrogade i aftentimerne. Dette er
en tendens, som elles kun ses i Blagardsgade pa Ngrrebro samt
Grabrgdre Torv og Kompagnistraede i Indre By.

ANBEFALINGER TIL NORREBROGADES ANDEN ETAPE
Der skal fokuseres pa, at mulighederne for byliv kan ske pa
gaden, f.eks. ved at s=tte flere banke op.

Der arbejdes f.eks. videre med at snke stgjniveauet, da dette
er ngdvendigt for at flere vil opholde sig i byrummet.

FLERE BANKE - MERE OPHOLD

Der er generelt flere, der slar sig ned og tager ophold pa
Nerrebrogade. Gaden overgas kun af Nyhavn, nar det drejer
sig om, hvor mange der opholder sig i gaderummet.




For den inderste del af Ngrrebrogade er Dronning Louises Bro
det mest markante byrum. Kgrebanen er her indsnzvret til én
bane i hver retning, cykelstiernes bredde er udvidet til 4 m. i
hver retning, og fortovenes bredde er udvidet til 5,30 m. i hver
retning.

Busgaden mellem Fzlledvej og EImegade er blevet et stort
knudepunkt, hvor buspassagerernes ind- og udstigningsforhold
er forbedrede.

EFFEKTER

Dronning Louises Bro er i de seneste ar blevet meget ekspone-
ret i medierne. Broen bliver brugt som et eksempel pa det gode
byrum med meget ophold og som eksempel pa Kgbenhavn som
cykelby.

| busgaden mellem Elmegade og F=lledvej er vejarealet blevet
intensivt udnyttet med skiftemuligheder mellem buslinjerne
3A, 5A og 350S.

Skiftemulighederne har skabt et pulserende byrum med stor
personsggning til busstoppestederne.

!

Busgaden - januar 2013

ANBEFALINGER TIL NORREBROGADES ANDEN ETAPE
At der arbejdes med at ggre pladserne foran Sankt Stefans
Kirke og ved Aksels Larsens Plads mere indbydende til ophold.

Pa Ngrrebros Runddel, som fra 2018 rummer en metrostation,
kan pladserne foran husene fremhaeves, sa de kommer til at
fremsta som en helhed.

Sammenhangen med omradet ved Ngrrebro Station skal
styrkes.

FLERE BRUGER BROEN

De opstillede bzenke pa broen i kombination med lzngere af-
stand til mindre biltrafik og et lavere stgjniveau har betydet, at
der opholder sig 53 % flere personer pa Dronning Louises Bro i
forhold til 2011 og nsten tre gange sa mange som i 2008.
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Alle fortove er blevet renoveret og fart igennem ved alle mindre
sidegader, som ikke er reguleret med lyssignaler.

Der er anlagt mindre opholdsarealer ved alle sidegader, der
ikke er regulerede med lyssignaler. Opholdsarealerne har typisk
baenke, traeer og affaldskurve.

Pa saerlig travle straekninger med mange fodg=ngere er forto-
vet udvidet. Den mest markante udvidelse er lavet pa straek-
ningen over for Assistens Kirkegard. Her er fortovsbredden
mere end fordoblet fra 3,25 m. til 6,5 m. Mellem Elmegade og
Kapelvej er fortovet rettet op, sa det nu pa hele strkningen er
mindst 3 m. bredt. Pa straekningen over Dronning Louises Bro er
fortovsbredden udvidet fra 4 m. til 5,3 m.

Pa hele Ngrrebrogade er gadelamperne udskiftet med miljg-
venlige LED-lyskilder.

EFFEKTER

Udvidelsen af fortovene har givet fodgeengerne mere plads.

Pa straekningen over for Assistens Kirkegard ligger antallet af
fodgaengere i dagtimene dog stabilt pa omkring 3.500 fra 2008
til 2012. Men formalet med udvidelsen her er i hgj grad mantet
pa ophold istedet for transit.

Ved Dronning Louises Bro er tendensen, at antallet af fodg=n-
gere ligger omkring pa 5.200 i dagtimerne i samme periode.
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Kapelvej - januar 2013

| september 2008 blev der, pa Dronning Louises Bro pa en dag
mellem kl. 6.00 - 18.00, talt 4.731 fodg=ngere. Pa sammen
sted blev der, i samme tidsrum en dag i maj 2012, talt 7.616
fodg=ngere.

De udvidede fortove vurderes at have betydet bedre komfort og
fremkommelighed for fodgaengerne.

Hvor de tidligere gadelamper kastede et skarpt lys direkte over
kegrebanearealet, giver det nye LED-lamper et mere behagelig
lys, som spreder sig fra facade til facade

Herudover er energiforbruget og CO2-udledningen reduceret
med ca. 15 %.

ANBEFALINGER TIL NORREBROGADES ANDEN ETAPE

Der arbejdes videre med skabe bedre forhold for fodgangerne,
og der ses pa mulighederne for yderligere beplantning bl.a. i
forbindelse med sidegader.

MERE PLADS TIL FODGANGERNE

Udvidelsen af fortovene har givet fodgaengerne mere
plads. Pa Dronning Louises Bro er antallet af fodgangere
oppe pa 5.200 i dagtimerne.




Cykelstierne pa Ngrrebrogade er blevet udvidet pa strekninger,
hvor der var sarlige problemer med traengsel, sikkerhed og
tryghed for cyklisterne.

Cykelstierne pa Dronning Louises Bro er derfor udvidet fra
2,25 m. til 4 m. i bredden. Pa straekningen fra Dronning Louises
Bro til EImegade er cykelstiernes bredde udvidet fra 2,25 m. til
3,5 m. Pa strakningen over for Assistens Kirkegard er cykel-
stiens bredde udvidet til 3 m.

Udover udvidelserne af cykelstierne er der blevet etableret
cykelparkering i alle mindre sidegader til Ngrrebrogade og pa
fortovet over for Assistens Kirkegard. | alt er der kommet 290
nye cykelparkeringspladser.

Ved Sgtorvet er der desuden lavet en direkte cykelforbindelse til
Vendersgade.

EFFEKTER

Pa Ngrrebrogade ved Jagtvej har omlaegningerne betydet en
stigning i antallet cyklister pa 11 % fra 19.000 til 21.000 pr. dggn
i perioden fra 2008 til 2012.
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Pa Dronning Louises Bro er der ca. 10 % flere cyklister, sa antal-
let er oppe pa 36.000 pr. degn i 2012. Pa en rekortddag i 2011
blev der malt hele 40.000 cyklister pa ét dggn.

| en holdningsundersggelse fra november 2012 fremgar det, at
cyklisterne generelt har taget rigtigt godt imod ombygningen,
bl.a. angiver et flertal, at de er blevet tryggere, og at de efter
ombygningen kommer nemmere frem .

ANBEFALINGER TIL NORREBROGADES ANDEN ETAPE:

Der anbefales at arbejde med, at kunne indfgre en standard
med 3 m. bredde til nye cykelstier, som beskrevet i kommunens
cykelstrategi i afsnittet om det sakaldte “Plusnet”, som er et
serligt prioriteret net af cykelstier. Desuden anbefales det at
etablere busperroner, som sammen med de brede cykelstier vil
have starst positiv effekt pa cyklisternes forhold.

FLERE CYKLISTER

Pa Dronning Louises Bro er der ca. 10 % flere cyklister, sa
antallet er oppe pa 36.000 pr. degn i 2012. Pa en rekorddag
i 2011 blev der malt hele 40.000 cyklister pa ét degn.
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De stoppesteder, som har det stgrste antal buspassagerer, er
blevet retableret som fremrykkede stoppesteder med busperro-
ner i to meters bredde. | alt er der blevet etableret fire fremryk-
kede stoppesteder med perroner og leskure.

Stoppestederne for 3A og 5A er samlet i busgaden mellem
Elmegade og Fzlledvej for at gare det lettere at skifte mellem
de to ruter.

EFFEKTER
Busperronerne vurderes fra flere sider til at vaere et virknings-
fuldt tiltag, som har givet et Igft til bustrafikken pa straekningen.

Dette understgttes af, at en rekke cyklister i en holdningsun-
dersggelse fra 2012, szrligt har givet udtryk for, at busperroner-
ne er en "succes bade for cyklister og buspassagerer, da de giver
passagerne en tryghed i form af en ‘buffer-zone’, og de giver
cyklisterne et bedre flow og en behageligere cykeltur”.,

Ombkring 7.000 buspassagerer skifter hver dag mellem 3A og
5A pa stoppestederne i busgaden, som dermed er et af byens
travleste stoppesteder, hvad angar omstigninger.

ANBEFALINGER TIL NORREBROGADES ANDEN ETAPE

Det anbefales, at der anlaegges busperroner som Igsning ved de
starste busstoppesteder pa straekningen. Den narmere projek-
tering afdekker mulighederne herfor.

Placeringen af byinventaret pa busperronerne skal revurderes,
da dette i den nuvaerende lgsning, ikke er optimalt placeret i
forhold til passagerflow og tilgzngelighed.

TRAVLT STOPPESTED

Ombkring 7.000 buspassagerer skifter hver dag mellem 3A og
5A pa stoppestederne i busgaden og er et af byens travleste
stoppesteder, hvad angar omstigninger.
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Reduktionen af biltrafikken samt generelt fokus pa tiltag,

der gger bussernes fremkommelighed, f.eks. de fremrykkede
stoppesteder (busperroner) har vaeret et af fokuspunkterne ved
omlagningen. Et stoppested i indadgaende retning er blevet
nedlagt.

EFFEKTER

Rejsehastigheden for linje 5A er generelt gget en smule i perio-
den, og sarligt hastigheden i morgenmyldretiden i retningen
mod lufthavnen er steget. Stigningen er pa 0,5 - 1,3 km/t, sva-
rende til mellem 20 og 50 sek. kortere kgretid ud af en samlet
keretid pa 8 - 9 min for hele Ngrrebrogade. Dette svarer til op
til 10 % kortere rejsetid alene ved tiltagene pa strekningen af
farste etape.

For linje 3505 er billedet mere uklart. Hastigheden er stort set
uzndret i retningen mod Ballerup, mens hastigheden i ret-
ningen mod Draggr har vaeret stigende fra 2008 til 2009, men
senere stagneret.

| 2011 er hastigheden faldet bade i og uden for eftermid-
dagsmyldretiden, hvilket skyldes anlagsarbejdet pa Ngrrebro-
gade. Hastighederne er generelt steget i 2012, efter at anlags-
arbejdet er afsluttet.

Busserne har generelt en bedre regularitet pa straekningen end
fgr ombygningen.

Dronning Louises Bro - januar 2013

Siden 2008 er passagertallet steget og faldet pa straekningen
uden en egentlig tendens. Passagertallet ligger et sted mellem
22.000 og 25.500 daglige passagerer.

Der er andre faktorer end ombygningen af Narrebrogade, der
har indflydelse pa passagertallets udvikling. Passagertallet har
f.eks. vaeret hgjt i 2010 pga. en kold vinter, mens passagertallet
for 2012 er pavirket af arbejdet med forbedringerne pa Ngrre-
port Station.

ANBEFALINGER TIL NORREBROGADES ANDEN ETAPE
Indretning af signalanlaggene pa straekningen vil have stor ind-
flydelse pa bussernes fremtidige kgretid og forventes at kunne
forkorte bussernes rejsetid yderligere.

Antallet af stoppesteder revurderes som led i det kommende
arbejde.

Der er fokus pa at skabe parkeringsmuligheder, som modvirker
ulovlig parkering pa straekninger og i busgaden.

BUS TIL TIDEN
Busserne har generelt en bedre regularitet til glede for de
ca. 24.000-25.000 daglige buspassagerer.
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lll BAGGRUND FOR
EVALUERINGEN

Teknik- og Miljgforvaltningen har gennem Ngrrebrogade
projektets mange faser, fra fgr projektets start i 2008 gennem
trafikforsggsperioden 2008-2010 og anlagsfasen 2010-2012,
gennemfart en rekke tzllinger, der viser udviklingstendenser
i dem, som karer i Ngrrebrogade.

Efter anlagsprojektets afslutning er tzllingerne gentaget,
men pa grund af den korte tid fra faerdigggrelse af projek-
tet til gennemfarsel af malingerne, vil det, for at give et
retvisende billede af trafikudviklingen pa Ngrrebrogade,
vare ngdvendig, at der i de kommende ar felges op med
malingerne i forbindelse med de arlige trafikt=llinger og i
bylivsregnskabet.
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