Bilag 4a
Trafik i Vanlgse Bymidte

Dette dokument indeholder referat af de idéer der blev fremsat ved "idevarkstedet for trafik og
parkering ved vanlgse bymidte’ borgermgdet d. 2. juni i Valby Kulturhus. — Fgrst fglger et samlet
referat, og herefter informationerne/idéerne som blev frembragt til mgdet i naturlig rekkefglge.

Resume:

Til idévarkstedet var der ca. 7-8 personer til stede. Til vaerkstedet var tilknyttet Mette Eklund
Jacobsen, der kom fra Center for Trafik i Kgbenhavns Kommune. Mette har speciale inden for
trafikplanlegning. Mette fremlagde nogle tal omkring hvordan trafikken i dag og i fremtiden ser ud
i det vedrgrende omrade i Vanlgse Bymidte. Der blev udleveret en A4-side med disse informationer
til alle deltagere i idévearkstedet. Til det nye center vil der komme én parkeringsplads per 100 m2
bebyggelse. Med et center pa 30.000 m2 vil det derfor betyde 300 parkeringspladser. Man forventer
en gget trafikmeaengde i form af 3.300 ture pr. dggn, og det anses for ngdvendigt at ombygge krydset
Jernbane Allé/Vanlgse Allé. I dag er der kun plads til 1-1%2 bil. 2 hvis det er meget sma biler. Der
skal laves en venstresvingsbane. Bade fra Jernbane All€ til Apollovej og fra Apollove;j til Jernbane
All€. Samtidig er det ngdvendigt ogsa at fa plads til cykelstier i begge sider. Og der er i dag for lidt
plads, nar vejen bade gar til venstre og hgjre. De eksisterende trafikmangder er i dag ca. 5000
kgretgjer (ture) pa et hverdagsdggn pa Apollovej og Vanlgse Allé, mens det pa Jernbane Allé er
cirka 10.000 kgretgjer. Af cyklister kgrer der ca. 2500 cyklister (ture) per dggn pa
Apollovej/Vanlgse Allé, mens der pa Jernbane Allé, er ca. 4000 cyklister pa et hverdagsdggn.

Det er gnsket at man etablerer en cykelparkeringskalder, og samtidig forbedrer den eksisterende
cykelparkering ved stationen. Man skal stort set kunne kgre hele vejen ned i kelderen pa sin cykel.
Jo mere tilgengelig jo bedre, da folk sa vil bruge cykelparkeringen mere. @nsket er, at der skal
vere cykelparkering ved alle indgange til centret, sadan sa der ikke opstar cykelkaos, som vi ser det
pa Vanlgse Torv i dag. Bade nar cyklisterne kommer for at handle, men ogsa nar de har travlt og
skal na et tog/metro/bus. Samtidig er det ogsa vigtigt, at der er nem adgang for fodgengere, samt
folk med handicap. For fodgaengere ligger centret godt, da det ligger teet pa kollektiv trafik. Fenger
(Arkitekten) har ogsa snakket om at etablere en gangbro fra den eksisterende cykelparkering.
Derfra, sa en bro hen over metroen og sa over pa perronen, og meget tet pa det rgr der gar op til S-
toget. I dag er der en vindeltrappe mellem de to cykelparkeringer. Sa vil der komme en bedre
trappe, fra cykelparkering til perronen. Fenger er i dialog med arealudviklingsselskabet og DSB.

Angaende parkeringsmulighederne. Sa var der bred enighed om, at det ikke skal veere muligt at
holde pa en parkeringsplads i ubegranset tid. Her skal der vare tidsbegrensninger, evt. sadan sa at,
hvis man kommer i bil og parkerer skal betale en takst efter et givent antal timer. Man vil for alt i
verden undga at de nye parkeringspladser bliver brugt af pendlere. Formalet er at de skal bruges af
handlende og andre besggende til bydelen/centret. Her talte man ogsa om, at det er vigtigt at felge
med i, hvad der sker i forhold til roadpricing, bompenge, m.m. i fremtiden, sadan sa man lgbende
kan lave eventuelle ngdvendige infrastrukturelle justeringer. Samtidig er det ogsa vigtigt, at man far
skabt andre parkeringspladser til pendlere uden for centret, da de ellers vil bruge villavejene. Men
kun til pendlere, ikke som opmagasinering mens folk tager pa ferie, etc.

Desuden blev mulighederne for anvendelsen af stgjreducerende asfalt omtalt, og Mette oplyste at
der snart vil komme 40 km/t zoner i de fleste byzoner 1 Kgbenhavn. Vedrgrende adgangen til
centret blev der snakket om, det var muligt at kunne komme ind til centret af en vej, evt. ensrettede



veje Apollovej og Jernbane Allé, og sa kgre ud af centret af en anden vej. Evt. hvis en
parkeringskalder i det nye center kgrte ud igennem parkeringsk&lderen 1 Fgtex. Hvis tale om
ensretning af gader, sa er det noget, som passende kunne tages op som forslag til bydelsplanen for
Vanlgse. Der blev foreslaet at man evt. kunne lave en sidegade til Jernbane Allé, sa dem der skal
igennem og ikke til centret, far nemmere adgang, og skaber mindre trafik i de adgangsgivende
kryds til centret. Igen ville dette vare en del af bydelsplanen. Desuden blev der talt om at bibeholde
bus 13 og 29 i deres nuverende placering. Dette var dog et individuelt gnske, som ikke blev
kommenteret af andre. Facilitatoren var inde pa, at uanset om der kom en med en stor pose penge,
sa er det ikke muligt at &endre sarligt meget pa infrastrukturen pa Jernbane Allé. Den bliver ikke
bredere.

Det er vigtigt, at man forudser, at hvis der kommer mange udvalgsvarer, sa vil flere folk tage bilen,
eller den kollektive trafik og ikke sa meget cyklen. Hvis der er tale om et fjernsyn eller andet
elektronik, som f.eks. de computer/teknik-forretninger man gerne vil have til centret, sa er det her
bilen mange vil tage, og hvis det er tgj og sko maske mere den kollektive trafik, frem for cyklen.
Dette vil skabe store trafikale udfordringer. Derfor er det vigtigt, at man ogsa far @ndret pa
tilgangen til Jernbane Allé oppe ved Jyllingevej, da der her ogsa dannes propper, pa grund af darlig
pilelgsning/svingbaner. Desuden skal der etableres cykelstier pa Jernbane Allé i Nordlig retning.

Hvad angar varetilkgrslen til butikkerne, er det vigtigt at den sa vidt muligt ligger vaek fra vejene.
Samtidig blev det ytret, at man skulle undersgge, hvorvidt man kunne tale om, at der kun ville vaere
varetilkgrsel inden for nogle bestemte tidspunkter, og at der f.eks. ville vare nogle tidspunkter, hvor
det helt skulle kunne udelukkes. Man gnsker ikke at fa lastbiler til at holde og fylde alt for meget i
gadebilledet.

Selve lokalplanen for projektet skal vaere ferdig i medio 2009 og derefter skal man igennem en

sakaldt detailprojektering, hvilket vil sige, at det her skal beslutte, hvilke typer butikker og andre
funktioner man kan tiltreekke til centret, og hvilke man gnsker at tiltrekke/etablere.

Naturlig raekkefglge:
Mette: Kommer fra Center for Trafik. Civilingenigr, speciale Inden for trafikplanlegning.
Trafikken: Biltrafik, cyklister og fodgengere. (Side med data blev uddelt).

Biltrafikken: Bygges 30.000 m2 i nye center. 1 parkeringsplads per 100 kvadratmeter. Det star i
kommuneplanen, og det er fastlagt. Altsa dermed 300 parkeringspladser.

Kunne godt teenke sig, at fa dem i konstruktionen.
Parkeringspladser er de gratis? — Svar: Det gar Mette ud fra.

Der bliver talt om, at der ogsa bade skal vere gratis parkeringspladser og nogle betalte. Der bliver
talt om, at der skal vere begreensninger. Sa folk ikke bare parkerer og tager pa ferie.

Der skal vaere parkeringspladser til pendlere, for ellers sa bruger de villaveje. Det samme kunne
ggre sig geldende med et center.



Beregninger til hvad der ekstra vil vaere pa et dggn. Det vil vere 3.300 kgrsler. Altsa 16-1700 biler
hver vej. Vurderet at langt stgrstedelen vil kgre op af Jernbane Alle og Apollove;j.

Apollovej og Vanlgse Allé, 5.500 ture. — Jernbane Alle er det i dag pa 10.000. T-krydset i dets
nuvarende udformning kan ikke klare det. Der skal Fenger betale for at ombygge krydset, sa det

kan lade sig ggre. — I dag er der kun plads til 1%z biler. Kun 2, hvis sma biler.

Vi far behov for hgjre og venstresvingsbane, og cykelsti i begge sider. Det samme ude fra Jernbane
All€.

Spgrgsmal, om at man ikke kgrer ud der, hvor man kommer ind. En idé er at kgre videre igennem
Fgtex-kelderen. Kunne man ensrette Apollovej, og Jernbane Allé.

Henne ved pladsen, at man lukkede. At man kgrer en vej ind til centret, og sa en anden vej ud.

Hvad med stgjreduceret asfalt? Reducering af stgj og hastighed. Der er vi ikke kommet videre. Der
bliver sagt, at de har sagt det, men der er ikke sket noget.

Har man tenkt sig at @ndre bus 13 og 29 et andet sted hen. — Busser skulle gerne bibeholdes.

Maske senere, kommer der bompenge inden for Kbh. Sa derfor kan der komme yderligere
belastning.

Er allerede startet, pa grund af hgje parkeringsafgifter i det centrale Kgbenhavn. Fordi at folk kan
kgre leengere end til hvor de oprindelige pendlerparkeringspladser er. Folk gider ikke kgbe mange
zoners buskort hvis de kan kgre langt ind til byen. — Har der varet tale om at lukke vejen. —
Mette: Pa sigt, skal der veere 40 km/t i alle boligomrader i Kbh. Men det kan ikke siges hvornar.

Det skal gennemtankes.

P: Hvis man kommer med en stor pose penge, sa kan man fa nogle til at bruge dem. Uanset hvor
mange penge man satter i Jernbane Allé, sa bliver den ikke stgrre.

M: Idéen og héabet er at man haber pa at det er de lokale der kommer og kgber ind.
Udvalgsvarerne. Mange gange vil man nogle gange have brug for bilen og ikke cyklen. Da, det er
udvalgsvarer. — Det som vi er rundt om, er keempe udfordringer i Jernbane Allé. Og T-krydset, men

ogsa oppe ved T-krydset ved Jernbane Alle og Jyllingeve;.

Her vil der komme en mild kraftig stigning. Proppen oppe ved Jyllingevej. Fordi, de har @ndret
pilene. For de fleste, skal til venstre.

Omkring trafikken: Pa Jernbane Allé Kunne man forestille sig, at man lukkede for alle dem der
kgrer igennem her. At lave en sidegade et sted..

M: I forbindelse med centret kan der ikke &ndres pa Jernbane Allé. Men det kan der ske i
bydelsplanen.



Vanlgse Allé. At man kunne kgre den ene vej ud og den anden vej hjem. Ensretter dem begge to.
Her skal man have grundejerne til at opgive ansvaret for vejen til Kommunen.

En anden: Udbreder man ikke sa trafikken sa meget. Sar tvivl, om man opnar noget ved det.
Cyklerne: Der er i dag mange cykler pd Vanlgse Torv.

M: Der skulle gerne komme mange cyklister. — Der skal etableres cykelstier pa Jernbane Alle i
nordlig retning. - Fenger vil lave cykelparkering flere steder. — Der skal vare cykelparkering ved
alle indgange.

Cykelkalder med 430 parkeringspladser.

Man skal kunne cykle ned i kelderen. Meget vigtigt, at man kommer fornuftigt ind pa den
eksisterende cykelparkering. Der er kun et meget smalt stykke at ggre godt med. Og det er ikke
muligt at cutte metroen af. Det er vigtigt, at man bibeholder det eksisterende der allerede er der i
dag.

Cykeltrafikmangder.

Apollovej/vanlgse: 2500 — Jernbane Allé oppe pa 4000.

Hvornar gar man i krig med det her?

Det ved Mette ikke. — Der ville skulle vere noget varelevering. Der er mange ting, som ggr sig
gaeldende.

Der skal leegges krav, om at lastbilerne ikke kommer i nogen bestemte tidspunkter. I Lindehgj, er
der store haller, hvor de skal kunne kgre ind. Men der bliver hallerne i dag brugt som lager, sa
derfor holder lastbilerne ud pa vejen.

Mange butikker skal have varetilkgrsel vek fra vejene.

De gaende: Kommunen gnsker, at der skal veere tilgeengelighed for alle. — Der skal ogsa komme
handicap-parkeringspladser. Det er deltagerne med pa.

Fodgangere, der ligger det godt. Ligger taet pa kollektiv trafik. — Fenger har ogsa snakket om at
etablere en gangbro fra den eksisterende cykelparkering. Derfra, sa en bro hen over metroen og sa
over pa perronen, og meget tet pa det rgr der gar op til S-toget. I dag er der en vindeltrappe mellem
de to cykelparkeringer. Sa vil der komme en bedre trappe, fra cykelparkering til perronen. — Fenger
er 1 dialog med arealudviklingsselskabet og DSB.

Hvornar star alt det her faerdigt?

M: Selve lokalplanen skal vaere der midt i 2009. Sa skal man derefter i gang med at lave detail-
projektering.



Referat: En grgn profil for centeret
Tilstede:

Michael fra lokaludvalget

Jesper Cramer

Jgrgen Kofoed

Mette fra Teknik- og Miljgforvaltningen
Astrid (referent)

Miljg kan diskuteres i to sammenh&nge:

- Anlegsfasen

- Driftsfasen

Michael lagde op til diskussion af flg. problemer:
Anleegsfasen:Eksisterende miljgproblemer

Energiforbrug
Materialer

Bortskaffelse af affald

Driftsfasen: Energiforbrug

Regnvandsopsamling
Minimering af kemi
Affaldssortering
Social baerdygtighed?

Anle®gsfasen:
Relativt kort (ca. 2 ar)

Borttransportering af forurenet jord fra udgravning af kelder. Skal handteres indenfor
lovgivningen. Kommunens vurdering er, at dette er muligt.

Oppumpet vand. Der kan vare krav om en analyse, men det pljer ikke at vaere noget
problem. Var dog opmerksom pa forekomst af oplgsning midler, der kan skade beton — kan
krave en s@rig slags beton.

Indeklima i kelderen? Kan lgses med et udluftningssystem som i Sadolin-byggeriet.
Energiforbrug. Kan man stille krav om partikelfiltre pa lastbiler

Bardygtige materialer, evt. geo-beton. Valg byggematerialer, der ikke forurener i driften.
Kan man stille krav om miljgmarkede materialer?
Ressourcer: BEAT-databasen, kommunens folder om anbefalinger til miljgrigtigt byggeri.

Energiforburg — svert at ggre noget ved.

Anbefaling til bygherre: ans&t en miljgkonsulent
Stil krav om miljgstyring 1 udbudsmaterialet.

Driftsfasen:

Energiforbrug. Problemer: varme ind og ud, store glasflader. Stil krav om at bygherre
anstter en energiradgiver allerede i anlegsfasen.

Kan man udnytte naturlig ventilation?

Vind- og strgmningsforhold bgr tages med i overvejelserne om tagets udformning.



Energirigtig belysning, som dog er udholdelig at befinde sig i.

Motiver folk til at komme med bus og tog. Cykelparkering skal veere i flow — tet pa
bestemmelsesstedet og pa den rute, som filk alligevel skal.

Grgnt pa taget — de haengende haver i Vanlgse.

"Grgnne’ butikker, der s&lger gkologi og baeredygtige varer. Spgrg bygherre, om han vil
reservere 10% af centeret til *grgnne’ butikker.

Solfangere til at producere strgm. Selvom det ikke kan dekke hele forbruget, er det et godt
signal at sende.

Regnvandsopsamling, der kan bruges 1 centeret, fx til toiletskyl eller vandkunst.

Anbefaling til bygherre: Var ambitigs og fremsynet pa energiomradet.

/Astrid Schmeltzer Dybkjer.
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Idevarksted 5: Butikslivet i Vanlgse
Vagn Rottbgll byder velkommen i gruppen pa ni inklusiv referent.
Fremmgdte: Ib Helge, Ole Ngrregard, Linda Bak, Thomas Bak, Vagn Rottbgll, Lisbeth Poulsen,
Bent Christensen samt Anne Skovbro.
Anne Skovbro forteller, at der er rum for at udvide dagligvareomradet og iser pa udvalgsvarer.
Hun forteller ogsa, at erfaring fra andre bydele viser, at selve placeringen af et center er vigtig og at
Vanlgse center har en god placering, som vil styrke bymidten og vil medvirke til en fornuftig
udvikling 1 detailhandlen.
Beboere er urolige for om de forretninger, der ikke ligger i bymidten vil miste kunder.
Yderforretninger er ngdt til at flytte til bymidten, og de vil fa en meget hgjere husleje end de er vant
til, for nogen en tidobling af huslejen.
En beboer i vanlgse udtrykker, at hvis Vanlgse center skal fungere, sa skal det kunne treekke kunder
til udenfor Vanlgse.
Der er enighed om, at flere af de samme slags forretninger tet pa hinanden er en styrke og vil
tiltreekke flere kunder.
Der vil blive en god synergieffekt mellem de eksisterende butikker og det kommende center, mener
en beboer.
Men det ma absolut ikke blive en kopi af Frederiksbergcenteret. Ikke for mange kadebutikker,
specialbutikker foretraekkes.
Stgrrelsen af udlejningslokalerne har indvirkning pa hvilken slags butik, der kommer til at vere.
Der er enighed om at det er sma boder og butikker der skal karakterisere Vanlgse center.
Punkterne gennemgas.

1) Hvordan kan Vanlgse profilere sig?:

Stort udvalg af specialforretninger og helt sikkert et gkologisk supermarked. Papege at den

offentlige transport er lige ved siden af.

2) Hvilke nye butikstyper er der brug for i Vanlgse?:
It-forretninger, tgjforretninger med smallere profil og hgjere kvalitet, maerkevarer, ostebutik,
fiskeforretning, bager. Foresla Fenger et torv kun til fédevarer og et torv kun til tekstilvarer.

3) Hvordan sikres et varieret udbud af butikker?:
Sma kvadratmeter, sa det bliver mange forskellige butikker. Montreleje til butikker udenfor centret,
sa byen far en sammenhangskraft, undga et stort supermarked. Men samtidig er det en
kendsgerning at store butikskaeder traekker kunder.

4) Huvilken betydning vil centret fa i forhold til nuvaerende butikker?:
Man kan frygte at centret temmer rand-omraderne for kunder og liv. Samtidig vil et stort nyt center
skabe liv til de neerliggende butikker.



