Til:
Kebenhavns Kommune

Ny urban lynladestation pa Hans Knudsens Plads 7. januar 2022

Clever A/S fremsender hermed opleeg om etablering af en lynladestation til opladning af
elbiler pad Hans Knudsens Plads pa @sterbro. Vi tilbyder at etablere en baeredygtig ladestation,
i et arkitekttegnet og preemieret design, med plads til 10 samtidigt opladende elbiler.

Med Handlingsplan for ladeinfrastruktur 2021-2025 har Kegbenhavns Kommune opsat
ambitizse malsaetninger for den offentligt tilgsengelige ladeinfrastruktur, som lynlade-
stationen vil vaere med til at opfylde. Clever og Kebenhavns Kommune har allerede en god
dialog om at etablere flere ladestandere af alle typer, og flere urbane lynladestationer er et
vigtigt skridt i retningen mod et mere tilgeengeligt ladenetveerk, som ger det nemmere at
veelge elbilen til i Kebenhavn.

Vi foreslar ladestationen etableret efter det koncept, som vi har udviklet sammen med Cobe,
og som er implementeret pa den nye urbane lynladestation ved Frederiksberg Radhus samt
ved eksempelvis Fredericia/Erritsg samt i mindre konfigurationer pd Knudshoved Rasteplads
ved Nyborg og ved Molslinjens nye faergeterminal i Aarhus Havn.

Clever A/S tilbyder at finansiere etableringen fuldt ud, med forbehold for eventuelle saerlige
krav fra forvaltningen eller andre myndigheder, der matte opsta i processen. Vi ser frem til at
here savel forvaltningens som Teknik- og Miljgudvalgets tanker om oplaegget, og vil gleede os
til den videre proces. Vi er selvfalgelig altid parat til at praesentere opleegget neermere for
bade forvaltningen og udvalget.

Med venlig hilsen
Clever A/S

Casper Kirketerp-Mgller
Adm. direkter

Clever A/S, Steberigade 14, 3. sal, DK-2450 Kgbenhavn SV
+45 82 30 30 30, CVR-nr. 32468349, clever.dk
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Sammenfatning

Med Handlingsplan for ladeinfrastruktur, Del | har Kegbenhavns Kommune lagt et hgjt
ambitionsniveau, nar det kommer til tilgeengeligheden af offentlige ladestandere: Kebenhavns
Kommune har en hgj malssetning om opstillinger af ladestandere samt at der maksimalt ma
veere 250 meter til offentligt tilgeengelige ladestandere fra alt etagebyggeri.

Clever og Kgbenhavns Kommune har allerede et velfungerende samarbejde. | 2021 alene har
Clever opstillet 302 nye offentligt tilgeengelige ladepunkter i kommunen, sa der i dag er mere
end 660 ladepunkter fra Clever i Kgbenhavn. Men vi er ikke i mal endnu, for samtidig
fortsaetter udbredelsen af elbiler. Siden januar 2021 er antallet af opladninger pa det
offentlige netveerk mere end fordoblet, og ifelge Teknik- og Miljgforvaltningen, er der brug
for mindst 483 yderligere ladeparker, hvis ambitionerne i kommunens handlingsplan skal
realiseres.

Lynladestationer kan hjaelpe med at opfylde kommunens mal

For at sikre en sammenhaengende, desekkende og velfungerende ladeinfrastruktur i
Kebenhavn er det vigtigt, at der etableres tilstraekkeligt med alle typer af ladeinfrastruktur -
bade normal-, hurtig- og lynladere. Vi er allerede i fuld gang med at etablere normalladere i
hele Kegbenhavn og har cirka 100 aktuelle ansggninger om nye normalladere liggende til
behandling i Center for Parkering.

For at aflaste normalladerne i byerne er der ogsa behov for lynopladning. Lynladestationerne
er ikke kun relevante langs statsvejsnettet til de leengere ture, men kan hjselpe med at aflaste
ladenetvaerket i byerne, da lynladestationerne kan servicere op til syv gange sd mange elbiler
som en tilsvarende normallader. Derfor er det nedvendigt ogsa at sikre opferslen af lynlade-
stationer i byerne.

Med opferslen af Danmarks ferste urbane lynladestation i Frederiksberg Kommune, som gik
i drift den 5. august 2021, har vi allerede god erfaring med lynladestationer som supplement
til normalladerne i byerne, og som kan opfaeres i respekt for byrummet, tilgeengeligheden og
en optimal udnyttelse af ladeinfrastrukturen.

Lynladestationen opfares i prisvindende design og finansieres af Clever

Vi gnsker at opfere lynladestationen i vores prisvindende signaturdesign, som vi har udviklet
sammen med Cobe. Designets baeredygtige og modulaere design ger, at det i teet dialog med
forvaltning og arkitekter kan tilpasses et moderne byrum og samtidig overholde alle tekniske
krav i forhold til sikkerhed og trafikafvikling.

Som kommunen peger pa i sin handlingsplan for ladeinfrastrukturen, udger lynladestationer
en vaesentlig skonomisk investering, bade pé& grund af teknologien, og pa grund af
stremforsyning, transformatorstation m.v. Opferslen af lynladestationen pa Hans Knudsens
Plads finansieres derfor fuldt ud af Clever, med forbehold for indarbejdelsen af eventuelle,
seerlige ensker og krav, som kommunen matte stille til den endelige udformning af projektet.
Clever vil ligeledes agere bygherre og projektleder i teet dialog med forvaltningen.

Om Clever

Clever er Danmarks ferende ladeoperater. Virksomheden kom til verden i 2009 og har siden
da arbejdet pad at styrke den offentlige ladeinfrastruktur oglademulighederne hos privat-
personer og virksomheder i hele landet.

Clever tilbyder i dag opladning pa mere end 2.600 abne, offentlige ladepunkter pa tvaers af

Danmark, og inden udgangen af 2025 vilClever have etableret over 10.000 nye,
offentlige ladepunkteri Danmark.
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Clever er ejet af de andelsejede energi- og fibernet-koncerner Andel (94,9 procent) og NRGi
(5,1 procent).

Indhold

| det felgende beskrives design og koncept samt de tekniske detaljer om projektet, under
disse overskrifter:

2Z0ONOTD NS

Fremtidens [ad@STation ... b s
Det valgte design for en lynladestation pa Hans Knudsens Plads
Konstruktioner
Materialer
BelySNING. e e s
REKIeativVe @lEMENTEN ..o e e et e r e
Videoovervagning (option)
Affaldsh@ndtering.....ornnnennene e
Tekniske installationer.......coveeeninncciicesnee
Parkeringsregler ...
Dialog om design 0g implementering.... .ot seses s st es e s sesnes e e sensens
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Den meningsfulde pause

1. Fremtidens ladestation

Historisk set har tankstationer veeret et sted, som man besgger af ngd, og gnsker at komme
vaek fra igen sa hurtigt som muligt. Lugt, larm og forvirrende sanseindtryk ger besesget pa
tankstationen til en ubekvem og stressende oplevelse.

Med vores prisvindende design' er ambitionen, at besgget pa lynladestationen skal veere en
meningsfuld pause i hverdagen. Oplevelsen skal vaere afstressende og elegant og skal ikke
foles som tidsspilde, men som kvalitetstid.
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Derfor har vi designet vores lynladestation, sé den skiller sig ud ift. hvad man forventer pa en
tankstation. Lynladestationerne er skabt som rolige, afslappende pauser omgivet af traeer og
planter. Alle planter er nordiske arter, udvalgt i samarbejde med Danmarks
Naturfredningsforening for at sikre, at de bidrager positivt til biodiversiteten i omradet.

Vores lynladestationer er bygget med omtanke for omverdenen. Vi har gjort os mange
overvejelser omkring materialevalget. Derfor bruger vi FSC-certificeret fyrretrae i
treekonstruktionerne, og pa taget har vi udlagt matter med sedumplanter, der absorberer
bade regn og COa.

1 Designet vandt Infrastrukturprisen i Danish Building Awards 2018 som fremtidens ladestation. Det
blev udnaevnt til "Best Commercial Architecture 2020” af tidsskriftet ArchDaily, og er nomineret til "EU
Prize for Contemporary Architecture - Mies van der Rohe Award” som skal uddeles i 2022.
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Beplantning, naturlig overdaekning og rekreative elementer ger stationen til et rart sted at
vaere - en oase paé turen med elbilen. Samtidig har vi bevidst taget udgangspunkt i
tankstationens arketypiske tag, sa lynladestationen alligevel fremstar genkendelig i forhold
til det, vi er vant til.

Stationerne skal derfor ikke bare gere det muligt at
oplade et karetgj pa 15-30 minutter, men ogsa give
chaufferer og passagerer en velkommen pause pa
rejsen, og en mulighed for at genoplade deres egne
fysiske og mentale batterier, mens bilen lader op.

Kan man ogsd benytte pausen til at lgbe aerinder
eller andre geremal - hvilket den meget centrale
placering i Kebenhavn jo giver mulighed for - opnar
vi malsaetningen om at tilbyde brugerne en
meningsfuld pause.

Vores design er moduleert, og har lang raekke
konfigurationsmuligheder. Vi kan nemt skalere op
eller ned efter behov, og beplantningen kan
etableres som en del af l|adestationen eller
integrereres i den allerede eksisterende
beplantning i neerheden af ladepladserne.

Denne fleksibilitet ger det muligt med enkle greb at
tilpasse lynladestationen til de givhe rammer.
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2. Det valgte design for en lynladestation pa Hans Knudsens Plads

Clever har udset sig Hans Knudsens Plads som sit andet forslag til en urban lynladestation i
Kebenhavns Kommune?, da vi finder denne centrale placering langs en af byens hoved-
feerdselsdrer ideel til en ladestation.

Desuden har vi set pladsen neevnt i et udkast til Handlingsplan for ladeinfrastruktur, del 2,
som en lokation, hvor kommunen kunne forestille sig en lynladestation etableret.

Som pladser ser ud i dag, bestar den af en komplet flisebelagt plads med lidt lav beplantning
og et antal store traeer, nogle baenke og en statue af Hans Knudsen. | henhold til landmalingen:

2 Forste forslag var til en lynladestation pa& Ngrre Voldgade parkeringsplads, som blev fremsendt til
forvaltningen den 19. oktober 2021, men desveerre blev afvist i mail af 10. december 2021.
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Til denne lokation har Cobe Arkitekter tegnet en lynladestation med 10 ladepladser under 5
baldakiner. Her vil 10 samtidigt opladende biler kunne modtage op til 150 kW lynladeeffekt,

jfr. ogsa afsnittet om opladnings-teknologien, p. 18 f.:
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Ladestation kan saledes blive placeret pa pladsen uden at pavirke den nuvaerende beplantning
og treeer. Placeringen pavirker desuden ikke de aktuelle planer om at etablere en cykelsti

langs pladsens nordside til Borgmesterveenget.

Som det fremgar af skitsen, vil der ogsa fortsat veere plads til 4 vogne pa taxaholdepladsen.
Holdepladserne vil blive flyttet mod vest, og den nye placering synes endnu mere oplagt end
den nuvaerende, da passagerer vil kunne treede ind i bilerne via fortovet, og ikke via

kerebanen, som i dag.

Nedenstaende illustration viser, hvordan lynladestationen med sine baldakiner vil tage sig ud,

set fra syd mod nord:
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pa pladsen bevares.

Stationen vil fungere efter en ensrettet gennemkearselsmodel, fra nord mod syd, hvilket sikrer

et entydigt trafik-forlab som er overskueligt for trafikanterne.

VArkitekter, perspektiv fra udkerselssiden/ fra syd mod nord. Bemeerk at

Designillustration fra Cobe
pladsen her er vist med graes, hvilket udelukkende er for illustrative formal. Den nuveerende belaegning
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Trafik-forlgb pad Hans Knudsens Plads pa lynladestationens omréade.

Trafikken vil derfor ogsd fremover afvikles efter samme ind- og udkerselsbaner, som
eksisterer pa pladsen i dag for de taxaer, som benytter ventepladserne her. Vi henviser ogsa

til det vedlagte trafiknotat fra Strunge Jensen og ViaTrafik.
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3. Konstruktioner

| det felgende praesenterer vi kort, hvordan lade-
stationens baerende elementer, baldakinerne, er
konstrueret.

Baldakiner

Sejlerne  udferes i CHS  stalprofiler med
dimensionerne @273mm x 16mm. Disse sgjler
forbindes til fundamentet via indstebte ankre og en
pasvejset forankringsplade.| toppen af sgjlen
fastgeres 8 limtreesspaer af fyrretree i et radisert
meanster.

Disse speer fungerer som de primaere beerende
elementer for tagkonstruktionen, og forbindes via en
kantbjeelke i enderne, ligeledes udfert i fyrretree.
Kantbjeelkerne benyttes udelukkende til stabilisering
af konstruktionen og forudsesettes ikke at veere
bserende.

Spaerene forbindes til stadlsgjlen via pasvejste
plader og skrueforbindelser i top og bund. Stal-
sw@jlen er kun synlig helt teet pa terraen.

Det indre af sgjlerne anvendes som faringsvej til
nedlgbsrer for afvanding fra tagfladen og fering af
forsyning til belysning i taget.

Tagvandet feres til den stedlige regnvands-
afledning via rer, som gar gennem punktfunda-
mentet.

Undersiden af tagkonstruktionen bliver beklaedt med plader af
holdbart og beeredygtigt birketraes-krydsfiner. Alt tree
stammer fra certificeret skovbrug.

Konstruktionen placeres i konsekvensklasse CC1, jfr. DS/INF
1990:2018, og som felge heraf i konstruktionsklasse KK1, jfr.
BR 18 vejledning 1.1.0 "Indplacering i konstruktionsklasse”.

Vi vil fremlaegge teknisk dokumentation for konstruktionen,
herunder de statiske beregninger i forbindelse med den
egentlige anseggning om byggetilladelse, hvis projektet bliver
en realitet.

Bemaerk, at samme typer konstruktion allerede er etableret med lynladestationerne i
Fredericia/Erritse, Knudshoved Rasteplads pa @stfyn og lynladestationen ved Molslinjens nye
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terminal i Aarhus Havn samt - meget snart - pd Clevers lynladestationer i Skandinavisk
Transportcenter i Kege/@lby og ved Odense Syd.

Dimensioner
Hver baldakin er kvadratisk og maler 7000mm x 7000mm.3 Hgjden til gverste kant er

4750mm, og indvendig hgjde til underkant af nederste spaer er 3950mm. Dermed kan selv
hgje kassebiler passere sikkert under baldakinerne.
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3 Bemaerk, at tagkonstruktionerne, som i dag kan ses i Fredericia/Erritse og Knudshoved, er tidlige
modeller, som kun méler 5750mm x 5750mm. Opskaleringen til 7000mm x 7000mm giver bilerne langt
bedre mangvreplads og afstand til ladestanderne, som ger det lettere for alle passagerer at komme ind

og ud af bilerne pa ladestationen.
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Fundering

Konstruktionen funderes pé et punktfundament, som stebes in situ omkring en stalarmering
som placeres pa et afretningslag direkte pa det underliggende jordlag. Stalarmeringen
indeholder gevindstaenger, som stélsgjlen monteres pa.

3

Billede fra bygpasn ved Inladestation Odense, hvor der stebes punktfundamenter til i alt 28
baldakiner.

Jordlagets baeredygtighed skal identificeres naermere i en geoteknisk undersggelse pa
stedet. Under normale forhold maler hvert punktfundament 2200mm x 2200mm i plan og har
en hgjde pa 1200mm ved plinten. Hgjden er nadvendig for at give tilstraekkelig masse for at
modsta glidning i forbindelse med eventuel pakersel af konstruktionen.

4, Materialer

Baldakinen er bygget af limtrae og undersiden af taget er beklaedt med birketraes-krydsfiner,
der er et holdbart og baeredygtigt naturprodukt, som bade ser naturligt ud, har en rar taktil
overflade og seldes smukt over tid. Limtraeet vil blive behandlet med pigmenteret olie, s& det
over tid vil antage en flot gralig nuance, efterhanden som traeet aeldes og pavirkes af klimaet.
Alt tree stammer fra certificeret skovbrug.
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Hver af baldakinerne er opbygget som en traestruktur
af limtraessgjler og -spser med tilneermelsesvist fladt
tag. Taget er belagt med tagpap. Ovenpéd det laegges
matter med sedum-planter (af fabrikatet Urbanscape®
Green Roof), som bevirker at taget set oppefra
fremtraeder grent hele aret rundt.

Desuden tjener matterne med planter til at opsuge en
del af regnvandet, sa det ikke bortledes til afleb lige sa
hurtigt som regnen falder pad taget (model med
‘drainage buffer’).

Der er tale om en opbygning af draenkassetter ovenpd
en vandteet membran, med sedum-matter gverst.

Urbanscape® Sedum-mix Blanket
Urbanscape® Green Roll
Urbanscape® Drainage with buffer

Urbanscape® Root Membrane (optional)

Parkeringsbasene er belagt med special-
producerede hvide, bgrstede betonfliser.
Overfladen sikrer mod skrid af béade
bildeek og personer.

| kegrefliserne er der lagt en struktur af
cortenstal-profiler, der gentager forlabet
og udstreekningen af spaerkonstruk-
tionen. Visuelt giver dette en illudering af,
at 'treekronens grene’ kaster skygger pa
jorden.

Stalets overflade vil hurtigt antage en brunlig kuler af rust, som tilferer et interessant visuelt
og organisk element til belaegningen.
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Opkanten - det haevede fortov,
som ladestationerne star pa - er
opbygget af den samme lyse
beton som kerefliserne.

Opkanten har ikke en kostet
overflade, men en som svarer til
overfladen pa en almindelig
fortovsflise.

Opkanten er modulopbygget og slutter sammen omkring segjlen, hvilket ger at udtrykket er sa
rent som muligt, med et minimalt antal fuger.

| opkanten bliver der indstebt spots som belyser baldakinen nedefra og giver en indbydende
belysning.

Opkanten er omkranset af en ramme af cortenstal i en vinkel som skaber en tilpas afstand
mellem vejareal og gangareal og samtidig afskaermer biler for at kare op pa denne kant uden
af skramme feelge.

Under opkanten er der lavet plads til feringsveje til kabler og andet kommunikation til
ladestanderen.

Hvilken belaegning der i avrigt skal laegges omkring ladestationerne, i ind- og udkerselsbaner,
definerer vi gerne sammen med forvaltningen som led i planleegning af designet for pladsen.

5. Belysning

Ladestationen vil i degnets maerke timer veere oplyst af forskellige opad- og nedadvendte LED
lamper. Lamperne vil have mulighed for justering af lysstyrke, styret af en digital
kontrolenhed.

Runde spotlys installeret i det haevede fortov ved siden af sgjlerne vil
konstant oplyse undersiden af taget, som er forsynet med
ubehandlede plader af birketraes-krydsfiner.

Derved skabes en varm, blid, atmosfaerisk og indbydende belysning,
som guider elbilisterne i retning af ladestationen ogsa i de merke timer.

Belysningen vil blive programmeret til at tone ned, nar der ikke er
brugere pa ladestationen, og tone roligt op, nar bevaegelsessensorerne opfanger aktivitet
under baldakinerne. Belysningen forventes ikke at blive opfattet som generende af de
neerliggende beboere og kontorejendomme.

Nedenstéende eksempel fra en sterre ladestation, med flere dbne og lukkede tagmoduler,

illustrerer, hvordan konstruktionen vil vaere oplyst, nar belysningen er i dvale-tilstand i
degnets merke timer:
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Naér bevaegelsessensoren aktiveres af
biler og brugere pa ladestationen, vil
runde spotlys, som er monteret pa
undersiden af baldakinerne, oplyse
ladestationen til en belysningsstyrke pa
mindst 200 lux.

Derved vil alle overflader, som
anvendes af kunderne, herunder
betjeningsfladerne pé& ladestanderne
samt de neerliggende rekreative
arealer, blive oplyst.

Kort tid efter at ladestationen forlades,
vil det nedadvendte lys langsomt blive
slukket, og det opadvendte lys vil
daempes.

Nedenstdende eksempel, fra den sterre ladestation, illustrerer, hvordan konstruktionen vil
vaere oplyst, nar belysningen er i aktiv tilstand i de marke timer:
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6. Rekreative elementer

Cobe Arkitekter har designet en kantet blok
af hvid beton, som anvendes som
siddeelement i forbindelse med lynlade-
stationerne.

Blokkene kombineres pa forskellig made og
i forskellige hegjder, for at udgere et
dynamisk og uformelt element pa pladsen.
Blokkenes vaegt ger, at de ikke kan flyttes
eller veeltes af brugerne.

Pa& de flader, som skal anvendes som
siddeplads, fastgeres saeder af trae, som ger fladerne behagelige at sidde pa i al slags vejr
aret rundt.

Disse blokke kan anvendes efter behov, hvis forvaltningen vurderer, at de kan eksistere
sammen med de ovrige rekreative elementer i byrummet.

Nedenstadende eksempel-billede er fra ladestationen ved Fredericia/Erritse, som Clever har

bygget, og nu driver sammen med E.ON Drive. Pa billedet er der endnu ikke monteret
treelameller pa siddefladerne:
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7.

Videoovervagning (option)

Ladestationerne i Clevers netvaerk skal veere sikre at benytte for alle kunder. Derfor vil det
pa sigt blive relevant at udstyre udvalgte stationer med videoovervagning.

Systemet vil have to formal:

D,

2)

At registrere brugeradfserden, for at forbedre brugervenligheden ved design af lignende
ladestationer i fremtiden, og

at give brugerne af den ubemandede station en folelse af sikkerhed og tryghed, uanset
hvornar pa degnet de benytter ladestationen.

Specifikationer for et sddant system kunne veere:

Kamerasystemet skal kunne gemme video-optagelser i mindst 3 dage.

Online adgang til kamera-feed.

Evne til at optage om natten.

Monteres diskret i baldakinen.

Kameraet er i stand til at se nummerplader pa bilerne, som beseger ladestationen.
Skal kunne registrere ankomsten af en bil.

Skal kunne registrere brugernes interaktion med ladestanderne.
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Vi dragfter derfor gerne med forvaltningen, om der bliver mulighed for at etablere sadan
overvagning af ladestationen.

8. Affaldshandtering

Da vi forventer at en del af brugerne af ladestationen vil enske at opholde sig pa ladestationen
i lsengere tid, enten i deres bil eller i de grenne og rekreative omrader i naerheden af
ladestationen, kan vi ogsa forvente, at brugerne vil have brug for at komme af med sma
maengder affald.

Afhaengigt af hvor ladestationen bliver placeret pa pladsen og hvilke rekreative arealer, der
bygges, kan der blive behov for at etablere en eller flere affaldsspande ved ladestationen.
Hvilken model for affaldsspand, der skal indkgbes, afklares med forvaltningen.

Vi forventer at spandene vil blive temt af kommunens servicepersonale, som led i det avrige
renhold af byens pladser.

9. Tekniske installationer

| dette afsnit beskrives de el-tekniske installationer, som ladestationen ma have, for at kunne
oplade elbilerne.

Ladestander-teknologi

Clever afse@ger konstant markedet for de bedste
produkter til sine ladelgsninger. Aktuelt arbejder vi
med ladestandere af typen Alpitronic HYC 300 i vores
netvaerk, som kan levere 1x 300 kW “ eller 2 x 150 kW
lade-effekt, og altsé oplade to elbiler samtidigt med
hgj effekt. Denne ladestander leverer hgj ydeevne og
meget hgj driftsstabilitet.

Ladestanderne vil veere udstyret med to kabler med
stik af typen CCS, som er den europeeiske standard
for hurtig- og lynopladning (50 kW og opefter), som
stort set alle bilproducenter, der seelger elbiler i
Europa, udstyrer deres biler med.

Eftersom de fleste plug-in hybridbiler ikke kan hurtig-
og lynlade, og derfor kun er udstyret med Type 2-stik,
vil  denne type  biler ikke kunne benytte
lynladestationen.

Plug-in-hybriderne vil derimod kunne benytte de
mange kantstens-ladestandere rundt omkring i byen,
som Clever jo ogsa er ved at etablere mange flere af i
kommunen.

Ladestanderen vil blive indfarvet i Clevers logofarve
(RAL 6005), som vist pa billedet.

“ Bemeerk at ingen elbiler i skrivende stund kan lynlade via CCS med mere end 240 kW, hvilket er malt med en
Porsche Taycan Turbo S. Standerens maksimale lade-effekt er blot 300 kW, hvilket vi henviser til i det felgende.
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Brugerne betjener ladestanderen via den trykfeglsomme skaerm pa siden af standeren samt
trykknapper under skaermen. | dvaletilstand vil skeermen vaere merk, og dermed ikke oplyse
omgivelserne ungdigt.

Der vil blive installeret en ladestander under hver baldakin.

Staejforhold

Nar en lynladestander som denne oplader med op til 300 kW effekt, hvad enten dette er op
til 300 kW til én bil eller 150 kW til to biler samtidig, udvikles der varme i savel effekt-
modulerne inde i standeren som i selve ladekablet og stikket.

Derfor har standeren indbygget enheder til keling af badde effektmoduler og ladekabler.
Kablerne keles med en szerlig vaeske, som i et lukket system cirkulerer igennem kabel og stik,
og keles ned igen i en enhed inde i standeren.

Effektmodulerne keles med Iuft ved hjeelp af et antal mekaniske ventilatorer. Disse kele-
enheder afgiver en let stej, nar de er i brug. For at kunne styre denne stgj, navnlig pa tider af
degnet, hvor der i neermiljget skal overholdes seerlige graenseveerdier for stgj, indeholder
ladestanderens styresystem en funktionalitet, som maler stejen under drift. Hvis den malte
stej overskrider de fastsatte niveauer pa et givent tidspunkt, kan ladestanderens automatik
gribe ind og begreense ladeeffekten til et niveau, hvor kele-enhederne skal benyttes mindre,
og standerens stgj-afgivelse dermed overholder de fastsatte niveauer.

Denne funktionalitet, kaldet "Silent Mode”, forventer Clever at anvende pa standerne i dette
projekt, pd grund af den umiddelbare nezerhed til boligerne omkring Hans Knudsens Plads.
Hvordan ladestanderne skal programmeres for at overholde graensevaerdierne for stej pa
stedet, vil blive klarlagt i en konkret stgjanalyse (simulering) for lokationen, som vi vil
udarbejde, nar vi har en afklaring pa, om lynladestationen kan etableres. Der er saledes ingen
tvivl om at ladestanderne vil kunne overholde de greenseveerdier, der vil geelde for
placeringen. Stejanalysen vil vise, hvilke graenseveerdier der geelder i hvilke tidsrum, og disse
veerdier vil blive programmeret ind i ladestanderne.

Det kan naevnes, at ladestanderne pa vores ferste urbane lynladestation, dén ved
Frederiksberg Radhus, er programmeret med denne ”Silent Mode”-funktionalitet, da der er
boligenheder bade mod nord og syd, som kan blive generet af stgj i aften- og nattetimerne
om sommeren, hvis ikke ladeeffekten tilpasses de aktuelle forhold.

Transformatorstation

Hver HYC 300 ladestander, som kan oplade to elbiler samtidigt med 150 kilowatt (kW) effekt,
skal forsynes med 466 ampere (A) (400V). Skal der oplades ti biler samtidigt, er stremkravet
derfor 2.400 A. Séddanne forsyningsmaengder opnar vi kun ved at etablere en transformator-
station, som kun leverer stregm til lynladestationen.

Nexel vil skulle etablere en eller flere transformatorstationer i umiddelbar naerhed af lynlade-
stationen. Nexel bestemmer, hvilken type og udseende der kan blive tale om. Sterrelses-
maessigt ligger disse typisk pd LxBxH = 2600 mm x 2000 mm x 1650 mm. Sterre
transformerstationer kan forekomme.

Lavspaendingstavile

Mellem transformatorstationen og ladestanderne skal der etableres en lavspaendingstavle,
der viderefordeler stremmen til de enkelte ladestandere. Tavlen bygges ind i et mindre hus
(L/B/H: 2000mm x 1000mm x 2200mm}), som kan placeres frit i forhold til transformer og
ladestandere. Vi foreslar en placering i naerhed af transformeren.

Begges indplacering pa pladsen fremgar af denne situationsplan (red cirkel):
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Huset til tavleskuret er typisk opbygget over et varmgalvaniseret stativ af profilrer, og
siderne er beklaedt med 1,25 mm profilerede alu-zink plader. Taget er aftageligt og bekleedt
med 1,5 mm alu-zink plader.

Huset kan indfarves, sd det indgar diskret i omradet. Der foreslds plantet en lav begepur
omkring teknikomradet.

Service, vedligehold, kundesupport, og app

Clever monterer og idriftseetter udstyret og sikrer, at udstyret til enhver tid virker via 24/7
elektronisk overvagning. Kebenhavns Kommune péatager sig altsa ingen risiko i forhold til
udstyrets performance og holdbarhed. Clever varetager den lgbende drift og service af
udstyret, og bibeholder ogsa ejerskabet over udstyret.

Clever samlede serviceydelse omfatter:

e Kundeservice 24 timer i degnet alle arets dage. Indenfor Clevers almindelige
abningstid (kl. 08.00-16.00/08.00-15.30) ydes detaljeret support via telefon og e-
mail.

e Systemovervagning 24 timer i degnet alle arets dage.

e Lobende opdatering af software pa ladestanderne.

e Fejlretninger saettes i vaerk indenfor to hverdage efter kundes henvendelse til Clever
om fejl.

e Clever serger for at udbedre fejl og udskifter eventuelle defekte komponenter.

o Arligt serviceeftersyn (lovkrav).

Ladestanderne vil vaere tilgeengelige for den brede offentlighed - altsd bade kunder med
abonnement hos Clever og kunder uden tilknytning. Clever varetager afregning overfor alle
typer kunder.
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Clevers app til smartphones ger det muligt at starte og stoppe opladninger direkte via appen.
Brugere uden Clever-abonnement - ogsa udenlandske brugere - vil kunne benytte appen til
at aktivere opladninger samt betale med kreditkort.

10. Parkeringsregler

Parkering ved ladestanderne pa lynladestation vil blive omfattet af de til enhver tid geeldende
parkeringsregler i Kebenhavns Kommune.

Det foreslas, at der skal gaelde en tidsbegraensning for parkering ved ladestanderne - som
minimum de gaengse 3 timer. Da dette er en lynladestation, hvor brugerne typisk kan lade
deres bil op til fuld kapacitet pd mindre end en time, vil vi foresld en yderligere
tidsbegraensning til maksimum 1 time, hvis muligt. Dette for at sikre en mere hensigtsmaessig
brug af ladestanderne, og dermed @get tilgeengelighed for det stigende antal elbiler i byen.

11. Dialog om design og implementering

Ovenstaende praesentation af Clevers og Cobes koncept for lynladestationen og for pladsens
potentiale for nye og fornyede funktioner i avrigt, skal ses som et oplaeg til videre dreftelse
med forvaltningen og Teknik- og Miljgudvalget. Som det fremgar, er der flere af elementerne
i konceptet som er fleksible og mulige at tilpasse til Hans Knudsens Plads, og eventuelt helt
kan erstattes af andre lignende elementer, som kommunen matte skenne i bedre samklang
med byrummet. Derfor forestiller vi os, at den endelige planlaegning af projektet skal ske i en
teet dialog mellem Clever, Cobe og forvaltningen, og med eventuelle eksterne radgivere, som
forvaltningen matte veaelge at inddrage i projektet.

Vi vil se frem til et meget spaendende projekt, som markant vil profilere Kebenhavn som en

moderne storby, hvor hensygnende pladser i byen kan fa nyt liv og funktioner, som er
relevante i en nutid og fremtid praeget af elektrisk mobilitet.
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