


Flere gar mere...

det er sundt
(-)du skaner miljget o

(-)du bidrager til en levende by
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()du far nye ideer
(.)du opdager mere

‘du mgder andre mennesker

(det er gratis



INTRODUKTION

Vi er alle fodgaengere! Nogle ture rundt i byen er rene gature, andre ture er med et be-
stemt formal, men mange ture er ogsa, nar vi benytter os af cykel, bus, tog, metro eller
bil, sa starter og slutter turen til fods. Nogle af os har brug for lidt hj=lp pa gaturen i
form af en stok, rollator, karestol eller noget helt fjerde, men det ®ndrer ikke ved, at
vi alle er fodg=ngere.

Der er utroligt mange gode grunde til at satte fokus pa det at ga: fodg=ngerne er
et uundvzerligt element i at skabe en endnu mere spandende, oplevelsesrig og tryg
storby. Vi har i Kebenhavn store ambitioner om at sztte fodg=ngerne i centrum for at
skabe et endnu bedre byliv, flere sunde kgbenhavnere og et bedre miljg.

Derfor praesenteres her ét af malene i Kgbenhavns Kommunes bylivsudspil Metropol
for Mennesker: at flere gar mere.

Fodg=ngerstrategien "Flere gar mere" indeholder en lang rakke forslag til, hvad der
skal til, for at Kebenhavn bliver en endnu bedre fodgangerby. Hvordan vi nar vores
ambitigse mal om 20 % flere fodgangere i 2015.

Forslaget til fodgangerstrategien sendes ud i en offentlig hgring og borgerdialog, sa
alle borgere og brugere af byen kan fa lejlighed til at kommentere pa mal og indsatser.
Mindst lige sa vigtigt er det dog at fa en masse gode forslag til helt konkrete indsatser i
lokalomraderne. Indsatser, som kan ggre Kgbenhavn til en endnu bedre by at ga og op-
holde sigi. Vi kan selvfalgelig ikke love, at alle forslag bliver realiseret med det samme,
men forudsatningen for at kunne skabe synlige forandringer er netop gode forslag til,
pracis hvor vi skal s=tte ind.

Vi vil derfor opfordre til at blande sig i debatten og komme med forslag til, hvordan
Kgbenhavn kan arbejde sig frem mod ikke blot at blive Verdens Bedste Cykelby, men
ogsa Verdens Bedste Gaby.




METROPOL FOR

MENNESKER

Kgbenhavn har en vision. Vi vil vaere verdens
bedste by at leve i. En bzredygtiec by med byrum,
der inviterer til et mangfoldigt og unilt byliv.
Vivil vaere en Metropol for Mennesker.

VISION

Vivil indrette byen, sa mennesker valger at ga, hvilket
vil bidrage til en levende storby med et godt byliv
og et godt bymiljg. Samtidig forbedres borgernes
sundhed, hvis flere bevager sig altivt i hverdagen.




FLERE GAR MERE

HVORFOR SKAL FODGANGERE PRIORITERES?

DET SKABER ET BEDRE BYLIV

Fodgzngere bidrager til en levende by. Jo mere folk gar og deltager i byens
arrangementer, jo mere livligt og mangfoldigt et byliv skaber det. Det er med
til at skabe et attraktivt byliv for borgerne og for turisterne.

DET ER MILJ@VENLIGT

Fodg=ngere bidrager til et bedre miljg. Jo mere fodgaengertrafik, cykeltrafik
og brug af kollektiv trafik, jo bedre bymiljg. Vi vil tilgodese de blgde trafikan-
ter og dermed styrke den grgnne mobilitet i byen.

DET ER SUNDT

Fodg=ngere bidrager til den almene sundhed. Daglig bevagelse er med til at
vedligeholde kroppens fysiske funktionsniveau. Gang er sundt for alle, og det
er gratis. Derfor skal det ggres endnu mere attraktivt for ksbenhavnerne at
opleve byen gaende.

FLERE GAR MERE

"Flere gar mere" er et af de tre overordnede mal i bylivsvisionen
"En Metropol for Mennesker".

En metropol for mennesker er en god by at ga i. At ga er vores mest
basale made at bevage os pa. Det er nemt, gratis, sundt og mere
bzredygtigt at ga i stedet for at tage bilen. Det giver os mulighed for at
bruge vores sanser, for at ga pa opdagelse og for at mgde andre men-
nesker. At ga er byliv. Derfor vil Kgbenhavn, med bedre konfort, mere
tryghed og fremkommelighed, invitere til at ga.

VORES MAL ER:

Fodgangerstrategien skal bidrage til at na malsatningen i
kommunens bylivsstrategi "Metropol for Mennesker": "Flere gar mere”.

» 12015 er fodg=ngertrafikken steget med 20 % i forhold til i 2008.



HVOR MEGET GAR

KOBENHAVNERNE?

ANTAL MINUTTER K@GBENHAVNERNE
TYPISK BRUGER PA AT GA DAGLIGT

* 41% gar under V2 time pa hverdage.
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_ Weekend/ferie
Hverdag K@BENHAVNERNES VALG AF HOVEDTRANS-
PORTMIDDEL FOR TURE PR. PERSON PR. DAG
KILDE: Borgerpanelundersggelsen 2010 » 25 % af de daglige ture foregar til fods.
@VRICGE
2%
GANG
el 25%

SUNDHEDSSTYRELSEN ANBEFALER BLANDT ANDET
+ at bgrn og unge bevaeger sig mindst 60 min. om dagen.

 atvoksne bevaeger sig mindst 30 min. om dagen.

KOLLEKTIV TRAFIK
15 %

CYKEL
30 %

KILDE: TU-kommunerapport 2010



HVAD MOTIVERER

KOBENHAVNERNE?

HVAD FAR KOBENHAVNERNE TIL AT GA | DERES LOKALOMRADE?

At byen generelt bliver mere egnet til fodgangere
Bedre information om destinationer, stier og ruter

Starre tryghed i forhold til kriminalitet
Forbedret sikkerhed i fodgangertunneler
Bedre belagninger pa stier og fortove
Bedre adgang til offentlig transport

At det bliver lettere at krydse vejene
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50 HVAD KAN MOTIVERE KBBENHAVNERNE
TIL AT GA ENDNU MERE?

7% - nar jeg ikke har nogen 5 % - fordi det er hurtigere
alternative transportmidler

60

19 % - fordi motion
er godt for mig

70 -
7 % - til glde generelt

8 % - fordi jeg finder
det afslappende

18 % - fordi jeg nyder
11 % - fordi det er nemt at vaere udendgrs

og praktisk

13 % - andre arsager 13 % - fordi jeg kan lide at kigge
mig omkring og nyde miljget

Kgbenhavnernes svar fra borgerpanelundersggelserne 2009 og 2010



HVORDAN SER FREMTIDENS

KZBENHAVN UD?

POTENTIALER FOR VAKST gertrafikken vurderes at vaere hgjest: udvikling af ga-kultur,
Vi har en malsatning om at udvikle ga-kulturen i Kgbenhavn, sa  fodg=ngerruter og madesteder, straggader samt trafikknude-
folk vaelger at ga, fordi det er sundt, fordi man deltager i byens punkter

liv, og fordi det skaner miljget. Vi skal udvikle ga-kulturen i

Kgbenhavn pa samme made som cykelkulturen. Det er et godt | den farste periode, 2011 - 2015, udvalges og realiseres indsat-
tegn pa "den gode by”, nar folk har lyst til at ga. ser inden for disse fire fokusomrader. Fokusomraderne under-

stattes af og kan skabe synergi med en raekke af kommunens
HVORDAN SKAL BYEN INDRETTES, FOR AT andre aktuelle strategier og planer (se tillaeg). Fokusomraderne
FLERE GAR MERE? er ogsa udvalgt ud fra de gnsker, der er kommet til udtryk gen-
Blandt de mange mulige indsatser har Kgbenhavns Kommune nem interviewundersggelser m.v.

udvalgt fire fokusomrader, hvor potentialet for vaekst i fodgaen-

1 2015 SKAL KBABENHAVN VARE...

BYEN MED H@) KOMFORT PA FODGANGERAREALER

- med javne og rene fortove med hvilesteder

DEN TRAFIKSIKRE BY

- med farre ulykker med fodgaengere

DEN FREMKOMMELIGE BY

- med farre barrierer for fodgazngere

BYEN | BEVAGELSE

- med tilbud om spa&ndende oplevelser i alle bydele

DEN TRYGGE BY

- hvor folk fgler sig trygge ved at ga i deres lokalomrade

DEN LARENDE BY

- som informerer og inddrager borgerne om trafik og aktiviteter

DEN TILGANCGELIGE BY

- en by indrettet for alle, bade bgrn, voksne og =ldre



UDVIKLING AF GA-KULTUREN

At kgbenhavnerne gar i hverdagen, opleves pa mange ma-
der som en selvfglge, noget vi ikke tenker narmere over.
Ga-kulturen kan udvikles ved, at vi bliver mere bevidste
om fordelene ved at ga i stedet for f.eks. at tage de korte
bilture. At vi far mere information og flere arrangementer
at deltage i, som bringer os ud at ga. Bade sammen og
hver for sig, bade pa arbejde og i privatlivet. Der er store
muligheder for at stimulere lysten til at ga.

Se side 10-15.

FODGANGERRUTER OG M@DESTEDER

Byen har et veludbygget net af gader og stier, hvor
borgerne kan bevage sig til fods, men i mange tilfelde
er der barrierer eller manglende forbindelser, som gar
det besveerligt. Andre steder savnes opholdsmulighe-
der eller mgdesteder undervejs. Et sammenhangende
netvaerk af fodgangerruter kunne gge invitationen til
at ga, samtidigt med at det ville lette mulighederne
for at finde alternative ruter i kvarteret.

Se side 22-27.

STRAGGADER

Strgggaderne er bydelenes handelsmaessige samlings-
punkter. Her er store koncentrationer af detail- og daglig-
varebutikker samt café og restaurationsmiljger i gader med
blandet trafik. Fremkommeligheden til fods er i mange
tilfzelde lav pa de smalle fortove,som rummer alt fra stop-
pesteder, vareudstillinger,udendgrsserveringer til forskelligt
byinventar. Strgggaderne rummer et stort potentiale for
vakst gennem at gge komforten for fodgaengerne.

Se side 16-21.

TRAFIKKNUDEPUNKTER

Byens trafikknudepunkter bestar af de mange togstationer
og busterminaler. De er vigtige steder for alle, der bevaeger
sig igennem byen med forskellig offentlig transport, men
ogsa vigtige fikspunkter i borgernes mentale bykort. Her ori-
enterer man sig og skifter retning. Alt treenger sig sammen

i disse punkter, cykelparkering, pglsevogne, boder, billetkon-
torer, ventepladser og meget mere. Bedre sammenhang
med netvaerket af fodgzngerruter og mere lettilgzngelige
pladser ville gge komforten for fodgengerne.

Se side 28-33.



HVAD ER GA-KULTUR?

Ga-kulturen omfatter alle de mader, byens borgere be-
vager sig pa til fods. Bade de lystbetonede ture og de
pligtorienterede, ngdvendige daglige =rinder. Ga-kul-
turen er udtryk for det mangfoldige byliv, der udfolder
sig, nar byens borgere i alle aldre bevaeger sig til fods
gennem byens rum. Ligesom andre kulturformer kan
ga-kulturen udvikles. Den kan understgttes gennem
kampagner eller events, der inviterer til nye aktiviteter.
Et nyt lokalt marked eller andre arrangementer kan
give borgerne lyst til at ga en ekstra tur for at opleve de
nye aktiviteter. Ga-kulturen kan pavirkes af grupper og
enkeltpersoner, der gennem nye former for aktiviteter
eller arrangementer inspirerer andre til at ga flere ture,
nye veje eller simpelthen at ga lngere. Ga-kulturen
kan ogsa pavirkes gennem oplysning og information,
som bl.a. kan vare med til at &ndre vaner, sa de korte
bilture erstattes med sunde gature.

Bedre komfort pa gangarealerne kan styrke lysten til
at g3, mens darlig kvalitet af den fysiske udformning
af gader, stier, pladser og parker kan h&mme den. Er
det en oplevelse at ga turen eller en sur pligt, som kun
kalder pa de ngdvendigste ture? Fodgangerstrategien
bakker op om lokale initiativer, som far flere til at ga
og dermed bidrager til at forbedre borgernes sundhed.
Byen rummer mange skjulte muligheder for at stimu-
lere ga-kulturen.



(V] Oplevelser i byen til fods kan begynde i en tidlig alder
og er en vigtig del af opbygningen af en ga- kultur.




“Det er dejligt at ga - prav selv...”

“Vigdrsammen...”

“Ga en tur med en ven, og fd oplevelser med pad vejen...”
“Pas pd barn, der ferdes alene i trafikken!”

FORESTIL DIG FREMTIDENS GA-KULTUR | KBBENHAVN

BORGERNE ER BLEVET INDDRAGET

Byens borgere er de vigtigste aktgrer og kreative medspillere i
de mange nye aktiviteter og kampagner. Kampagner, som har
faet unge som gamle til at ga mere. Gang er blevet det naturlige
valg ved de fleste af hverdagens ture.

Borgerne har taget aktivt del i at udpege, hvor de lokale fod-
gangerruter skal forlgbe. De har udpeget de manglende forbin-
delser samt fundet muligheder for at skabe nye smutveje. Nye
forslag til aktiviteter er sprunget ud af det lokale arbejde med
ga-kulturen.

Der er kommet en starre bevidsthed hos borgerne i Kebenhavn
om, at byen er noget sarligt for fodgangere - i kraft af kvali-
teter, der er opnaet gennem arene. Borgerne er stolte af deres
by, ikke bare som den for lngst verdensbergmte cykelby, men
i lige sa hgj grad som den dejlige by, hvor man kan nyde livet til
fods. Det er en kvalitet, at bgrn trygt kan faerdes i byen og selv
gar og cykler til skole. Borgerne er byens aktive fodgaengeram-
bassadarer, som gerne fortzller om byens herligheder til byens
gaster.

MERE GANG | HVERDAGEN

Ga-kampagner er blevet en fast del af arets aktiviteter i Kgben-
havn. Organisationer og firmaer har engageret sig i de forskel-
lige tiltag. De store ga-arrangementer, som Ladywalk eller
Walkathon, er suppleret med lokale aktiviteter, hvor borgerne
tager en tur med en stavgangsgruppe eller en “kend din by”-tur
med kulturelle indslag.

Det er blevet “in” at ga. Kampagnerne som “Er du klar over, at
det ikke tager Iengere tid at ga?” har virket, og korte bilture, der
belastede miljget, er erstattet med ture til fods eller pa cykel.

Bgrneinstitutioner er aktivt med til at formidle glaeden ved gang
for byens yngste fodgangere og derigennem sa frg til en god
praksis. | mange kvarterer stimuleres bgrn til bevaegelse gen-
nem spil og leg pa byens fodgangerruter. En rekke institutioner
og private virksomheder promoverer gang i hverdagen gennem
nye tiltag. F.eks. ser man grupper af mennesker, der er i gang
med "magder til fods” - de sakalte "walk and talks", der eren
rigtig god made at sikre bevagelse i Igbet af en lang, stillesid-
dende arbejdsdag.

NYE OPLEVELSESRIGE FODGANGERAKTIVITETER
Forbedringerne for fodgaengerne i byen har gjort dagliglivets
ngdvendige ggremal lettere, men en del tiltag stimulerer ogsa til
ga-aktiviteter for forngjelsen eller sundhedens skyld. Borgerne
har faet nye oplevelsesruter, hvor det er en forngjelse at ga, og
hvor man mgder bade informationer og oplevelser. Skolebgrn kan
bevage sig ad den sikre skolevej, som er blevet til en “krumme-
sti”, hvor indlagte “krummer” i gadebelzegningen bade er en del
af oplevelsen og samtidigt leder bgrnene pa den bedste vej til
skolen. Byens rum er dermed ogsa blevet en del af leringens rum.

Kommunen arbejder med at tilgodese de mange forskellige
aldersgruppers behov og forskellig adfaerd. | Kgbenhavn er der
plads til bade de aktive, de kreative, de meditative eller de fod-
gangere, der i hgjere grad holder af at vaere tilskuere.

GA-KULTUR VIA NY TEKNOLOGI

Nye kort viser netvaerket af fodgeengerruter samt den korteste
afstand til fods. Kortet fas bade som folder til at have i lommen
eller til at downloade til pc’er og smartphones. Kommunen stgt-
ter arbejdet med GPS-baserede vejvisningssystemer, der angiver
den hurtigste vej til fods direkte pa mobiltelefoner mv.



FORSLAG TIL INDSATSER FREM MOD 2015

Borgerdialog i alle bydele om udvikling af ga-kulturen

Adfaerdskampagne, som skal mindske antallet af
korte bilture

Stotte til lokale events og motionsarrangementer
Information i bydelene om lokale aktiviteter

Gabusser og andre aktiviteter, som fremmer, at bgrn
gar til skole.

() Ladywalk 2010
Ga-arrangement for at fa flere til at ga og promovere sundhed
og motion, her fra Sgerne.

(V) Oplevelser og aktiviteter for skoler, institutioner og hele
familien kan fa flere til at ga i lokalomradet, her forestilling
fra Vanlgse Torv.




Barn i trafikken

Lab omkring Seerne | Kabenhavn

Ruterne er opmiit langs vandkanten
og angives som ci. distancer

Lob 1:1910 m

Lob 2: 3300 m
Leb 3: 4550 m
Lob 4: 5435 m
Lob 5: 6350 m

S,

Skilt fra Sgerne.

Gatur om vinteren

Skolebgrn




INSPIRATION TIL YDERLIGERE INDSATSER

FLERE FORSKELLIGE MADER AT PAVIRKE GA-KULTUREN PA STAR TIL RADIGHED

» Kan ske ved at engagere brugerne individuelt eller i grupper direkte gennem kampagner og aktiviteter, som har
til hensigt at pavirke vaner og adfzerd.

 Kan sikres ved at give adgang til viden og information om, at det er bedre og sundere at ga eller cykle end f.eks.
at tage de mange korte bilture.

» Kan ske ved at pavirke adfzerd. Dels gennem fysiske forandringer, som prioriterer eller fork=ler fodgaengernes
komfort frem for andre transportformer, og dels gennem restriktioner eller reguleringer af anden trafik.

KAMPAGNER OG LOKALE AKTIVITETER TIL FREMME AF GA-KULTUREN

» Kampagner, der opfordrer til ga-mader i arbejds- og fritiden, "walk and talk". Dvs., arbejdspladser kan anvende
gader, pladser, promenader og parker til gaende mader.

 Kultur- og historiefortllende ture i byens kvarterer. Borgerne kan ga pa opdagelse i bykvarterer og udforske
byens historie og kulturhistorie. Eksempelvis “aben din have dag”, “Kom igennem vores gard” og lignende
initiativer, hvor borgerne kan ga rundt og besgge skjulte herligheder i bykvarteret.

» Kampagner, aktiviteter og faciliteter, der opfordrer til leg og spil pa gader og pladser.

« Aktiviteter og faciliteter rettet mod szerligt zldre borgere - med inspiration fra kinesisk parkliv.

» Kampagner om at lade bilen sta og tage de korte ture til fods eller pa cykel.

» Events som Walkathon, Ladywalk og andre store ga-arrangementer, som stimulerer lysten til at ga.

» “Bevaegelse i dit bykvarter-kampagner” med gang, leg og oplevelser.

« Stgtte til lokale initiativer. F.eks. grupper af stavgangere eller andet.

» Understgttelse og udvikling af lokale events og motionsarrangementer i samarbejde med "Gang i Kgbenhavn".

INFORMATION, SKILTNING OG VEJVISNING

» En rejseplan pa nettet kan udvikles. Dvs. en rejseplan, der viser lokale tures lzengde og varighed til fods. Vil
vise, om man lige sa godt kan ga som vente pa offentlig transport.

» Ruteplaner til fods baseret pa GPS-teknologi til mobiltelefoner, smartphones mv. kan udvikles.

 Kort og foldere med de lokale fodg=ngerruter med afstande indtegnet og tidsangivelser kan udvikles, samt
kort med “Margueritruter”, attraktioner, kulturhistoriske monumenter, motionsruter og stationer indtegnet
mv.

FODGANGERPRIORITERINGER OG REGULERINGER

* Prioritering af fodgangeres vilkar ved udformning af gader, veje og lyskryds kan sikres. Vil betyde hgj komfort
og korte gangafstande.

+ Drops for indkgbsvogne, sa de kan afleveres i nerheden af boligen.

 Bykvarterer sikres blandede funktioner, sa indkgb og mange =rinder kan udfgres inden for gangafstand.

» Udbygning af antallet af tilgeengelighedsruter, der sikrer fremkommelighed for alle.

15



FODGANGERRUTER

OC M@DESTEDER

® Eksempel pa netvaerk af fodgangerruter, fra
pjece lavet af Valby Lokaludvalg 2009.

HVAD ER FODGANGERRUTER 0G M@DESTEDER?
Fodgangerruter udggr bydelenes lokale netvaerk af for-
bindelser mellem de vigtigste lokale destinationer, som
eksempelvis skoler, biblioteker og centre og udggres af
stier, fortove osv., hvor fodgaengertrafik er prioriteret.
Ruterne forlgber nogle steder sammen med de grgnne
cykel- og gangruter og kobler sig til motionsstier, strag-
gader og andre ga-netvaark.

Fodgangerruterne er ogsa oplevelsesruter, hvor der er
lagt vaegt pa netop de kvaliteter, som fodgangere kan
vardsaette i kraft af den lave bevagelseshastighed og
nzrheden til omgivelserne. Arinder og smaindkab kan
ggres, mens natur, granne omgivelser og kulturople-
velser nydes pa vejen. Desuden krydres oplevelserne
med mgdet med andre mennesker og muligheden af at
holde sma pauser pa ruternes forskellige mgdesteder.

Stort set alle rejser, ogsa dem der ikke primart regnes
som gature, foretages delvist til fods, da en rejse altid
vil pabegynde og afsluttes gaende. Ofte ville korte
rejser i byen kunne tilbagelzgges til fods pa samme tid
som kombinationen med bus eller bil. Ikke mindst, hvis
man regner hele turen med og ikke kun den del, der
foretages i f.eks. bil. Fodgangere skal ikke parkeres.

De kan i de fleste tilfelde anvende den korteste vej til
malet. Hvor dette ikke er tilfzeldet, findes et potentiale
for forbedringer af netvaerket af fodg=ngerruter. Net-
varkets funktion er ogsa at koble fodgangerruterne
sammen med strgggader og trafikknudepunkter, sa det
er nemt og hurtigt at vaere fodganger.



(V) Fodgangerruter kan indrettes sa der kan veksles mellem
gang og ophold, her fra Sgnder Boulevard.




FREMTIDSVISION

FODGANGERRUTER OG M@DESTEDER

FORESTIL DIG DE FREMTIDIGE FODGANGERRUTER OG M@DESTEDER | KOBENHAVN

ET SAMMENHANGENDE NETVARK

Fodg=ngerruterne er udbygget som et samlet lokalt netvaerk
af ga- og Igberuter, der gor det let at komme rundt til fods. Her
er hgj komfort og fremkommelighed samt varierede ruter, der
inviterer til bade ga- og lgbeture.

GRONNE RUTER OG NYE GENVEJE

Netvaerket af fodgaengerruter er ikke bare til de ngdvendige
ture, men ogsa til for forngjelsens skyld. Ruterne er oplevel-
sesrige og giver alternativer til bade Iengere eller kortere ture.
Der er anlagt bade nye smutveje og charmerende oplevelsesrige
omveje.

Ruterne forlgber ofte i grenne gaderum, de indgar i parkernes og
kirkegardenes stisystemer og forbinder sig til lege- og aktivi-
tetssteder for barn og voksne. Nye fodgangerbroer over havnen
har skabt en livlig fodgaenger- og cykeltrafik pa tvaers af byens
tidligere adskilte bydele.

Fodgaengerruterne er sa varierede og komplekse, at de inviterer
alle borgere pa en fodtur ad en gren rute. Fodgangerruterne har
hgj tilgengelighed og komfort og er pa visse straekninger en del
af kommunens tilgengelighedsrutenet.

MANGE NYE MPDESTEDER
Netvarket er forsynet med mange forskellige mgdesteder. En
hvilebznk pa et gadehjgrne, der opdeler turen og giver lejlighed

til en lille pause. En motionspavillon, et lille overdzkket sted
med et par samtalebaenke eller et lille lokalt sted til sma sam-
menkomster, f.eks. med grill. Flere steder i byen er nye mgde-
steder opstaet ved hj=lp af mobile, midlertidige installationer,
som sztter fokus pa hidtil uopdyrkede steder.

ATTRAKTIVE, LEGENDE OG LARENDE RUTER

Her og der er fodgzngerruterne forsynet med muligheder for
spil og l=ring. Attraktioner for fodgangerne er hgjt prioriteret,
og kedelige, lukkede facader og andre mindre attraktive straek-
ninger er blevet bearbejdede, sa de er blevet mere interessante
at bevaege sig langs med. Kunstnere, skoler og institutioner har
pa hver deres made bidraget med kreative lgsninger, sa bor-
gerne bliver inviteret til at ga nye veje. Steder, som tidligere var
triste, kan nu opleves pa nye mader gennem de mange perma-
nente og midlertidige installationer, der er kommet til.

BELYSNING OG RENHOLD

Netvaerket af fodgaengerruter har faet afvekslende belysning,
der er tilpasset rutens omgivelser og terran, hvilket har gget
trygheden.

Fodgaengerruterne er hgjt prioriterede med hensyn til vedlige-
holdelse og renhold. Det er en forudsatning for, at ruterne og
ikke mindst mgdestederne opleves indbydende. Affald og graf-
fiti fiernes hurtigt.



FORSLAG TIL INDSATSER FREM MOD 2015

Lokale netvaerk af fodgaengerruter og mgdesteder
udpeges i alle bydele af lokaludvalg i samarbejde
med kommunen.

Nye genveje og anlaeg af "missing links” for at skabe
sammenhang i fodgaengerrutenettet.

Fodgangerruter koordineres med Igberuter, granne
forbindelser og lommeparker.

God belysning pa fodgengerruter og mgdesteder for
at skabe tryghed og komfort.

Motionspavilloner, fitness og leg for at skabe
oplevelsesruter.

Eksperimentering med udformning og indretning af
nye typer sma mgdesteder pa rutenettet.

Hgj standard af renhold og snerydning.

@ Motions- og bevagelsespavilloner kan vaere mgdesteder pa fod-
gaengerruter og kan bidrage til gget bevaegelse i det daglige for
alle aldersgrupper fra bgrn til 2ldre, her fra Fredens Park.

(V) Fodgaengerruter kan invitere til aktivitet og bevaegelse, for
eksempel stavgang, her fra Lersgparken.
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Smutveje, her fra Melbourne lane-way kunstprojekt, Australien. Samtalebanke, her fra Vancouver, Canada.

Fodgaengerrute om vinteren, her fra Prags Boulevard.

Nyt mgdested, her fra Vartov. Drikkevand og anderledes byinventar,
her fra Stuttgart, Tyskland.



INSPIRATION TIL YDERLIGERE INDSATSER

UDFORMNING

» Netvaerket af fodgaengerruter kan udbygges, og der kan fokuseres pa bedst mulig tilgeengelighed for alle
og hgj komfort.

» Fodg=ngerruterne kan koordineres med Igberuter og kan pa visse straekninger vere en del af kommunens
tilgengelighedsrutenet. Andre strekninger af fodgaengerruterne kan ggres mere udfordrende og byde pa
eksempelvis faciliteter til fitness.

+ Dele af fodgaengerruterne kan anlagges som grgnne ruter eller stier, f.eks. gennem parker og kirkegarde.
Der er store muligheder for at skabe en szrlig stemning og identitet pa en fodg=ngerrute.

« Attraktion og kvalitet for fodgaengerne bgr prioriteres i udbygning af netvaerket. Dvs., lukkede facader og
andre mindre attraktive straekninger omformes via midlertidige installationer eller andre kunstneriske
tiltag.

» Fodg=ngernetvaerket kan forsynes med mange mgdesteder. Mgdestederne er vigtige steder pa vejen til
at holde en lille pause, puste ud eller bare nyde at sidde og |ase en avis eller se pa bylivet. Mgdestederne
kan ogsa have en mere aktiv karakter i form af motionspavilloner og andet udstyr til leg og motion.
Motionspavilloner kan evt. udvikles i samarbejde med Sundhedsforvaltningen.

+ Belysningen pa ruter og mgdesteder bliver af hgj kvalitet, sa det opleves trygt, og saledes at mennesker
og ansigter er let genkendelige. Belysningen kan udvikles i samarbejde med "Sikker By".

INFORMATION, SKILTNING OG KUNST

 Bydelskort med ga-informationer og afstande kan uddeles og opstilles langs ruterne.

 Midlertidige fodgangerruter, hvor f.eks. kunst og installationer kan udpege nye genveje for en tid og gare
borgerne opmaerksomme pa nye muligheder i kvarteret.

BORGERINDDRAGELSE

» Borgernes rutevalg kan kortlaegges og indga i tilrettelegningen af rutenetvaerket. Borgerne bliver pa den
made aktive i udpegning af nye genveje samt identificering af manglende forbindelser i netvaerket.

» Fodg=ngerruternes prioritering bgr sikres i sma som store projekters godkendelse.

 "Gang i Kebenhavn" kan udarbejde koncepter for midlertidige aktivitets- og opholdsrum, som kan
optraede forskellige steder i byen og skabe nye oplevelser.

» "Gang i Kgbenhavn" inddrager fodgzngerruter i sin analyse af midlertidigheds- og bylivspotentialer rundt
omkring i bydelene.

VEDLIGEHOLDELSE MV.
» Hgj standard af vedligeholdelse bgr sikres overalt pa fodgangerruterne og pa mgdestederne. Renhold og
snerydning er vigtige forudsatninger for gget brug aret igennem.



HVAD ER STROGGADER?

Strgggader er bydelenes lokale handelsgader. 12 gader er blevet
udpeget som strgggader i Kommuneplan 2009. Der er udarbejdet
en hvidbog med forslag til, hvordan man kan udvikle de kaben-
havnske straggader som byrum. Malet er at fremme bylivet ved
at forbedre fodgaengernes vilkar. Strgggader har en koncentrati-
on af butikker, cafeer, restauranter og andre besggsmal. Dermed
er der store mangder af fodgangere, cyklister, busser og anden
trafik pa strgggaderne. Biltrafikken skal forega med langsom
hastighed under hensyntagen til strgggademiljget og bussernes
fremkommelighed. Kun gader, hvor der er alternative muligheder
for den gennemkgrende trafik, er udpeget som strgggader.

Strgggader er nogle af hverdagens vigtigste offentlige rum,
som mange af byens borgere besgger jevnligt. Butiksstragenes
mange tilbud pa hver side af gaden frister fodgangerne til at
krydse frem og tilbage, samtidig med at gaderne er preget af
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en del trafik. Pa strgggaderne skal der vaere plads til at ga kom-
fortabelt og se pa udstillede varer og butiksvinduer, mens andre
promenerer forbi. Her skal ogsa vaere plads til at vente pa bus-
sen eller sidde pa fortovscafé. Derfor skal den begransede plads
fordeles hensigtsmaessigt og alle interessenter sa vidt muligt
inddrages og tilgodeses. Strgggadekvarterets identitet og bebo-
ersammensatning er vigtige sider af den s=erlige charme, som
en strgggade har.

| dag ma fodgaengere ofte dele fortovene med butiksudstillin-
ger, skilte mm., det fremkommelige areal for fodgaengerne er
derfor begraenset og skal oven i kabet deles med "fodg=ngere
pa hjul” i form af rollatorer, tvillingebarnevogne, elkgrestole og
meget andet. Der ma derfor taenkes i, at pladsen pa fortovet
skal udvides og fordeles saledes, at der sikres fremkommelig-
hed for fodgangere og andre brugere af strgggaderne, samtidig
med at butikslivet og ma@destederne ikke begraenses.

STRAGGADER

Stroggader jf. Kommuneplan 2009



@ Pladsdannelse langs stroggade, her fra Gunnar
Nu Hansens Plads ved @sterbrogade.




“Et dejligt sted at kabe ind, vente pd bussen,
promenere eller mgde andre”

FORESTIL DIG FREMTIDENS STROGGADER | KOBBENHAVN

STROGGADER ER BLEVET TIL STROGGADEKVARTERER
Strgggaderne er fornyet ved at prioritere fodg=ngere og cykli-
ster og ved at fremhave gadernes szrlige charme. Strgggader-
ne er bundet sammen med kvarteret, sa sidegader indgar som
dele af stragomradet. Sidegaderne og mindre pladser supplerer
hovedstrgget, sa handel, ophold, leg og offentlig transport kan
finde sted sidelgbende med cafeer og udstillinger. Kvarterets
identitet, butiks- og beboersammensatning er indarbejdet i
udformningen, sa stroggadekvarterets sarlige identitet er frem-
havet.

@GET TILGANGELIGHED OG LAVERE HASTIGHED
Fodg=ngerne er klart prioriterede gennem hgjere komfort og
fremkommelighed. Fortovsarealet er udvidet, og en fri gang-
zone pa min. 2,00 - 2,50 m er sikret. Strgggaderne er priorite-
rede som tilgzngelighedsruter, sa fremkommeligheden lettes
for alle grupper af gaende. Fortovene er nogle steder udvidet til
forskellige aktiviteter, som f.eks. magdesteder, udeserveringer
eller cykelparkering .

Trafikken er dempet, og trafikhastigheden er seenket til 30 km i
timen, sa det er blevet lettere at krydse gaden.

ET GRONT BOULEVARDPRAG

Hvor det er muligt, er strgggaderne forsynet med traeer, sa de
har faet et boulevardpraeg. Her bevaeger man sig nu under luf-
tige traekroner, der beskytter mod solens straler, mens man fri-
stes af de mangeartede tilbud, som omradet byder pa. Grgnne
vagge og sma "grgnne lommer” er inddraget i udformningen af
gaden, sa det grgnne praeg fremtrader, selv hvor der er beske-
den plads til trzer.

Strgggaderne har faet ny belysning, som fremhzver deres
karakter af kvarterets hovedstrgg. Belysningen tilgodeser fod-

gengernes behov for naturtro gengivelse af farver og ansigter,
uden at der er slzekket pa den trafiksikkerhedsmaessige side af
belysningen.

INDDRAGELSE

Butiksindehaverne og andre interessenter har vaeret inddraget
i et konstruktivt samarbejde om arealerne for cafeer, andet
ophold eller vareudstillinger i gaden. Kommunen regulerer
forholdene pa en fleksibel made, som sikrer fodgaengernes
fremkommelighed.

KAMPAGNER FOR SMUKKE 0G ABNE BUTIKSFACADER
Smukke renoveringer af butiksfacader, der giver mere interes-
sante og abne facader - bade dag og aften - praemieres gennem
arlige kampagner arrangeret af f.eks. butiksindehaverne og
Foreningen til Hovedstadens Forskgnnelse. Gennem arene er
kvalitetsniveauet havet, og bydelenes karakter og butikssam-
mensatning er fremhaevet.

NYE BYDELSKORT OG INFORMATION

Kort, som viser lokalomradet og vejen til de vigtigste lokale at-
traktioner, findes nu de fleste steder. Kortene viser afstandene i
tid til fods i omradet. F.eks. “Det tager kun 4 minutter” at ga til
stoppestedet, til legepladsen, det nzeste lille mgdested eller til
den naeste stroggade i kvarteret.

HO@) STANDARD AF RENHOLD OG VEDLIGEHOLDELSE
Strgggader har mange forskellige brugergrupper, og der konsu-
meres mange drikkevarer og mad “to go”. Her er ogsa mange
rygere pa gaden, sa affaldskurve og andet udstyr er afpasset til
det storre behov og tammes ofte. Vedligeholdelse af banke og
andet inventar er ligeledes hgijt prioriteret.
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() Afprevning af streggadekoncept med udeservering,
mpdesteder og plads til vareudstillinger, her i forbin-

FO RS LAG TI L IN DSATS ER FRE M M 0 D 201 5 delse med trafikforsgget pa Ngrrebrogade.

* Omdannelse af en udvalgt strgggade med prioritering
af fodgangere, cyklister og kollektiv trafik.
(V] Streggade, her fra Amagerbrogade.
* Indferelse af 30 km-zoner i straggadekvarterer.

» Fortovsarealer udvides med stgrre komfort og
tilgengelighed for alle.

« Gennemfgrte fortove ved sidegader.

*  Frie fremkommelighedszoner pa fortove pa
min. 2,00-2,50 m. ==
* Fodgangervenlige belegninger pa fortovsarealer i i H“Mim !_3. e et 3

samt hgj standard af renhold og saltning i vinter- _ e L i A -
driften. ' i -t




Eksempel pa stroggade, her fra Paris, Frankrig. Eksempel pa stroggade, her fra Barcelona, Spanien.



INSPIRATION TIL YDERLIGERE INDSATSER

UDFORMNING

+ Stroggaderne kan miljgprioriteres, sa trafikken forleber mere glidende og lidt langsommere, hvorved
det bliver lettere og tryggere at krydse gaden. Strgggadekvarterer kan indrettes som 30 km-zoner.

* Strgggader har som oftest butikker og andre attraktioner pa begge sider af gaden, sa barrierer for at
krydse gaden kan nedbrydes, og anvendelse af midterheller kan lette krydsningen af gaden.

+ Den kollektive trafik i streggaderne kan prioriteres yderligere gennem udformning og placering af
stoppesteder og ved sikring af bussernes fremkommelighed.

* Forholdene for fodg=ngerne kan forbedres gennem udvidelser af fortovsarealerne.

« Strgggader kan prioriteres hgjt som tilgengelighedsruter.

+ Belagningerne kan ggres komfortabel for fodgangere - med og uden hjul.

 Fortovene kan fares hen over mindre sidegader og ind- og udkgrsler.

+ Belysningen kan afpasses til fodgaengerne mht. kvalitet og kvantitet. Belysningen bliver et
identitetsskabende element for strgggaderne bade dag og nat.

* Stroggadernes karakter af promenader kan ofte understreges af en boulevardstemning gennem
beplantning.

KAMPAGNER MV.

+ Kampagner for opgradering af butiksfacader med praemieringer af arets bedste fornyede eller
renoverede butiksfacade kan gennemfgares.

* Strgggadernes funktion som attraktive handelsgader kan styrkes ved at understgtte aktive funktioner i
nederste etage.

INDDRAGELSE AF BORGERE 0OG BUTIKSEJERE MV.

» Butiksindehavere og andre interessenter kan inddrages i diskussionerne om fordeling og samarbejde
om cafézoner, vareudstillinger og mgblering, information, skiltning mv.

+ "Gang i Kebenhavn" og Kgbenhavns Erhvervscenter kan deltage i arbejdet for at inddrage de lokale
handelsdrivende i de nye strgggaders profil. Erhvervsdrivende er aktive og deltagende medejere, der
skaber lokalt engagement og tilpasser de enkelte strag efter lokalomradets unikke profil.

+ Lokale kort med angivelser af fodgangerforbindelser og genveje fra strgggaden til opholdstorve,
legepladser eller andre attraktioner i kvarteret kan uddeles til borgerne. Kort kan ogsa opstilles pa
udvalgte steder langs streggaden med angivelse af afstande i tid til de naermeste attraktioner.

VEDLIGEHOLDELSE OG RENHOLD
+ Vedligeholdelse, renhold og snerydning priariteres hgijt.



TRAFIKKNUDEPUNKTER

HVAD ER ET TRAFIKKNUDEPUNKT?

Trafikknudepunkter er steder, hvor mennesker skifter mellem |
forskellige trafikformer - stationer, busterminaler eller busstop-

pesteder, hvilket medfgrer mange fodgangere pa begrenset

plads. Trafikknudepunkterne er endestation for mange, som

bliver fodgangere i deres videre farden. Her er bade bevaegelse

og hastige skift mellem forskellige trafikformer, men ogsa be-

hov for at kunne vente eller holde en lille pause. Informationer

om trafik og forbindelser i kvarteret er andre vigtige elementer i

gadebilledet.

Trafikknudepunktet er en destination for udvekslingen mellem
trafikformer, men ogsa et punkt, der opsamler en del andre
tilbud netop i kraft af strammene af de mange mennesker, hvis
veje krydses. Boder med forfriskende tilbud blandes med parke-
rede cykler og pulsen af mennesker, som har travlt.

BYENS BANER 0OG

TRAFIKKNUDEPUNKTER

—6— S-togsstationer

—{M}— Metrostationer

—M— Metro Cityringen, 2018
©  Busterminaler




(V] Trafikknudepunkterne kan indrettes, sa det er overskueligt
og fremkommeligt for fodg=ngere, her fra Flintholm St.




FREMTIDSVISION

TRAFIKKNUDEPUNKTER

FORESTIL DIG FREMTIDENS TRAFIKKNUDEPUNKTER | KBBENHAVN

MERE PLADS OG ST@RRE OVERSKUELIGHED

Bydelenes vigtige trafikknudepunkter og busstoppesteder er
fornyet med fokus pa komfort, overskuelighed og bedre frem-
kommelighed for fodgangerne. Det er blevet lettere at finde
rundt, og stationernes forpladser er i flere tilfelde blevet mere
abne med bedre plads til at bevage sig pa.

TRAFIKKNUDEPUNKTERNE OG FODGANGERRUTE-
NETVARKET ER FORENET

Trafikknudepunkterne er fornyet og koblet direkte til det gvrige
fodgaengernetvaerk. Trafikknudepunkter er vigtige destinationer
for fodgaengerruterne. At ga til stationen eller busstoppestedet
er blevet lettere, og pga. de gode opholdsmuligheder fgles ven-
tetiden ikke nzer sa lang. Trafikknudepunkterne er ogsa centrale
punkter i byens tilgengelighedsruter, hvor hensyn til svagtse-
ende, blinde og personer med andre udfordringer er srligt hgjt
prioriterede.

SIKRING AF FREMKOMMELIGHED

Udformningen af cykelparkeringen er gennemtaenkt og med
tilstraekkelig kapacitet. Kommunen foretager jeevnligt opryd-
ning af efterladte cykler, sa fremkommeligheden er sikret for
alle brugergrupper.

BELYSNING AF H@J KVALITET

Belysningen er forbedret, sa det bade opleves trygt og beha-
geligt at ga til og fra trafikknudepunkterne. Placeringen og
udformningen af belysningen understreger stedets karakter af
et knudepunkt og gar det let at overskue. Det skaber tryghed,
samtidigt med at sikkerheden i forhold til trafikken er i top.

NYE BYKORT OG VEJVISNINGSSYSTEMER

Det er blevet lettere at finde vej med det nyudviklede vejvis-
ningssystem for fodgangere, hvor klare kort over lokalomra-
det viser, hvor lang tid det tager til fods at na lokalomradets
vigtigste attraktioner. Kort og vejvisning viser den korteste vej
til knudepunktet fra de centrale steder i kvarteret. | mange
tilfeelde viser de nye belaegninger pa stier og fortove selv vejen
til destinationen ved indlagte informationer.

Nye typer internet- og mobiltelefon-baserede “rejseplaner” er
tilgengelige. Disse "rejseplaner” viser den bedste garute for
hele turen eller i kombination med offentlig transport. Ved l2n-
gere ventetider ved et busstop angives tiden til fods til naeste
stop eller videre til malet.

H@)T NIVEAU AF VEDLIGEHOLD, RENHOLD OG SNERYDNING
Vedligehold og renhold er hgijt prioriteret i trafikknudepunkter-
ne aret og dggnet rundt. Snerydning er ligeledes hgijt prioriteret,
sa fremkommeligheden sikres i vinterhalvaret.

METROPLADSERNE ER BLEVET TIL M@DESTEDER

De eksisterende pladser ved metrostationerne er blevet for-
bedret med nye opholdsmuligheder, mens frie arealer til og fra
pladserne er frigjort til fodg=ngere.

De fremtidige pladser pa den kommende Metro Cityring far en
hgjere komfort, ikke mindst med hensyn til ophold, sa de kan
blive nye mgdesteder i kvarteret.



() Trafikknudepunkterne skal indrettes, sa der er frem
kommeligt for fodgaengere, her fra Ngrreport St.

FORSLAG TIL INDSATSER FREM MOD 2015

God fremkommelighed omkring trafikknudepunkter

med fodgangervenlig belagning og gode krydsnings- © Det er vigtigt, at indrette trafikknudepunkterne, sa de er
muligheder. overskuelige og enkle for fodgzngerne, her fra Farum St.

Integration af trafikknudepunkter i netvaerket af fod-
gaengerruter og tilgengelighedsruter.

Laengere gron-tid for fodgaengere i signalreguleringer.
Opstilling af baenke og overd=kkede opholdsarealer
med god belysning ved ventearealer til stationer og

stoppesteder.

Skiltning af gangafstande med tidsangivelse til lokale
destinationer ved S-togs- og Metrostationer.

Fodg=ngernes tilgengelighed og opholdsmuligheder
indarbejdes i alle Metro forplads-projekter.




Gode opholdsmuligheder ved stoppestederne, her fra Bourke Street,
Melbourne, Australien
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Vejvisningsskilt for fodgaengere, her fra London, England. Kort med angivelse af 15 min. gangafstand, her fra London, England.



INSPIRATION TIL YDERLIGERE INDSATSER

UDFORMNING

Der kan arbejdes med at sikre, at trafikknudepunkterne i vid udstrakning er let forstaelige, sa brugerne
umiddelbart kan orientere sig og finde hen til metroen, bussen eller til og fra stedet.

Der kan prioriteres hgj komfort for fodgaengere med rigelige gangarealer pa alle trafikknudepunkter.

Nye trafikknudepunkter, som f.eks. de mange nye metrostationer til cityringen, kan udformes, sa de er
enkle og letforstaelige at anvende for fodgzngere, ligesom velorganiseret cykelparkering sikres.

Direkte og korte forbindelser kan etableres til trafikknudepunktet fra omgivelserne. Dvs., hele netvaerket
af gader og stier, der farer til og fra et trafikknudepunkt, taenkes med som en del af udformningen.
Trafikknudepunkter skal forankres i tilgeengelighedsruterne, da de er primare punkter for alle brugere.
Belaegningerne skal vare af hgj kvalitet og kan udformes, sa de indgar i vejvisningen.

Gode toiletforhold og anden service kan prioriteres, da det @ger kvaliteten for mange brugere.
Belysningen kan vaere med til at markere hele trafikknudepunktet som en markant destination, men skal
samtidigt vaere vej-visende og tryghedsskabende.

Stadesalg, udstillinger og lignende kan udvikles i samarbejde med "Gang i Kgbenhavn".

INFORMATIONER, KORT OG VEJVISNING

Udvikling af en internetbaseret rejseplan, der angiver gangforbindelser med tidsangivelser, som f.eks. pa
www.rejseplanen.dk, men blot for fodgangere. Rejseplanen kan evt. vise kombinationer af rejseformer.
Dvs. gang alene, gang og offentlig transport eller andre kombinationer, f.eks. med cykel.
Trafikknudepunkterne kan suppleres med infotavler med kort, der viser vej i lokalomradet og viser gvrige
buslinjer omkring trafikknudepunktet. Desuden lokale bykort, hvor forholdene for fodgzengernes bevaegel-
sesruter er tydeligt angivet, og forbindelserne til de vigtigste destinationer og anden transport er tydeligt
markeret.

Et system for vejvisning, der angiver afstande bade i tid og l=engde, kan udvikles. Systemer i London eller
Vancouver kan fungere som inspiration til en helt ny kgbenhavnsk udgave. F.eks. i 500 meters afstand fra
knudepunktet kan skilte anvise ga-tid og retning til stationen.

Der kan arbejdes med koordinering og sammentankning af fodgazngernes behov og af den offentlige
transport.

Der kan arbejdes med oprettelse af en fzlles organisation, der optimerer Igsningerne pa tvaers af de for-
skellige sektorer og interessenter.

Stoppestedsinventar til A-busstoppesteder kan bl.a. indeholde forbedrede ventefaciliteter/klimaskaerm.

VEDLIGEHOLDELSE, RENHOLD MV.

Renholdelse, vedligeholdelse, snerydning mv. ber prioriteres i trafikknudepunkterne.
Cykelparkeringen optimeres ved hjzlp af tilstraekkelig kapacitet og gennem kampagner og jevnlige
oprydninger.
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HPRING OGC DIALOG

RESTAURANT SHANGHAL

DEN VIDERE PROCES
Teknik- og Miljgudvalget (TMU) godkender udkast til

"Flere gar mere - Fodgangerstrategi for Kgbenhavn"
som grundlag for en offentlig haring og borgerdialog.

| alle bydele gennemfgrer lokaludvalg i samarbejde
med Kgbenhavns Kommune og en rekke interesseor-
ganisationer en borgerdialog om forslag til konkrete
indsatser inden for de fire fokusomrader, som kommu-
nen satser pa frem til 2015. Det drejer sig om forslag
til aktiviteter til udvikling af ga-kulturen i bydelen, om
udpegning af et netvaerk af lokale fodgangerruter og
mgdesteder for hver bydel samt om forslag til indsat-
ser pa bydelens streggader og trafikknudepunkter.

PROCESPLAN

» Opstart dialogproces med lokaludvalg og
interesseorganisationer
oktober 2010

Offentlig hgring og borgerdialog
november 2010-februar 2011
Revision af Fodg=ngerstrategi
marts 2011

TMU godkendelse af endelig Fodgangerstrategi
maj 201

@ Vi ruller den rgde Igber ud for fodgaengerne.



Borgerdialog om udpegning af fodgangerruter i Valby af Borgerdialog om indretningen af den nye Ngrrebropark.
Valby Lokaludvalg.

Borgerdialog om borgernes fodgangerruter pa @sterbro hos Miljgpunkt @sterbro. Borgerdialog hos Miljgpunkt @sterbro.
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EKSISTERENDE PROJEKTER

INTERNATIONAL TRAKTAT FOR FODGANGERE

| den internationale traktat for fodgaengere, som Kg-
benhavn tilsluttede sig i 2008, er fastlagt principper for
fodg=ngeres rettigheder i byens offentlige rum.

Fodgangertraktaten anviser, hvordan vi far skabt
sunde, hensigtsmaessige og baredygtige lokalsam-
fund, hvor mennesker valger at faerdes til fods.

Fodg=ngertraktaten omfatter:
sikkerhed
tryghed
tilgzngelighed
fremkommelighed
komfort
netvaerk af fodgaengerruter
udvikling af ga-kultur.

HVAD G@R VI ALLEREDE?

En rekke af kommunens aktuelle strategier, planer og
projekter indeholder malsatninger og indsatser, som
understgtter den overordnede malsatning i Fodgan-
gerstrategien. Gennem koordinering med disse projek-
ter skabes synergi, som kan medvirke til en gensidig
malopfyldelse. En del indsatser i projekterne vil kunne
supplere hinanden.




METROPOL
FOR
MENNESKER

Kgbenhavn
€O2-neutral
i2025

Kgbenhavns,

LOMMEPARKER,
TRAER 0G
ANDET GRONT

st NHAVN

METROPOL FOR MENNESKER

"Vision og mal for Kebenhavns byliv 2015”

TMF

MAL: 1 2015 er 80 % af kgbenhavnerne tilfredse med mulig-
hederne for at deltage i bylivet. | 2015 er fodg=ngertrafikken
steget med 20 % i forhold til i dag. | 2015 opholder kabenhav-
nerne sig 20 % mere i byens rum end i dag.

INDSATSER: forbedring af strgggader, lommeparker, samar-
bejde med borgere, grundejere, erhvervsliv og fagfolk.

K@BENHAVNS KLIMAPLAN

“Kgbenhavn CO2 neutral i 2025”

TMF

MAL: Planen indeholder 50 konkrete initiativer, som skal opfylde Kaben-
havns malsatning om 20 % CO2-reduktion i perioden 2005-2015.
INDSATSER: 34 initiativer igangsat i 2010, bl.a. klimarenovering af kom-
munens bygninger (skoler, daginstitutioer m.v.), opsatning af flere vind-
mgller, forbedring af forholdene for elbiler og etablering af lommeparker
til rekreative formal og for at opsamle regnvand.

GRON MOBILITET

TMF

MAL: At ggre det nemmere, sundere og mere effektivt at
bevage sig rundt i Kebenhavn og at sikre, at alle, der trans-
porterer sig i byen - borgere, virksomheder, gaster osv., har
muligheden for at vaelge et gront transportmiddel (f.eks. cykel,
gang, kollektiv transport eller el-/brintbil).

INDSATSER: Bl.a. at gare de grgnne transportformer i Keben-
havn mere attraktive, effektive og synlige.

LOMMEPARKER, TRAER 0G ANDET GRGNT

“Strategi for et grgnnere Kgbenhavn”

TMF

MAL: 12015 er Kgbenhavn med rette kendt som den af verdens hoved-
staeder, der har det bedste storbymiljg. | Kebenhavn skal der vaere god
og let adgang til bla og granne rekreative omrader af hgj kvalitet. Det
grgnne og det bla skal binde byen sammen og skabe gode oplevelser til
gavn for byens borgere og besggende.

INDSATSER: Over de naste syv ar bliver der lavet 14 lommeparker. Over
de naste syv ar bliver der plantet mindst 3000 trzer over hele byen.



Insisatspian for sikkey fodgengeriedih
-

TRAFIKSIKKERHED FOR FODGANGERE

"Indsatsplan for sikker fodgangertrafik 2008-2012"

TMF

MAL: 40 % farre draebte og alvorligt tilskadekomne fodgaengere i 2012 i forhold
til gennemsnittet for 2003-2005.

INDSATSER 2009-12: Design af sikre veje, kampagner og information, organisa-
tion og samarbejde.

"SIKRE SKOLEVEJE”

TMF

MAL (FORSLAG): i 2015 skal mindst 80 % af bgrnene cykle eller ga til skole, en
given andel af bgrnene og forzldrene skal fgle sig mere trygge end i dag, og
antallet af skolevejsuheld skal vaere halveret ift. 2006.

INDSATSER: Kommunikation og kampagner, undervisning og trafikpolitik pa
skolerne, vej- og trafikmassige forbedringer.

TILGANGELIGHED

"BY FOR ALLE”

TMF

MAL: Tilgaengeligheden skal vaere en selvfglge. | 2012 er mindst 50 % af kabenhav-
nerne generelt tilfredse med tilgaengeligheden i byrummet (i dag er det ca. 34 %).
12012 er der mindst 90 % af medarbejderne i TMF, der ved, hvad tilg=ngelighed er,
og mindst 66 % beskaeftiger sig med det (i dag er det henholdsvis 85 % og 58 %)
INDSATSER: Tilgzngelighedsruter, forbedre tilgengeligheden i parkerne, kirke-
gardene, byens offentlige toiletter, legepladserne, offentlige og private arealer.

HVIDBOG OM STR@GGADER

TMF

MAL: At udarbejde en hvidbog med forslag til, hvordan man kan udvikle de
kgbenhavnske strgggader som byrum. Malet er bl. a. at fremme bylivet ved at
forbedre fodgangernes, cyklisternes og buspassagerernes vilkar. Malet for den
trafikale del af projektet er at gge krydsningsmulighederne for fodgangerne.
Og at den gennemkgrende biltrafik finder alternative ruter, sa kun den del af
biltrafikken, der bidrager til bylivet, inviteres ind pa streggaden.

INDSATSER: Gennem et pilotprojekt pa Amagerbrogade med inddragelse af
bade borgere og butiksindehavere, er der blevet udarbejdet et koncept til udvik-
ling af straggader generelt.



GANG |
K@BENHAVN . .o

BT Sl . Sk
.| SKT. KJELDS | |
KVARTERNORD 1 .
- ET KVARTER

| BEVAGELSE

KOMFORT

"FREMTIDENS VEJE 2010-2029"

TMF

INDSATSER: Vejvedligeholdelse (cykelstier, karebaner, fortove* vejbrande og skilte), bygvzerker, gadebe-
lysning.

* Fortove: 25 % af fortovene bgr renoveres inden for 20 ar, hvis tilstanden og komforten skal bevares.

SUNDHED

"SUNDHEDSPOLITIK 2011 - 2014”

SUF

MAL: De overordnede mal i kommunens kommende sundhedspolitik 2011-2014 er:

Kgbenhavnernes middellevetid skal vaere steget mere end landsgennemsnittet, kabenhavnerne skal
have flere gode levear, og der skal vaere mere lighed i sundhed.

For at na sundhedspolitikkens overordnede malsatninger og leve op til Ksbenhavns Kommunens vision
om at blive international metropol for livskvalitet og gran vaekst, skal sundhed taenkes ind i borgernes
hverdag gennem etablering af sundhedsfremmende rammer, der gor det lettere for borgerne at leve
sundt. Byens rum skal invitere til bevaegelse for borgere i alle aldersgrupper ved at fremme grgn mobi-
litet via attraktive cykel- og gangstier, etablere levende parker med gode rammer for leg og bevaegelse,
playspots samt sjove og udfordrende lommeparker.

LOKALE AKTIVITETER

"GANG | KBBENHAVN”

TMF

MAL: Overordnet at statte det gensidige forhold imellem byliv og ivaerksatteri og bl.a. arbejde aktivt for
at understgtte malene i Metropol for Mennesker - herunder “Flere gar mere”.

INDSATSER: Der nedsattes en task force for afbureaukratisering og deregulering for byens erhvervsliv
pa TMF’s myndighedsomrader. Vi vil desuden sgrge for, at ivaerksattere og virksomheder fremover kun
skal henvende sig et sted i kommunen, samt sgrge for erhvervsparkeringslicenser, bedre vilkar for virk-
somhederne ift. at komme af med erhvervsaffald og forbedre muligheden for sponseringer af arrange-
menter i det offentlige rum.

OMRADEFORNYELSE SKT. KJELDS KVARTER

TMF

MAL: At skabe rammer og muligheder for sundhed og bevagelse i hverdagsbyen.

INDSATSER: Der igangsattes indsatser med udgangspunkt i temaerne rum, netvaerk og oplevelse. Ma-
lene er blandet andet at skabe byrum, der inviterer til ophold og bevagelse for alle aldre, at hgjne den
fysiske kvalitet i kvarteret, at styrke bylivet i kvarteret via netvaerk pa tvaers af sociale og etniske grup-
per, at skabe et abent og tilgengeligt kvarter, der har en naturlig sammenhang med resten af bydelen,
at understgtte den sociale baredygtighed i kvarteret, at udvikle tilgngelige og sunde rammer, der kan
styrke, understgtte og muligggre individers og gruppers handlinger med henblik pa at ége sundheden i
et livsstils- og levevilkarsperspektiv.
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