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Afgorelse

Kgbenhavns Kommune meddeler hermed tilladelse til Metroselskabet
I7S til anleeg af 1. etape af metrolinje M5 fra Kebenhavn H til v/Prags
Boulevard @st. Tilladelsen meddeles efter § 25, jf. § 27 i miljgvurde-
ringsloven'.

Afgerelsen er truffet pa grundlag af bygherrens ansegning, miljgkonse-
kvensrapporten for M5, den supplerende miljgkonsekvensrapport for
M5, resultatet af de hgringer, der er foretaget og Kgbenhavns Kommu-
nes begrundede konklusion.

Projektet, der meddeles tilladelse til, herunder linjefering og stationer
mv. er beskrevet leengere nede i dette dokument.

Gyldighed

Tilladelsen bortfalder, hvis den ikke er udnyttetinden 3 ar efter, at den
er meddelt og bekendtgjort, eller ikke har vaeret udnytteti 3 pa hinan-
den fglgende ar.

Baggrund
Denne § 25 tilladelse udstedes med baggrund i to forskellige miljgkon-
sekvensrapporter, der har vaereti hgring i to forskellige perioder.

1. 'Miljgkonsekvensrapport for M5’

Metroselskabet I/S anmodede den 20. juni 2022 Kebenhavns Kom-
mune og Trafikstyrelsen om at igangsaette en miljgkonsekvensvurde-
ringsproces for metrolinjen M5, med henblik pa at myndighederne kan OKF Team Planl=gning (2387)

meddele tilladelse til projektet efter miljgvurderingslovens § 25.

' Bekendtgerelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete
projekter (VVM) - LBK nr. 4 af 3. januar 2023
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‘Miljskonsekvensrapport for M5’ fra maj 2024 beskriver en samlet M5
metrolinje fra Kebenhavn H til @sterport med i alt op til 10 metrostatio-
ner samt et kontrol- og vedligeholdelsescenter pa Prgvestenen. | miljg-
konsekvensrapporten beskrives to varianter af M5, henholdsvis en syd-
lig og en nordlig I@sning. Derudover beskrives fx flere mulige udform-
ninger af en delstraeekning (hgjbane eller tunnel), to placeringsmulighe-
der for et afgreningskammer (henholdsvis ved Jenagade og Lergravs-
parken) samt mulighed for forberedelse til en @resundsmetro.

Miljgkonsekvensrapporten for M5 var i offentlig hering i perioden 1. au-
gust til 26. september 2024 sammen med et udkast til en § 25 tilla-
delse. Dette tidligere udkast erstattes af dette udkast til § 25 tilladelse,
som er revideret ift. de hgringssvar som Kgbenhavns Kommune
modtog i hgringsperioden, aftalen mellem regeringen og Kebenhavns
Kommune om byudvikling og infrastruktur til Lynetteholm samt indhol-
det af den supplerende miljgkonsekvensrapport naevnt herunder.

2:'Supplerende miljgkonsekvensrapport for M5’
Metroselskabet I/S anmodede den 5. august 2024 Kebenhavns Kom-

mune om at igangsaette en supplerende miljskonsekvensvurderings-
proces for en ny mulig placering af slutskakten (enten Trommesalen el-
ler Vesterbrogade). Efterfalgende anmodede Metroselskabet I/S igen
den 11. november 2024 Kgbenhavns Kommune om at igangsaette en
supplerende miljgkonsekvensvurderingsproces for en raekke yderligere
projekteendringer. Disse omfatter bl.a. at v/Prags Boulevard @st etable-
res som en hgjbanestation samt at forbindelsen til kontrol- og vedlige-
holdelsescentret udfgres som en viadukt, der fgres over vejen Prove-
stensbroen til opfyldning ud for Amager Strandvej 3. Derudover omfat-
ter projektaendringerne ogsa en optimering af linjefgringen med bl.a.
andrede dybder og udjeevning af kurver, muliggerelse af spunsning
ved undergrundsstationer, etablering af en elevator til handtering af af-
fald samt gennemfgrelse af jordforstaerkning til tveertunneler og pum-
pesumpe ved fem placeringer.

De to supplerende miljgkonsekvensvurderinger er samleti én supple-
rende miljgkonsekvensrapport for M5, som sendes i hgring samtidig
med dette reviderede udkast til § 25 tilladelse.

Lovgivningsmaessige rammer

Kgbenhavns Kommune er myndighed for den del af metro M5 projek-
tet, der ligger i Kebenhavns Kommune, og Trafikstyrelsen er myndig-
hed for den del af projektet, der ligger i Kebenhavns Havn. Anmodnin-
gen om behandlingen af miljgkonsekvensvurderingen for M5 er derfor
indsendti henhold til bdde miljgvurderingsloven og Havne VVM-be-
kendtgerelsen?, hvor projektet er omfattet af lovens og bekendtgerel-

2 Bekendtgerelse om vurdering af virkning pa miljget (VVM) af projekter vedrarende
erhvervshavne og Kebenhavns Havn - BEK nr. 517 af 24. marts 2021.
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sens bilag 2 pkt. 10. h) "Sporveje, haj- og undergrundsbaner, svaveba-
ner eller lignende baner af saerlig bygningstype, der udelukkende eller
overvejende tjener til personbefordring.” De to efterfalgende anmod-
ninger om supplerende miljgkonsekvensvurderinger vedrgrer ikke are-
aler i Ksbenhavns Havn og er derfor alene indsendt til Kebenhavns
Kommune.

Da projektet kan forventes at fa vaesentlig indvirkning pa miljget, ma
projektet efter miljgvurderingslovens § 15 ikke pabegyndes, for Keben-
havns Kommune skriftligt har meddelt tilladelse til at pabegynde pro-
jektet efter lovens § 25.

Denne tilladelse erstatter ikke andre lovpligtige tilladelser efter anden
lovgivning, som er ngdvendige for projektets realisering. Metroselska-
bet skal sédledes fortsat indhente gvrige nedvendige tilladelser til anlaeg
af M5.

For sa vidt angar de dele af projektet, der ligger i Kebenhavns Havn, er
det Trafikstyrelsen, der meddeler en selvstaendig tilladelse efter Havne
VVM-bekendtgarelsen. Denne kan jf. bekendtggrelsens § 4, stk. 3 er-
stattes af en anlaegslov.

Kgbenhavns Kommune bemeerker i gvrigt, at deti miljgvurderingsbe-
kendtggrelsens® § 11 er fastsat, at en myndighed ikke ma meddele § 25-
tilladelse til et projekt, der forudsaetter planleegning efter planloven, far
det ngdvendige plangrundlag for projektet er gjort gaeldende. Det bety-
der, at dette udkast til §25-tilladelse faorst kan meddeles endeligt, nar
Folketinget har vedtaget en anlaegslov for M5, der indeholder bestem-
melser om, at gaeldende bestemmelser i Fingerplan 2019 og gaeldende
kommune- og lokalplanleegning som er en hindring for M5, ikke finder
anvendelse for de relevante arealer.

Forud for miljgkonsekvensrapporten for M5 afgav Kebenhavns Kom-
mune og Trafikstyrelsen en afgraensningsudtalelse, der fastlagde hvilke
miljgforhold, der skulle belyses i miljgkonsekvensrapporten.

Forud for den supplerende miljgkonsekvensrapport afgav Kebenhavns
Kommune yderligere to afgreensningsudtalelser (én for hver anmod-
ning), der fastlagde hvilke miljgforhold, der skulle belyses i den supple-
rende miljgkonsekvensrapport.

Metroselskabet har i begge miljgkonsekvensrapporter undersggt alle de
miljgforhold, som indgar i afgreensningsudtalelserne. Alle miljgforhold
er i miljgkonsekvensrapporten vurderet for bade anleegs- og driftsfasen

3 Bekendtgerelse om samordning af miljgvurderinger og digital selvbetjening m.v.
for planer, programmer og konkrete projekter omfattet af lov om miljevurdering af
planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) - BEK nr. 1608 af 9. december
2024.
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i forhold til graden af miljgpavirkning fra ingen/ubetydelig pavirkning,
lille, moderat til stor (vaesentlig pavirkning).

Beskrivelse af projektet

Projektet, der meddeles tilladelse til, er forste etape af M5, jf. "Aftale
mellem regeringen og Kebenhavns Kommune om byudvikling og infra-
struktur til Lynetteholm”. Faorste etape anleegges som boret tunnel fra
Kebenhavn H til v/Prags Boulevard @st med forventet idriftsaettelse i
2036. Stationerne Kabenhavn H, v/Bryggebroen, DR Byen, v/Amager-
brogade S og Lergravsparken anleegges som undergrundsstationer.
Stationen v/Prags Boulevard @st anlaegges som en hgjbanestation, der
via en viadukt gar ned pa terraen og tilslutter linjefaringen til et kontrol-
og vedligeholdelsescenter, hvor togene kan rengares og serviceres.
Dette anleegges pa Pravestenen.

Forste etape er vist pa oversigtskortet herunder:

QOSTERBRO
v/Lynetteholm N

v/Lynetteholm §

L REFSHA S
MORREBR
v/Refshalegen

INDRE BY

v/Prags
+* Boulevard Dst
(Klaverparken}

CHRISTIANSHAVN

Kobenhavn H xo¥
VESTERBRO Cfpzihagaen ¥
Central Station Kontrol- og
vedligeholdelses-
center
Lergravsparken
SYDHAVN v/Bryggehroen DR Byen

Universitetet

AMAGER

v/Amagerbrogade S
(Sundbyester Plads)

For hver af stationerne skal der etableres en arbejdsplads. Den naermere
placering fremgar af Miljskonsekvensrapporten for M5, dog ikke statio-
nen v/Prags Boulevard @st, hvis placering fremgar af den supplerende
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miljgkonsekvensrapport. Her er der ogsa vist en udvidelse af arbejds-
pladsarealet ved Kgbenhavn H, hvor der i forbindelse med etablering af
en affaldshandteringsskakt er behov for et ekstra arbejdsareal langs In-
gerslevgade.

Der skal i gvrigt etableres en rampe, som skal fgre sporene fra tunnelni-
veau til hgjbanestationen v/ Prags Boulevard @st. Denne kan enten ud-
fores som cut & cover fra tunnelniveau med en dben rampe fra terreen-
niveau til hgjbane eller fares fra tunnelniveau i in-situstebte betonbuer
ved en sdkaldt CAT-rampe (Covered Arch Tunnel). De to mulige ud-
formninger fremgar af den supplerende miljgkonsekvensrapport.

Forbindelsen til kontrol- og vedligeholdelsescenteret (KVC) udferes pa
en viadukt, som er illustreret i den supplerende miljgkonsekvensrap-
port. Ved krydsningen over Prgvestensbroen vil frihgjden under viaduk-
ten vaere 4,7 m. Der vil veere viadukt pa hele straekningen frem til en
stormflodssikring, der etableres omkring kontrol- og vedligeholdelses-
centret og som i gvrigt ogsa fungerer som stgjvaern. Den endelige ud-
formning af stormflodssikringen er endnu ikke fastlagt, men forventes
detaljeret i de senere faser af projektet. Den kan fx anleegges som en
jordvold, evt. delvist med fx spunsvaegge, som vil optage mindre areal.

Projektet indebaerer etablering af en slutskat, som skal placeres i enten
Trommesalen eller pa Vesterbrogade. Slutskakten skal sikre at tunnel-
boremaskinen kan tages op efter endt tunnelboring og skal fungere
som udluftning, nar M5 er i drift. Slutskakten placeres og udformes, sa
den muligger en evt. forleengelse af M5 i retning mod @sterport (via
Gammel Kongevej), sadfremt der i fremtiden matte blive anvist finansie-
ring til en saddan forlaeengelse.

Projektet indebaerer ogsa, at der pa fem lokationer etableres tveertunne-
ler imellem de borede tunnelrgr til placering af passager mellem tun-
nelrgrene og pumpesumpe (lille reservoir til opsamling af vand ved
tunnelens dybdepunkter, hvorfra vand kan pumpes vaek fra tunnelen).
Tvaertunnelerne fungerer desuden som flugtveje ved brand. De fem lo-
kationer fremgar af den supplerende miljgkonsekvensrapport. Pa fire af
de fem lokationer, skal der vaere en arbejdsplads i en periode pa ca. 1-3
maneder. Dette omfatter Kalvebod Brygge, Lygtemagerstien, Tycho
Brahes Allé og ved Amagerbanen. Den sidste tvaertunnel med pumpe-
sump placeres under Amager Faelled, men her skal der ikke vaere en ar-
bejdsplads pa terraen, da arbejderne udferes under jorden.

Omkring alle arbejdspladser ved stationer, skakte og ramper etableres
et fire meter hgijt, taet, stejisoleret byggepladshegn (dvs. et pladehegn
med stgjabsorberende materiale pa den side, der vender ind mod byg-
gepladsen).
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Begrundet konklusion og forudsatninger for afgorelse

| dette afsnit gennemgés de vigtigste begrundelser og overvejelser,
som Kasbenhavns Kommune leegger til grund for sin afggrelse. Det om-
fatter bl.a. Kebenhavns Kommunes vurdering af pavirkningernes vae-
sentlighed inden for de undersggte miljgforhold. Derudover beskrives
en raekke forhold i miljgkonsekvensrapporterne, som Kgbenhavns Kom-
mune laegger seerligt vaegt pa i sin afgerelse. Det er en forudseetning for
tilladelsen, at projektet gennemfaeres i overensstemmelse med disse.
Kgbenhavns Kommmune bemaerker dog, at det er en generel forudsaet-
ning for tilladelsens gyldighed, at projektet i al vaesentlighed etableres
inden for de fysiske og miljgmaessige rammer, som er angivet i milja-
konsekvensrapporterne.

Blandt forudsaetningerne indgar bl.a. en rackke afvaergeforanstaltninger,
som Metroselskabet har beskrevet, at selskabet pateenker at traeffe for at
undga, forebygge, begranse og/eller neutralisere forventede vaesent-
lige skadelige indvirkninger pa miljg og omgivelser ved anlaeg og drift.
Derudover indgar ogsa en raekke beskrevne foranstaltninger til at over-
vage miljgpavirkningerne og virkningen af de planlagte afvaergeforan-
staltninger. Tilladelsen er betinget af, at de navnte forudsaetninger ef-
terleves, herunder at projektet gennemfgres som beskrevet i miljgkon-
sekvensrapporterne, og at bade afveerge- og overvagningsforanstalt-
ninger gennemfgres.

Kgbenhavns Kommune kan genoptage denne afgerelse, og om ned-
vendigt meddele forbud og pabud, herunder tilbagekalde tilladelsen el-
ler fastsaette yderligere vilkar, hvis der fremkommer nye oplysninger om
projektets vaesentlige skadelige indvirkning pa miljget, hvis projektets
vaesentlige skadelige indvirkning ikke kunne forudses pa afgerelsestids-
punktet, eller hvis projektets skadelige indvirkning i evrigt gar ud over
det, som blev lagt til grund pa afgerelsestidspunktet, jf. miljgvurde-
ringslovens § 28.

Kgbenhavns Kommune gor opmaerksom p4, at dette er et udkast til tilla-
delse, som sendes i offentlig hering efter miljgvurderingslovens § 35,
stk. 4. Efter haringsperiodens afslutning kan Kebenhavns Kommmune
veelge mellem:

- atmeddele tilladelsen endeligt evt. med aendringer som

folge af den offentlige hering af udkastet,
- atsende et revideret udkast i fornyet hgring eller
- atmeddele et begrundet afslag pa tilladelse af projektet.

Kegbenhavns Kommmune ger i gsvrigt opmaerksom p4, at afvigelser fra
miljgkonsekvensrapporterne skal behandles selvsteendigt efter milje-
vurderingsloven. Herunder skal bl.a. &ndringer eller udvidelser af pro-
jektet, som kan have veesentlige skadelige indvirkninger pa miljget, scre-
enes selvstaendigt jf. miljgvurderingslovens bilag 2, pkt. 13 a).
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Trafik

| anlaegsfasen vil trafikken blive pavirket af, at der skal transporteres ma-
terialer til byggepladserne og af, at materiale, der graves op fra under-
grunden, skal transporteres bort. Overskudsmateriale fra udgravning af
undergrundsstationer og skakte bortkares direkte fra byggepladserne
pa lastbil, imens udboret materiale fra tunnelerne (muck) transporteres
via tunnelerne til stationen v/Prags Boulevard @st, hvorfra det bortkgres
pa lastbiler. Sterstedelen af den overskydende jord og muck mv. kgres
til Lynetteholm, hvor det anvendes til opfyldning.

Der er samlet set behov for i sterrelsesordenen 190.000 lastbilture i for-
bindelse med anlaegsarbejderne (tomme returkersler inkl.). Lastbil-
transporterne er fordelt med varierende intensitet over den samlede
anleegsperiode pa ca. 8 ar. Ved alle byggepladser er der i de travileste
perioder tale om en lastbiltrafik pa i alt 15-20 lastbiler pr. time, svarende
til en lastbil hvert 3. - 4. minut, hvilket vurderes at vaere en vaesentlig tra-
fikal pavirkning. Det kan i gvrigt ikke afvises, at der kan forekomme tids-
maessigt sammenfald med de generelle spidstimer (myldretiden).

Den store trafikmaengde samt indretningen af de mange byggepladser,
vil have en pavirkning pa de omkringliggende trafikforhold. De veaesent-
ligste pavirkninger vurderes at vaere ved:

- Ved skakti Trommesalen da vejen lukkes for biltrafik og da
der under ledningsomlagningerne vil vaere en pavirkning
pa trafikafviklingen pa Gl. Kongevej og Vesterbrogade i hen-
holdsvis ca. 1 og 8 maneder. P4 Vesterbrogade indskraenkes
kerearealetica. 4 af de 8 maneder.

- Ved skakt pa Vesterbrogade, da arbejdspladsen vil pavirke
trafikafviklingen i ca. 3 ar.

- Kebenhavn H pga. delvise vejspeerringer for biltrafik pa Re-
ventlowsgade og Istedgade samt nedlaeggelse af bil- og
isaer cykelparkeringspladser i en periode pa ca. 12 ar. Deru-
dover yderligere vaesentlige trafikale pavirkninger pa Isted-
gade, Helgolandsgade og Halmtorvet under de forudga-
ende omfattende ledningsomlaegninger. Der vil i gvrigt
vaere pavirkninger pa Ingerslevgade i en kortere periode.

- v/Bryggebroen pga. nedlaeggelse af bilparkeringspladser,
speerring af Islands Brygge for gennemkgrende trafikica. 4
ar samt lukning af det sydlige spor pa Axel Heides Gade un-
der ledningsomlaegninger (ca. 2-14r).

- DR Byen pga. nedleeggelse af bil- og cykelparkeringspladser
samt anlaegsarbejder ifm. omlaegning af rundkersler til sig-
nalregulerede kryds. Varigheden forventes at vaere ca. 1-1'2
ar.
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- Lergravsparken: Pga. lukning af @strigsgade for trafik under
ledningsomleegninger (ca. 6 maneder) samtinddragelse af
cykelparkeringspladser.

- Pa Provestensbroen, hvor derien periode pa ca. 2 ar vil
komme mere trafik, da det udgravede tunnelmuck (over-
skudsmateriale) kares fra stationen v/Prags Boulevard @st
via Prgvestensbroen og Provestenen til opfyldning ved Ly-
netteholm.

De store trafikmaengder samt indretning af de mange byggepladser kan
potentielt pavirke cyklende og gdende, hvis ikke der tages hensyn dertil.
Trafikale aendringer i anlaegsfasen sdsom lukkede veje og besvaerlige
krydsningsmuligheder mv. kan ogsa fere til aandrede transportvaner,
som i vaerste fald lokalt kan blive varige, da anleegsfasen lokalt straekker
sig over leengere perioder. Derfor laegger Kabenhavns Kommune i af-
gerelsen vaegt pa, at der i miljgkonsekvensrapporterne er beskrevet en
reekke afveergeforanstaltninger for isaer anlaegsfasen, herunder trafi-
komlaegninger og trafiksikkerhedsmaessige tiltag sdsom etablering af
cykelstier, omlaegning af fortove, etablering af signalregulerede kryds
eller forlaengelse af svingbaner i eksisterende signaler. Kabenhavns
Kommune laagger saerligt vaegt pa, at felgende afvaergetiltag erindar-
bejdet i miljgkonsekvensrapporterne:

- Ved skakt i Vesterbrogade: Evt. midlertidig signalregulering
af krydset Trommesalen/Gl. Kongevej

- Kebenhavn H: Ombygning af gader i forbindelse med luk-
ning af Istedgade

- DR Byen: Ombygning af 2 rundkegrsler til signalregulerede
kryds (i permanent kvalitet)

- v/Prags Boulevard @st: Etablering af et firbenet signalregu-
leret kryds ved Prags Boulevard/Amager Strandvej

Derudover leegger Kgbenhavns Kommune veegt p4a, at det af miljgkon-
sekvensrapporten for M5 fremgar, at Metroselskabet og entreprengren
vil ga i dialog med Kgbenhavns Kommune og politiet om yderligere sik-
kerhedsmaessige afvaergetiltag.

Det forventes, at Metroselskabet vil kunne anmode Transportministeriet
om at foretage en midlertidig ekspropriation efter den praksis, der har
veeret gaeldende i medfer af §13 i Lov om Cityring* eller indga anden af-
tale for de arealer, som skal benyttes til byggeplads.

Metroselskabet/entreprengren skal i den forbindelse indrette bygge-
pladserne inden for de rammer, der er angivet i miljgkonsekvensrap-
porterne. | forbindelse med etablering af byggepladserne skal Keben-
havns Kommunes vejmyndighed i samarbejde med politiet godkende

“Bekendtgerelse af lov om en Cityring - LBK nr. 1939 af 30. september 2021
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adgangsvejene for lastbiler og de midlertidige vejanlaeg omkring plad-
serne, herunder trafiksikkerheden for de blgde trafikanter. | den forbin-
delse vil der blive stillet yderligere vilkdr med henblik pa trafiksikkerhe-
den og bedst mulig trafikafvikling i anleegsfasen. Dette er seerligt vae-
sentligt for de to rundkersler pa @restads Boulevard / ved DR Byen, der
skal omlaegges til signalregulerede kryds (ved p-pladsen og ved
Grenjordsvej) og hvor pavirkningen pa trafikken vurderes at vaere stor.
Rundkgrslerne fremgar af miljskonsekvensrapporten for M5's figur 6.6.

Kgbenhavns Kommune laegger i gvrigt veegt pa, at det fremgar af milje-
konsekvensrapporten for M5, at transportruter for lastbiler til- og fra
byggepladser i videst muligt omfang vil falge de starre veje. Det frem-
gar bl.a. at der ikke vil kere lastbiler gennem Frederiksstaden, over Knip-
pelsbro og Christianshavn eller ad den nordlige del af Amagerbrogade
samt at al kersel mellem Sjeelland og Amager vil foregé via Langebro el-
ler Sjeellandsbroen. | gvrigt leegger Kebenhavns Kommune veegt pa, at
transport af forurenet jord vil folge reglerne pa omradet.

Antallet af midlertidigt nedlagte cykelparkeringspladser vil vaere hgjst
ved Hovedbanegarden (1.010 pladser), Lergravsparken (370 pladser)
og DR Byen (120 pladser). Det fremgar, at der vil blive etableret alterna-
tiv cykelparkering, i det omfang det er muligt. Ksbenhavns Kommune
vurderer, at dette skal prasciseres naeermere og stiller derfor som vilkar,
at der inden opstart af byggepladser, skal redegeres for, om der kan
etableres erstatningscykelparkeringspladser.

Antallet af midlertidigt nedlagte bilparkeringspladser vil vaere hgjest
ved DR Byen (230 pladser), ved bade v/Bryggebroen og Lergravspar-
ken (60 pladser), ved Kgbenhavn H (30-40 pladser + yderligere 7 bus-
parkeringspladser i Ingerslevgade) samt ved slutskakten i Trommesalen
eller pa Vesterbrogade (henholdsvis 35 og 30 pladser).

Det forventes at den samlede M5 (Kgbenhavn H til Lynetteholm N), vil
have ca. 130.000 daglige pastigere i 2070, hvoraf etape 1 (Kebenhavn H
til v/Prags Boulevard @st) vil udgere en vaesentlig del samt i gvrigt af-
hjeelpe de kapacitetsudfordringer pa M1/M2 over havnesnittet, som
Metroselskabet forventer vil kommme fra 2035 og frem. Projektet forven-
tes derfor at have en vaesentlig positiv indvirkning pa den kollektive tra-
fik i driftsfasen.

Det bemaerkes i gvrigt at etableringen af M5 giver mulighed for en by-
udvikling i Kesbenhavn Kommune, hvor der erfaringsmaessigt er et la-
vere bilejerskab og flere der bruger kollektiv transport end i de gvrige
kommuner i hovedstadsomradet. For den kollektive trafik er der tale om
en markant forbedring i forhold til den nuvaerende situation, og pavirk-
ningen vurderes derfor at vaere stor og positiv. Kgbenhavns Kommune
bemaerker i den forbindelse, at der i den politiske aftale om Byudvikling
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og infrastruktur til Lynetteholm, som blev indgéet den 28. marts 2025,
er forudsat yderligere ca. 6.900 beboere og 4.000 arbejdspladser i @st-
havnen sammenlignet med forudseetningerne i miljgkonsekvensvurde-
ringen for M5. Det er Ksbenhavns Kommunes vurdering, at dette ikke
giver anledning til yderligere negative miljgkonsekvenser, men blot for-
steerker den positive pavirkning pa den kollektive trafik, som konklude-
res i miljpkonsekvensrapporten.

Stej

Metroselskabet beskriver, at anleegsarbejderne vil medfare stgj omkring
arbejdspladserne i en flerarig periode. Det fremgar, at stejende anleegs-
arbejder som udgangspunkt kun foregar i dagperioden kl. 7-18 pa hver-
dage og 8-14 pa lerdage, men at tunnelboring og enkelte anleegsarbej-
der omkring v/Prags Boulevard @st dog foregar i degndrift. Det frem-
gar endvidere, at der vil vaere perioder med en betydelig stgjbelastning
af omgivelserne.

De to miljskonsekvensrapporter indeholder stgjberegninger, der viser,
hvorvidt der vil kunne forekomme overskridelser af stgjgraensevaerdier
omkring arbejdspladserne ved naermeste facade. | dagtimerne er der
taget udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi pa 70
dB(A). Denne svarer til greensevaerdien i Ksbenhavns Kommunes for-
skrift om stgj fra bygge- og anleegsarbejder, som ligeledes er pa 70
dB(A). Graenseveerdien anvendes som grundlag for at vurdere stgjpa-
virkningens vaesentlighed.

Beregningerne viser, at stejgreensevaerdien vil blive overskredet ved alle
seks stationer. De starste overskridelser forventes at vaere ved Kaben-
havn H, v/Bryggebroen og v/Amagerbrogade Syd, hvor de hgjeste stgj-
niveauer ved naermeste facade er beregnet til 80 dB eller mere. Ved
slutskakten i Trommesalen eller pa Vesterbrogade er stgjniveauet lige-
ledes beregnet til over 80 dB. Ved arbejdspladser ved stationen v/Prags
Boulevard @st og rampen syd for stationen (kun ved CAT-tunnel), vil
der kunne forekomme mindre overskridelser af stgjgraenseveerdien og
kun pa industribygninger, hvorfor pavirkningen vurderes at vaere be-
graenset. Ved arbejdspladsen omkring viadukten til KVC, vil der veere en
lille stejoverskridelse (71 dB) ved naermeste facade ifm. ramning af fun-
damentpeele til sgjler. Ved de fire arbejdspladser til etablering af
tvaertunneler og pumpesumpe, vil der ligeledes kunne vaere overskri-
delser af stgjgraensen (op til 86 dB), men her er der kun tale om enva-
righed pa tre maneder.

Det bemaerkes, at det forventes, at staten udsteder en saerskilt bygge-
pladsbekendtgerelse, som fastleegger saerskilte stgjgraensevaerdier for
hver enkelte byggeplads og projektfase. Det forventes ligeledes at sta-
ten vil udstede en nabopakkebekendtgerelse, hvori der fastseettes en
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stejgraeensevaerdi, der angiver, hvornar man som nabo er berettiget til
kompensation.

Metroselskabet har behov for, at nogle af faserne ved udvalgte stationer
og skakte kan udfgres i degndrift for at sikre projektets fremdrift gen-
nem tidskritiske anleegsfaser. Den vaesentligste grund til at degnarbejde
er ngdvendig er, at stationen eller skakten skal vaere klar til at modtage
tunnelboremaskinen i tide. Som udgangspunkt forventes det, at stej-
graenserne for kompensation vil veere de samme som ved anlaeg af City-
ringen, Nordhavns- og Sydhavnsmetroen; Her var graenseveerdien 60
dBiaftentimerne og 55 dB i nattetimerne. Disse graenseveerdier er an-
vendt som grundlag for at vurdere stgjpéavirkningerne uden for dagti-
merne. | tabellen nedenfor angives antallet af boliger omkring de en-
kelte arbejdspladser, hvor det er beregnet at stgjgraensevaerdierne vil
veere overskredet i dele af anlaegsfasen. Det bemaerkes at stgjniveauet
varierer gennem byggeriets faser. Det bemaerkes i gvrigt at beregnin-
gerne er foretaget ud fra en worst case betragtning, som baserer sig pa
den maksimale stgjbelastning der kan forekomme i lgbet af de forskel-
lige anleegsfaser. Stgjniveauet og antallet af bergrte boliger kan derfor i
praksis veere lavere.

Arbejdspladser Antal boliger aften Antal boliger nat

Trommesalen 0 0
Vesterbrogade 0 0
Kebenhavn H 435 580
v/Bryggebroen | 798 | 1.035
DR Byen | 321 | 750
v/Amagerbrogade 55 51
Syd
Lergravsparken 1.218 2122

v/Prags Boulevard
Ost (inkl. viadukt og 0 9
rampe mv.)

Samlet set vurderes stgjpavirkningen i anlsegsfasen at veere stor, fordi
mange naboer kan blive belastede med hgje stagjniveauer over relativt
lang tid.

Metroselskabet beskriver, at der pa nuvaerende tidspunkt ikke foreligger
endelig viden om valg af arbejdsmetoder og byggepladsindretning
mv., men at de vil palaegge entreprengren at udarbejde en stgjhand-
lingsplan, med henblik pa at indrette byggepladser og udfere arbejdet
pa en sddan made, at naboerne pavirkes mindst muligt. Det fremgar
bl.a. at transportveje og maskiner skal placeres med sterst mulig af-
stand til naboer, at maskiner kan inddaskkes og at det vil blive under-
segt, om det er muligt at overdackke nogle af byggepladserne med et
stort telt. Derudover oplyser Metroselskabet, at der vil blive opfert et fire
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meter hgijt, teet, stgjisoleret byggepladshegn omkring byggepladserne,
samt at naboer til byggepladserne vil blive informeret forud for plan-
lagte saerligt stejende aktiviteter.

Kgbenhavns Kommune laegger i sin afgerelse veegt pa, at stejhandlings-
planer og de beskrevne afveergeforanstaltninger samlet kan reducere
stejen fra anleegsarbejderne vaesentligt. Kebenhavns Kommune laegger
derudover veegt pa, at Metroselskabet beskriver, at selskabet vil over-
vage stgjforholdene gennem stgjmaélinger. Bemaerk at Kebenhavns
Kommune har stillet et vilkdr om, at de udarbejdede stgjhandlingspla-
ner skal foreleegges kommunen til godkendelse samt at det skal vaere en
samlet stgj- og stevhandlingsplan.

| driftsfasen er detvurderet, at der ikke vil veere nogen eksisterende boli-
ger, hvor den vejledende stgjgraense for togdrift pa Lden 64 dB over-
skrides, nar M5-metroen er i drift. Pa Klgverparken, som er udlagt til
fremtidig byudvikling, vil stajgreensevaerdierne blive overskredet. Ka-
benhavns Kommune leegger i sin afgerelse vaegt pa, at der som afvaer-
geforanstaltning etableres et 0,6 m hgijt stejveern langs ydersiden af
sporene pa begge sider af hgjbanen, som reducerer det areal, hvorpa
stejgraenseveerdierne overskrides, til en afstand pa op til 20-30 m fra
sporene. Hvis det i den fremtidige planleegning gnskes at bygge inden
for dette omréade, bar det derfor overvejes fx at stgjisolere de naermeste
facader eller at placere ikke-stgjfalsomme anvendelser sdsom erhverv i
forste raekke mod metroen.

Stgjmalinger skal, som beskrevet i miljgkonsekvensrapporten for M5,
foretages i tilfeelde af evt. klager.

Vibrationer

Anleegsarbejdet og i begranset omfang ogsa drift af metroen forarsa-
ger vibrationer og strukturlyd, som kan udbredes i det omgivende

miljg. De to miljgkonsekvensrapporter indeholder derfor beregninger af
risikoen for pavirkning af bygninger med henholdsvis bygningsskade-
lige vibrationer og komfortvibrationer.

For bygningsskadelige vibrationer viser beregningerne, at greensevaer-
dierne overskrides fori alt 21 bygninger. Antallet af bygninger pa de en-
kelte arbejdspladser fremgar af tabellen herunder.

Vibrations- Normale Infrastruktu-
felsomme bygninger ranleeg og in-
bygninger dustrielle
bygninger
Skakt trommesal 2 ‘ 2 ‘ 0 ‘
Skakt Vesterbro- 5 ‘ 0 ‘ 0 ‘

gade
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Kebenhavn H
Bryggebroen

DR Byen
Amagerbrogade
Syd
Lergravsparken

o —- |

o | O |~

v/Prags Boulevard
Ost

o O O O OoO|N

Kgbenhavns Kommmune leegger i sin afgerelse vaegt pa, at beregnin-
gerne er forbundet med stor usikkerhed og derfor er foretaget ud fra et
worst-case scenarie. Der er flere parametre, der kan have indflydelse pa
vibrationsniveauet, herunder bl.a. geotekniske forhold, benyttede an-
leegsmetoder og benyttet maskinel samt handteringen af dette. Ar-
bejdsprocesser som bl.a. boring af sekantpaele vil muligvis kunne udfg-
res mere skansomt end antaget i beregningerne, sd bygningsskader
undgas.

Kagbenhavns Kommmune laegger ogsa vaegt pa, at der vil ske overvagning
af vibrationspavirkningen pa specifikke bygninger, sa arbejdet kan
standses i tilfeelde af at greensevaerdierne for bygningsskadelige vibra-
tioner overskrides, samt at der inden opstart af boring med sekantpaele,
vil blive udarbejdet en handlingsplan for, hvordan det sikres, at graense-
veerdierne for kortvarige bygningsskadelige vibrationer overholdes.

Kgbenhavns Kommune leegger i gvrigt vaegt pa Metroselskabets beskri-
velse af, at afvaergetiltag vil blive ivaerksat, safremt overvagningen viser,
at greenseveerdierne overskrides, samt at falgende mulige afvaergefor-
anstaltninger beskrives:

- Testboringer til vurdering af, om de estimerede vibrations-
niveauer afviger fra de faktiske malte.

- Vibrationsbelastningen kan begranses ved, at der veelges
mindre vibrationsbelastende arbejdsmetoder, fx forborin-
ger med et tyndere bor (til at smuldre store sten og lign.)
eller justering af borehastighed.

- Entreprengren kan (sa vidt muligt) indrette arbejdspladsen,
sa transportveje og maskiner placeres med sterst mulig af-
stand til naboer.

- Placering af vibrationsdeempende materiale under svellerne
til de midlertidige spor, der skal bruges til at transportere
muck fra boremaskinerne til tunnelarbejdspladserne

- Naboer skal informeres forud for planlagte genevirkende ak-
tiviteter

Det konkrete valg af evt. afveergetiltag vil blive fastsat ifm. stej- og stev-
handlingsplaner (se afsnit om stgj samt vilkdr om stgj- og stevhand-
lingsplaner).
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Kegbenhavns Kommmune leegger i gvrigt veegt pa, at der ved anlaeg af de
tidligere etaper af Kebenhavns Metro har vaeret et yderst begraenset an-
tal bygningsskader forarsaget af vibrationer.

Det bemaerkes i @vrigt, at der ogsa vil vaere bygninger, der kan blive
ramt af komfortvibrationer, dvs. maerkbare vibrationsniveauer, der ge-
nerer opholdskomforten for de mennesker, der opholder sig i bygnin-
gen. | tabellen nedenfor vises antallet af bygningsenheder (etager)
hvor greensevaerdierne for vibrationskomfort er overskredet (op til 151
bygningsenhederi alt).

Boligeriblandet  Erhvervsbebyg-

bolig/erhvervs gelse
omrade kl. 07-18

Skakt Trommesal | 43 0
Skakt Vesterbrogade 24 0
Kebenhavn H | 64 1
Bryggebroen | 24 0
DR Byen 0 1
Amagerbrogade Syd 15 0
Lergravsparken | 2 1
v/Prags Boulevard Qst 0 0

For driftsfasen viser beregninger, at der ikke vil ske overskridelser af
greensevaerdier for bygningsskadelige vibrationer, komfortvibrationer,
infralyd eller strukturlyd. Det bemaerkes i gvrigt, at Metroselskabet |z-
bende vil udfere overvagning af vibrationer fra de forbikarende tog, for
at udpege tog, der skal til service.

Luftkvalitet
Erfaringer fra tidligere metrobyggerier viser, at der i anlaegsfasen kan
forekomme forhgjede koncentrationer af partikler og NOx omkring ar-
bejdspladserne. Arbejdspladser placeret i lukkede gaderum med dar-
lige spredningsforhold vil veere mest udsatte. Det sker bl.a. i form af
spredning af stev, nar der graves, handteres jord, stgbes beton og keres
pé arbejdsarealet mv. Metroselskabet angiver, at entreprengren palaeg-
ges at:

- Anvende lastbiler, entreprensrmaskiner, kompressorer mv.

som opfylder EU emissionskrav, alternativt eldrevet udstyr.

- Foretage vanding ved stevproblemer

- Renholde kgreveje

- Vaske lastbilernes hjul far udkersel fra byggepladser

Med gennemfarelse af de listede afvaergetiltag vurderer Kabenhavns
Kommune, at miljgpavirkningen vil vaere lille.
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| miljgkonsekvensrapporten for M5 beskrives det, at der kan opsta lugt-
gener ifm. omlaegning af kloakledninger. Da det kun vil sta pa i fa dage,
vurderer Kgbenhavns Kommune, at miljgpavirkningen derved er ubety-
delig. Derudover kan der ske udledning af ultrafine udstadningspartik-
ler fra entreprengrmaskiner pa byggepladser. Det vil dog kun vaere
kortvarigt og i et begraeenset omfang ift. den gvrige forurening fra vejtra-
fikken i byen, hvorfor Kebenhavns Kommmune ligeledes vurderer denne
pavirkning at vaere ubetydelig.

Rekreative forhold

Der kan omkring de enkelte byggepladser vaere en pavirkning pa de re-
kreative interesser. Pavirkningen er dog meget forskellig ved de forskel-
lige byggepladser. De vaesentligste pavirkninger pa de rekreative inter-
esser i etape 1 vurderes at veere pa Sundbywgster Plads, da dele af plad-
sen inkl. legepladsen, som ligger i tilknytning til en skole, ryddes samt i
Lergravsparken hvor en del af byparken inddrages. Begge pavirkninger
varer ca. 5 ar. Omkring @vrige byggepladser vurderes at vaere en lille el-
ler moderat pavirkning.

Kgbenhavns Kommmune leegger i sin afgerelse vaegt p4, at langt hoved-
parten af pavirkningerne er midlertidige, og at Metroselskabet i milje-
konsekvensrapporten for M5 har redegjort for, hvordan pavirkningen pa
de rekreative forhold vil blive reduceret i videst muligt omfang - herun-
der bl.a. ved skiltning, omlaegning af stier og opsaetning af metrohegn.

| driftsfasen vil pavirkningen pa de rekreative interesser, som udgangs-
punkt vaere lille. Fem ud af seks stationer i ferste etape etableres som
undergrundsstationer. Her vil overfladeelementer besta af fx trapper,
elevatortarne, ovenlysvinduer og udluftningsriste, som integreres i de
omkringliggende byrum. Hgjbanestationen v/Prags Boulevard @st
etableresi et omrade, hvor der forventes byudvikling, hvorfor fremti-
dige rekreative forhold er mulige at udvikle omkring metroen. Det frem-
garievrigt af den supplerende miljgkonsekvensrapport, at der vil veere
passage for fodgaengere og cyklister under viadukten pad Amager
Strandvej 3 inden for kort afstand af kystlinjen og muligheden for at
feerdes langs vandet vurderes derfor ikke pavirket i vaesentlig grad i
driftsfasen.

Kagbenhavns Kommmune vurderer ikke, at der vil vaere behov for overvag-
ning af de rekreative forhold.

Menneskers sundhed og sikkerhed

Den primaere pavirkning pad menneskers sundhed vil vaere stgjgenerne i
anleegsfasen (se beskrivelse ovenfor). Kebenhavns Kommune laegger
veegt pa, at miljgkonsekvensrapporterne indeholder en raskke afvaerge-
foranstaltninger til reduktion af stgjpavirkningerne, herunder bl.a.:
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- Varsling af naboer i god tid forud for seerligt stgjende an-
laegsarbejder

- Enovervagning af stgjniveauet pa alle byggepladser, som
ligger taet op ad institutioner, skoler og bebyggelser med
mange a&ldre og/eller udsatte borgere og/eller borgere, der
er hjemme i dagtimerne.

- Atderide meststgjende perioder vil tilbydes midlertidige
opholdsrum i dagtimerne, til seerligt udsatte naboer, hvis
hverdag generes vaesentligt, f.eks. pga. sgvn efter natar-
bejde, barsel, hjemmearbejde eller lign.

- Etseerligt fokus pa sarbare beboere i naerheden af bygge-
pladserne, hvor konkrete Izsninger aftales mellem Metrosel-
skabet, Kebenhavns Kommmune og de pageeldende institu-
tioner.

- Konkrete initiativer til at begreense stgjen fra anlaegsarbej-
derne pa Sundbygster Plads af hensyn til Sundbyaster Skole
og Sundbygster Idraetsanlaeg

- Etablering af vibrationsmalere pa de bygninger, hvor der er
beregnet risiko for bygningsskadelige vibrationer.

Kagbenhavns Kommmune leegger i gvrigt veegt pa, at de naboer, der bliver
bergrt af stgj over 60 dB om aftenen og 55 dB om natten forventes at
blive tilbudt kompensation. Kompensationen til naboer forventes udbe-
talt efter tilsvarende kriterier og juridiske grundlag som fastlagt i Nabo-
pakkebekendtgarelsen for Cityringens, Nordhavnsmetroens og Syd-
havnsmetroens byggepladser.

Den ggede mangde af lastbiler pa vejene kan i gvrigt have en pavirk-
ning pa trafiksikkerheden, saerligt omkring adgangsvejene til bygge-
pladserne samt pa de veje, hvor trafikken flyttes til i anlaegsperioden (se
afsnit om trafik).

Nar metroen er i drift, vil den generelt give lettere og hurtigere adgang
til store dele af byen. Kebenhavns Kommmune vurderer dette som en vae-
sentlig positiv pavirkning, og Kebenhavns Kommune vurderer ikke at
der er behov for afvaerge- eller overvagningsforanstaltninger i driftsfa-
sen.

Klimapavirkning og CO,-aftryk

De to miljgkonsekvensrapporter indeholder beregninger af projektets
klimapavirkning i bade anlaegs- og driftsfasen. Klimapavirkningen esti-
meres ud fra en livscyklusbaseret tilgang, hvor de af projektets livscy-
klusfaser, der er relevante og vaesentlige for projektets klimapavirkning,
er medtaget.

Da resultaterne er udarbejdet i en tidlig projektfase, kan det ikke udeluk-
kes, at den estimerede udledningen vil stige i takt med, at projektet ud-
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vikles og mere viden om projektet bliver tilgaengelig. Derfor indeholder
beregningerne visti tallene nedenfor en sikkerhedsfaktor pa 25 %.

Anlaegsfase
Anlagsfasen omfatter produktion af materialer, transport af materialer,

jord og tunnelmuck til/fra byggepladsen samt anlaegsarbejder og opfe-
relse af metroen, herunder udledning fra maskiner pa byggepladsen.
Beregningerne viser, at der i anlaegsfasen vil vaere en udledning pa
248.000 tons CO,-akvivalenter. Heraf udger produktionen af materialer
som fx beton langt sterstedelen (ca. 85 %).

Metroselskabet beskriver, at der i den senere designfase vil vaere fokus
pé at nedbringe klimaaftrykket fra anlsegsarbejdet gennem valg af an-
leegsmetoder og procedurer samt stal og beton fremstillet med lavest
mulig klimapavirkning, samt at udledningen af CO2-ackvivalenter skal
eftervises under projekterings- og udfgrelsesfasen, sa der kontinuerligt
er fokus pa optimering og dokumentation af den reelle udledning.

Driftsfase

Driftsfasen omfatter udskiftning af bygningsdele og materialer (herun-
der Igbende udskiftning af togseet) samt drift af metrosystemet og to-
gene i en periode pa 100 ar. Beregningerne viser, at der i driftsfasen vil
veere en udledning pa 156.00 tons CO,-akvivalenter, svarende til en ar-
lig udledning pa ca. 1.560 tons CO,-akvivalenter. Heraf udger udskift-
ning af materialer langt sterstedelen (ca. 84 %). Dette vurderes at vaere
en lille pavirkning, og Kebenhavns Kommune vurderer derfor ikke, at
der er behov for afvaerge- eller overvagningsforanstaltninger. Hertil be-
maerkes, at den potentielt positive klimaeffekt ved udbygning af den
kollektive trafik i Kebenhavn er ikke medregnet.

Metroselskabet oplyser, at estimatet er forbundet med vaesentlig usik-
kerhed, og det kan ikke udelukkes, at klimapavirkningen i driftsfasen er
overestimeret. Det skyldes bl.a. at beregningerne ikke tager hgjde for fx
teknologisk udvikling eller evt. energioptimeringer i metrodriften. Fx
regnes der med, at et tog har en forventet levetid pa 25 ar og derfor skal
indkgbes fire gange over en periode pa 100 ar. | praksis forventer metro-
selskabet at togene kan repareres og istandseettes, sa levetiden forlaen-
ges og den faktiske klimapavirkning derfor vil veere mindre.

Samlet vurdering

Samlet set er udledningen fra anlaegs- og driftsfasen estimeret til
404.000 tons CO,-aekvivalenter (inkl. et 25 % sikkerhedstilleeg). Kgben-
havns Kommune laagger i sin afgerelse vagt pa, at Metroselskabet i vi-
dest muligt omfang forsgger at nedbringe klimaaftrykket fra anleegsar-
bejdet. Derudover kan det heller ikke udelukkes, at der i driftsfasen kan
veere en potentiel positiv klimaeffekt ved udbygning af den kollektive
transport, fx som falge af et lavere bilejerskab (og derved faerre produ-
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cerede biler) og/eller at faerre ture foretages med bil. Det bemaerkes i
ovrigt, at de projekteendringer, der er beskrevet i den supplerende mil-
jekonsekvensrapport, har medfert en reduktion i den estimerede udled-
ning pa 14 % i anlaegsfasen og 6 % i driftsfasen sammenlignet med den
samme straskning i miljgkonsekvensrapporten for M5.

Grundvand

Miljgkonsekvensrapporterne indeholder en rackke vurderinger af den
potentielle grundvandspavirkning. Dette vedrgrer bade grundvandss-
ankninger, reinfiltration og brug af additiver. Herudover beskrives en
reekke afveergeforanstaltninger til at sikre, at der ikke sker en vaesentlig
grundvandspavirkning. Generelt leegger Kebenhavns Kommune vaegt
pé, at miljgkonsekvensrapporten for M5 indeholder detaljerede beskri-
velser af pavirkningen pa grundvandet, og atderi den supplerende mil-
jekonsekvensrapport er foretaget en reekke praeciseringer og yderligere
belysninger af forhold vedr. grundvandsforekomster, udledning af og
reinfiltration med oppumpet grundvand, additiver, bundflora, pavirk-
ning fra sediment mm. Ved gennemfgrsel af de naevnte afveergeforan-
staltninger er det Ksbenhavns Kommunes vurdering, at M5 kan anlaeg-
ges med en ubetydelig pavirkning pa grundvandet.

Vedr. grundvandssaenkninger

Gennem hele anleegsfasen vil der blive pumpet grundvand op fra byg-
gegruberne omkring stationer og gvrige arbejdspladser, sa de kan hol-
des terre. Vandet vil i videst muligt omfang blive fert tilbage til grund-
vandsmagasinet via sdkaldt reinfiltration. Bdde grundvandssaenkning og
reinfiltration kan pavirke grundvandsforekomsternes kemiske og kvanti-
tative tilstand, safremt der ikke udferes de ngdvendige afvaergetiltag.

Kagbenhavns Kommmune leegger i sin afgerelse bl.a. vaegt pa, at deti mil-
jekonsekvensrapporterne er beskrevet, at der ved de stgrre og leengere-
varende grundvandssaenkninger planlaegges en fuld/hgj grad af reinfil-
tration, hvilket vil sikre grundvandsforekomsternes kvantitative tilstand. |
forhold til at begraense pavirkningen af grundvandsforekomsternes ke-
miske tilstand laegger Kgbenhavns Kommune vaegt p4, at der i milja-
konsekvensrapporterne beskrives en raskke planlagte og mulige afvaer-
getiltag til at reducere grundvandssaenkningernes pavirkninger pa eksi-
sterende grundvandsforureninger, herunder afskaerende vaegge, teet-
ning af jordlag med beton (grout) og vandrensning for at sikre vand-
kvaliteten af det reinfiltrerede grundvand. Fer igangsastningen af an-
laegsarbejderne skal der, som beskrevet i miljgkonsekvensrapporten for
M5, etableres et overvagningsprogram for grundvandsstanden og
vandkvaliteten i og omkring alle byggepladser til Kebenhavns Kommu-
nes godkendelse. P4 den made overvages det, at &ndringeri grund-
vandsstanden holdes inden for acceptable granser, og at der ikke mo-
biliseres forurening i forbindelse med grundvandssankningerne og til-
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hgrende reinfiltration. Kebenhavns Kommune vurderer derfor samlet
set, at der ikke sker en forringelse eller at malopfyldelse hindres.

Kegbenhavns Kommune gor i gvrigt opmaerksom pa, at oppumpning af
grundvand fra byggegrubber eller andre lignende arbejder, ikke vil
blive foretaget for Kebenhavns Kommune har meddelt skriftlige tilla-
delse til bortledning og reinfiltration af grundvand efter miljgbeskyttel-
seslovens § 19. Forud for tilladelserne skal Metroselskabet indsende en
ansggning til Kebenhavns Kommune, hvor der redeggres for, hvilke af-
vaergetiltag der iveerksaettes for at sikre, at andringer i grundvandsstan-
den holdes inden for acceptable graenser og at der ikke mobiliseres
forurening.

Ved Lergravsparken og ved stationen v/Prags Boulevard @st er der kraf-
tig forurening i jorden. Det er Kebenhavns Kommunes vurdering, at en
pavirkning kan forhindres med implementering af vandrensning og re-
infiltration af det rensede grundvand. Pa den baggrund vurderer Kg-
benhavns Kommune, at der ikke vil veere en vaesentlig pavirkning af
grundvandets kemiske eller kvantitative tilstand.

Vedr. reinfiltration med havvand ved Bryggebroen, se afsnitom
kystvande.

Vedr. additiver

Betonprodukter, der anvendes i undergrunden tilsaettes ofte en raekke
additiver (hjeelpestoffer, som indeholder forskellige kemiske stoffer her-
under konserveringsmidler mm.) for at give betonen de gnskede egen-
skaber ved anvendelsen. Metroselskabet oplyser, at det endnu ikke vi-
des praecist hvilke additiver, der skal anvendes. Valget af additiver skal
passe med de geologiske forhold i undergrunden og typen af arbejde.
Kgbenhavns Kommune leegger vaegt p4a, at det fremgar, at der vil blive
anvendt additiver, som ikke udger en risiko for grundvandsforekomster-
nes kemiske tilstand samt bedst anvendelige teknik (BAT). Det fremgar
endvidere, at der forud for anvendelse af betonprodukterne skal ind-
hentes de ngdvendige myndighedsgodkendelser, herunder en tilla-
delse efter miljgbeskyttelseslovens § 19.

Kgbenhavns Kommmune laegger i gvrigt veegt pa, at det fremgar, at der
ikke vil blive anvendt additiver, som forhindrer malopfyldelse eller med-
ferer risiko for forringelse af tilstanden i malsatte grundvandsforekom-
ster eller overfladevandsomrader - og at dokumentation for dette vil
blive sendt til Kebenhavns Kommune, fgr additiverne kan tages i anven-
delse. Dette skal ske ifm. ansggning om tilladelse efter miljgbeskyttel-
seslovens §19.

Driftsfase

| driftsfasen forventes de miljgmaessige pavirkninger pa grundvandet at
veere meget begraeensede. Derfor vurderes der ikke at vaere behov for af-
veergeforanstaltninger eller overvagning.
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Kystvande

Miljgkonsekvensrapporten for M5 indeholder vurderinger af pavirknin-
gen pa kystvande som folge af udledning af oppumpet grundvand til
havnen samt opfyld i Prevestenskanalen syd for Prgvestensbroen.

Udledning af grundvand til marin recipient

Det fremgar af miljgkonsekvensrapporten for M5, at den eneste lokali-
tet, hvor oppumpet grundvand fra grundvandssankninger evt. vil blive
ledt til marin recipient, er v/Bryggebroen. Det fremgar, at der ikke vil ske
rensning ud over almindelig vandbehandling ved filtrering, samt at der
foretages en overvagning af vandfering og koncentration. Det oplyses
desuden, at vandet alternativt vil blive afledt til spildevandskloak, sa-
fremt vandkvaliteten ikke egner sig til udledning til havnen, se nedenfor.

| den supplerende miljgkonsekvensrapport er vandmaengderne uddy-
bet. Heraf fremgar det, at der vurderes at skulle udledes 10 m3itimeni
2 Y2 ar, hvilket svarer til 1.400 kg kvaelstof og 8 kg fosfor. Udledningen
forudsaetter, at der reinfiltreres med havnevand, som ifalge miljgkonse-
kvensrapporten for M5 kan vaere en fordel, da renset havnevand erfa-
ringsmaessigt i mindre grad medfgrer risiko for tilstopning af reinfiltra-
tionsboringerne og deraf falgende behov for rensning end reinfiltration
med renset grundvand.

Pa baggrund af de estimerede kvaelstofudledninger, vurderer Kgben-
havns Kommune at udledning af oppumpet grundvand og tilhgrende
reilfiltration med havnevand sa vidt muligt skal undgas. Pa nuvaerende
tidspunkt er det Kgbenhavns Kommunes vurdering, at reinfiltration af
det oppumpede grundvand ved Bryggebroen er teknisk muligt og at
man med denne lgsning undgar at udsaette grundvandsforekomsten
for en evt. yderligere saltvandspéavirkning samt at udseette den marine
recipient for vaesentlig miljgpavirkning i form af merudledning af kveel-
stof.

Det fremgar af miljgkonsekvensrapporterne, at udledning til havnen
samt reinfiltration med havnevand kun vil ske, hvis (1) grundvandet har
en kvalitet, s det er egnet til udledning til havnen, (2) udledningen ikke
medfgrer en forringelse af tilstanden eller forhindrer mulighederne

for malopfyldelse og (3) havnevandet har en vandkemisk sammensast-
ning, der er sammenlignelig med grundvandets vandkemiske sammen-
saetning. Derfor vurderer Kebenhavns Kommune samlet set, at Metro-
selskabet har indarbejdet de ngdvendige afvaerge- og overvagningsfor-
anstaltninger til at sikre, at grundvandssankningerne kan forekomme,
uden en vaesentlig pavirkning pa grundvandet eller den marine recipi-
ent. | denne vurdering laegges til grund, at der er anvist alternativer til
udledningen i form af enten afledning til spildevandskloak (som beskri-
ves i miljgkonsekvensrapporten for M5) eller reinfiltration af grund-
vand, som Kebenhavns Kommune pa nuvaerende tidspunkt vurderer
som muligt.

Kebenhavns Kommune bemaerker i gvrigt, at de beskrevne kvaelstof-
mangder formentlig vil kraeve en dispensation fra indsatsbekendtge-
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relsens § 8 stk. 4, som meddeles af Miljgministeren, da det vil veere at
betragte som en vaesentlig merudledning til vandomradet. Denne vur-
dering skal foretages af Miljgministeren, inden udledningen kan igang-
saettes.

Kgbenhavns Kommune leegger i gvrigt vaegt pa, at der inden eventuel
udledning af grundvand til havnen skal meddeles en udledningstilla-
delse efter § 28 i miljgbeskyttelsesloven, hvori Ksbenhavns Kommune
kan stille konkrete krav til valg af renselgsninger pa baggrund af de foru-
reningskomponenter, der findes i vandet samt BAT (bedst tilgeengelige
teknik). Det bemaerkes i den sammenhang, at BAT-begrebet ligeledes
omfatter en begraensning af udledningen, som f.eks. ved sterst mulig
reinfiltration af grundvandet. Ksbenhavns Kommune vil i forbindelse
med meddelelse af en evt. udledningstilladelse ligeledes have fokus p4,
atvandkvaliteten i havnebadene taet pd Bryggebroen ikke far en negativ
sundhedsmaessig pavirkning. Kebenhavns Kommune bemeerker dog, at
der kan forekomme en aestetisk pavirkning pa badevandet, pa grund af
kalkindholdet i det udledte vand.

Opfyld i Prgvestenskanalen

Der vil under anlaegsarbejderne ske opfyld i den sydlige del af Prave-
stenskanalen til etablering af kontrol- og vedligeholdelsescentret. Pa-
virkningen pa vandudvekslingen og de hydrauliske forhold vurderes at
veere begranset. Der er pga. Provestensbroen allerede en begranset
vandudveksling. Det eksisterende gennemlgb under broen forleenges,
sd vandudvekslingen er uendret.

Kgbenhavns Kommune vurderer ikke, at der er risiko for sediments-
predning fra opfyldningen, da omradet har lave vanddybder (1-2 m) og
er relativt indelukket og derfor med svage stremforhold. | avrigt laagger
Kgbenhavns Kommmune i sin afgerelse vaegt pa, at Metroselskabet har
indarbejdet de forngdne afveergeforanstaltninger, herunder at der bru-
ges siltgardiner til at forhindre sedimentspredning og at bade pro-
cesvand og nedbgr, der falder pa de dele af konstruktionen og kan inde-
holde miljgfarlige stoffer, ledes til kloak. Siltgardinernes virkning er ud-
dybet i den supplerende miljgkonsekvensrapport. Samlet set vurderer
Kegbenhavns Kommune derfor, at opfyldet ikke vil medfere forringelser
eller hindre malopfyldelse jf. indsatsbekendtgerelsens § 8.

Kgbenhavns Kommune vil overvage pavirkningen pa overfladevandfo-
rekomster gennem sin administration af tilslutningstilladelser og udled-
ningstilladelser. Her vil eksempelvis kunne stilles vilkdr om prevetag-
ning og kemisk analyse for relevante parametre.

Biodiversitet, flora og fauna

| anleegsfasen vurderes pavirkningen pa flora, fauna og biodiversitet at

vaere begranset. Kun ved kontrol- og vedligeholdelsescentret pa Prg-

vestenen kan der vaere en vaesentlig pavirkning. Det skyldes, at der un-

der anlaegsfasen kan opsta egnede leve- og ynglesteder for bilag IV-ar-
ten grenbroget tudse i form af hjulspor eller andre vandfyldte lavnin-



@KF Team Planleegning (2387)

ger. Ved gvrige byggepladser forventes pavirkningen at vaere enten
moderat eller lille.

Kabenhavns Kommmune leegger i afggrelsen vaegt pa, at Metroselskabet

har indarbejdet en rackke afveergeforanstaltninger til at sikre, at miljepa-
virkningerne i anlaegsfasen reduceres til et niveau, hvor der ikke sker tab
af biodiversitet eller skade pa ynglende eller vandrende arter. Det inde-

baerer bl.a.

- Etablering af bade erstatningsbiotoper og paddehegn pa
Provestenen.

- Etablering af paddehegn omkring arbejdspladserne v/Prags
Boulevard @st og Amager Strandvej 3.

- Flytning af evt. padder, som er vandret ind pa arbejdsomra-
derne, fx inden opsatning af paddehegn (kraever dispensa-
tion fra artsfredningsbekendtgerelsen).

- Overvagning af bl.a. paddernes vandring og om paddeheg-
nene er funktionelle under hele anleegsfasen

- Supplerende undersagelser af grgnbroget tudse pa Prove-
stenen ifm. fiernelse af volden.

- Overvagning af omradets ynglefugle fx i form af ynglefugle-
teellinger hvert andet ar.

Kegbenhavns Kommmune laegger derudover vaegt pa, at der ogsa er ind-
arbejdet afvaergeforanstaltninger i driftsfasen. Dette omfatter bl.a. etab-
lering af permanente paddehegn pa Pravestenen og ved stationen
v/Prags Boulevard @st omkring ramper, deemninger og kontrol- og
vedligeholdelsescentret.

Kgbenhavns Kommune bemeerker, at der ifm. miljgkonsekvensrappor-
terne er foretaget en kortlaegning af flagermusegnede traeer i projekt-
omradet og at ingen flagermusegnede tracer skal faeldes ifm. etablering
af ferste etape af M5. Der er ligeledes kortlagt bygninger, der skal nedri-
ves, hvilket primaert er pa Prevestenen og Amager Strandvej 3, samten
enkelt mindre bygning neer Hovedbanegarden. Det er i den supple-
rende miljgkonsekvensrapport for M5 redegjort for, at der ikke er risiko
for, at flagermus benytter de naevnte bygninger.

Kegbenhavns Kommune laegger i gvrigt veegt pa, at det af miljgkonse-
kvensrapporten for M5 fremgar, at den gkologiske funktionalitet for ar-
ter pa habitatdirektivets bilag IV vil blive opretholdt.

Natura 2000 og marine vandomrader

Der er foretaget en Natura 2000-vaesentlighedsvurdering af pavirknin-
gen pa de naerliggende Natura 2000-omrader Saltholm og omliggende
hav (habitatomrade nr. 142) samt Vestamager og havet Syd for (habita-
tomrade nr. 143). De naevnte Natura-2000 omrader ligger henholdsvis
ca. 3,7 km og 2,5 km fra M5. Natura-2000 vurderingerne fremgar af bi-
lag C til Miljskonsekvensrapporten for M5. Pavirkningen pa Natura-
2000 omraderne er vurderet for bade anlaegs- og driftsfasen.
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1. etape af M5 bergrer marine vandomrader i Prgvestenskanalen (grun-
det opfyld) og evt. ved Bryggebroen, hvis der skal udledes oppumpet
grundvand til havnen. Nedramning af spuns og pale ifm. ovenstdende
aktiviteter medferer sget undervandsstgj og forstyrrelser i omradet. De
potentielle pavirkninger fra undervandsstgj, sediment, miljgfarlige foru-
renende stoffer (MFS) og naeringsstoffer er vurderet for habitatnaturty-
per og arter pa udpegningsgrundlagene. For de marine naturtyper, der
er athaengige af god vandkvalitet, er malsaetningerne i vandomradepla-
nerne og den danske havstrategi ligeledes vurderet.

Kagbenhavns Kommune leegger i sin afgerelse vaegt p, at det i vaesent-
lighedsvurderingen i miljgkonsekvensrapporten for M5 er sandsynlig-
gjort, at projektet ikke vil pavirke Natura 2000 omrader. Kgbenhavns
Kommune laegger ved afggrelsen vaegt p4, at:

- projektet ikke vil medfare vaesentlige pavirkninger pa arter
og habitattyper pa Natura 2000-omradernes udpegnings-
grundlag,

- projektet ikke vil forhindre, at arter og naturtyper pa udpeg-
ningsgrundlagene opnar og/eller bevarer en gunstig beva-
ringsstatus,

- Natura 2000-omradernes integritet vil blive bevaret, hvis
projektet gennemfares og

- projektet ikke vil hindre opnéelse af malsaetningerne for Na-
tura 2000-omraderne

Kgbenhavns Kommune vurderer pa baggrund af ovenstaende, at der
ingen vaesentlig pavirkning vil vaere pa Natura 2000-omraderne

Landskab og visuelle forhold

Anleegsarbejderne vil vare i ca. 8 ar, og vil derfor have en midlertidig
visuel pavirkning i en arraskke, hvor byggepladser omkranses af et 4 m
hajt metrohegn og oplyses, nar der er behov for det.

De storste visuelle pavirkninger forventes ved:

- Ved en skakti Trommesalen, da vejen vil fremstad som en bygge-
plads med begraensede kig i gennem.

- Destreekninger, hvor der etableres hgjbane (stationen v/ Prags
Boulevard @st og Amager Strandvej 3)

- v/Bryggebroen hvor byggepladsen ligger ud mod kajen og der-
for vil vaere synlig fra havneomradet

- Ved opfyldningen syd for Prgvestenen pga. de store landskabe-
lige forandringer gennem en leengevarende anlaegsfase

- Ved DR Byen pga. at byggeriet er placeret ud til Amager Falled,
hvorfra byggepladsen vil veere synlig.

- v/Amagerbrogade Syd da sterstedelen af Sundbygster Plads
inddrages, hvorved omradet vil opleves mere lukket og mindre
gront

- Ved Lergravsparken hvor en stor del af den vestlige ende af par-
ken inddrages til byggeplads
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Ved nogle byggepladser vil pavirkningen i anleegsfasen vaere lille, for
nogle moderat og for andre stor. Samlet set vurderes pavirkningen i an-
leegsfasen derfor at vaere moderat.

| driftsfasen vil den visuelle pavirkning ligeledes vaere storst pa straek-
ninger, hvor metroen er over jorden, da det vil vaere et dominerende
elementilandskabet og skabe en grad af visuel uro pga. metroens be-
veaegelse. Derfor vil den samlede visuelle pavirkning veere sterst ved sta-
tionen v/Prags Boulevard @st, Amager Strandvej 3 samt ved opfyldeti
Pravestenskanalen syd for Prgvestensbroen.

Kabenhavns Kommmune leegger i sin afgerelse vaegt pa, at midlertidige
visuelle pavirkninger ifm. anlaegsarbejder ikke kan undgas, og at hensy-
net til stejdaempning vejere tungere end stajhegnenes visuelle pavirk-
ning. | evrigt kan stgjhegnene ogsé have en positiv landskabelig pavirk-
ning, da de modvirker en visuel uro fra synlige byggepladser.

For driftsfasen er det ligeledes ikke muligt at undgéa en visuel pévirk-
ning.

Kagbenhavns Kommmune vurderer ikke, at der er behov for overvagning af
de landskabelige og visuelle pavirkninger.

Kulturarv og arkeeologi

Miljgkonsekvensrapporternes afsnit om kulturarv og arkaeologi indehol-
der en vurdering af pavirkningen fordelt pa fire forskellige emner. De
vaesentligste pavirkninger for de fire emner gennemgas saerskilt herun-
der.

Kulturarvsarealer og arkeeologiske forhold
Af miljgkonsekvensrapporten for M5 fremgar det, at der under anleeg af
M5 kan ske fund af arkaeologisk interesse bade pa land og til s@s.

Kgbenhavns Museum har for Metroselskabet fortaget arkaeologiske ana-
lyser og vurderinger af sandsynligheden for at stede pa vaesentlige for-
tidsminder ved hver enkelt lokalitet, hvor der forventes gravearbejde.
Analysen viser, at der bl.a. er sandsynlighed for at stede pa stenalder-
levn, levn fra middelalderen samt spor af befeestninger og levn fra krige
og belejringer. | samarbejde med Vikingeskibsmuseet er det vurderet,
at der ligeledes er stor sandsynlighed for at stede pa fortidsminder til
s@s.

| forbindelse med den supplerende miljgkonsekvensrapport er der fo-
retaget en supplerende arkasologisk analyse af slutskakt-placeringerne i
Trommesalen og Vesterbrogade. Her vurderes ligeledes mulighed for
at stede pa arkeeologiske fund og Kebenhavns Museum anbefaler der-
for, at der ogsa gennemferes arkaeologiske forundersggelser her.



@KF Team Planleegning (2387) 25/33

Det vurderes samlet set, at pavirkningen af de arkaeologiske interesser
vil veere stor, da anleegsarbejdet har et omfattende omfang og pévirker
mange arealer, hvor der har vaeret menneskelige aktiviteter siden oldti-
den.

Kulturmiljger
Miljgkonsekvensrapporterne indeholder en vurdering af anlaegsfasens

pavirkning pa alle udpegede kulturmiljger, forstdet som geografisk af-
greensede omrader, som ved sin fremtraeden afspejler vaesentlige track
af den samfundsmaessige udvikling.

Det eneste kulturmiljg som pavirkes, er Hovedbanegéarden, hvor dele af
byggepladsen ligger inden for det udpegede kulturmiljgomréade, og
den gvrige del graenser direkte op til omradet. Anlaegsarbejdet vil in-
denfor kulturmiljget pavirke dele af Hovedbanegardens bygninger. Kul-
turmiljget vil dog kunne opleves i sin helhed i anleegsfasen og pavirk-
ningen vurderes derfor at vaere lille.

Fredede bygninger

| miljgkonsekvensrapporterne vurderes projektets pavirkning pa fre-
dede bygninger og bygninger med hgj bevaringsvaerdig (SAVE 1-3).
Den eneste fredede bygning der pavirkes, er selve hovedbanegarden,
hvor der i anlaegsfasen vil ske eendringer bygningerne ud mod Revent-
lowsgade. Da det kraever tilladelse fra Slots- og Kulturstyrelsen, vurde-
res pavirkningen at vaere stor i anleegsfasen. Efter anleegsarbejderne vil
den nedtagne bygningsdel pa den fredede stationsbygning blive
genopfert. Hovedbanegarden eri gvrigt ogsa en af de bygninger, hvor
der errisiko for vibrationsskader. Der er ogsa risiko for vibrationsskader
pé bygninger med hgj bevaringsvaerdi ved Trommesalen, Vesterbro-
gade, Reventlowsgade (Kgbenhavn H), Sundbygster Plads og Lergravs-
parken.

Fortidsminder
Ingen fortidsminder pavirkes af farste etape af M5.

Materielle goder

Ved begrebet ‘materielle goder’ forstas de kollektive goder eller facilite-
ter, der raeekker ud over det enkelte individs behov, men kommer et bre-
dere samfund til gode. | miljgkonsekvensrapporterne er de materielle
goder undersggt for sa vidt angar offentlighedens adgang til omrader
(gang og cykel), midlertidige nedlaeggelser af parkeringsfaciliteter til
bade biler og cykler, begraensninger i arealanvendelsesmuligheder og
bygninger el. tekniske anlaeg, der fjernes.

| miljgkonsekvensrapporterne beskrives pavirkningen i anlaegsfasen
omkring alle byggepladser. De vaesentligste pavirkninger i anlaegsfasen
vurderes at vaere ved:
- Ved etablering af slutskakt i Trommesalen, da hele gaden ind-
drages til byggeplads i en periode pa 3 ar. Cyklister og fodgaen-
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gere vil dog fortsat kunne passere, ligesom der vil vaere adgang
til boliger og forretninger mv. samt sikret adgang for brand- og
redningskeretsjer samt renovation. 35 og 40 parkeringspladser
til hhv. bil og cykel nedlaegges.

- Ved etablering af slutskakt pa Vesterbrogade, da der under an-
laegsarbejdet skal inddrages ca. 30 parkeringspladser og vejen i
gvrigt pavirkes i en periode pa 3 ar, hvorved der ma forventes
oget ka- og omvejskersel mv.

- Kebenhavn H grundet eendrede adgangsbetingelser og midler-
tidig nedleeggelse af 30-40 bilparkeringspladser, 7 busholde-
pladser (Ingerslevgade) samt ca. 1.000 cykelparkeringspladser.

- Pa Sundbysgster Plads da pladsen og legepladsen med tilha-
rende faciliteter bliver inddraget til byggeplads for stationen v/
Amagerbrogade Syd.

Omkring de svrige byggepladser forventes moderate eller mindre pa-
virkninger af de materielle goder i anlaagsfasen. Dette skyldes bl.a. at
Metroselskabet har beskrevet en raekke afvaergeforanstaltninger, herun-
der bl.a. midlertidige omlaegninger af cykelstier og gangstier, opsast-
ning af midlertidigt toilet i Lergravsparken og indretning af byggeplad-
ser pa Provestenen, som tager hensyn til eksisterende risikovirksomhe-
ders driftsvilkar.

Kabenhavns Kommmune laegger ved sin afgerelse veegt p4, at de forven-
tede pavirkninger er forsegt reduceret i videst muligt omfang. Det be-
meaerkes i gvrigt, at Kebenhavns Kommune stiller som vilkar, at der skal
meddeles en saerskilt tilladelse til indretning af de enkelte byggeplad-
ser, hvor den foresladede trafikale indretning skal praeciseres med hen-
blik pa at minimere generne for byens borgere og trafikanter. Detinde-
baerer bl.a., at det skal tilstreebes at begraense omfanget af vejlukninger
og besvaerlige krydsningsmuligheder, samt at der skal opretholdes pas-
sager for cyklende og gdende, s kombinationsrejser stadigveek er at-
traktive under anlaegsfasen. | tilfeelde af at der skal foretages vejluknin-
ger, skal ansggningen indeholde en vurdering af eventuelle omvejs-
karsler. Det skal ogsa tilstraebes at begraense antallet af nedlagte parke-
ringspladser til bade biler og cykler, og det skal undersages, om der kan
etableres midlertidige erstatningsparkeringspladseri anleegsperioden,
ligeledes for bade biler og cykler.

For driftsfasen leegger Kebenhavns Kommune ved sin afggrelse vagt
P&, at M5 vil have en vaesentlig positiv pavirkning, da metroen i sig selv
udger et materielt gode. Derudover er metroens forste etape ogsd med
til at understatte, at der kan ske byudvikling i Klgverparken, hvilket ogsa
er et materielt gode og en vaesentlig positiv afledt effekt af metroen. Der
vil dog vaere en negativ pavirkning pa nogle af virksomhederne pa Prg-
vestenen, da arealer skal eksproprieres. Eksisterende risikovirksomheder
forventes at kunne opretholde deres aktiviteter, og vil derfor ikke blive
pavirket.
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| driftsfasen vil der vaere en barriereeffekt pa Klgverparken omkring
rampen, hvor metroen kommer op af jorden. Pa resten af hgjbanestrack-
ningen (omkring stationen v/Prags Boulevard @st og viadukten til kon-
trol- og vedligeholdelsescentret), vil der vaere mulighed for passage
under sporene. Det bemaerkes i gvrigt at frihgjden under viadukten vil
veere tilstraekkelig til, at lastbiler mv. kan kere under (4,7 m).

Der vurderes ikke at vaere behov for overvagningsforanstaltninger.

Forurenet jord

Ifm. anleegsarbejderne skal der bortskaffes store maengder udboret
muck og opgravet jord. Byzonejord er som udgangspunkt en del af om-
radeklassificeringen og forventes derfor lettere forurenet. Derudover
findes ogsa arealer med V1 og V2 kortlagte arealer langs straekningen.
De V1 og V2 kortlagte arealer betyder, at der er viden eller forventning
om forurening fra de tidligere eller nuvaerende aktiviteter, som kan have
medfgrt forurening af jord og grundvand. Alle jordflytninger skal an-
meldes til kommunen forud for gravearbejdet (jf. jordflytningsbekendt-
georelsen®). Til en raekke bygge- og anlaegsaktiviteter i tilknytning til
etableringen af metroen skal der indhentes saerskilte tilladelser efter
miljglovgivningen. Det vil veere tilladelser til genindbygning og midler-
tidigt oplag af overskudsjord efter miljgbeskyttelseslovens §19, tilladel-
ser pa kortlagte arealer med fglsom arealanvendelse efter jordforure-
ningslovens §8 til hindring af kontaktrisikoen med forurenet jord og til-
ladelse efter miljsbeskyttelsesloven §33 til opfyldning ved Prave-
stenskanalen, hvor der skal seges om tilladelse til udleegning af det ma-
teriale, der skal fyldes op med.

Der er forud for udarbejdelse af miljgkonsekvensvurderingen for M5,
foretaget en rackke milje- og geotekniske boringer langs M5's linjefa-
ring, hvorfra der er udtagetjord- og vandpraver til analyse. Analyserne
viser, at storstedelen af jorden pa straekningen forventes at veere ren,
men at dele af jorden ma forventes at veere forurenet. Det forventes der-
for, at langt sterstedelen af den opgravede jord vil kunne nyttiggeres til
opfyldning af Lynetteholm. Forurenetjord vil blive fiernet fra projekt-
omradet og kan derfor ses som et miljgforbedrende tiltag, da der fjer-
nes forurening. Gravearbejdet forventes ikke at indebeere spredning af
jordforurening til arealer umiddelbart ved siden af udgravningsomra-
derne. | forbindelse med reetablering af arealer indenfor projektomra-
det, som fremadrettet skal anvendes til rekreative/falsomme formal, vil
der blive stillet krav om, at der ikke er kontaktrisiko med den underlig-
gende forurenede jord. Kravet fastsaettes efter jordforureningslovens
§8 0og §72b.

Kgbenhavns Kommune laegger i sin afgerelse veegt pa, at der i miljgkon-
sekvensrapporten for M5 er beskrevet en raekke foranstaltninger til
overvagning af jordhandteringen gennem anlaegsfasen, som skal sikre,
at den opgravede jord, bade ren og forurenet, handteres efter gael-
dende regleri miljglovgivningen og bortskaffes til godkendt jordmod-

5 Bekendtggrelse om anmeldelse og dokumentation i forbindelse med flytning af
jord - BEK nr. 1452 af 7. december 2015.
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tager. Bl.a. fremgar det, at der vil blive udarbejdet saerskilte jordhandte-
ringsplaner for alle udgravningssteder og tunnelstraeekninger, som pa
baggrund af konkrete vurderinger fastsaetter individuelle dokumenta-
tionskrav for jordens renhed/forureningsgrad bl.a. ved prevetagnings-
frekvens og analyseparametre. Der laagges ogsa vaegt pa, at handterin-
gen og bortskaffelsen af eventuel opgravet jord med affald vil ske i sam-
rad med Kgbenhavns Kommune. Kgbenhavns Kommune skal god-
kende jordhandteringsplaner efter jordflytningsbekendtgarelsen.

Samlet set vurderes det, at projektets miljgbelastning i forbindelse med
jordhandtering og handtering af eventuel forurenetjord vil have en lille
pavirkning pad omgivelserne i anlaegsfasen. | driftsfasen forventes ingen
pavirkning for sa vidt angar forurenet jord.

Affald

| anleegsfasen kan der komme store maengder affald fra nedrivning af
bygninger og opbrydning af beleegninger ifm. etablering af midlerti-
dige byggepladser mv. Ksbenhavns Kommune leegger ved afgarelsen
veaegt pa, at Metroselskabet angiver, at alle affaldstyper vil blive handte-
ret efter gaeldende lovgivning og efter Ksbenhavns Kommunes er-
hvervsaffaldsregulativ. Som overvagning beskrives, at alle affaldstyper-
og meengder registreres og indrapporteres til Miljgstyrelsens affaldsda-
tasystem, og at evt. farligt affald anmeldes til Kebenhavns Kommune.

Samlet vurdering

Kgbenhavns Kommmune vurderer, at M5 kan anlaagges og driftes uden
uacceptable pavirkninger pa miljget og omgivelserne med de i projek-
tetindbyggede afveerge- og overvagningsforanstaltninger, samt dei til-
ladelsen angivne vilkdr. Miljgkonsekvensrapporterne viser, at de vae-
sentligste negative pavirkninger pa miljget er:

- @gettrafik omkring stations-byggepladserne med tilkgrsel af op
til 15-20 lastbiler i timen i anlaegsperioden.

- Pavirkninger pa den eksisterende trafik da ledningsomlaegnin-
ger og byggepladser vil optage areal i anleegsfasen.

- Nedlaggelse af parkeringspladser til bade biler og cykleri an-
laegsfasen.

- Stgj omkring byggepladser i en flerdrig anleegsperiode, herun-
der perioder med en betydelig stgjbelastning af omgivelserne
pa over 70 dB i dagtimerne og i visse perioder over 60 dB i af-
tentimerne og 55 dB i nattetimerne.

- Vibrationskomfort og risiko for bygningsskadelige vibrationer
omkring flere byggepladser.

- Pavirkningerne pa de rekreative forhold i anlaeegsfasen som folge
af inddragelse af byrum til byggepladser.
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- Enklimapavirkning fra anleeg af metroen pa estimeret 248.000
tons CO,-akvivalenter samtyderligere 156.00 tons CO,-akviva-
lenter i driftsfasen (svarende til en arlig udledning pa ca.1.560
tons CO,-akvivalenter). Tallene omfatter et 25 % sikkerhedstil-

leeg.

- Envarig landskabelig pavirkning ved hgjbanestation v/Prags
Boulevard @st og viadukt pd Amager Strandvej 3, hvor det vil
veaere et dominerende element i landskabet og skabe en grad af
visuel uro pga. metroens bevagelse.

Kgbenhavns Kommune vurderer samlet set, at de negative pavirkninger
opvejes af metroens positive indvirkninger, herunder saerligt at metroen
i sig selv udger et materielt gode, idet den @ger tilgaengeligheden til-
og fra en rackke bykvarter, samt skaber forbedrede bevaegelses- og
pendlingsmuligheder pa tvaers af byen. Derudover understatter M5
ogsa muligheden for byudvikling i Klgverparken.

Kebenhavns Kommune bemeaerker, at Metroselskabets miljgkonse-

kvensrapporter med en tilstrackkelig detaljeringsgrad belyser de miljg-
forhold, som fremgar af Kebenhavns Kommmunes og Trafikstyrelsens af-
greensningsudtalelser, og saledes kan danne grundlag for en afgerelse.

Kebenhavns Kommune laegger i gvrigt veegt pa, at miljgkonsekvensrap-
porterne anviser en tilstraekkelig grad af foranstaltninger til at undga,
forebygge, begraense og/eller neutralisere forventede vaesentlige mil-
jepavirkninger, i det omfang gennemfgrelse af sddanne foranstaltnin-
ger er mulige og proportionelle ift. indvirkningens vaesentlighed. Deru-
dover beskrives ogsa et tilstraskkeligt omfang af foranstaltninger til at
overvage miljgpavirkningerne og virkningen af de planlagte afveerge-
foranstaltninger. For de miljgforhold, hvor det ikke p& nuveerende tids-
punkt har vaeret muligt for Metroselskabet at vurdere de miljgmeessige
indvirkninger tilbundsgaende og/eller endeligt at fastleegge afvaerge-
foranstaltninger, geelder det i vid udstraekning, at Metroselskabet skal
indhente en raekke sektortilladelser hos myndighederne. Ksbenhavns
Kommune vil via sin administration af disse tilladelser overvage, atde
pageeldende aktiviteter kan ske uden vaesentlige miljgpavirkninger og
stille vilkdr om ngdvendige afveaergetiltag til at sikre dette.
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Vilkar for tilladelsen

Foruden de forudsaetninger der er beskrevet i forudgadende afsnit, kan

myndigheden ogsa stille yderligere vilkar med henblik pa opfyldelse af

lovens formal jf. miljgvurderingslovens § 27, stk. 2 herunder ogsa for

bygherres overvagning af vaesentlige miljgpavirkninger jf. § 27, stk. 3.

Kgbenhavns Kommune stiller falgende vilkar for tilladelsen:

Trafik

1.

Etablering af byggepladser ma ikke foretages for Kebenhavns
Kommune og politiet har meddelt en skriftlig tilladelse til in-
dretning af de enkelte byggepladser. Forud for hver tilladelse
skal Metroselskabet eller dennes entreprengrer eller lign. ind-
sende en ansggning til Kebenhavns Kommune og politiet, hvori
der redegeares for byggepladsens indretning. Ansggningen skal
indeholde en tegning af den foreslaede trafikale indretning af
byggepladsen og dens omgivelser herunder eventuelle forslag
til ombygninger af vej- og signalanlaeg i den udstreekning at
byggepladsen bergrer trafikafviklingen. Ansegningen skal i ov-
rigt indeholde en trafiksikkerhedsrevision af det pagaeldende
projekt, en redeggrelse for afvikling af tung trafik samt evt. en til-
geaengelighedsrevision i det omfang Kebenhavns Kommune fin-
der detrelevant for den enkelte byggeplads.

Kabenhavns Kommune vil i sin administration af tilladelser
leegge vaegt pa, at byggepladserne indrettes med faerrest mu-
lige gener for byens trafikanter. Det indebeerer bl.a., at det skal
tilstreebes at begraense omfanget af vejlukninger og besvaerlige
krydsningsmuligheder, samt at der skal opretholdes passager
for cyklende og gdende, sd kombinationsrejser stadigvaek er at-
traktive under anlaegsfasen. | tilfaelde af at der skal foretages
vejlukninger, skal ansggningen indeholde en vurdering af even-
tuelle omvejskarsler. Det skal ogsa tilstreebes at begraense antal-
let af nedlagte parkeringspladser til bade biler og cykler, og det
skal undersgges, om der kan etableres midlertidige erstatnings-
parkeringspladser i anlaegsperioden. Dette gaelder bade for bi-
ler og cykler.

Eventuelle justeringer af godkendete trafiklasninger undervejs i
anleegsperioden skal ligeledes godkendes af Ksbenhavns Kom-
munes vejmyndighed og politiet.

Stej og vibrationer

2.

Med mindre andre regler fastsaettes i en saerlovgivning, skal der
for samtlige byggepladser udarbejdes en stgj- og stevhand-
lingsplan, der dokumenterer, at den udferende entreprengr har
valgt de mest skdinsomme maskiner og arbejdsmetoder samt
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har indrettet byggepladserne pa en sddan made, at omgivel-
serne generes mindst mulig af stgj og stev. | tillaeg til dette skal
Metroselskabet eller dennes entreprengr, for hver byggeplads
og fase, Isbende dokumentere og redegeare for at der anvendes
BAT (Bedst tilgeengelige teknik) til forebyggelse og begraens-
ning af forurening og gener. Stgj- og stevhandlingsplanerne
skal godkendes af Kebenhavns Kommune inden byggepladsop-
start.

Spildevand
3. Vedrenggring af veje uden for byggepladsen for fx jord og

mudder, skal vandet afledes til en spildevandskloak, der leder til
renseanlag.

Biodiversitet, flora og fauna

4, Foratforhindre at der sker indvandring af padder underan-
leegsfasen, skal der etableres midlertidige paddehegn i hele an-
laegsperioden omkring felgende arbejdsomrader:

e Kontrol- og vedligeholdelsescentret (se arbejdsomrade pa
miljgkonsekvensrapport for M5 figur 15.39)

e v/Prags Boulevard @st (se arbejdsomréade pa supplerende
miljgkonsekvensrapport for M5 figur 4-18).

e Amager Strandvej 3 (se arbejdsomrade pa miljgkonse-
kvensrapport for M5 figur 4-23).

De midlertidige paddehegn skal vaere etableret inden anlaegsar-
bejdet begyndes og det skal sikres, at der ikke er individer af
grenbroget tudse eller andre paddearter inden for hegnene.

De midlertidige paddehegn skal tilses en gang manedligt, og
eventuelle fejl udbedres, sa de sikres at veere funktionsdygtige
og fremstar taette, oprejste og uden overhaengende vegetation.
Tilsynet skal afrapporteres til Kebenhavns Kommune hver tredje
maned. Hvis det ved tilsynetviser sig, at paddehegnet ikke er
funktionsdygtigt, kan Kebenhavns Kommune kraeve, at detigen
skal vaere funktionsdygtigt inden for en nsermere fastsat tids-
frist, samt at det igen sikres, at der ikke er individer af grenbro-
get tudse eller andre paddearter inden for hegnene.

Derudover skal der, for at reducere forstyrrelse og hindre indi-

viddrab af grenbroget tudse ved Prgvestenen og ved stationen
v/Prags Boulevard @st i driftsfasen, etableres permanente pad-
dehegn omkring ramper, deemninger og KVC. De permanente
paddehegn skal vaere etableret inden metroen og KVC saettes i
drift. Ved stationen v/Prags Boulevard @st skal hegnet placeres
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omkring rampen langs den astlige, nordlige og sydlige af-
graensning af rampen nord for vejen Prags Boulevard.

Afslutningerne skal sikre, at tudser som vandrer langs hegnet
vender rundt, og skal derfor etableres u-formede.

5. Der skal etableres erstatningsbiotoper til padder i form af nye
vandhuller og grus- og stenbunker pa Prgvestenen syd udenfor
stormflodssikringen og i Klgverparken. De angivne placeringer
inden for ovennaevnte omrader (vist pd miljgkonsekvensrapport
for M5 figur 15.40 0g 15.41) er principielle og skal tilpasses den
fremtidige byudvikling i samarbejde med Kgbenhavns Kom-
mune og grundejerne.

Vandhullerne skal anleegges med skraningsanleeg 1:5 eller fla-
dere og deres udformning, herunder starrelsen pa vandhul-
lerne, skal godkendes af Ksbenhavns Kommune.

Metroselskabet skal ved sin drift sikre at vandhullerne perma-
nent fremstar lysadbne uden skyggende vegetation i bredzonen
og med en permanent dben vandflade.

Vandhullerne skal vaere etableretinden anlaegsarbejderne gari
gang.
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Offentliggerelse og horing

Hgringens indflydelse pa afggrelsen

Der skal jf. miljgvurderingslovens § 37 gives et resumé af resultaterne af
de haringer, der er foretaget, samt redegeres for hvordan disse er taget
i betragtning i forbindelse med afggrelsen. Dette tilfgjes ved den ende-

lig afgerelse efter dette udkast har veeret i offentlig haring.

Offentlig bekendtggrelse
Tilladelsen vil blive offentliggjort pa Kebenhavns Kommmunes annonce-
ringsportal: www.kk.dk/annonceringsportalen
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