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Henvendelse fra A/S @resundsforbindelsen til forslag 21-04-2022
til lokalplan for Sluseholmen Stationsomrade

Sagsnummer i F2

A/S @resundsforbindelsen (ASQ) har i vedlagte henvendelse af 25. Dokumentnummer i F2
marts 2022 redegjort for, at ASD ikke er tilfreds med de driftsmeessige 1222072

aftaler, der skal ligge til grund for lzsningen til metroforpladsen til Slu-

seholmen metro, der er foreslaet i forslag til lokalplan for Sluseholmen

Stationsomréde.

Forvaltningen finder, at lokalplanforslaget ber offentliggeres som det
foreligger nu, og at parterne bar na til enighed om de driftsmeaessige af-
taler i hgringsperioden inden endelig vedtagelse af lokalplanforslaget.

AS® har med henvendelsen af 25. marts 2022 anmodet om, at deres
synspunkter foreleegges udvalget i forbindelse med behandlingen af lo-
kalplanforslaget.

Baggrund

Forslag til lokalplan for Sluseholmen Stationsomrade omfatter blandt
andet et areal, der ejes af AS@. Under dette areal ligger en del af tunne-
len til togforbindelsen @resundsforbindelsen, mens overfladen er ube-

bygget.

| forbindelse med udarbejdelsen af lokalplanen har der mellem de for-
skellige grundejere, herunder AS®, veeret draftelser om, hvordan me-
troforpladsen vil kunne indrettes.

Det er endt med, at lokalplanforslaget muligger, at en del af forpladsen
med cykelparkering til metroen kan placeres pa en del af AS@'s areal.

Metroforpladser anleegges af Metroselskabet og overdrages efterfal-
gende til kommunen, der drifter pladserne som offentlig vej. Lokalpla-
nen fastleegger derfor ogs4, at en del af lokalplanomréadet kan veere veja-
real. Det har den virkning, at arealet umiddelbart kan konverteres til vej-
areal. Der skal sdledes ikke efterfalgende traeffes beslutning i medfer af
vejlovgivningen om, hvorvidt arealet kan vaere vejareal.

For at kunne gennemfgre anleegget af metroforpladsen har Metrosel-
skabet med hjemmel i anleegsloven for metro indledt en ekspropriati- Plan, Analyse, Ressourcer og CO2-
onsproces. Den vil kunne betyde, at hele det areal, der i lokalplanen er reduktion

vist som vejareal, bliver eksproprieret. Efter anlaegget af pladsen over-
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drages det eksproprierede areal til kommunen.

2300 Kgbenhavn S
ASQD gnsker at beholde det fulde ejerskab til deres arealer for at kunne EAN-nUmmer
have fuld kontrol med, hvad der foregér pé overfladen over deres tog- 5708009809452
tunnel, og til at frilegge tunnelen, nar den skal vedligeholdes. AS® vil



gerne indga en frivillig aftale med Metroselskabet om, hvordan og pa
hvilke vilkar deres arealer kan udnyttes. Denne aftale vil i givet fald ogsa
danne grundlag for kommunens administration efter overtagelse af
driften.

Metroselskabet har derimod i samarbejde med kommunen foresléet, at
der alene sker en ekspropriation af retten til at rdéde over overfladearea-
let. Den form for r&dighed er helt seedvanlig ved sddanne typer af an-
laeg.

Dette er AS@ imidlertid ikke interesseret i, fordi det vil betyde, at forbin-
delsen skal ansgge kommunen om tilladelser til &endringer og betale for
dem. Det vil betyde, at AS@ skal betale for retablering af overflader og
cykelparkering, hvis de fjernes i forbindelse med vedligeholdelse af tun-
nelen.

ASQ's arealer vil dog, ogsé selvom der ikke er cykelparkering mv. pé
dem, ikke henligge uden til en vis grad at vaere anlagt med beleegninger
mv., og derfor vil AS@ have omkostninger af den karakter under alle
omsteendigheder.

Forvaltningen har oplyst AS@, at det er vigtigt, at lokalplanforslaget fal-
ger den fastlagte tidsplan, séledes at det sikres, at Metrolinjen kan dbnes
som planlagt.

Den endelige lzsning af driftsspergsmalet ber forhandles mellem Me-
troselskabet og AS@ inden den endelige vedtagelse af lokalplanen, sé&
eventuelle endringer af pladsen kan indgé i lokalplanen. Lokalplanfor-
slaget foreslas derfor udsendt i hering, hvor tiden vil blive brugt til at
forhandle en endelig lesning pé plads.

Karsten Biering Nielsen
Vicedirektor
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Oresund

Teknik- og Miljgforvaltningen 25. marts 2022
Kgbenhavns Kommune

HASTER - INDSIGELSE TIL LOKALPLANSFORSLAG FOR SLUSEHOLMEN STATIONS-
OMRADE VEDR. KRITISK INFRASTRUKTUR

Pa vegne af A/S @resundsforbindelsen ("AS@") henvender jeg mig i relation til Kebenhavns Kom-
munes ("KK") udkast til lokalplansforslag for Sluseholmen Stationsomrade dateret 2. marts 2022
("Lokalplansforslaget "), herunder i forleengelse af AS@'s drgftelser med KK og Metroselskabet
("MS") vedr. anvendelsen af AS@'s arealer pa matrikel nr. 466 og 467 til brug for bl.a. cykelpar-
kering og vendeplads ved stationsomradet.

Generelt

Indledningsvist skal jeg understrege, at det er vores helt klare opfattelse, at Lokalplansforslaget
ikke tager tilstraekkeligt hensyn til AS@'s interesser, herunder driften og vedligeholdelsen af Jre-
sundsbanens jernbanetunnel samt de sikkerhedsmaessige begreensninger, som ggr sig geel-
dende pa de overfladiske arealer.

Ligeledes er det vores opfattelse, at planerne om at ekspropriere AS@'s arealer savner det for-
ngdne hjemmelsgrundlag, herunder i seerdeleshed fordi:

0] det fortsat er muligt at indgé en frivillig aftale med AS@ om anvendelsen af naevnte
arealer, og at en ekspropriation ikke vil eller bgr stille MS/KK bedre end netop en
frivillig aftale;

(i) hensynet til etablering af offentlig vej med cykelparkering og vendeplads ikke fore-
kommer at veje tungere end hensynet til at bevare en sikker drift og vedligehold af
@resundsbanen.

Safremt Lokalplansforsalget offentligggres, som det foreligger, og safremt planerne om ekspro-
priation af AS@'s arealer iveerkseettes, ser AS@ sig ngdsaget til at ggre indsigelse mod lokalpla-
nen henholdsvis modseette sig gennemfgrelsen af ekspropriationen.

Jeg skal neermere begrunde AS@'s synspunkter i det fglgende:

Vedr. lokalplanens indflydelse pa @resundsbanen og tilhgrende arealer

Som bekendt har KK og AS@ over en lzengere periode drgftet planerne om anvendelse af AS@'s arealer
pd matrikel nr. 446 og 467 til brug for cykelparkering og vendeplads. AS@ er generelt (og har hele
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Oresund

tiden veaeret) imgdekommende overfor Lokalplansforslagets overordnede formdl og ramme - forudsat,
at der kunne opnas en Igsning, hvorefter AS@ ikke blev eller potentielt bliver palagt yderligere omkost-
ninger, samt at driften og vedligeholdelsen af @resundsbanen tilgodeses.

I relation til sidstnaevnte bemaerkes, at det hele tiden har vaeret fremhaevet overfor KK (og MS), at
det er af afggrende betydning, at den nye lokalplan sikrer en fortsat sikker drift og vedligeholdelse af
@resundsbanen. @resundsbanen er sdledes i netop dette omrdde (under matrikel nr. 466 og 467)
anlagt som en hgjtliggende jernbanetunnel, der er designet og konstrueret under den forudsaetning,
at tunnelen kan vedligeholdes udefra. Det betyder, at anvendelsesmulighederne p3 de overjordiske
arealer er og bgr veere yderst begraensede.

Mere konkret kan det oplyses, at jernbanetunnelens konstruktionen ikke er forsteerket pa den aktuelle
straekning, da det ved etablering blev forudsat, at hele tunnelen skal kunne frigraves og repareres
efter behov. Det betyder, at tunnelen er underlagt samme vedligeholdelsesstrategi som en bygning
over jord. Derudover ligger konstruktionen (som naevnt) meget teet pa terraenoverfladen, hvorved
tunnellens fugtisoleringen ("tag") kan risikere at blive beskadiget selv med en handskovl. I det tilfeelde
kan der opstd uteetheder og vandindtraengen til karestremsanlaegget. Jernbanesikkerheden er altsd
selv ved sma "fejlaktiviteter” meget udsat.

Der kan efter AS@'s opfattelse ikke vaere tvivl om, at en kommende lokalplan bgr respektere og tage
hgjde for disse begraensninger. Det m& veere en forudsaetning for anvendelsen af AS@'s arealer, at
AS@ som ejer bliver involveret i enhver beslutning om enhver aktivitet og installation, der gnskes udfgrt
pd arealerne.

Det nuvaerende Lokalplansforslag respekterer ikke efter min opfattelse ovenstdende hensyn. S&fremt
det ikke berigtes, ser AS@ sig ngdsaget til at ggre indsigelse over for lokalplanens vedtagelse.

Vedr. planer om ekspropriation

KK har i email af 9. marts 2022 oplyst, at MS agter at ekspropriere AS@'s arealer i form af et servitut-
palaeg om udlaeg af arealerne til offentlig vej med det formal at anlaegge cykelparkering og vendeplads
samt at lade KK drifte og vedligeholde overfladearealerne fremover. Videre oplyses, at gravetilladelser
ved fremtidige arbejder pa arealerne skal indhentes hos vejmyndigheden, og at AS@ alene vil blive
hgrt hvis relevant.

Planen om at gennemfgre ekspropriation er efter AS@'s opfattelse ikke pa linje med de tilkendegivelser,
der tidligere er modtaget fra KK og MS. Modsat har der hele tiden veeret en faelles forstdelse for indga
en frivillig aftale, og at ekspropriation ikke var ngdvendigt. Det fremgik da ogsa af det tidligere udkast
til lokalplansforslag af 4. februar 2022 (side 12), at lokalplanen ikke ville danne grundlag for ekspro-
priation, ligesom at det var udgangspunktet for parternes seneste mgde den 22. februar 2022.

AS@ gnsker med naerveerende at understrege, at AS@ fortsat er indstillede pa via en frivillig aftale at
lade sine arealer blive anvendt, eksempelvis til cykelparkering og vendeplads. Som uddybet ovenfor
ma det dog vaere en forudsaetning herfor, at der tages tilstraekkeligt hensyn til jernbanetunnellen, og
at enhver aktivitet/installation pd arealet betinges af AS@'s godkendelse. Derudover ma det i gvrigt
vaere omkostningsneutralt for AS@, der som offentlig ejet virksomhed er forpligtet til at kreeve sig
rimeligt kompenseret for at afhaende (en del af) sin ejendomsret.

Allerede fordi, der fortsat er en reel mulighed for at indga en frivillig aftale, er der ikke det ngdvendige
og proportionelle hjemmelsgrundlag for at gennemfgre en ekspropriation. Hertil kommer, at MS reelt
ikke opndr noget ved en eventuel ekspropriation, idet ekspropriationen vil og bgr tage hgjde for netop
de tekniske og gkonomiske forudsaetninger, som AS@ stiller krav om som en del af en frivillig aftale.
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AS@ stiller derudover spgrgsmdlistegn ved ngdvendigheden i, at cykelparkering og vendeplads placeres
lige netop pd AS@'s arealer, som er de mest udsatte arealer i omradet, samt ngdvendigheden i, at det
er KK, der skal drifte og vedligeholde arealerne. Hensynet til at etablere en cykelparkering og vende-
plads, og at lade KK drifte og vedligeholde denne, forekommer ikke at veje tungere end hensynet til
at bevare en sikker drift og vedligeholdelse af @resundsbanens jernbanetunnel.

P38 ovenstdende baggrund kan det konstateres, at en ekspropriation b&de er ungdvendig og upropor-
tionel og derfor 0gsd savner den forngdne hijemmel.

Safremt KK er uenige heri, bedes der redegjort naermere herfor. Under alle omsteendigheder bedes
redegjort for dels baggrunden for Lokalplanforslagets nye tilgang til ekspropriation, og dels hvorfor
der ikke i den forbindelse tages stilling til de konkrete anvendelsesbegraensninger, som Igbende har
veeret fremhaevet af AS@.

I lyset af ovenstdende imgdeser AS@ venligst en snarlig tilbagemelding fra KK. Der tages for god
ordens skyld forbehold for yderligere bemaerkninger og indsigelser, herunder ndr Lokalplansforslaget
offentligggres

Med venlig hilsen

A/S @resundsforbi
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Bjarne Jgrgensen

Teknisk Direktgr
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