14. Hastighedsplan for udvalgte trafikveje (2008-55741)

Teknik- og Miljeudvalget besluttede pé sit mede 3. oktober 2007 at nedsatte hastighedsgransen til
50 km/t pd H.C. Andersens Boulevard-linjen. Samtidig bad udvalget forvaltningen se pa de
resterende store veje 1 Kebenhavns Kommune, hvor hastighedsgransen 1 dag er 60 km/t eller mere.
Forslaget 1 denne indstilling om at nedsette hastighedsgrensen pé 14 veje i Kebenhavn er resultatet
af forvaltningens undersogelser.

INDSTILLING OG Beslutning

Teknik- og Miljeforvaltningen indstiller, at Teknik- og Miljeudvalget godkender
1. at nedsatte hastighedsgraensen fra 60 til 50 km/t pa de foreslaede 14 veje

2. at hastighedsgransen snarest nedsattes til 50 km/t pd de to allerede
trafiksanerede streekninger Kongelundsvej og Gammel Koge Landevej, samt at
dette finansieres over Center for Trafiks driftsbudget (funktion 2.28.11.1,
Vejvedligeholdelse)

3. at forvaltningen udarbejder en samlet handlingsplan for udferelse af projekterne,
herunder ogsd muligheder for samfinansiering med andre anlaegsaktiviteter

Problemstilling

I den teette bytrafik i Kebenhavns Kommune rammer personskaderne oftest fodgaengere og cyklister,
og en medvirkende arsag er bilisternes for heje hastighed.

e Det er veldokumenteret viden, at lavere hastigheder forer til faerre og mindre alvorlige
trafikulykker.

e De mest ulykkesbelastede veje er kendetegnet ved bade en hgj ulykkestaethed (ulykker pr.
vejlengde) og en hoj ulykkesfrekvens (ulykker pr. vejleengde 1 forhold til trafikmengden).

e Uden for myldretiden vil der i visse tilfzlde vere konflikt mellem ensket om at oge
trafiksikkerhed ved at s@nke hastigheden og bussernes fremkommelighed. I myldretiden er det
ikke tilfeeldet, fordi de faktiske hastigheder allerede er 50 km/t eller lavere.

Lesning

Center for Trafik har i samarbejde med Groentmij|Carl Bro analyseret og vurderet 48 vejstreekninger
1 Kabenhavns Kommune med en hastighedsgreense pa 60 km/t eller hgjere. Muligheden for og
rimeligheden af at nedsette hastighedsgransen pd disse strekninger er vurderet 1 hvert enkelt
tilfelde.

Resultatet af vurderingen er et forslag om at senke hastighedsgraensen fra 60 til 50 km/t pa 14
strekninger. Begrundelserne er hovedsagelig stor ulykkestethed og -frekvens. Vejens karakter og
sammenhang 1 hastighederne over leengere vejforleb er ligeledes tillagt betydning.

Hvis alle hastighedsandringerne gennemfores, forventes en reduktion i trafikulykker pa ca. 16 %
svarende til ca. 5 personskadeuheld om éret.

Et trafikuheld med personskade koster ca. 2.6 mio. kr., og det svarer til, at hastighedsnedsattelsen



giver en samfundsekonomisk besparelse pd omkring 13 mio. kr. om &ret.

Ifolge Feerdselslovens § 92a stk. 2 er det politiet, der treeffer afgerelser om hastighedsgrenser efter
forhandling med vejbestyrelsen. Kebenhavns Politi er enig i forvaltningens forslag om nedsettelse af
hastighedsgrenserne pé folgende 14 strekninger:

Fredensbro

Tagensvej (Norre Allé — Lygten)

Tagensvej (Lygten-Frederiksborgvej)

Lyngbyvej (Vibenhus Runddel — Hans Knudsens Plads)
Folehaven

Agade (Bispeengbuen — Jagtve;j)

Gammel Koge Landevej (Ellebjergvej — Carl Jacobsens Vej)
Gammel Koge Landevej (Ellebjergvej — Vigerslevvej)

XNk W=

Kongelundsvej (Hyttehusvej — Hostgildevej)

samt Ring 2-vejene

10. Tomsgéardsve;j

11. Hulgardsve;j

12. Rebildvej

13. Grondals Parkvej (Peter Bangs Vej — Rebildvej)
14. Alholmvej (Valby Langgade — Peter Bangs Vej)

En vejs udseende skal i sd hgj grad som muligt harmonere med vejens hastighedsgranse. Det kan
derfor vaere nedvendigt at bygge om, og vurdere, hvilke andre fysiske virkemidler man kan benytte,
fordi hensynet til fremkommelighed og komfort ogsd har betydning. P4 de 14 strekninger vil
vejbump ikke kunne anvendes, men folgende andre hastighedsdeempende foranstaltninger vil kunne
anvendes:

J Signalteknik: Gron belge, der passer til den aktuelle hastighedsgranse
o Bredt midterareal / heller mellem kerespor

o Parkeringsbaner

e  Indsnavring af keresporsbredde / belegningsskift

o Kantbaner / belegningsskift

o Fartvisere: ’Din fart”

e  Forseg med dynamisk hastighedsskiltning

o Kampagner

o Aget politikontrol.

Ved alle 14 vejstrekninger opsettes plakater med “husk 50 km”, ndr den nye hastighedsgraense
etableres, fordi det ikke er tilladt at skilte med 50 km/t i bymaessig bebyggelse (den generelle
hastighedsgranse).



I forbindelse med hastighedsnedsettelserne vil forvaltningen 1 hvert konkrete tilfeelde drofte
eventuelle konsekvenser for fremkommelighed for busserne med Movia og sé vidt muligt
kompensere for eventuelle forlengelser af busserne rejsetider f.eks. gennem justeringer af
signalanleeggene pé ruterne.

Okonomi

Kongelundsvej og Gammel Koge Landevej (Ellebjergvej — Vigerslevvej) er allerede trafiksanerede og
@ndret skiltning finansieres af Center for Trafiks driftsbudget.

For hver af de gvrige streekninger skal der udarbejdes projekter, som forelegges udvalget.
Forvaltningen har udarbejdet budgetnotat for finansiering af disse 12 straekninger.

Videre proces

Hastighedsgransen nedsattes pd de allerede trafiksanerede Kongelundsvej og Gammel Koge
Landevej i efteraret 2008 ved @ndret skiltning. Forvaltningen vil udarbejde projekter for de evrige 12
strekninger og fremlaegge dem for Teknik- og Miljoudvalget i 2009-2010.

Som led i gennemforelsen af kommunens Trafiksikkerhedsplan 2006-2012 fremlegger forvaltningen
nu Indsatsplan for sikker fodgengertrafik. Her fremgér det, at bilisternes lavere hastigheder
medvirker til feerre fodgengerulykker. I fordret 2009 fremlagger forvaltningen en indsatsplan for
"risikoblinde bilister" — det er en gruppe af fortrinsvis unge bilister (18-25 &r), som har en sarlig
risikobetonet adfzerd. I denne indsatsplan vil iser indsatser mod for hgj hastighed komme i fokus.

Hjalte Aaberg Niels Terslov
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bilag 1, Hastichedsplan for udvalgte trafikveje







