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1 Indledning

| planlaegningen af ombygningen af Sankt Anna Plads opretholdes og
viderefares den nuvaerende hovedstruktur med et bredt gront midterfelt, der
flankeres af to ensrettede kerespor og fortove. Pladsen disponeres i fremtiden
i forhold til at forbedre forholdene for cyklister i bylivet og de blade
trafikanter, som en sammenheengende plads med et ensartet
beleegningsudtryk, med bredere fortove, smallere kgrebaner i asfalt og et
bredere grgnt midterareal.

Efter en detaljeret vurdering planleegges Sankt Annae Plads opretholdt uden
cykelstier. Det skaber de bedste vilkar for de lette trafikanter som helhed, og
det opfylder bedst projektets malsaetninger. | dette notat uddybes dette valg.

Notatet er skrevet af Via Trafik for Kveesthusselskabet, med input fra
Schegnherr, der har udarbejdet det prissatte dispositionsforslag i samarbejde
med Lundgaard og Tranberg samt Rambagll.

Nedenstdende viser billede af det planlagte gadeprofil pa Sankt Annz Plads.
(lllustration Schenherr).
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Prioritering af byliv

Et hovedformal med ombygningen af Sankt Anne Plads er at skabe en flot og
attraktiv plads, hvor bylivet er prioriteret.

Med forslaget til bylivets karakter og placering er det intentionen at skabe og
understotte en hovedstruktur, der respekterer det klassiske byrum og
omradets historie. Samtidigt skal bylivsprogrammerne understgtte
forskellighederne i omradets eksisterende tiloud og opholdsmuligheder.

Der skal skabes et omrade med ”plads til passage, promenade og pause” og
sdledes fokuseres pa et fredeligt byliv med bedre plads til ophold og caféliv,
med optimale forhold for de gaende, med gode forhold for cyklisterne og med
acceptable forhold for bilister og de tilbagevaerende parkanter.

Den planlagte trafiklasning uden cykelstier understotter denne fredeliggorelse.

Der er saledes planlagt et sammenhangende byrum fra facade til facade,
med en belagning som visuelt haeenger sammen, bade for kgrebane og
fortove. Eksisterende barrierer pa tveers af byrummet i form af hegn, trafik og
parkering fjernes, s& sammenheangen mellem det gregnne anleeg og det
resterende byrum styrkes, og saledes at det er muligt for alle at slendre pa
tveers af anlaegget. Der arbejdes endvidere med sma niveauforskelle mellem
de forskellige arealer.

Pladsen omleegges med bredere fortove og en bredere grgn midte, sa der
bliver bedre plads til bylivet, og s& hovedlinierne fra den vestlige del
viderefgres til afslutning mod Kvaesthusmolen omkring rampen til det nye
parkeringsanleeg.

Det lange sammenheangende strgg inddeles undervejs i forskellige
programmeringer af byrummene.

Pa arealerne naermest vognbanerne vil der veere variationer i forhold
parkering, cykelparkering og opholdsmuligheder i form af baenke eller cafe-
borde. Pa tvaers af kgrebanen opdeles det lange strgg ved
hastighedsdeempende haevede flader, og i den grgnne midte vil
programmeringen af midterarealet blive varieret.

For indfrielsen af disse ambitiase malsaetninger for byliv og byrum, er det
afgerende at der ikke indarbejdes nye trafikale barriere pa tveers af pladsen
som for eksempel separate enkeltrettede cykelstier vil udgere.

Cykelstier vil ydermere reducere bredden pa fortove, og gore gnsket om
korttidsparkering uforeneligt med gnsket om udeservering og ophold pa
fortovene.

| forhold til det arkitektoniske udtryk vil det vaere vanskeligt at forene
cykelstier med gnsket om den sammenhaengende beleegning og de sma
niveauforskelle, da man af trafiksikkerhedsmeessige arsager vil blive nadt til
at arbejde med kontrastfarver i beleegningerne, samt have en hgjere lysning
pa kantsten, bade mellem fortove og cykelstier, og cykelstier og kerebane.
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Cykelstier — en trafikal vardering

Ved ombygningen af Sankt Annae Plads arbejdes med en lgsning uden
cykelstier, fordi det trafikalt set er den bedste Igsning.

Cyklisterne feerdes i projektet pa samme feerdselsareal som bilerne, pa
samme made som i dag. Biltrafikkens hastighed vil veere lidt lavere end i dag,
og biltrafikmangden er reduceret. Straekningen er endvidere enkel og
overskuelig uden naevnevardig parkering. Samlet set medferer det, at
cyklisternes forhold forbedres i forhold til den nuvaerende situation.

Der arbejdes med let ssenkede enkeltrettede kgrespor med en bredde pa ca.
3,25 m, hvilket vil medfgre at bilister oftest vil blive bag cyklisterne, men med
mulighed for at en cyklist eller en bilist kan passere den anden part, hvis
denne er standset op, eller feerdes meget langsomt.

Referencefoto fr adwrket, er er uform et efter de samme principer
som foresldet anvendt pd Sankt Annea Plads. (foto KK).

Der er flere gode grunde til at veelge en trafiklgsning uden cykelstier.

For det farste fastholdes en tryg og trafiksikker lgsning i Sankt Annee Plads.
Hvis der anlaegges cykelstier vil det medfgre ggede bil- og cykelhastigheder,
der medfarer stgrre utryghed og risiko for forringet trafiksikkerhed.

Ikke mindst fodgeengerne vil opleve forringede vilkar, og risiko for flere uheld
mellem krydsende fodgaengere og hurtigtkerende cyklister. Saledes har
trafikplanlaegningsfirmaet Trafitec i 2006 pavist, at anleeg af cykelstier
medfgrer flere uheld mellem cyklister og fodgaengere, hvor der er krydsende
fodgeengere.
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Figur.1 Dnsket om en dben sammenhangende plads med mange diffuse
krydsningsmuligheder for de gdende oger risikoen for at cykelstier forringer

trafiksikkerheden.

For det andet vil der med en lgsning uden cykelstier skabes den bedste
balance mellem de forskellige trafikarter i feerdselsarealerne, hvor gaende,
cyklister og biler skal forholde sig gensidigt til hinanden i et trafiksystem, der
ikke favoriserer én part. Etableres der cykelstier, vil bade bilister og cyklister
dominere henholdsvis kgrespor og cykelsti, pa fodgaengernes bekostning. Den
slags barrierer vil i gvrigt ogséa forringe tilgeengeligheden for
beveegelseshandicappede.

For det tredje vil cykelstier gge feerdselsarealet til karende trafik og dermed
reducere areal til gadende og til ophold. En tendens der forsteerkes af, at
cykelstier skal placeres bag den langsgaende parkering, saledes at
parkeringsarealerne ikke indgar som en visuel del af fortovsarealet, nar
pladserne er ledige. Cykelstier vil ca. halvere fortovsarealet langs facaderne
fra 4.600 m2 til 2.200 m2.
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Figur.2 Tvaerprofiler der viser forskellen pa en lesning uden cykelstier i forhold
til en losning med.

Endelig er der foretaget en trafiksimulering af trafikafviklingen i en

eftermiddagsspidsperiode, hvor der feerdes flest biler og cykler pa
straekningen, primeert i retning fra Toldbodgade mod Bredgade. Den viser at
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bilisterne, i denne mest belastede time, kun forsinkes i 14 sekunder i
gennemsnit som fglge af, at de forsinkes af cyklister. Den foresldede lgsning
vil derfor formentlig betyde, at mange cyklister vil opleve at de reelt far et
bredt feerdselsareal og bedre fremkommelighed end med cykelstier, og
modsat, at eventuelle cykelstier kun vil blive benyttet at en del af cyklisterne,
hvilket igen vil gere det trafikale miljg mere komplekst, utrygt og usikkert.

4 Kgbenhavns kommunes cykelstiprioritering.

Kegbenhavns kommune anvender i deres cykelstiprioriteringsplan 6 kriterier
for at prioritere anleeg af cykelstier. Ingen af disse er umiddelbart opfyldt pa

Sankt Annae Plads.

Kriterier ifalge cykelstiprioriteringsplan

Forholdene pa Sankt Anna Plads

Mange cyklister

Der omtales en raekke vejstraekninger der hver
iseer har mere end 5.000 cyklister pa et
hverdagsdagn.

Her forventes ikke en cykeltrafik pa over 1.500
cyklister pa et hverdagsdaegn.

Mange uheld.

Der er sket meget fa uheld med cyklister
involveret, og der er ikke registreret uheld med
personskade.

Utrygge cyklister.

Det er ikke tilfeeldet p& Sankt Annee Plads. Her er
bilernes hastighed lav og cyklisterne er generelt
trygge. Det ses blandt andet ved at mange cykler
modsat ensretningen. | projektet nedsaettes
bilernes hastighed yderligere.

Der skabes sammenhang i cykelstinettet.

Streekningen indgar ikke i en overordnet stirute,
og er ikke en vigtig skolevej.

En cykelsti kan skabe en ny forbindelse modsat
en ensretning.

Det er ikke tilfeeldet. P4 Sankt Annz plads er der
dobbeltrettet faerdsel.

Der opnéas en synergieffekt med andre projekter.

Det er ikke tilfeeldet pd Sankt Annae Plads

Tabel 1. Kebenhavns Kommunes kriterier for anlaeg af cykelstier i kommunens
cykelstiprioriteringsplan, sammenholdt med forholdene p& Sankt Annae Plads.

5 Konklusion

Konklusionen er entydigt, at der anbefales en udformning af Sankt Annae
Plads uden cykelstier. De forhold der er behandlet i notatet er sammenfattet i

tabel 2.

Emne Anbefalet Udformning med
udformning uden cykelstier

cykelstier

Fodgaengernes tryghed XXX X

Trafiksikkerhed XXX XX

Areal til ophold og gaende XXX X

Bilisternes fremkommelighed XX XXX

Cyklisternes fremkommelighed XXX XX

Tilgeengelighed XXX XX

Tabel 2. Sammenligning mellem en losning uden og med cykelstier.
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