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GKONOMI OG POTENTIALE

Cykelsuperstierne er et stort og kompliceret projekt
med mange interessenter. For at skabe overblik over
okonomi og mulige effekter samler dette haefte alle tal-
lene i to tabeller:

« Tabel 1: Overslag over anlaegsgkonomi, potentiale
og effekter for hver enkelt rute (s. 6-13).

« Tabel 2: Anleegsoverslag — samlet og pa de enkelte
ruter - for hver kommune (s. 14-18).

Fakta om beregninger

ANLAG

Anlaegsoverslagene i tabellen er baserede pa
feelles enhedspriser for alle kommunerne. Det er
grove skon. Anleegsoverslagene kan aendre sig,
nar kommunerne planlaegger ruterne i detaljer.

» Priserne for basislgsninger: omfatter de
tiltag, der ber gennemfares, hvis ruten
skal opné et basisniveau i forhold til
kvalitetsmalene.

Priserne for ideelle lgsninger: omfatter
alle de tiltag, der ber gennemfares, hvis
ruten skal opna et ideelt niveau i forhold til
kvalitetsmalene.

DRIFT

Overslag over driftsudgifter indgér ikke i dette
haefte. Det skyldes, at de overslag, som fremgar
af de detaljerede rutebeskrivelser, kun indeholder
en del af driftsudgifterne og dermed er for usikre.
Da kommunerne i dag har forskelligt driftsniveau,
ma det ogsa forventes, at priserne kommer til at
variere i praksis.

EFFEKT - ANTAL CYKLISTER

OTM (QDrestadstrafikmodellen) anslar den nu-
veerende cykelandel i givne trafikkorridorer med
udgangspunkt i viden om pendleres transport-
vaner. P4 baggrund af OTM-tal har Tetraplan for
Kebenhavns Kommune beregnet potentialet for
yderligere overflytning til cykel fra andre trans-
portmidler. Da kendskabet til kebenhavnere og
frederiksbergeres transportvaner hviler pa det
steerkeste datagrundlag, er det denne viden, der
er sggt overfort til de ovrige kommuner i samar-
bejdet. Der er séledes tale om hypotetiske skan,
som er baserede pa antagelser om pendlernes
transportmenstre.

EFFEKT - TRAENGSEL OG CO,
Vurderingen af potentiel, arlig CO,-besparelse er
baseret pa falgende antagelser:

» at potentialet for nye cykelpendlere realiseres

» at 60 % af de nye pendlercyklister er tidligere
bilister, mens 20 % kommer fra tog og 20 %
kommer fra bus. Andelene stammer fra Ram-
bolls vurdering i Kebenhavns Kommunes
Klimaplan.

Arligt sparede kilometer i bil er beregnet ved:
Antal nye cyklister « 2 ture pr. dogn « 8 km i
gennemsnit « 230 arbejdsdage.

(De 8 km i gennemsnit er anslaet pa baggrund af
udtreek fra OTM).

Arligt sparet CO,-udslip er beregnet ved:
Sparede km + (60% - 160g CO, pr. km + 20% -
100g CO, pr. km + 20% -« 45g CO, pr. km)

EFFEKT - SUNDHED

Arligt sparede sundhedsomkostninger beregnet
ved:

Ekstra cyklede km « 5,5 kr. pr. km

(De 5,5 kr. pr. km stammer fra COWIs beregn-
inger for Kebenhavns Kommune i Samfundsgko-
nomiske analyser af cykeltiltag, 2009)




TABEL 1: IKONOMISK OVERBLIK OVER ALLE RUTER SR

Sundhedsgko-
nomisk gevinst

RUTENAVN

Basis (mio. kr) Ideel (mio. kr)

Nuveerende cyklistan- | Anslaet flere
del af pendlere

Miljg - sparede
cykelpendlere i % | kilometer pr. &r

Miljo - sparet
CO, udslip (ton

(antal personer pr. dag) CO, pr. &) (mio. kr. pr. &r)
Amagerbrogaderuten | 4,5 Total: 8,2 20,9 1000 Ca. 7% 257.600 32 1,4
Tarnby: 1,3 3,7
Kabenhavn: 6,9 17,1
Ballerupruten 11,1 Total: 13,1 48,1 2380 Ca. 40 % 3.496.000 437 19,2
Ballerup: 7,5 19,3
Herlev: 2,8 19,8
Kabenhavn: 2,8 8,9
[Birkerodruten 198 |- |190 |34 | 5170 Ca. 27 % 5.152.000 644 28,3
Rudersdal: 3,1 19,4
Lyngby-Taarbeek: 7,6 14,0
Gentofte: 3,7 47,2
Kobenhavn: 4,6 12,8
Damhusruten 12,3 Total: 19,2 26,8 - - indgér i poten- | - - -
Frederiksberg: 0,5 3,2 tialet for radial-
Kagbenhavn: 18,7 23,6 ruterne
Drager QOstruten 13,3 Total: 13,6 34,8 870 Ca.6 % 220.800 28 1,2
Tarnby: 2,0 6,8
Kgbenhavn: 11,6 28,0
Drager Vestruten 11,2 Total: 11,8 31,8 1820 ca.5% 368.000 46 2,0
Drager: 1,6 7,9
Tarnby: 4,9 12,9
Kgbenhavn: 5,2 11,0
Farumruten 21 Total: 29,0 41,6 2030 24% 1.840.000 230 10,1
Furesg: 10,4 14,5
Gladsaxe: 2,5 8,5
Kagbenhavn: 15,1 16,0
Vejdirektoratet 1,1 2,5




RUTENAVN

ANLAGSOVERSLAG _ CYKLIST - POTENTIALE ANSLAEDE EFFEKTER

Basis (mio. kr)

Ideel (mio. kr)

Nuveerende cyklistan-
del af pendlere
(antal personer pr. dag)

Anslaet flere

cykelpendlere i %

Miljo - sparede
kilometer pr. ar

Miljo - sparet
CO, udslip

(ton CO, pr. &r)

Sundhedsgko-
nomisk gevinst
(mio. kr. pr. &r)

Fasanvejruten 12,4 Total: 451 53,9 - - indgér i poten- |- - -
Frederiksberg: 17,3 21,8 tialet for radial-
Kebenhavn: 27,8 32,1 rutermne
Gammel Holteruten | 18,8 Total 10,8 70,4 4310 ca.22 % 3.496.000 437 19,2
Rudersdal: 3,4 19,3
Lyngby-Taarbaek: 4,2 12,8
Gentofte: 2,8 29,9
Kgbenhavn: 0,5 8,3
Havneruten 4 Total: 19,5 24,3 - - indgér i poten- |- - -
Kebenhavn: 19,5 24,3 tialet for radial-
ruterne
Indre Ringrute 14,5 Total: 37,2 56,7 - - indgar i poten- - - -
Kegbenhavn: 16,5 35,7 tialet for radial-
Frederiksberg: 20,7 21,0 ruterne
Ishgjruten 12,3 Total: 41 9,9 2860 Ca. 53 % 5.520.000 690 30,4
Ishgj: 0,1 0,1
Vallensbaek: 0,6 1,9
Brondby: 1,6 4,9
Hvidovre: 1,2 1,8
Kebenhavn: 0,6 1,3
Park Alléruten 12,6 Total: 7,5 38,2 1900 Cad9 % 3.496.000 437 19,2
Vallensbaek: 0,1 0,1
Brondby: 3,5 15,9
Hvidovre: 0,2 3,4
Kgbenhavn: 3,8 18,7
Ring 3-ruten 21 Total: 10,2 37,6 2610 Ca. 53 % 5.152.000 644 28,3
Lyngby-Taarbeek: 1,9 41
Gladsaxe: 1,9 8,8
Herlev: 0,7 4,6
Rodovre 0,7 2,6
Glostrup: 3,7 10,6
Brendby: 0,7 4,9
Vallensbaek: 0,6 2,0




RUTENAVN

ANLAGSOVERSLAG _ CYKLIST - POTENTIALE ANSLAEDE EFFEKTER

Basis (mio. kr)

Ideel (mio. kr)

Nuveerende cyklistan-

Anslaet flere

Miljo - sparede

Miljo - sparet

Sundhedsgko-

del af pendlere cykelpendlere i % | kilometer pr. &r CO, udslip nomisk gevinst
(antal personer pr. dag) (ton CO, pr. &r) (mio. kr. pr. ar)
Ring 4-ruten 10,6 Total: 4.1 17,3 1620 Ca. 53 % 3.128.000 391 17,2
Lyngby-Taarbeek: 0,2 7,0
Gladsaxe: 0,5 2,4
Fureso: 0,0 0,0
Herlev: 0,0 0,0
Ballerup: 0,5 0,5
Vejdirektoratet 2,9 7,5
Roskildevejruten 15,8 Total: 11,8 33,3 3330 Ca. 53 % 6.440.000 805 35,4
Albertslund: 0,6 1,1
Glostrup: 0,7 1,2
Brendby: 0,3 0,5
Radovre: 0,7 0,7
Kabenhavn: 2,5 18,8
Frederiksberg: 7,0 11,1
Seruten 7 Total: 27,0 30,0 - - indgar i poten- | - - -
Kabenhavn: 15,0 17,0 tialet for radial-
Frederiksberg: 12,0 13,0 ruterne
Vandledningsstien 2,9 Total: ] 3,8 5,3 - - indgér i poten- | - - -
Gladsaxe: 2.3 3,7 tialet for radial-
Kabenhavn: 1,6 1,6 ruterne
Vestamagerruten 7,8 Total: 13,3 26,9 - - indgar i poten- | - - -
Tarnby: 0,3 0,6 tialet for radial-
Kobenhavn: 12,9 26,2 ruterne
Vestbaneruten 15,8 Total: 41,4 58,3 3630 Ca. 52 % 6.992.000 874 38,5
Albertslund: 7,0 9,0
Brondby: 15,0 15,7
Glostrup: 6,3 6,4
Hvidovre: 3,7 5,1
Kabenhavn: 9,4 22,2
Vestvold Ostruten 11,1 Total: 13,1 45,7 500 Ca. 53 % 956.800 120 5,3
Hvidovre: 3,8 14,5
Kabenhavn: 0,8 1,7
Tarnby: 8,5 29,5
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RUTENAVN ANLAGSOVERSLAG _ CYKLIST - POTENTIALE ANSLAEDE EFFEKTER

Basis (mio. kr) Ideel (mio. kr) Nuveerende cyklistan- | Anslaet flere Miljo - sparede Miljo - sparet Sundhedsgko-
del af pendlere cykelpendlere i % | kilometer pr. ar CO, udslip nomisk gevinst
(antal personer pr. dag) (ton CO, pr. ar) (mio. kr. pr. ar)
Voldruten 5 Total: 18,0 26,0 - - indgér i poten- | - - -
Kebenhavn: 18,0 26,0 tialet for radial-
ruterne
@restadsruten 7,8 Total: 4,9 27,7 380 Ca.4% 73.600 9 0,4
Tarnby: 2,2 6,3
Kabenhavn: 2,7 21,4
Qresundsruten 22,3 Total: 35,4 72,1 2730 ca.22 % 2.208.000 276 12,1
Rudersdal: 15,7 25,4
Lyngby-Taarbaek: 8,7 12,5
Gentofte: 2,9 13,7
Kabenhavn: 8,0 20,5
Albertslundruten * 14,3 Total: 13,4 1600 ca. 20 % 1.104.000 138 6,1
Albertslund 4,2
Glostrup 0,2
Redovre 2,0
Frederiksberg 3,6
Kagbenhavn 3,4
Vestvoldruten 14 Total: 17,5 1200 ca. 100 % 5.888.000 736 32,4
Hvidovre: 7,1
Brendby: 2,6
Radovre: 7,0
Kgbenhavn: 0,8
| alt 298,7 410,6 872,6 39.940 Flere end 30% 55.788.800 6.974 307

* Anlaegsoverslag er inkl. 30 % stette fra den nationale
cykelpulje

Pilotruter, der anlaegges i 2011
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TABEL 2: OVERBLIK OVER ANLAEGSOVERSLAG
PR. KOMMUNE

ANLAGSOVERSLAG
Basis (mio. kr) Ideel (mio. kr)

ANLAGSOVERSLAG

Basis (mio. kr) Ideel (mio. kr)

Albertslund Albertslundruten | 4,2 0,0 Fureso Farumruten 104 14,5
Roskildevejruten | 0,6 1,1 Ring 4 ruten 0,0 0,0
Vestbaneruten | 7,0 9,0 Regnes ikke med i total, da Total 10,4 14,5
den er alternativ til Roskilde- Gentofte Birkergdruten 3,7 47,2
vejruten Gammel Holte [ 2,8 29,9
Total 4,8 1,1 Ruten
Ballerup Ballerupruten 7,5 19,3 Qresundsruten | 2,9 13,7
Ring 4 ruten 0,5 0,5 Total 9,4 90,8
Total 8,0 19,9 Gladsaxe Farumruten 2,5 8,5
Brendby Ishgjruten 1,6 4,9 Ring 3 ruten 1,9 8,8
Park Allé ruten | 3,5 15,9 Ring 4 ruten 0,5 2,4
Ring 3 ruten 0,7 4,9 Vandled- 2,3 3,7
Roskildevejruten | 0,3 0,5 ningsstien
Vestvoldruten | 2,6 0,0 Total A 23,5
Vestbaneruten | 15,0 15,7 Regnes ikke med i total, da Glostrup Albertslundruten | 0,2 0,0
den er alternativ til Roskilde- Ring 3 ruten 3,7 10,6
vejruten Roskildevejruten [ 0,7 1,2
Total 8,7 26,1 Vestbaneruten | 6,3 6,4 Regnes ikke med i total, da
Dragor Drager vest 1,6 7,9 den er alternativ til Roskilde-
ruten vejruten
Total 1,6 7,9 Total 4,6 11,8
Frederiksberg Albertslundruten | 3,6 0,0 Herlev Ballerupruten 2,8 19,8
Damhusruten 0,5 3,2 Ring 3 ruten 0,7 4,6
Fasanvejruten 17,3 21,8 Ring 4 ruten 0,0 0,0
Indre Ringrute 20,7 21,0 Total 3,5 24,5
Roskildevejruten | 7,0 11,1
Sgruten 12,0 13,0
Total 61,0 70,1
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ANLAGSOVERSLAG ANLAGSOVERSLAG

Basis (mio. kr)

Ideel (mio. kr) Basis (mio. kr) Ideel (mio. kr)

Hvidovre Ishgjruten 1,2 1,8 Orestadsruten 2.7 21,4
Park Allé ruten | 0,2 3,4 Oresundsruten | 8,0 20,5
Vestbaneruten 3,7 5,1 Regnes ikke med i total, da Total 199,4 371,2

den er alternativ til Roskilde- "
vejruten og Park Allé Ruten Lyngby-Taarbask Birkergdruten 7,6 14,0
Vestvoldruten 71 0,0 Gammel Holte- | 4,2 12,8
ruten
Z:ftvoldruten 3,8 14,5 Ring 3-ruten 1.9 41
Total 12.3 19.7 Ring 4-ruten 0,2 7,0

Ishoi Ishajruten 0.1 0.1 Qresundsruten | 8,7 12,5
Total 0,1 0,1 Tt?tal 22,5 50,3

Kebenhavn Albertslundruten | 3,4 0,0 Rudersdal Birkerodruten | 3,1 194
Amagerbroga- 6.9 171 (Riammel Holte 3,4 19,3

uten
deruten
Ballerupruten 28 8.9 @resundsruten | 15,7 25,4
Damhusruten 18,7 236 Radovre A!bertslundruten 2,0 0,0
Drager vest 5,2 11,0 Ring 3-ruten 0.7 2.6
ruten Roskildevejruten | 0,7 0,7
Drager @st ruten | 11,6 28,0 Vestvoldruten 7,0 0,0
Farumruten 15,1 16,0 Total 10,5 3,3
Fasanvejruten |27,8 32,1 Tarnby Amagerbroga- | 1,3 3,7
Gammel Holter- | 0,5 8,3 deruten
uten Drager vest 4,9 12,9
Havneruten 19,5 24,3 ruten
Indre Ringrute 16,5 35,7 Drager ost ruten | 2,0 6.8
Ishajruten 0.6 13 Vestamager- 0,3 0,6
- ruten
Park Allé ruten 3,8 18,7 Vestvoldruten 85 295
Roskildevejruten | 2,5 18,8 ost
Seruten 15,0 17,0 Qrestadsruten | 2,2 6,3
Vandled- 1,6 1,6 Total 19,2 59,9
ningsstien Vallensbaek Ishojruten 0,6 1.9
Vestamager- | 12,9 26,2 Park Alléruten | 0,1 0,1
ruten -
Vestbaneruten 9,4 22,2 Regnes ikke med i total, da Ring 3 ruten 0.6 2,0
den er alternativ til Roskilde- Total 1,3 4,0
vejruten og Park Allé Ruten Vejdirektoratet Farumruten 1,1 2,5
Vestvoldruten 0,8 1,7 Ring 4-ruten 2,9 7,5
ost Total 4,0 10,0
Vestvoldruten 0.8 0.0 Total 410,6 872,6 Vestbaneruten er ikke indreg-
Voldruten 18,0 26,0 net, da den er alternativ til
Roskildevejruten og Park Allé
10 ruten
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