4. Busplan for Flintholm Station (Bynet 2018) (2010-161505)

Som en del af Bynet 2018-projektet skal Flintholm Station styrkes som trafikalt knudepunkt. Flere
busser skal betjene stationen, sa den bliver attraktiv for flere passagerer og skaber storre
sammenhang mellem busser og metro.

INDSTILLING OG Beslutning

Okonomiforvaltningen indstiller over for @konomiudvalget,

1. at vedlagte plan for @ndringer 1 busnettet i forbindelse med udviklingen af
Flintholm Station godkendes som grundlag for det videre arbejde,

2. at det godkendes, at @konomiforvaltningen i samarbejde med Movia og
Frederiksberg Kommune indleder dreftelser med relevante omegnskommuner for
at skabe enighed om en ny busplan i forbindelse med styrkelsen af Flintholm
Station. Udgangspunkt for dreftelserne er den her skitserede busplan, samt

3. at de nye forslag til @ndringer af buslinjerne som folge af en ny busplan indgar 1
forhandlingerne af budget 2012.

Problemstilling

I Budget 2010 blev det besluttet at igangsatte en massiv styrkelse af Flintholm Station som trafikalt
knudepunkt. Dette arbejde sker i tre dele:

1) Styrke busbetjeningen af stationen; fra de nuvarende 4 linjer til fremadrettet 7 linjer.
2) Forbedre trafikinformation, gangveje og venteforhold pa selve stationen;

3) Zndre busforpladsen pé stationen og etablere fremkommelighedstiltag for busserne i
Vanlese.

Indstillingen er forste behandling af del 1. DSB leder en projektgruppe for del 2, hvor
Okonomiforvaltningen og Teknik- og Miljeforvaltningen deltager via Bynet 2018-projektet. I
forhold til del 3 besluttede @konomiudvalget pd medet d. 02.11.10 (2010-125018) at igangsette
projektforslaget. Derudover blev det i Budget 2011 besluttet at nedlaegge linje 29 og 67, hvilket
indgér i den foresldede @ndring af busplanen som folge af projektet, mens de evrige justeringer er
nye forslag.

Lesning

Parterne i Bynet 2018-projektet — dvs. Frederiksberg Kommune, Movia, DSB, Metroselskabet,
Transportministeriet og Kebenhavns Kommune ved Teknik- og Miljeforvaltningen og
Okonomiforvaltningen — har udarbejdet et forslag til @ndringer af busplan i forbindelse med projekt
Flintholm Station. Busplanen medferer, at de eksisterende 4 buslinjer, der i dag betjener stationen,
oges til 7 buslinjer.

Det skonnes, at 135.000 flere passagerer om &ret vil benytte den kollektive trafik som folge af
@ndringerne, hvilket er 1 trdd med malsetningen fra Budget 2011 om at ege det samlede passagertal 1
den kollektive trafik ved at skabe storre sammenhang mellem busser, metro og s-tog.



Zndringerne - der medforer en samlet reduktion af antal bustimer i Kebenhavn - forventes samlet set
at reducere antal pastigere i busserne, mens antal pastigere i bade metro, S-tog og regionaltog oges.
Indregnes de forventede @ndringer i passagerindtagterne forudses en nettobesparelse pa ca. 9 mio.
kr. per ar i Kebenhavns Kommune pa busdriften. Det sker som folge af nedleggelsen af linje 29 og
67 - der indgér i projektet - men som allerede er besluttet med Budget 2011. Der kan sandsynligvis
ikke forventes yderligere besparelser som folge af @ndringerne end dem, der indgik i Budget 2011.

Busplanen er udarbejdet ud fra Bynet 2018-ideen om at styrke betjeningen af Flintholm Station som
trafikalt knudepunkt til gavn for passagererne i den kollektive trafik. Desuden er busplanen i trad
med Bynet 2018-principperne om at reducere parallel-kersel mellem bus og metro, og sammenlegge
parallelkerende buslinjer til feerre, mere hojfrekvente buslinjer. Derudover er der taget hgjde for
lokale og praktiske hensyn.

Forslaget indeholder folgende primere @ndringer:

e En linje 9A oprettes, der vil skabe en hgjfrekvent forbindelse fra Glostrup og Redovre via
Flintholm til Christianshavn (Operaen).

e Linie 14 omlegges som folge af etablering af linje 9A. I stedet for at betjene Vesterport, GI.
Kongevej og Vanlese i den vestlige ende, foreslas den omlagt til at betjene
Hovedbanegarden, Istedgade, Enghavevej og Teglholmen.

e Linie 15 nedlegges som folge af etablering af linje 9A. I Tingbjerg erstattes linie 15 af en
forleenget linie 132, hvorved forbindelsen mellem Tingbjerg og Husum Station opretholdes.
Da frekvensen af linie 2A foreslés reduceret, vil Tingbjerg samlet set fi en reduceret
frekvens, mens eksempelvis Frederikssundsvej vil fa en foreget frekvens pa grund af
forleengelse af linie 10. Linie 15°s forbindelse mellem Ryparken og indre by, overtages af linie
10.

e Linie 29 og 67 nedlaegges, da forstnevnte korer parallelt med metroen og sidstnaevnte
overflodiggeres af de samlede @ndringer i busplanen. Dette er allerede besluttet med Budget
2011.

Desuden medferer planen omlagninger pa linje 10, 12, 13, 22, 66, og 123 og frekvensreduktioner pa
linje 2A og 6A (jf. bilag 1 og 2).

Okonomiforvaltningen anbefaler, at @konomiudvalget principgodkender vedlagte busplan (jf. bilag 1
og 2) i forbindelse med projekt Flintholm Station som grundlag for forvaltningens og Bynet 2018-
projektets videre arbejde.

Okonomisk pavirkning af kommuner

Den skennede gkonomiske effekt for Kebenhavn Kommune er en besparelse pa ca. 9 mio. kr. pr. ar,
der allerede er indregnet i budget 2011. Besparelsen for Frederiksberg Kommune er i storrelsesorden
9 — 12 mio. kr. pr. 4r.

Flere af de buslinjer, der foreslas @ndret, korer ogsa igennem andre kommuner end Kebenhavn og
Frederiksberg. Busplanen kan derfor medfere ogede udgifter for visse omegnskommuner, da
forslaget indeholder en styrket busbetjening fra disse kommuner til Flintholm Station. Kommuner,
der skennes at fa foragede udgifter som folge af busplanen, er iser Glostrup, Brendby og Redovre.

Pa vegne af Bynet 2018-projektet har Movia 1 2010 haft en forste konstruktiv dialog med de berorte
kommuner pa teknisk niveau om busplanen, hvilket har fort til justeringer, der er indarbejdet i den



busplan, der her praesenteres.

Okonomiforvaltningen anbefaler, at @konomiudvalget giver forvaltningen mandat til at igangsatte
mere afsluttende dreftelser med de berorte omegnskommuner — jf. 2. at-punkt. Dette vil ske 1
samarbejde med Movia og Frederiksberg Kommune, og i regi af Bynet 2018-projektet. Herved
forventes det, at kommuner i faellesskab kan udarbejde en lesning, der i stor udstraekning realiserer
den her skitserede busplan. Frederiksberg Kommunes forste politiske behandling af busplanen sker
parallelt med Kebenhavns Kommune.

Okonomi

Denne indstilling medferer ikke 1 sig selv nogen ekonomiske konsekvenser for kommunen. Afhaengig
af det endelige udfald af busplanen, hvilket blandt andet pavirkes af dreftelser med
omegnskommunerne, kan der ske mindre @ndringerne 1 busbudgettet i Kebenhavns Kommune, der i
sa fald skal vedtages med budget 2012.

Videre proces

Séfremt Pkonomiudvalget principgodkender indstillingen, vil @konomiforvaltningen tage kontakt til
de berorte omegnskommuner for at drefte busplanens konkrete forslag. Droftelserne vil ske i
samarbejde med Movia og Frederiksberg Kommune og i regi af Bynet 2018-projektet. Mélsetningen
vil vaere at na til enighed om en busplan 1 forste halvdel af 2011.

Busplanen bliver sendt i hering 1 relevante lokaludvalg som optakt til, at det jf. 3. at-punkt indstilles
til @konomiudvalget, at en ny busplan skal indgé i forhandlingerne om Budget 2012. Det skal
bemarkes, at Vanlese Lokaludvalg i forbindelse med busfremkommelighedsprojektet til Flintholm
Station, delvist er blevet informeret om busplanen, men lokaludvalget har ikke givet en samlet
tilbagemelding herpa.

Zndringen af busforpladsen pé Flintholm Station, der er en forudsatning for gennemforelse af
busplanen, og etableringen af busfremkommelighedstiltag i Vanlese, forventes at vere faerdig ultimo
2012 / medio 2013. Busfremkommelighedstiltagene i Vanlese skal sikre en fremadrettet
fremkommelighed pa niveau med den nuverende, der ligger til grund for beregningerne og som er
under pres pga. en forventet gget trafik i omradet. S&fremt busplanen skal implementeres rettidigt i
forhold til dette anlegsarbejde, skal Movia modtage bestilling om linjezendringer senest oktober
2011.
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bilag
1 - Skriftlig beskrivelse af eendringer 1 Flintholm Busnet
2 - Illustration af linjezendringer







