










Utslippsfrie selvkjørende busser på vei til Oslo 

Til neste år kan du bestille en elektrisk selvkjørende buss i Ruter-

appen og bli kjørt dit du skal. Samferdselsministeren jubler. 
Aftenposten og NRK 25.06.2017 

 
Bussene skal i første omgang testes i Oslo eller Akershus 

som et prøveprosjekt. Målet er å få 10 til 20 selvkjørende 

busser i drift. 

Ventetid fem-ti minutter 

Dersom du skal ha en buss, bestiller du den gjennom Ruters 

app. De ser for seg en ventetid på fem til ti minutter. Du 

bestemmer selv hvor den skal kjøre deg, så lenge det er 

innenfor testområdet. På veien plukker bussen opp andre 

passasjerer. 

Det kan også bli aktuelt å kjøre faste ruter. Forsøket skal etter 

planen starte i mars neste år, og avsluttes i januar 2019. 

En lovendring har vært på høring, og det endelige forslaget ble 

oversendt Stortinget før sommeren. Forslaget åpner for at 

selskaper og kommuner kan søke om tillatelse til å prøve ut 

selvkjørende kjøretøy. 

Solvik-Olsen: – Fantastisk 

Samferdselsminister Ketil Solvik-Olsen (Frp) gleder seg om 

initiativet fra Ruter. 





HANS EDVARDSEN 
 

PROSJEKTDIREKTØR 
Møde i Oslo den 23. maj 2017 

 



”Projektet skal sørge for bred medvirkning og involvering, nært 

samarbejde med interessegrupper, og en god og effektiv dialog 

med befolkningen” 



Det bilfrie området  
– noen tilpasninger: 

riksveinettet holdes 

uden for, herunder 

tilkørsel til Oslo S og 

færgeterminalen  på 

Vippetangen 



Prosjektets tre faser 
fase 1: 

1. Tiltak som reduserer trafikken og skaper rom for aktiviteter 

(2017) 

• Gateparkering fjernes 

• Alle p-hus er tilgjengelige og det vil fortsatt være mulig å 

kjøre innenfor Ring 1 

• Gjennomkjøring hindres og det henvises til bruk av Ring 1 

 

 

 
 

 

 



Projektets fase 1: tiltag som reducerer (bil)trafikken  

 

Potentialet for at fjerne gadeparkering: 

 

De ca. 600 offentlige p-pladser på gadeplan skal 

fjernes. 

 

Det anslås, at der er 8.700 pladser i p-husene med en 

reservekapacitet på 5.500 pladser inden for og lige 

uden for Ring 1 med en forholdsvis stor ledig 

kapacitet, så opgaven virker overkommelig 

 

 





2. Utvidelse av gågatenettet (2018) 

 

 

 

 

 

3. Fysisk ombygging (2019) 

 

• Evaluering av effekt fase 1 

• Flere gater gjøres om til gågater 

• Praktisk sykkeltilrettelegging   

• «Shared space» innføres hvor 

det er hensiktsmessig 

 

 

•Evaluering av fase 2 

•Fysisk ombygging av plasser og 
gater 

•Vurdering av strengere 
trafikkregulering og unntak 

•Opprettholde tilgang til p-hus i 
randsonen, vurdere tilgang til p-
hus i sentrum 

Prosjektets faser 

   



Projektets fase 2:   

Udvidelse af gågadearealet 



Hvilke kategorier af bilbrugere skal hindres i at køre 

inden for Bilfritt Bylivszone? 


