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Nordhavnstunnel
Lang contra kort tunnel

| VVM-redeggarelsen for Nordhavnstunnelen er der redegjort for de miljgmeessige konsekvenser af savel en
kort som en lang tunnellgsning, begge med og uden forberedelse til Dstlig Ringvej. Alle fire lgsningsforslag
er ligeveerdigt behandlet i VVM-redegorelsen. Det betyder, at man politisk frit kan veelge mellem de fire lgs-
ninger. Siden er det besluttet, at Nordhavnstunnelen skal forberedes til Jstlig Ringve;.

Valget star saledes mellem en kort eller en lang tunnel. Neervaerende notat beskriver fordelene ved at an-
laegge den lange lgsning, idet den eneste vaesentlige fordel, der er ved den korte tunnel, er, at den her og nu
er billigere at anleegge.

Vejnettets hovedstruktur

Den overordnede vision for Nordhavn er, at omradet skal vaere fremtidens beeredygtige bydel i Kabenhavn.
Der er udarbejdet en strukturplan med ca. 3,5 mio. etagemeter boliger og erhverv, hvilket svarer til ca.
40.000 indbyggere og 40.000 arbejdspladser.

Som led i denne plan skal containerterminalen flyttes fra Levantkaj og til den nordgstlige del af Nordhavn i
forleengelse af den nye krydstogtterminal

Udbygget bolig og erhve
I Orientkaj, Sundmolen o¢
r Levantkaj vest

—— Metro til Orientka]

Containerterminal

Hovedstruktur for veje

/ ® Udleb skybrudsledninge

\
Krydstogtterminal

Til understatning af denne udvikling er der udarbejdet ovenstaende hovedstruktur for vejnettet. Levantkaj er
opdelt i en gstlig og vestlig del uden forbindelse mellem de to omrader. Kattegatvej skal derfor forlaenges til

den gstlige del af Levantkaj. Tunnelen til Kattegatvej understatter i hajere grad trafik fra dette omrade. Dette
geelder i seerlig grad, nar Jstlig Ringvej er anlagt.

Vejdirektoratet Telefon +45 7244 3333 sk
Carsten Niebuhrs Gade 43, 5. sal  vd@vd.dk SE 60729018 %ransport-. Bygnings-
1577 Kgbenhavn V vejdirektoratet.dk EAN 5798000893450 og Boligministeriet



@
V Vejdirektoratet

Vejkryds

For at minimere arealforbruget pa Nordhavn er der i svel den korte som den lange tunnel-lgsning forudsat,
at der skal etableres et smalt ruderanlaeg. Trafikberegningerne fra VVM-undersggelsen viste, at med fuldt
udbygget Nordhavn og med Jstlig Ringvej (uden brugerbetaling) ville trafikken pa hver af de fire ramper
veere cirka lige store.

Der pagar p.t. mere detaljerede trafikberegninger incl. brugerbetaling i forbindelse med forundersggelsen af
Jstlig Ringve;.

For at optimere antallet af attraktive grunde har der vaeret et anske om sa hurtigt som muligt at f& lastbiltrafik
fra den fremtidige containerterminal ned i tunnelen. Dette gnske tilgodeses bedst med en tilslutningsanleeg
ved Kattegatvej. Samtidigt er det den lgsning, der giver faerrest svingbevaegelser for lastbiltrafikken, hvilket
ogsa er en trafiksikkerhedsgevinst.

Vejvisningen ved en placering af tilslutningsanlaeg ved Kattegatvej vil vaere mere simpel og dermed mere
overskuelig for trafikanterne.

Tracé

| VVM-undersg@gelsen var kravet til den ene lgsning, at den skulle veere kortest muligt. Det beted, at man
geometrisk gik lige til graensen for de maksimale veerdier, som vejreglerne tillader. Det gaelder isaer for leeng-
deprofilet.

Med en tunnel til Kattegatvej vil man ikke lzengere skulle ga til graensen af, hvad vejreglerne tillader og man
vil f4 et mere harmonisk laengdeprofil med en hgjere komfort for bilisterne.

Tunnelen til Kattegatvej har yderligere den fordel, at tunnelens dybdepunkt flyttes ind pa Nordhavn. Det bety-
der, at afvanding af dybdepunktet bliver lettere at servicere. | den korte lgsning ligger dybdepunktet i havne-
bassinet.

Interessezone/byggelinjer

Sa leenge at linjefaringen for Dstlig Ringvej ikke er besluttet vil staten holde alle relevante muligheder aben
for at etablere undersggte lasningsforslag. For at sikre at Ostlig Ringvej senere kan gennemfares uden at
blive unadigt kostbart vil staten via samarbejdsaftalen i forlaengelse af Nordhavnstunnelen angive en interes-
sezone. | denne zone ma der ikke gives byggetilladelse uden at staten er spurgt farst. Staten har saledes
mulighed for at nedleegge veto mod et planlagt byggeri i interessezonen. P& nedenstaende figur ses interes-
sezonen for den korte tunnellgsning.
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Med den lange tunnel til Kattegatvej vil det areal, der vil veere omfattet af interessezoner blive markant redu-
ceret. Det betyder at starre arealer vil blive frigivet til bebyggelse uden at skulle spgrge staten forst.

Bygge over tunnelen

Muligheden for at etablering af bygninger oven pa tunnelen er blevet undersggt. Hvis man gnsker at bygge
oven pa tunnelen, kan det medfare, at det bliver ngdvendigt at forstaerke tunnelelementerne. Det betyder, at
der skal traeffes beslutning om evt. forstaerkning inden Nordhavnstunnelen etableres. P4 nedenstaende to
figurer for henholdsvis den korte og den lange tunnel er vist med rgdt, hvor der ikke vil kunne bygges oven
pa tunnelen. Med grant og gult er vist hvor der kan bygges over tunnelen. Den gule farve viser straeekninger,
hvor det kraever seerlige tiltag for at man kan bygge over tunnelen. Rad farve angiver at der ikke kan bygges

ovenpa tunnelen.
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| den korte lgsning er vurderingen, at der kan bygges pa 1.000 m2 af de i alt ca. 16.000 m2, som tunnelens
aftryk pa Nordhavn udgar.

Med den lange Igsning vil kunne etableres bygninger pa 6.000 m2 af de i alt ca. 27.000 m2, som tunnelens
permanente aftryk pa Nordhavn udger.



