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Keere Asbjgrn

Find herunder @konomiforvaltningens svar pa jeres opfalgende spgrgsmal om aftale om
byudvikling og infrastruktur til Lynetteholm.

1. Afvikling af trafik til og fra Lynetteholm

Der er ikke lavet konkrete undersggelser af, hvordan evt. yderligere foranstaltninger ville kunne
etableres. 1 2022 udarbejdede Transportministeriet analysen Samfundsgkonomiske effekter
ved udvikling af @sthavnen. | den undersggte man blandt andet effekter af en kort @stlig
Ringvej, hvor der var lukket for gennemkgrsel — se bilag 1, s. 11-12 til analysen via dette link:
https://www.trm.dk/publikationer/2022/analyse-samfundsoekonomiske-effekter-ved-
udvikling-af-oesthavnen

Udover en miljgkonsekvensrapport for anleeg af den fulde @stlig Ringvej, udarbejder Sund og
Beelt ogsa en rapport, der belyser miljgkonsekvenserne af anlaeg af 1. etape af @stlig Ringvej,
herunder pa trafikken. Miljgkonsekvensrapporterne forventes at blive offentliggjort og sendt i
haring i 2026.

Forvaltningen noterer desuden, at der star i aftalen, at anden etape af @stlig Ringvej vil yde et
ngdvendigt bidrag til at lase de trafikale udfordringer i Kebenhavn, og at parterne pa den
baggrund har en faelles ambition om at etablere en fuld @stlig Ringvej.

2. Metroforbindelse til Nordhavn

| Metroselskabets udredning om Metrobetjening af Lynetteholm fra 2020, indgar den naevnte
udbygning af M4 fra Nordhavn til Lynetteholm som ét af tre undersggte alternativer (link til
undersggelsen).

Dette blev sidenhen fravalgt, da l@sningen ikke lgser traeengslen over havnesnittet eller leverer
den kapacitet, som der er behov for i de nye byudviklingsomrader i Nordhavn og i @sthavnen.
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Kgbenhavns Kommune har efterfglgende besluttet linjefaring for forleengelsen af M4 i
Nordhavn, og denne matcher ikke den forudsatte linjefgring af M4, hvis den skulle forleenges
til Lynetteholm.

@konomiforvaltningen noterer desuden, at M5 kobler sammen med eksisterende metronet pa
M1 (DR Byen), M2 (Lergravsparken) M3 og M4 (Kebenhavns Hovedbanegéard). M5 kan pa sigt
desuden udvides til en ringforbindelse over @sterport, Narrebro, Rigshospitalet, Frederiksberg
og videre til Kebenhavns Hovedbanegard, og dermed yderligere kobles pa det eksisterende
metronet, safremt dette politisk besluttes og der anvises finansiering hertil.

3. Restfinansiering af tunnellgsning

Restfinansieringen er det belgb, der skal findes finansiering til. Restfinansieringen daekker
over alle omkostninger til anlaeg, drift og reinvesteringer fratrukket passagerindteegter.

4. Finansieringsmuligheder for tunnellgsning

Beregningerne af udgifterne til finansiering af en mulig tunnellgsning har medtaget de
elementer, som matte veere relevant for lasningen. | anlaegsfasen vil arbejdsarealet have
nogenlunde samme omfang uanset om der anlaegges hgjbane eller tunnellgsning. |
driftsfasen vil tunnelen optage mindre areal i byrummet. En overgang fra station over jorden til
tunnelvil dog i sig selv begreense byggeri. Derudover kan der vaere begraensninger pa, hvad der
kan etableres oven pa eller umiddelbart ved siden af en tunnel uden at der investeres
betydelige midler i forsteerkning af tunnellen.

@konomiforvaltningen noterer desuden, at med den valgte etapedeling pa Klgverparken vil
finansiering til en evt. tunnellgsning farst skulle findes frem mod midten af 2030’erne.

5. Erstatning for hgjbaneareal

Bade i forbindelse med anleaeg af hgjbane og tunnel bliver der behov for arbejdsareal og herved
er der i begge scenarier udgifter til ekspropriation. Arealer der anvendes i driftsfasen skal
eksproprieres permanent. By & Havn og Kgbenhavns Kommune overdrager arealer til Metro
M5 vederlagsfrit til Metroselskabet ifm. anlaeg af Metro og er saledes ikke en lgsning pa
finansiering.



6. Finansieringselementer

Med aftale om Byudvikling og Infrastruktur til Lynetteholm er fastsat principperne for
finansiering af Metro M5, som vil blive indarbejdet i en kommende anlaegslov. Af aftalen
fremgar: "Det er muligt for parterne at foretage tilkeb vedrgrende linjen, fx at metrolinjen fares
i tunnel fra v/Prags Boulevard @st til stationen v/Lynetteholm N eller fremrykning af anden
etape, safremt den pageeldende part anviser finansiering hertil.”

@nsker Kebenhavns Kommune at tilkabe tunnel, sa skal kommunen finde finansiering hertil.
Denne finansiering kan i princippet besta af mange forskellige finansieringselementer.
Infrastrukturen i aftalen er finansieret primaert via byudvikling i @sthavnen. For at sikre en
metrolgsning, der bade betjener eksisterende dele af byen og samtidig langtidssikrer
metronettet har det desuden veeret ngdvendigt, at Kebenhavns Kommune og
metropassagererne ogsa bidrager. Disse elementer er saledes allerede indeholdt i aftalen.

Anleegget af tunnellgsningen vil medfare treek pa anleegsrammen. Af den arsag vil en
tunnellgsning eksempelvis ikke kunne finansieres direkte af lantagning eller Kebenhavn
Kommunes opsparede midler uden rammetraekket ogsa handteres.

@konomiforvaltningen noterer derfor, at det ikke kun handler om at finde anlaegsfinansiering
til en evt. tunnellgsning, men ogsa at finde anleegsramme hertil. Der vil sdledes udover
finansiering til selve anleegsudgifterne skulle findes anleegsmaltal, som dermed ikke kunne
bruges pa elementer sdsom skoler, daginstitutioner og gvrige funktioner, som kommunerne i
dag bruger anlaegsmaltal til.

7. Fortidsminder og fortidsmindebeskyttelseslinjer

Som beskrevet i aftalen er aflgftning af disse bindinger flere steder en forudsaetning for den
fremtidige lokalplanleegning mv., hvilket i seerlig grad geelder behovet for at muliggare en
opgradering af Refshalevej.

Konkret hvor og hvordan der aflgftes fortidsmindefredninger, vil blive preeciseret i
lovgivningsarbejdet.



8. DokportiKronlgbet

I svaret fra d. 25. april henvises til, at dokporten ikke vil veere relevant, far Lynetteholm er
feerdiganlagt, saledes at halvgen og dokporten sammenlagt kan indga i den samlede
stormflodssikring. Der er ikke truffet beslutning om en stormflodsikring af Kgbenhavn og
dermed heller ikke om en prioritering af reekkefglgen for anlaeg, men det fremgar af
kommunens Stormflodsplan 2017 og den geeldende Risikostyringsplan 2021, at behovet for
etablering af en stormflodsporti nord vurderes at ligge efter en tilsvarende sikring i syd.

For yderligere oplysninger om stormflodssikring af hovedstadsomradet henvises til
forundersggelsen af stormflodssikring omkring Kgbenhavn, som kan findes her:
Forundersggelse af stormflodssikring af Kebenhavn

9. Pris pa dokport

Ifm. ’Delrapport 2 — Teknik, miljg og anleegsoverslag’ under arbejdet med forundersggelsen af
stormflodssikring omkring Kgbenhavn, er det beskrevet, at Kysttekniske anlaegsrelaterede
omkostninger jf. NAB 1-niveau, prisniveau 2023 ekskl. moms pa dokporten har et
anleegsoverslag pa 2.364 mio. kr. samt drift- og vedligeholdelsesomkostninger 39,6 mio. kr.
per ar.

Delrapporten kan findes her: Stormflodssikring af Kgbenhavn

10. Foranalyse af sejlads for mindre motorbade og kajakker syd for Refshalegen

| Budgetnotat TM117 star der, at foranalysen forventes feerdig i juni 2026, og dens resultater
forelaegges Teknik- og Miljgudvalget forventeligt medio 2026. For yderligere informationer,
henvises til Teknik- og Miljgforvaltningen, som udarbejder analysen.

11. Trafiksanering

| forundersggelsen for Pstlig Ringvej, er der udarbejdet en trafiksaneringsplan for Indre By.
Planen giver et bud pa, hvordan den gennemkgarende trafik kan reduceres yderligere i
relevante omrader, i det tilfaelde, hvor @stlig Ringvej etableres med brugerbetaling.
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@konomiforvaltningen noterer, at det sidenhen er blevet fravalgt at lave brugerbetaling pa
Jstlig Ringve;j.

Aktuelt arbejdes der ikke pa planer, der specifikt malretter trafiksanerende tiltag mod
etablering af @stlig Ringvej, og der foreligger heller ikke et budgetnotat herom. Pt. udarbejdes
en miljgkonsekvensvurdering af @stlig Ringvej, og safremt det endeligt besluttes at etablere
@Dstlig Ringvej, vil der ga en arreekke inden den er etableret. Saledes vil der ogsa ga en arraekke
inden Kgbenhavns Kommune skal treeffe beslutning om indretning af trafikken i Kebenhavn
som fglge af @stlig Ringvej.

Resumerapporten for forundersggelsen kan findes her: @stlig Ringve] RESUMERAPPORT.pdf

Med venlig hilsen

Sebastian Juel Frandsen
Specialkonsulent
Lynetteholmssekretariatet
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