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Kopi til:
Dato: 7. Oktober 2025

Status pa undersggelse af overdaekning af straekningen Strandlodsvej-@resund station

Borgerrepraesentationen har med Budget 2024 anmodet Metroselskabet om at igangsaette en
undersggelse af overdaekning af den abne metrograv mellem Lergravsparken og @resund station,
samt undersgge alternative anvendelsesmuligheder, herunder solceller bl.a. i dialog med private. Af
budgetnotatet bag beslutningen fremgar, at undersggelsen gennemfgres i to faser. Dette notat
indeholder et resumé af fgrste del af analysen, som er gennemfgrt i Igbet af 2025.

Metroselskabet har gennemfgrt en teknisk analyse af 3 forskellige muligheder for at reducere stgj fra
banen i det pageldende omrade. De undersggte Igsninger er

A. Delvis overdaekning med betondak

B. Overdakning med let konstruktion

C. Opsetning af stgjdeempende paneler og skaerme langs banen

Det er, som aftalt i Metroselskabets ejerkreds, forudsat i analysen, at omkostningerne til projektet vil
skulle afholdes separat af Kgbenhavns Kommune. Det er ligeledes tilstraebt, at projektet som
udgangspunkt ikke ma kunne pavirke metroens drift eller andre pataenkte projekter, som skal
gennemfgres de kommende ar. Forudsaetningen om ikke at pavirke andre projekter og metroens
drift er vanskelig at indfri i praksis, og seerlig vanskelig, hvis der bliver tale om en egentlig
overdaekning. Bemaerk, at grundlaget for at vurdere, hvorledes projekterne vil pavirke metroens
indtaegtsgkonomi er begraenset og vurderingerne heraf er derfor usikre.

Da begge overdaekningslgsninger indebaerer forholdsvis store omkostninger til henholdsvis anleeg og
vedligehold, og begge Igsninger potentielt vil vanskeligggre og sandsynligvis fordyre kommende
projekter samt forstyrre driften af metrostraekningen til Lufthavnen, er der som alternativ undersggt
en tredje Igsning, i form af stgjdeempning uden overdaekning af straekningen, hvorved pavirkning af
gvrige projekter, metroens drift og gkonomi kan minimeres.

Undersggelsen er dokumenteret i en engelsksproget teknisk rapport. Et dansksproget resumé af den
tekniske rapport vedlaegges som bilag til dette notat.

1. Strakningen
Straekningen er anlagt i aben grav og indeholder en af metrosystemets skarpeste kurver samt et
sporskifte, som er ngdvendigt af driftsmaessige arsager. Bade den skarpe kurve og sporskiftet
betyder, at der periodevis vil veere mere stgj fra banen pa denne lokation end pa andre dele af
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metroen. Det Igbende vedligehold af banen begraenser stgjen, saerligt i perioden efter vedligeholdet
er foretaget. Stgjemissionen vil vaere stgrst i perioderne op til vedligehold af infrastrukturen.
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2. De undersggte alternativer

Lgsning A: Delvis overdaekning med betondaek

Undersggelsen viser, at det pa en stor del af streekningen kan lade sig g@re at etablere et betondaek,
som dels vil begraense stgjen fra banen, og dels vil muligggre forskellig brug af arealet over banen til
f.eks. pladsdannelse eller andre rekreative formal. Safremt daekket designes til det, vil f.eks. lavt

byggeri over banen ogsa kunne vaere en mulighed (vil skulle detaljeres i fase 2).
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Illustration 2: betondaek
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Etablering af en betonoverdakning indebaerer konstruktionsmaessige risici, da projektet vil involvere
indgreb i de eksisterende betonkonstruktioner pa stedet, se illustration 2. Daekket vil af savel
byggetekniske som banesikkerhedsmaessige arsager ikke kunne etableres i straeekningens fulde
leengde. Det betyder, at et betondak alene ikke vil kunne fjerne al stgj fra banen, illustration
nedenfor.

Illustration 3: Betondaekkets mulige udstraekning

Det vurderes at vaere muligt at kombinere et betondak over dele af banen med en let konstruktion,
jf. I@sning B eller opsaetning af stgjdeempende elementer, jf. Igsning C. Nedenfor simpel illustration af
betondaxk kombineret med Igsning B i den ende af banegraven, der er naermest Strandlodsvej.
Bemeerk, at ventilationsabninger, som ma ventes at skulle indbygges i betondaekket ikke fremgar af
illustrationen.
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Praktiske forhold for gennemfgrelse af arbejdet

Etablering af et betondaek vil ngdvendigggre at banen lukkes periodevist i anlaegsperioden. Idet
lukkeperioderne sgges kun at omfatte nattetimerne, vil selve etableringen af daekket komme til at
streekke sig over en 3,5-4 arig periode. Dakkets levetid vurderes at kunne veere 100 ar.

Det er Metroselskabets vurdering, at etablering af et betondaek grundet anlaegsarbejdets
kompleksitet og de lokale forhold, vil have risiko for at pavirke driften af metroen udover den
pataenkte lukningsperiode. Det vil fgre til yderligere tab af indtaegter og tab af passagerernes tillid til
banens drift.

Metroselskabet vil i de kommende ar gennemfgre fornyelse af signaler og materiel pa M1 og M2.

Dette projekt er omfattende, og vil pavirke alle straekninger pa M1 og M2. Fornyelse af sighaler og
spor sgges gennemfgrt med mindst mulige forstyrrelser af den daglige drift og forudseaetter derfor
mange arbejder gennemfgrt i nattetimer.

Det vurderes i praksis at vaere vanskeligt i samme periode at gennemfgre et overdeekningsprojekt
parallelt med det planlagte reinvesteringsprojekt. Arbejdet med etableringen af et betondak vil fgre
til gentagne sporspaerringer over en lang tidsperiode med tilstedevaerelse af teknisk personale i
sporarealet. Disse arbejder vil skulle koordineres med reinvesteringsprojektet, som i praksis vil
efterspgrge sporspaerringer i samme tidsrum, hvilket alt andet lige vil komplicere og sandsynligvis
fordyre begge projekter.

Bemaerk, at arbejderne vil give st@j- og lysgener i nattetimer gennem en flerarig periode. Det vil vaere
ngdvendigt at etablere arbejdspladsareal i leengere perioder, hvilket ma forudses at pavirke begge
sider af banegraven og saledes ogsa en del af daginstitutionernes udendgrsareal pa banegravens
sydside.

Lgsning B: Fuld overdaekning med let konstruktion

Som alternativ til etablering af et betondaek er undersggt muligheden for at overdeekke banegraven
med en let konstruktion. Undersggelserne viser, at overdaekning med let konstruktion vil kunne
etableres i straekningens fulde laengde.

En let konstruktion vil muligggre f.eks. etablering af solceller eller let beplantning, safremt
konstruktionen designes hertil (vil skulle detaljeres i fase 2). | sagens natur vil en let konstruktion
have stgrre visuel pavirkning af lokalomradet end et betondzk, se illustration nedenfor.
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Illustration 5: Let konstruktion til overdaekning af straekningen
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Nedenfor vises en simpel illustration 6 af en let konstruktion til overdeekning af banegraven.
Bemazerk, at ventilationsabninger, som ma ventes at skulle indbygges, ikke fremgar af illustrationen.
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Illustration 6: Let konstruktion (ngdvendige ventilationsanlaeg fremgar ikke af illustrationen)

Praktiske forhold for gennemfgrelse af arbejdet

Etablering af en let konstruktion over banen vil lige som etablering af et betondaek kraeve, at banen
lukkes periodevist i anlaegsperioden, dog i mindre omfang end ved etablering af betondek, se tabel 1
nedenfor. Idet lukkeperioderne sgges kun at omfatte nattetimerne, vil selve etableringen af
overdaekningen komme til at streekke sig over en 2,5-3 arig periode. Overdakningens levetid
vurderes at vaere 50 ar.

Ligesom ved etablering af betondaek er det Metroselskabets vurdering, at etablering af en let
overdaekning, vil have risiko for at pavirke driften af metroen udover den patankte lukningsperiode.

Som naevnt ovenfor vil Metroselskabet i de kommende ar gennemfgre fornyelse af signaler og
materiel pa M1 og M2. Dette projekt er omfattende, og vil pavirke alle straekninger pa M1 og M2.
Fornyelse af signaler og spor sgges gennemfgrt med mindst mulige forstyrrelser af den daglige drift
og forudsaetter derfor mange arbejder gennemfegrt i nattetimer.

Det vurderes i praksis at veere vanskeligt i samme periode at gennemfgre et overdaekningsprojekt
parallelt med det planlagte reinvesteringsprojekt. Ogsa arbejdet med etablering af en let
overdaekning vil fgre til gentagne sporspaerringer over en lang tidsperiode med tilstedeveerelse af
teknisk personale i sporarealet, dog i mindre omfang end ved etablering af et betondak, se tabel 1
nedenfor. Arbejder vil skulle koordineres med reinvesteringsprojektet, som i praksis vil efterspgrge
sporspaerringer i samme tidsrum, hvilket alt andet lige vil komplicere og sandsynligvis fordyre begge
projekter.

Bemaerk, at arbejderne vil give stg@j- og lysgener i nattetimer gennem anlaegsperioden. Det vil vaere

ngdvendigt at etablere arbejdspladsareal i leengere perioder, som forventeligt i perioder vil kunne
begraenses til at omfatte den ene side af banegraven.
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Lgsning C: Etablering af alternativ stgjdeempning

Med udgangspunkt i at undersggelsen af overdaekning af straekningen har baggrund i et gnske om at
mindske st@jen fra skinner og tog, er der som supplement til de to typer af overdaekning undersggt
om og hvorledes stgjen fra banen kan begraenses uden etablering af en overdaekning. Undersggelsen
peger pa, at der vil kunne opsaettes paneler og skeerme — dels i truget og dels over og langs med
truget, som vil kunne begraense stgjudbredelsen.
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Illustration 8: Stgjafskeermning langs banegraven
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Praktiske forhold for gennemfgrelse af arbejdet

Etablering af paneler og skaerme i og langs med banegraven vil pavirke gvrige projekter og metroens
drift i mindre grad end overdaekningslgsningerne og er ligeledes billigere at etablere og vedligeholde.
Lgsningen vil kun tage godt % ar (ca. 7 maneder) at konstruere. Paneler og skeerme har en kortere
designlevetid end f.eks. et betondak og skal udskiftes efter ca. hvert 35. ar - eller to gange inden for
100 ar.

Stgjemissionen forventes ikke at kunne elimineres fuldstaendigt med disse Igsninger, men vil kunne
nedbringes. Effekten af etableringen af paneler og skeerme ma forventes at vaere stgrst i de nederste
etager af de omkringliggende huse. Den konkrete udformning (f.eks. materialer), placering og hgjde
af skaeerme vil i samspil med byggeri og andre stgjkilder i omradet have indflydelse pa, hvilken samlet
stgjbegraensende effekt, der vil kunne opnas. Dette vil skulle afdakkes neermere i fase 2. Se teknisk
resumérapport for yderligere.

Safremt det gnskes, vil etableringen af paneler og skeerme kunne ske trinvist. Det vil give mulighed
for at erfaringer fra f.eks. etablering af paneler nede i banegraven vil kunne give baggrund for en
vurdering af, i hvilket omfang at det matte gnskes at etablere skaerme langs banegraven og saledes
acceptere den @&ndring i de visuelle omgivelser, som det vil medfgre.

4. Sammenligning af de undersggte muligheder

Undersggelsens resultater opsummeres i nedenstaende tabel. | de gkonomiske overslag indgar savel
omkostninger til anlaeg og senere vedligehold, samt et estimat for pavirkning af passagertal og
dermed bortfald af indtaegter under anlaegsarbejdet.

Der er ikke indregnet kompensation til naboer for f.eks. st@j- og lysgener i nattetimer under
etablering af overdeekning mv., da projektet er en a&ndring af metro i drift, som ikke giver anledning
til kompensation af naboer.

Lgsning A Lgsning B L@sning C
Delvis overdeekning med Fuld overdeekning med | Etablering af alternativ
betond=k let konstruktion stgjde@mpning

Samlede omkostninger 2025 760 mill. kr 720 mill. kr. Op til 220 mill. kr

PL (note 1)

Anlaegsperiode Ca.3,5-4ar Ca.2,5-3ar Ca. 7 maneder

Betydning for metroens drift Stor Stor Lille

under anlaeg

Betydning for metroens drifti | Lille Lille Lille

driftsfase

Arealbehov i etableringsfase Bade nord og syd for Bade nord og syd for Arbejdsplads kan etableres
banegraven i 1-2 ar af banegraveni1-2 ar, med lille pavirkning af
hensyn til etablering af dog i mindre omfang arealer nord og syd for
paelefundering end ved Igsning A banegraven

Stgjdempende effekt Meget effektiv, op til 20 dB | Mindre effektiv, op til Delvis virkning op til 10 dB
reduktion 15 dB reduktion reduktion, med st@rst

effekt i de omkringliggende
huses nederste etager

Rekreative muligheder (tidlig | Gode — vil kunne tillade Tillader etablering af Tillader etablering af f.eks.

vurdering) f.eks. etablering af byrum f.eks. solceller eller solceller eller beplantning
eller let byggeri over banen | beplantning

Tabel 1. Anlaegs- og driftsgkonomi, stgjdempende effekt og rekreative muligheder for de 3
undersggte alternativer

Note 1) Samlede omkostninger, anlaegsomkostning incl. 50% reserve, reinvesteringsomkostninger,
vedligeholdelsesomkostninger og indtaegtsbortfald. Alle omkostninger er opgjort for 100 drs periode tilbagediskonterede og
opgjort i 2025 prisniveau (PL).
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Naeste skridt

| naeste projektfase kan 1 af de 3 Igsninger indenfor det afsatte budget blive teknisk detaljeret og
viderebearbejdet, bl.a. med hensyn til indpasning af Igsningen i lokalmiljget, f.eks. begrgnning,
indbygning af solceller, pladsdannelse eller andet — og med hensyn til en optimering af design til
stgjbegraensning under de specifikke lokale forhold.

Fra det tidspunkt, hvor en beslutning traeffes om hvilken Igsning, der skal undersgges videre, vil der
forventeligt ga 8-10 maneder fgr resultatet af fase 2 vil kunne praesenteres.

Anbefaling
Metroselskabet anbefaler pa baggrund af de gennemfgrte undersggelser i projektets fase 1, at

e derifase 2 gas videre med naermere at undersgge hvorledes etablering af paneler og
skarme langs banegraven kan udfgres, saledes at der opnas reduktion af stgj fra banen for
szerligt boligerne nord for banen.

e derisamarbejde med Kgbenhavns kommune og med inddragelse af naboer kan undersgges
pa hvilken made etablering af skaerme kan samtaenkes med lokalmiljget, f.eks. ved etablering
af solceller eller begrgnning.

e det tages til efterretning, at etablering af betondak og let konstruktion pa grund af
pavirkning af metroens drift og gvrige projekter ikke etableres pa kort sigt.
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