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@K29 Finansiering af en lavere takststigning ved
Kebenhavns Busterminal

Resume

Budgetnotatet beskriver den strukturelle ubalance i Kebenhavns Busterminals gkonomi
og indeholder forslag til at haeve entrétaksten med 25 pct. fra 2027 (fra 80 til 100 kr.)
fremfor at haeve entrétaksten til 210 kr. som forudsat i budgetforslaget, da det vurderes
at risikere at reducere anvendelsen af busterminalen markant. Dermed finansieres 4,2
mio. kr. af afdraget pa 6,3 mio. kr. i 2027. Det samlede interne lan er pa 87,5 mio. kr. i
2027 og frem.

Beslutning

Service:
e Der skal treeffes beslutning om at fastseette busterminalens entrétakst til 100 kr.
fra 2027, hvilket svarer til en takststigning pa 25 pct. i forhold niveaueti 2026.
Minuttaksten pa 4,0 kr. fastholdes.
e Der skal traeffes beslutning om at afsaette i alt 4,2 mio. kr. pa service i 2027 til
finansiering af en lavere takststigning pa Kebenhavns Busterminals entrétakst
end forudsat i budgetforslaget.

Indhold

| overforelsessagen 2019-2020 godkendte Borgerrepraesentationen medfinansiering
vedr. anlaeeg af Kebenhavns Busterminal til en estimeret anleegspris pa 80 mio. kr.
Kommunen bidrog med 60,2 mio. kr., mens staten bidrog med 20 mio. kr. samt stillede
arealet gratis til rddighed i en 30-4rig periode. Det blev videre besluttet, at
Vejdirektoratet er bygherre og at Trafikselskabet Movia skal drifte terminalen péa vegne af
kommunen.

Den generelle prisudvikling i samfundet, Corona-perioden og krigen i Ukraine har
medfert veesentligt hgjere anlaegspriser, og den endelige anlagspris er endt pé ca.
165,7 mio. kr. Kebenhavns Kommune mellemfinansierer heraf ca. 87,5 mio. kr. som
busoperatgrerne skal betale via de takster, Movia fakturerer operatgrerne i forhold til den
tid som de opholder sig i busterminalen. Busterminalen blev ibrugtaget juni 2024.

Ifalge Movia faktureres der imidlertid gennemsnitligt ca. 2.500 min. pr. dag, hvilket er
halvdelen af det nedvendige behov (5.000 min.) for at kunne finansiere afvikling af
Kgbenhavns Kommunes mellemfinansiering pa 87,5 mio. kr. af anleegsudgiften og
Movias Igbende drift af busterminalen. Det lavere antal fakturerede minutter skyldes
seerligt faerre busser, men ogsé feerre solgte minutter pr. bus, end forventet og
budgetteret.

@konomiudvalget blev i forbindelse med regnskabet for 2024 gjort opmaerksom p4, at
der er en strukturel ubalance i busterminalens gkonomi. Det blev séledes besluttet i
overferelsessagen 2024-2025 1) at udskyde afdraget pé det interne lan, 2) at der pr. 1.
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september 2025 indferes en entrétakst pa 80 kr., og 3) at minuttaksten samtidig eendres
fra 8,16 kr. til 4 kr. pr. minut, hvilket indebar en samlet takstforhgjelse pa ca. 20 pct.

Movia, som drifter busterminalen pa vegne af kommunen, har overfor
@konomiforvaltningen oplyst data for busterminalens anvendelse, der viser, at
indfgrelsen af entrétaksten og sendret minuttakst ikke har medfert neevneveerdige
aendringer i bussernes brug af terminalen.

Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen har vurderet, at forvaltningen har begraensede
muligheder for at mindske langtursbussernes mulighed for at parkere udenfor
busterminalen, da evt. forbudszoner vil ramme alle busser (ikke kun langtursbusser,
som har busterminalen som alternativ), samt at initiativer, der begraenser busparkering i
Kgbenhavn, vil veere i modstrid med intentionerne i den udarbejdede Handlingsplan for
transport af turister, da skiltning om busparkering ikke kan skelne mellem bussernes
formal (almindelige turistbusser vs. langtursbusser). Klima-, Miljg- og
Teknikforvaltningens vurdering fremgér af vedlagte bilag 1.

Med takststrukturen i 2026, og forventningerne til anvendelsen, vil der mangle
finansiering til at afdrage péa det interne l1an. For at sikre et budget i balance blev
busterminalens entrétakst haevet fra 80 kr. til 210 kr. i forbindelse med
andenbehandlingen af @konomiudvalgets budgetbidrag for 2027. Dette svarer til en
stigning pd 162,5 pct. En takststigning af denne starrelsesorden risikerer at reducere
anvendelsen af busterminalen markant.

Der foreslds pa den baggrund en stigning i entrétaksten til 100 kr. fra 2026 til 2027
(svarende til en stigning péa 25 pct.), mens minuttaksten fastholdes.

Det foreslas samtidig, at muligheden for yderligere takststigninger vurderes i
forbindelse med budget 2028 pa baggrund af den observerede adfeerd i forleengelse af
takststigningen i 2027.

Som bilag 2 er vedlagt notat om 2026-taksterne i busterminaler i Oslo, Berlin, Hamburg,
Mdinchen og Stockholm.

@konomi

| budgetforslaget for 2027 er der forudsat et provenu fra busterminalen pé 6,0 mio. kr.,
som skal anvendes til afdrag pa det interne lan til anleeg af busterminalen. Hvis man
antager en uaendret anvendelse af busterminalen, kreeves en markant stigning i
taksterne for at opna et provenu pa 6,0 mio. kr. Pa den baggrund er der indarbejdet en
stigning i entrétaksten fra 80 kr. til 210 kr. i budgetforslaget for 2027.

Det foreslas at afsaette 4,2 mio. kr. til at begraense stigningen i entrétaksten til 100 kr.
(svarende til en stigning pa 25 pct.), mens minuttaksten fastholdes. Dermed forventes
et provenu pa 1,8 mio. kr. i 2027, hvilket bygger pa opdaterede budgetter fra Movia, hvor
skannet for driftsudgifter er nedsat med 0,3 mio. kr.

Tabel 1. Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader
Styrings-

1.000 kr., 2027 p/I 2027 2028 2029 2030

omrade

Finansiering af en lavere takststigning

pa Kebenhavns Busterminals Service 0 4.200 0 0 0 4.200
entrétakst
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Udgifter i alt (netto) o 4.200 0 0 o

4.200

Betydningen af takststigningen for brugen af busterminalen er ikke kendt, derfor vil
@konomiforvaltningen i forbindelse med indkaldelsescirkulaeret for budget 2028 foresla
en periodisering af afdragene pa det interne lan til busterminalen, der bygger pa de
seneste data for anvendelsen af busterminalen og en opdateret vurdering af stgrrelsen
af arlige overskud pa driften af terminalen.

| forbindelse med budgettet for 2028 vil @konomiforvaltningen vurdere muligheden for
yderligere takststigninger pa baggrund af den observerede adfeerd.

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere afsat midler, men ifm. overferselssagen 2025-2026 blev parterne
enige om at udskyde afdrag pa internt |an til anleeg af Kebenhavns Busterminal med det
formal, at taksterne ikke stiger med mere end 20 procent. Samtidig blev parterne enige
om, at der i budgetforslaget for 2026 indarbejdes en udskydelse af afdrag pa internt lan
pé 6,0 mio. kr.

Bilag
1. KTF-notat 16. marts 2026: Muligheden for at tiltreekke langtursbusser til
busrejser med afgang/ankomst i Kebenhavn til den nye busterminal.
2. OKF-notat 2. juni 2026: Andre busterminalers 2026-takster
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Administrativt bilag

Bevillingstekniske oplysninger

Tabel 2. Udgifter til service
1,000 kr,, 2027 p/I Udvalg Beviling 'M9t®9Y P/l 5526 2027 2028 2029 2030

udgift ja/nej

Finansiering af en lavere

takststigningpa oU OKF, u Ja o| 4200 0 0 o| 4200
Kgbenhavns Busterminals service

entrétakst

Overforsler mv. i alt 0 4.200 0 0] Y 4.200

@vrige tekniske oplysninger

Bydele

Bispebjerg | O | Indre by O | Vesterbro/Kgs. Enghave Valby O | Amager @st O | Udenbys O
Negrrebro O | @sterbro | O | Brenshgj/Husum O | Vanlgse O | AmagerVest | O

Adresse




Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat

Muligheden for at tiltraekke langtursbusser til busrejser
med afgang/ankomst i Kebenhavn til den nye buster-
minal.

Resume

Notatet orienterer om langtursbussers muligheder for at parkere uden-
for Kebenhavns Busterminal ved Dybbeglsbro og forvaltningens mulig-
heder for at begranse dem. Det kan f.eks. begraenses ved at etablere
skiltede forbudszoner, men dette ville ramme alle busser. Forvaltningen
har veeret i dialog med Dansk Person Transport og Dansk Rejsebureau
Forening om muligheder for at flytte langtursbusser til busterminalen.

Sagsfremstilling

Kebenhavns Busterminal ved Dybbeglsbro er anlagt for at ge trafiksik-
kerheden, samt skabe bedre og mere nutidige forhold for fjernbusser
og deres passagerer i Kebenhavn.

Busterminalen kan i dag handtere fjernbusser (der karer pa rutetilla-
delse fra Feerdselsstyrelsen) og turistbusser, som karer mellem lands-
delene, til og fra Kebenhavn.

Busoperatgrerne betaler en entré-takst for at kere ind i terminalomra-
det, samt minuttakst ift. hvor lang tid de opholder sig i busterminalen,
for at finansiere en del af anleegsomkostningerne.

Det fgrste &rs drift viser, at der er feerre fjernbusser og at de opholder
sig kortere tid, end Trafikstyrelsen estimerede forud for beslutning om
anleeg af busterminalen. Hertil er det indtil videre fa turistbusser, som
benytter busterminalen. Samlet set betyder det, at der ikke er de forud-
satte indteegter.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har undersggt, om der er busser,
der kan flyttes til busterminalen ved at eendre pé eksisterende parke-
ringsmuligheder.

Forvaltningens muligheder for at begraense uregulerede bussers mu-
lighed for at parkere uden for terminalen

Flytning af de uregulerede langtursbusser til busterminalen vil bade
forbedre de trafikale forhold, der hvor de flyttes fra, og give de rejsende
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en bedre betjening og oplevelse af rejsen og kontakten til byen Kgben-
havn.

Lovgivningsmaessigt er en bus en faerdselsart og kan ikke kategoriseres i
fiernbus, langtursbus, turistbus, bernehavebus m.v. som er de i daglig
tale benyttede betegnelser.

Turistbusser transporterer besggende rundt i Kebenhavn til byens
mange attraktioner. Passagererne ankommer typisk med bus fra andre
dele af landet eller kommer fra hoteller og krydstogtskibe. Klima-, Miljg-
og Teknikforvaltningen har undersagt, om langtursbusserne kan flyttes
ind i busterminalen ved at begraense mulighederne pé steder, somi
dag kan benyttes af busser til ind- og udstigning fx ved at etablere skil-
tede forbudszoner for standsning og parkering af busser. Denne type af
begraensninger rammer alle busser, og vil derfor ogsa begreense mulig-
heden for, at chauffgrerne kan overholde deres lovpligtige hviletid.

Potentielt kan langtursbusser (skirejser, tysklandsture, Ullerad (Sverige)
m.v.) veere brugere af busterminalen, samt DSB Skolerejser (som karer
skolebgrn til de egne af landet der ikke har togforbindelse).

Vejafmeaerkningsbekendtgerelsen giver mulighed for, at et forbud mod
standsning har en undertavle med "ind- og udstigning tilladt”. Men det
er omvendt ikke en mulighed at forbyde ind- og udstigning. Forvaltnin-
gen vil i dialog med Vejdirektoratet undersgge, om der kan etableres
busparkering, hvor det med skiltning ikke er muligt at bruge pladsen til
ind- og udstigning af passagerer. Hvis dette er muligt, vil der kunne
etableres parkering for busser, som ikke lovligt kan bruges som opsam-
lingssted for passagerer.

Etableringen af skiltede forbudszoner kraever politiets samtykke pé de
enkelte steder. Samtykket kan opnaés, hvis forbuddet tilgodeser et vee-
sentligt trafikalt forméal og er i overensstemmelse med feerdselsloven og
afmeerkningsbekendtgerelserne. Det vurderes, at der flere steder kan
opnas samtykke til et forbud, men at det vil veere i modstrid med kom-
munens handlingsplan for turistbusser.

Ingerslevsgade

Det er som udgangspunkt muligt at nedleegge parkeringspladserne for
busser pa Ingerlevsgade.

Inden busterminalen blev feerdig, havde en stor del af busserne stoppe-
sted pé Ingerslevsgade. Pa Ingerslevsgade kan der i dag principielt sta-
dig veere af- og pastigning, da der er 3 timers parkering for busser. Si-
den busterminalen blev dbnet, har der dog ikke veeret klager om af- og
pastigning pa Ingerslevsgade.

Hvis 3 timers parkeringen for busser pa Ingerslevsgade fjernes, vil det
imidlertid betyde, at der vil veere mangel pé steder, hvor buschaufferer
kan parkere, for at overholde deres kere- hviletidsbestemmelser.
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Manglen pa parkeringssteder for busser i Kebenhavn kan betyde, at
busserne bliver ngdsaget til at kare til neerliggende kommuner, hvilket
betyder sget CO2 udledning.

Handlingsplan for Transport af Turister

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har udarbejdet Handlingsplan for
Transport af Turister, der indeholder en raskke konkrete parkeringsinitia-
tiver for turistbusser (busser, der transporterer turister rundt i byen),
der forventeligt kan implementeres pé kort sigt (2026/2027), og en
reekke andre initiativer, der kan implementeres Igbende over en laen-
gere periode. Planen begraenser muligheden for at tiltreekke langturs-
busser til busrejser med afgang/ankomst i Kebenhavn til den nye bus-
terminal.

Initiativer, der ivaerksaettes for at begraense parkeringen af busser i Kg-
benhavn, vil gd imod formélet med handlingsplanen. Planen omfatter
danske og udenlandske turistbusser med destination i Kebenhavn, men
parkeringsinitiativerne i handlingsplanen kan ikke feerdselsmeaessigt re-
serveres til denne type busser. Parkeringsmulighederne kan bruges af
alle busser og dermed modyvirke @get brug af busterminalen.

Kommunen har mulighed for at begraense bade karsel med bus og par-
kering og sikre, at det kun er muligt at parkere ved busterminalen. Hvis
chauffgrerne skal have mulighed for at overholde deres kare- hviletids-
bestemmelser ber det dog sikres, at dette er en mulighed indenfor
kommunegransen.

Tiltag for at undersoge, hvilke busser, der kan benytte terminalen

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen er bekendt med, at der fra Hoved-
banegarden (Banegardspladsen), Sjeelgr Station og Valby Station (Lys-
hgjgardsvej) er afgang for ture med langtursbusser. Banegérdspladsen
pé Hovedbanegarden er ikke kommunalt vejareal, men privat fellesvej
ejet af blandt andet Banedanmark. Kommunen ma gerne foretage a&en-
dringer ved en privat feellesvejs indretning med henblik pé regulering af
feerdslen, men tiltag for at forhindre busparkering vil ogsa medfare be-
graensninger for f.eks. DSB-busser. Pladsen ved Sjeelgr Station har over
en leengere periode vaeret byggepladsareal. P4 Valby Station er der 1 ti-
mes parkering af hensyn til chauffarskift for Movia-busserne.

Disse omrader er ikke med i Handlingsplan for Transport af Turister,
som primaert er fokuseret om korttids parkering for turistbusser ved de
store turistattraktioner.

Omréade for Parkering har over en periode pa 6 uger haft til opgave at
indrapportere busparkering, som kunne veere potentielle nye kunder til
busterminalen. Opgaven har veeret at registrere alle parkerede busser
med placering og firmanavn. Denne tilsynsopgave har desveerre ikke
bragt brugbare oplysninger med sig.

Forvaltningen har derudover haft en dialog med de relevante forenin-
ger pad omréadet.
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Dansk Person Transport melder retur, at de har lavet en rundsperge
blandt deres medlemmer i forhold til brug af busterminalen. Der er ikke
oplyst konkrete selskaber.

9 ud af 46 besvarelser gnsker ikke at benytte busterminalen.

Dette begrundes i hovedtreek med prisfastsaettelsen for at benytte bus-
terminalen, samt logistik i forhold til passagernes destinationer.
Undersggelse kan ses i vedlagte bilag.

Dansk Rejsebureau Forening i samarbejde med Dansk Erhverv Trans-
port formoder, men har ikke data pé formodningen, at falgende selska-
ber er relevante for busterminalen péa Dybbeglsbro - Skan Rejser, Gislev
Rejser, Riis Rejser, Egons Rejser, Albatros Rejser og Vitus Rejser. Disse
holder i dag pd Hovedbanegérden, Valby station, og Sjeelgr Station.

Konklusion

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har undersegt muligheden for at
tiltraekke flere busrejser til Kebenhavns Busterminal ved Dybbeglsbro for
at styrke terminalens gkonomi. Det vurderes dog, at forvaltningens mu-
ligheder for at begraense langtursbussernes parkering uden for termi-
nalen er begraensede, da eventuelle forbudszoner vil ramme alle bus-
ser.

Samtidig vil initiativer, der begraenser busparkering i Kebenhavn, veere i
modstrid med intentionerne i den udarbejdede Handlingsplan for
transport af turister, som har fokus pé at forbedre vilkarene for turist-
busser, hvilket defineres som busser, der transporterer turister rundt i
Kebenhavn. Busterminalen betjener busser, som kerer til og fra Keben-
havn, men skiltningen, der hdndterer parkering, kan ikke skelne mellem
bussernes formal.

Der kan tages kontakt til Skan Rejser, Gislev Rejser, Riis Rejser, Egons
Rejser, Albatros Rejser og Vitus Rejser for at undersage villigheden til at
benytte busterminalen ved Dybbglsbro.

Peter Hoajer
Vicedirekter



@OKF Kontor for Mobilitet (2390) NN
@konomiforvaltningen
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Notat

Andre busterminalers 2026-takster 02-06-2026

Trafikselskabet Movia har oplyst 2026-data ift. andre busterminalers iggzn_u;rr?er 2

takster for brug af respektive busterminaler jf. nedenstaende tabel.
Dokumentnummer i F2

11024261
Takstmodeller 2025 | 2026
Kebenhavn modellen Sagsnummer eDoc
. 2026-0143646
Entrépris 80 kr.
Pris pr. minut 4 kr. Sagsbehandler

Jarl Zinn

Oslo modellen

Entrépris 59 kr. -
Entre og 20 min. ophold - 154 kr.
Pris pr. minut 4,7 kr. 5 kr.

Berlin modellen

Fastpris (inkl. 15 minutter) 94 kr. 126 kr.
Tilleeg i peak-perioder +19 kr. +19 kr.
Tilleeg for uanmeldt anlgb +31kr. +31 kr.

Hamburg modellen

0-20 minutter 97 kr. 105 kr.
20-40 minutter 194 kr. -
Efterfelgende 20 minutters +97 kr. 105 kr.
periode

Minchen modellen

Op til 15 minutter 75 kr. 75 kr.
>15 >30 minutter 150 kr. 150 kr.
>31<61 minutter 224 kr. 224 kr.
Efterfelgende timer +75 kr. 75 kr.
Dagsrate op til 24 timer - 673 kr.

Stockholm modellen - Afgange pr. méned

0-100 194 kr. 225 kr.
101 - 200 185 kr. 215 kr.
201-500 142 kr. 166 kr.
501 -800 110 kr. 128 kr.

801 - 90 kr. 105 kr.




@KF Kontor for Mobilitet (2390)

Gennemsnitspris for 2.800 104 kr. 122 kr.
afgange
Gennemsnitspris for 1.000 130 kr. 153 kr.

afgange
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