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1 Indledning

Denne projektrapport omhandler en forundersggelse af den trafikale sikkerhed pd Mimersgade,
foretaget af Via Trafik for Kebenhavns Kommune. Heri ger Via Trafik rede for de vigtigste resul-
tater og erfaringer fra foranalysen, der bygger pa en trafikanalyse, borgerinddragelse og input
fra interessenter.

Slutteligt praesenteres to dispositionsforslag, der skal forbedre forholdene og dermed trafiksik-
kerheden pa Mimersgade, med seerligt fokus pa skoleveje.

1.1 Baggrund

Nerrebro Lokaludvalg samt forzeldre til elever pa Radmandsgade skole oplever, at Mimersgade
er utryg. Derfor har Teknik- og Miljgforvaltningen i Kebenhavns Kommune ensket at afdaekke,
hvordan de nuvaerende forhold for gdende og cyklister pa langs og pa tveers af Mimersgade kan
forbedres, seerligt med fokus pa skolevejen til R&dmandsgade Skole (Bilag 1, Kebenhavns Kom-
mune). Denne “projektrapport” udger den samlede foranalyse, i hvilken resultaterne forventes
forelagt for Teknik- og Miljgudvalget i Kebenhavns Kommune ultimo 2022 (jf. Bilag 1, Keben-
havns Kommune).

Lasningsmodellen for trafiksikringen udvaelges pd baggrund af denne foranalyse, der dels bestar
af trafikanalyser, borger- og interessentinddragelse, samt to forslag til, hvordan Mimersgade ber
trafiksikres. Konkret indeholder trafikanalyserne bl.a. kortleegning af uheld, tryghed, hastighed,
trafikmangder og andet, og er gennemfert med inddragelse af Nerrebro Lokaludvalg, lokale
skoler og institutioner, fritidstilbud og evrige brugere af Mimersgade.

Lesningsforslagene er koordineret med gvrige tiltag i omradet, herunder klimaprojekter, og vur-
derer desuden mulighederne for etablering af yderligere begrenning, cykelparkering, mm. Tra-
fiksikringen forudsaetter nedlaeggelse af bilparkering samt a&endringer i vejprofilet (jf. Bilag 1, Ke-
benhavns Kommune).

1.2 Metode

Projektet/analysen er udfert i flere faser med falgende proces og tidsplan.

Sommer
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121 Trafikanalyse

Trafikanalysen omfatter en raekke mindre delanalyser, der tilsammen bidrager med baggrunds-
viden til og grundlag for de to dispositionsforslag til omlaeggelse af Mimersgade. Delanalyserne
omfatter trafiktzellinger, keretgjsfordeling, hastighedsmalinger, uheldsanalyse, og videoobser-
vation (Bilag 2, Via Trafik).

Dataindsamlingen er foretaget i april 2021, og udger farste fase i projektet. De forskellige dele af
trafikanalysen er foretaget i den kronologiske raekkefelge, de forekommer i naervaerende pro-
jektrapport (se afsnittet trafikanalyse i analysen).

Trafiktaelling (foretaget for biler og cykler), hastighedsmaling, og registrering af keretejsforde-
ling er foretaget fire steder pd Mimersgade (Bilag 2, Via Trafik).

Malingen af antal motorkeretajer og typefordeling er foretaget med teelleslanger pa vejen. Cyk-
ler er dog registreret med video, da slangetzellingerne viste sig at vaere for upraecise til at talle
cykler.

Videoobservationen sikrer samtidig, at grundlaget for de konkrete anbefalinger til lgsningsprin-
cipper tager afsat i alle former for faerdselsproblematikker pa Mimersgade, og ikke kun de
uheld, der er registreret hos politiet.

1.2.2 Borgerinddragelse og interessenthandtering

Interessenter og borgere har veeret med allerede tidligt i processen. Inddragelsen af borgere og
interessenter giver vigtig indsigt i brugernes erfaringer og oplevelser, som ikke kan opnas gen-
nem dataindsamling i trafikanalysen. Brugernes oplevede tryghed stemmer ikke nedvendigvis
overens med den faktiske tryghed (infrastrukturen og uheldsstatistik), men er afggrende at tage
bestik af, da det er den oplevede tryghed, der afger valg af transportvaner for iszer blede trafi-
kanter (fx skoleelever pa cykel og gaben).

Inddragelsen er sket dels gennem to workshops med en interessentgruppe af udvalgte og rele-

vante deltagere, en online spergeskemaundersggelse, samt samtale med forbipasserende pa
gaden ved informationspyloner, som blev opstillet to steder til formalet.
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Figur 2: Samtale med bruger ved den ene }Jylon
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Figur 3: Udsnit af pylonernes bagside - brugernes input indtegnet og markeret pd oversigtskort

Interessentgruppen bestod af tre repraesentanter for Teknik- og Miljeforvaltningen i Keben-
havns Kommune, et medlem af KKFO/klyngebestyrelse, projektleder og facilitator fra Via Trafik,
to repraesentanter fra Nerrebro Lokaludvalg, samt to elevrddsrepraesentanter, skoleleder og to
bestyrelsesmedlemmer fra Rddmandsgade Skole. Reprasentanterne fra elevradet pa Rad-
mandsgade Skole har blandt andet fremlagt et kort over utrygge og farlige steder pa
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skolevejene, som Via Trafik har brugt til at udveaelge placeringer af observationsposterne i trafik-
analysen.

Samtalerne med forbipasserende blev udfert over to dage, pa to forskellige lokationer: Rad-
mandsgade Skole (17.05.22) og Den Sorte Plads (20.05.22).

Spergeskemaundersggelsen havde 171 respondenter, og langt sterstedelen af respondenterne i
spergeskemaundersggelsen er i alderen 25-44 ar, faerdes pa Mimersgade dagligt, og veelger of-
test cyklen som transportmiddel (Bilag 3, Via Trafik: 5). Konklusionerne pa baggrund af sperge-
skemaundersegelsen er derfor i hgjere grad reprassentativ for voksne cyklister, end den er for
blandt andre bilister eller barn.

Det er primaert cyklister og fodgaengere, der har deltaget, og en lille del bilister. Vi har gjort en
ekstra indsats for at fa bilister til at bidrage med input og dermed @ge deres respondentandel.
Dog stemmer den samlede respondentfordeling mellem cykler, fodgaengere og bilister godt
overens med fordelingen af trafikanter, der bruger Mimersgade (Bilag 3, Via Trafik: 18).

2 Analyse

Dette afsnit redeger for de vigtigste resultater og erfaringer fra analysen, og praesenterer en
raekke lgsningsprincipper, knyttet til de problematikker, de forskellige delanalyser afslarer. Ana-
lysen er del i tre hoveddele: trafikanalyse, borgerinddragelse og input fra interessenter.

2.1 Nuvaerende vejudformning

Mimersgade er i dag karakteriseret ved relativt brede kerespor og kantstensparkering. Der er cy-
kelsti pa straekningen fra Borgmestervangen til Heimdalsgade, hvorefter der er cykelbaner frem
til krydset ved Hamletsgade, hvor der ogsa er midterheller og afmaerket midterfelt mellem ker-
selsretningerne. @st for Hamletsgade er der ingen cykelstier, men dog sporadiske midter- og
sideheller samt bump, som sanker hastigheden de tilladte 40 km/t.

Mimersgade har i dag 81 parkeringspladser (kantstensparkering), 6 traeer (placeret i et plante-
bed udfor Sundhedshuset ved nr. 39), og yderligere beplantning langs med Mimersgade pd om-
rader, der ikke udger en del af selve vejarealet.

2.2 Trafikanalyse

Trafikanalysen daekker over flere delanalyser, baseret pa trafikteellinger, keretejsfordeling, ha-
stighedsmalinger, uheldsanalyse, og videoobservation. Dette afsnit gennemgar de vigtigste er-
faringer og pointer fra hver delanalyse.

Trafikteellingerne viser, med udgangspunkt i de fire observationspunkter (Figur 1), at der er om-
trent dobbelt s mange cyklister som bilister, der bruger Mimersgade — ogsa i myldretid som an-
givet “spidstimetrafik” i Figur 4 herunder (se Bilag 2). Antallet af cyklister pa Mimersgade stiger

desuden gradvist efter naerhed til Den Sorte Plads og Nerrebro Station, og antallet af bade cyk-

ler og biler er betragteligt lavere pa Rddmandsgade (post 4 pa Figur 1) end pa Mimersgade.
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Nr. Stedbetegnelse Arsdegntrafik Spidstimetrafik

1 LLE Mimersgade nr. 6 Biler; 2.8c0 Biler-370 (k. 08-0g)
Cykler: 4 400 Cykler: sgo (k. 17-18)
] U.f. Mimersgade nr. 34 Biler: 2 8oo Biler: 350 (kl. 0B-0g)

Cykler: 6o (kl.15-186)

3 U.E. Mimersgade nr. 64 Biler- 260 (ki oB-0g)
Cykler: 580 (kl. 15-16)

7 U.f. R&dmandsgade nr. 21 Biler: 1.5o0 Biler: 225 (kl. 15-16)
Cykler: 2 300 Cykler: 380 (kl.16-17)

Figur 4: Trafikteellinger, angivet pd de fire lokationer p@ Mimersgade (Bilag 2, Via Trafik: 2).

Biler, cykler og sma knallerter er den mest repraesenterede type keretgj pa Mimersgade (og Rad-
mandsgade). Person- og varebiler udger naesten 40 procent af keretejerne, mens cykler og sma
knallerter udger naesten 60 procent. Andelen af lastbiler og busser er under 1 procent, og motor-
cykler og knallerter udger omkring 2 procent. Andelen af cykler er sterst i den nordlige/vestlige
ende mod Den Sorte Plads (Bilag 2, Via Trafik: 3).

Karetgjstyper pa Mimersgade, andele

1,2
2,5

m Person- og varebiler m Lastbiler og busser

Motorcykler og store knallerter m Cykler og sma knallerter

Figur 5:: Keretajstyper, andele (baseret pd Bilag 2, Via Trafik: 3)

Overordnet set viser taellingerne med tydelighed, at cyklerne er den dominerende transportform
i antal. Dette til trods for, at cyklerne ikke infrastrukturelt er dominerende, da der pa Rddmands-
gade og sterstedelen af Mimersgade ikke er nogen cykelfaciliteter. Den tunge trafik er meget
begraenset pa Mimergade.

Hastighedsmalingerne for motoriserede keretgjer viser, at hastighedsgraensen pa 40 km/t ikke
overskrides. Gennemsnitshastigheden for hele Mimersgade er med 25,7 km/t endda vaesentligt
lavere end den tilladte. Dog er det vaerd at bemaerke, at der, sammenlignet med andre dele af
Mimersgade, forekommer en hgjere gennemsnitshastighed pa straekningen ved Bragesgade og
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Den Sorte Plads, mens hastigheden pad R&ddmandsgade, hvor omradets skole ligger, generelt er
lav (Bilag 2, Via Trafik: 4).

85 %-hastighedsfraktilen angiver den hastighed, som 85 % af trafikanterne holder sig under, nar
de karer pd straekningen. Resultatet for hastighedsfraktilen viser, at trafikanterne kerer under de
tilladte 40 km/t. Selv om det betyder, at 15 % af trafikanterne kerer hurtigere end anfert i tabel-
len herunder, viser malingerne, at hovedparten af bilisterne respekterer den eksisterende 40
km/t hastighedsgraense pa Mimersgade.

Nr | Stedbetegnelse Gennemsnitshastighed

(mod @V el. N/S)

85 %-hastighedsfraktil
(mod @fV el N(S)

1 LLf. Mimersgade nr. 6

24,5 kmnift (22,2 kmft [ 27,0 kmyft)

32,9 kmft (29,5 kmit / 34,4 kmft)

2

U.f. Mimersgade nr. 34

26,7 kmt (26,7 km/t { 26,7 km/ft)

34,9 kmjt (35,3 kmft [ 34,6 kmnft)

3

U.f.Mimersgade nr. 64

31,4 kmyft (31,7 kmft / 31,2 kmift)

38,5 km/t (38,7 km/t [ 38,4 kmjt)

4

LLf. Radmandsgade nr. 21

20,2 kmft (19,2 km/t [ 21,6 kmt)

25,8 kmt (24,4 km/t | 27,5 kmit)

221
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Figur 6: Hastighedsmalinger for motorkeretajer, fordelt pd maleposter (1-4) (Bilag 2, Via Trafik: 4)

Videoobservation

Denne del undersager de trafikale forhold og trafikanternes adfzaerd pa udvalgte specifikke loka-
tioner. Pa baggrund af observationerne praesenteres her de gennemgaende hovedtrak i priori-
teret raekkefalge. Se Bilag 2 for yderligere visualiseringer og uddybninger.

Figur 7: Omrader daekket af videoo

ptagelser (Bilag 2, Via Trafik: 10)

A. Feerdselsregler overholdes ikke. Det er blandt andet observeret, at cyklende og ga-
ende passerer for rgdt lys, at speerreflader overskrides, og at biler overhaler i bade mod-
satte vejbane og pa cykelbaner. Hertil ignorerer enkelte svingforbud, og bilister tager
chancer for at krydse Mimersgade lige over.

B. Cyklister foretager farlige sving. Mange cyklende foretager ulovlige venstresving, og
ger det ofte uden at orientere sig bagud. Dette resulterer i flere tilfaelde, at cyklende
svinger ud foran ligeud-kerende trafikanter, og placerer sig diffust i krydset pa speerre-
flader, kerebane og kantstene.

Via Trafik
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C. Parkerede biler skaber problemer. Cyklister oplever at blive klemt pa steder, hvor par-
kerede biler indsnaevrer vejbanen eller tvinger cykler ud pa vejen. Hertil giver parkerede
biler ogsa bilister pa sideveje darligt udsyn.

D. Mangelfulde midterheller. Flere af Mimersgades midterheller har enten ikke noget
stettepunkt for gdende, er for smalle til cykler, eller er placeret asymmetrisk. Dette
kraever mange manevrer.

E. Forvirring om rettigheder. Der hersker tvivl om, hvem der skal holde tilbage for hvem

og hvornar, hvilket resulterer i hyppigt harde opbremsninger, cyklister, der bliver klemt
mellem biler, og bilister, der “hanger” for leenge i kryds.

2.2.2 Uheldsanalyse

Uheldsanalysen viser, at der sker uheld pa Mimersgade, men at disse ikke er skolevejsrelaterede.
Dette geelder for perioden 2017-2021, hvor der ikke er registreret tilfaelde af skolevejsuheld pa
Mimersgade?.

\\\\\

Ja “ % " -\\v ‘
- o LamEy e ""“'1 'he&' Rk
Figur 8: Eksempel pd uheldsanalyse pa Mimersgade — her for straekningen mellem Baldersgade og Hamlets-
gade (Bilag 2, Via Trafik: 7)

En stor del af de uheld, der dog finder sted, er vigepligtsrelaterede, hvilket omfatter tvaerkollisio-
ner samt hgjre- og venstresving ind foran med- og modkerende. Mange af disse uheld involverer
cyklister og gaende.

Ulykkerne sker i seerdeleshed i lyskrydsene Borgmestervangen/Jagtvej og Mimersgade/Hamlets-
gade. Ogsa i vigepligtskrydsene sker der uheld. Disse finder hovedsageligt sted i de kryds eller
ved de sideveje, hvor der ikke er anlagt overkersler (fx fortov, fert forbi sidevejen (se Bilag 2 for
eksempel).

! Skolevejsuheld er defineret som uheld i perioden august-juni i tidsrummet 7-17, og som involverer en blad
trafikant i alderen 5-17 ar.
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223 Gennemgaende tendenser og l@sningsprincipper

| trafikanalysen forekommer en rekke gennemgaende temaer og erfaringer.

Trafikanalysen viser, at andelen af blede trafikanter pd Mimersgade er hgj, og at det sarligt geel-
der cyklister. Desvaerre bliver mange cyklister overset af bilister i szerligt to situationer:

1. Krydsning til/fra sideveje
2. Sporadisk indsnaevring af kerebanen (fx ved parkeringsraekkers begyndelse, hvor cykli-
sten bliver klemt mellem parkerede biler og kerende bilister)

Bilister har flere steder tendens til at overskride afstribningen. Szerlig udtalt er problemet i kryd-

set ved Hamletsgade, hvor det giver anledning til flere farlige situationer. Samtidig er der mange
af de blede trafikanter, der ikke overholder signalreguleringen i lyskrydset ved Rddmandsgade —
sarligt uden for myldretid.

Flere af sidegaderne har brostensbelagning, og det har betydning for cyklisternes rutevalg. Ven-
stresving mod Bragesgade er seerlig populaer blandt de cyklende, da denne gade ikke er bro-
stensbelagt.

Pa baggrund af den viden, den samlede trafikanalysen har tilvejebragt, foreslar vi felgende las-
ningsprincipper (Bilag 3, Via Trafik: 29):

- Overkarsler ved sideveje

- "Hundeerer” pa krydshjerner (dvs. udvidelser af fortovshjerner, som indsnaevrer kere-
banen)

- Haevede krydsflader i kryds med vigepligt

- Mindre af kantstensparkering

- Nedsat skiltet hastighedsbegraensning

- Enkeltrettede cykelstier

Figur 9: Eksempel pd overkersel ved sidevej— Her Narrebrogade-Bragesgade (Bilag 2, Via Trafik: 17)

Se den vedlagte samlede trafikanalyse (Bilag 2, Via Trafik: 16-23) for uddybende beskrivelser af
de enkelte lasningsprincipper.
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2.3 Borgerinddragelse

Inddragelsen af borgere og andre interessenter viser flere gennemgaende tendenser i brugernes
oplevede tryghed pad Mimersgade.

Cyklisterne oplever utryghed p3 naesten hele Mimersgades vejstraekning, men udpeger seerligt
omraderne ved Den Sorte Plads og Rddmandsgade Skole som vaerende utrygge. Den generelle
utryghed pa Mimersgade understgttes ogsa af et tydeligt enske om anlaggelse af cykelsti pa
hele strekningen — ogsa i flere af de tilstadende gader (Bilag 3). Mere cykelparkering synes ikke
at blive efterspurgt i et saerligt omfang. Det er dog ikke n@dvendigvis udtryk for, at det ikke @n-
skes, men formegentlig blot at det ikke er noget, der betragtes som saerlig problematisk i dag
(Bilag 3, Via Trafik: 6).

Der er samtidig behov for mere og bedre krydsningsmuligheder langs hele Mimersgade. Szerligt
eftersperges det omkring Den Sorte Plads, £girsgade, Rddmandsgade og Thorsgade (Bilag 3,
Via Trafik: 7).

f e
\ A

b

Figur 10: Brugernes udpegninger af steder, hvor de oplever behov for (flere/bedre) krydsningspunkter (Bilag 3,
Via Trafik: 7).

Brugerne er desuden generelt enige om, at der er straekninger pa Mimersgade, der traenger til en
begrenning — szrligt omkring Agirsgade og Rddmandsgade (Bilag 3, Via Trafik: 8).

231 Brugernes foretrukne lgsninger

Vi har spurgt de tre hovedgrupper hos trafikanterne: cyklister, bilister og fodgaengere.

Langt sterstedelen af cyklisterne er enten utilfredse eller meget utilfredse med de nuvaerende
cykelforhold pad Mimersgade, og udger dermed den mest utilfredse gruppe brugere af gaden.
Cyklisterne foretraekker en forbedring af de trafikale forhold gennem etablering af ny cykel-
sti med kantsten, og at der ikke er mulighed for at parkere i bil.
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Bilisterne er den mest tilfredse gruppe, der dog samlet set lader til at vaere opdelt i to lige store
dele af tilfredse og utilfredse. De utilfredse naevner blandt andet at cyklisterne har en uhensigts-
maessig adfaerd, der er én af arsagerne til, at Mimersgade fungerer darligt for bilister. Bilisterne
foretraekker at forholdende pa gaden forbedres med gode parkeringsmuligheder og blandet
trafik. (Bilag 3, Via Trafik: 11-12).

Fodgaengernes grad af tilfredshed fordeler sig relativt jeevnt mellem tilfredse, utilfredse og hver-
ken tilfredse eller utilfredse. De udger samlet set dermed den mest indifferente gruppe. De pa-
peger blandt andet brud pa bilisternes fartgraense og manglende krydsningsmuligheder som
saerlige faktorer, der forringer forholdene for fodgaengere. Fodgaengerne foretraekker at for-
holdene forbedres med dels brede fortove med treer, og brede cykelstier med kantsten, og
dels med ganske lidt eller ingen parkering for biler (Bilag 3, Via Trafik: 13-14).

232 Gennemgadende tendenser og lasningsprincipper

I inddragelsesprocessen med borgerne forekom en raekke gennemgaende temaer og input.

Blandt alle brugere hersker der en generel opfattelse af, at Mimersgade er en utryg straekning,
hvor trafiksikkerheden er darlig. Klagerne drejer sig seerligt om hej hastighed, brud pa faerdsels-
regler i lyskryds, og uklare trafikale rettigheder. De brede fortove fremhaeves derimod som no-
get, der fungerer godt, hvilket ogsa gzelder for den eksisterende korte straekning af cykelsti med
kantsten, der er etableret i den nordlige ende.

P& tvaers af alle trafikanttyperne forekommer der et stort enske om etablering af mere cykelsti
med kantsten. @nsket er sdgar sa stort, at mange foreslar at nedlaegge lidt af fortovene og par-
keringspladserne til fordel for mere cykelsti — dette pa trods af, at de nuvaerende brede fortove
opfattes som et seerligt velfungerende element pa gaden.

Samtidig naevner flere brugere, at forseget med vejlukning i 2009 fungerede godt, og at de en-
sker lukningen permanent, hvilket dog ligger uden for rammene af dette projekt (se afsnit 3.1).

Pa baggrund af den viden om brugernes oplevelser, inddragelsesprocessen har tilvejebragt, fo-
reslar vi falgende lasningsprincipper (Bilag 3, Via Trafik: 18):

- Cykelstilangs hele Mimersgade (helst med kantsten)

- Hastighedsdeempende tiltag for biler

- Bedre krydsningsforhold for blade trafikanter (sarligt ved Den Sorte Plads og Rad-
mandsgade)

- Parkering ma gerne nedlaegges til fordel for bedre cykelforhold

- Mere beplantning og begrenning

- Fysisk afgraensning ved Den Sorte Plads (skal holde legende barn vaek fra vejen)

2.4 Input fra evrige interessenter

Interessentgruppen meget tilfredshed med dispositionsforslag 1, hvortil deres input og kom-
mentarer er udarbejdet til et alternativt dispositionsforslag — dispositionsforslag 2.

Interessentgruppen er seerdeles positivt stemt over for felgende elementer i dispositionsforsla-
get, der derfor ogsa er reprasenteret i dispositionsforslag 2:

- Cykelsti med kantsten langs hele straekningen

- Gennemfert fortov ved alle sideveje

- Bevaring af parkeringsmuligheder

Mimersgade - en sikker skolevej Via Trafik Side 12



Interessentgruppen har samtidig foresldet, at falgende alternative lasninger indgar i dispositi-
onsforslag 2:

- Cykelbokse (dvs. afmaerket bredt cykelfeltet foran bilernes stoplinje) ved Rddmands-

gade
- Markeret cykelsti/cykelsymbol ved sidevejsindsnaevringer
- Mere parkering — faerre traeer

Figur 11: Principtegning af en cykelboks (kilde:- Ve)‘direktoratet)
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3 Dispositionsforslag

Pa baggrund af resultaterne fra analysen praesenteres her to dispositionsforslag, der forbedrer
de nuvaerende forhold for gdende og cyklister pa langs og pa tvaers af Mimersgade, szerligt med
fokus pa skolevejen til R&dmandsgade Skole.

De to dispositionsforslag har gennemgaende fzellestraek, hvad angar de lesningsprincipper, de
bygger pa (se Bilag 3, Via Trafik: 18, 29):

Mindre kantstensparkering

Tydeligere og mere sikker opdeling af cyklister og bilister
Hastighedsdaempende tiltag for biler

Bedre krydsningsforhold for cykler og gaende

Overkarsler, hundegrer, og havede flader ved kryds og sideveje
Begrenning

Faerre signalanlaeg - flere gennemfarte fortove/vigepligt

3.1 Afgraensning og forudsaetninger

Forud for de to aktuelle forslags dispositioner geelder, at der er foretaget enkelte afgraensninger,
justeringer og fravalg efter enske fra Kebenhavns Kommune, der er blevet forelagt de ferste ud-
kast pa forslagene. De aktuelle forslag er pa denne baggrund projekteret ud fra felgende forud-
satninger:

Mimersgade - en sikker skolevej

Faerre signalanlaeg. Nedlzggelse af signalanlaeegget i krydset ved Agirsgade, samt fra-
valg af signalanlaeg ved Narrebro Cykelrute, fordi signaler som disse ikke overholdes, og
derved i stedet skaber udfordringer med fremkommeligheden.

Mimersgade lukkes ikke for biltrafik. Mimersgade er klassificeret som en “"bydelsgade”,
der per definition betyder, at den skal sikre fordelingen og trafikafviklingen i de enkelte
gader. En lukning af Mimersgade vil derfor kraeve en om-klassificering af vejtypen, og at
man, med erfaring fra forseget i 2019, ma forvente aget trafik pa omkringliggende gader
(Bilag 3, Via Trafik: 16-17). Vores vurdering er, at en lukning vil forbedre trafiksikkerheden
pa Mimersgade, men overflytte trafikken til andre gader, pa hvilke trafiksikkerheden vil
forveerres. Vi er derfor ikke gaet videre med dette forslag, og anbefaler, at Kebenhavns
Kommune oplyser neeromradets borgere herom, samt hvorfor.

Mimersgade omlaegges ikke til cykelgade. Det er ikke et anske fra interessenterne, og
det vil alt andet lige kunne @ge utrygheden. Straekningen fungerer som skolevej, hvor den
oplevede tryghed (ikke at forveksle med den faktiske trafiksikkerhed) prioriteres hgijt, og
der hersker i forvejen tvivl om vigepligtsforholdene blandt trafikanterne pa Mimersgade.

Svingbanen til Hamletsgade forleenges, fordi den understatter den primaere kerselsret-
ning pa gaden, grundet venstresvingsforbuddet. Venstresvingsforbuddet bevares, da det
sikrer, at Hamletsgade ikke benyttes som smutvej fra Tagensve;.

Nyt slidlag udgar. Omlaegningen af kerebanen skal ikke omfatte nyt slidlag, da dette
projekt ikke omfatter anlaegsmidler til en egentlig genopretning af kerebanen. Dog vil
flytningen af kantsten, heller og andet alligevel medvirke til, at der skal foretages renove-
ring kerebanen, sa kanten tilpasses vejforlgbets nye profil.

Via Trafik
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Forudsaetningerne har indflydelse pa antallet af treeer og parkeringspladser mv., hvilket der i de
respektive forslag geres rede for. Ydermere er baenke blevet indplaceret i dispositionsplanerne.
De nuvaerende zonetavler med hastighedsgranser bevares, da Kgbenhavns Kommune, ifm. et
gennemfart projekt om reducerede hastighedsgraenser, allerede har opsat feerdselstavler pa
hhv. 40 og 30 km/t.

3.2 Forslag 1

| Figur12: Situdtionsplan af dilspositionsfors[a.g 1 (Bilag 6)

Dette forslag er vores anbefaling, da det er det mest trafiksikre af de to. Forslaget er mere om-
fattende end Forslag 2, da den fysiske omlaegning af Mimersgade er gennemgaende for hele vej-
arealet. Dog er anlaegsomkostningerne ved dette forslag ikke betydeligt sterre. Forslaget beror
pa sarligt pa etablering af cykelstier pa hele vejforlabet, bedre fortove, mindre kerebane, bedre
krydsningsmuligheder og flere fartdeempende tiltag.

Vi foreslar at etablere 2,5 m. brede, kantstensafgraensede cykelstier langs hele Mimergade fra
Jagtvej til Borgmestervangen (ml. Heimdalsgade og Borgmestervangen udvides og omlagges
de eksisterende cykelstier for at fd samme bredde og tilstraekkelig kantstenslysning). Samtidig
skal fortovene genoprettes med ny belaegning (da den er relativt nedslidt), med en bredde p3
minimum 2,5 m.

Kgrebanen indsnaevres til 6,0 m., svarende til den gaeldende hastighedsgraense pa 40 km/t, og
der etableres parkeringslommer med en bredde pa 2,3 m., der placeres skiftevis i hver side af ve-
jen. Disse afgraenses med beplantede sideheller, sa der opnas fartdeempende forsaetninger af
kerebanen, som illustreret pa Figur 13 og Figur 14.
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Tveersnit A - eksisterende forhold Tvaersnit A - fremtidige forhold
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Figur 13: Tveersnit af Mimersgade mellem Borgmestervangen og Ole Jergensens Gade (Bilag 5) Her omlaegges
eksisterende cykelstier, sG der opnds bedre kantstenslysninger, og der etableres beplantet midterhelle.

Tveersnit B - eksisterende forhold Tveersnit B - fremtidige forhold
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Figur 14: Tveersnit af Mimersgade mellem Thorsgade og Jagtvej (Bilag 5)

Herudover etableres fartdeempende havede flader omkring krydsningspunkter og sideveje pr.
ca. 150 m., ogsd svarende til 40 km/t, som illustreret pa Figur 15.
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Tvaersnit C - eksisterende forhold Tveersnit C - fremtidige forhold
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Figur 15: Tveersnit af Mimergade mellem Bragesgade og Baldersgade (Bilag 5)

Viforeslar at bevare den tilladte hastighed pa 40 km/t, som Kgbenhavns Kommune i forvejen
har gennemfert for vejene i lokalomradet.

Ved sidevejene etableres overkersler og hundegrer (sideheller med beplantning eller cykelparke-
ring), der kan indsnaevre kerebanearealet, skabe bedre oversigt og saeenke farten omkring side-
vejstilslutningerne. Endvidere etableres fartdeempende havede flader samt forsaetning af kere-
banen, som ogsa medvirker til at begraense bilernes fart.

Viforeslar ogsa en raekke &ndringer i flere konkrete kryds:

- Krydsningen mellem Nerrebro Cykelrute og Mimergade ud for den Sorte Plads an-
dres. Kerebanen indsnaevres til ét spor pa en haevet flade, suppleret med to helle-ger
mellem kerebane og cykelsti. Bilerne skal i det indsnaevrede karebaneareal have vige-
pligti den ene retning, hvilket afmaerkes vha. faerdselstavler. Denne lasning vil deempe
bilisternes fart, og gere det lettere og mere trafiksikkert for cyklister og fodgaengere,
nar de krydser Mimersgade via Nerrebro Cykelrute. Den lokale vejindsnaevring til et
spor vurderes ikke at pavirke fremkommeligheden pa Mimersgade naevneverdigt, da
trafiktzellingerne indikerer, at der kerer under 300 biler pa denne del af straekningen i
spidstimen, hvilket svarer til vejreglernes anbefalinger.

- Signalkrydset ved Rddmansgade omlagges. Her afmaerkes cykelbaner og ‘cykel-
bokse’ (foran hejresvingspilen), som giver cyklisterne bedre fremkommelighed og mere
synlighed i trafikken, og som vurderes at vaere en mere trafiksikker lesning end fremfert
cykelsti. Krydset ber have et hgjresvingsforbud fra vest, samt fremfert cykelsti, for at
bevare de nuveerende traeer ud for Sundhedshuset ved nr. 39.

- Signalkrydset ved Agirsgade nedlagges. | stedet etableres en stor, haevet flade med
vigepligt for Agirsgade, som sanker farten og forbedrer krydsningsmulighederne for
cyklister og fodgaengere. Vigepligten skal etableres med gennemferte fortove pa Mi-
mersgade (forbi Agirsgade), samt indsnaevring af Agirsgades tilslutning til Mimers-
gade. Indsnaevringen skal anlaegges som hundegrer med cykelparkering og baenke.
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Nedlaeggelsen af signalkrydset muligger kantstensparkering pa Mimersgade, hvor der
afmaerkes parkeringsbane frem mod Agirsgade.

- Haevede flader, som sikrer lav fart og gode krydsningsmuligheder for fodgaengere og
cyklister, etableres desuden ved Bragesgade, vest for Radmansgade samt ved Thors-
gade.

- Radmansgade-krydset bar have et hajresvingsforbud fra vest, samt fremfert cykelsti,
for at bevare de nuvaerende traeer ud for Sundhedshuset ved nr. 39.

Signalkrydsene ved Jagtvej og Borgmestervangen bevares hovedsageligt som i dag aht. trafikaf-
viklingen.

AVESHTHAC

THE BLACK SQUARE

0 YDA TH

siddepiint lang Den Sorts Flads

I

g
RN | | A MIMERSGADE
—— —_ — % —W
AT % =
—_— 8 — H g
T 3 7 — % 5 —
\ L S — 5
p Z
\ : : : §
{ ;‘IJ y Eksisterende rekiamesgfle bevares 3 T
| - ]

Figur 16: Planudsnit af krydsning mellem Mimersgade og Nerrebro Cykelrute i forslag 1.

3.21 Konsekvenser for antal parkering og vejtraeer

Forslaget medfarer, at 35 ud af nuvaerende 81 parkeringspladser (gul zone) langs Mimersgade
nedlaegges. Der vil efter omlaegningen derfor vaere 45 parkeringspladser til biler, hvoraf 40 af
dem reetableres. Til gengaeld etableres yderligere 86 cykelparkeringspladser, hvilket giver i alt
137 pladser. De placeres fortrinsvis i forbindelse med sidevejene.

De 5 nuvaerende traeer ved nr. 39 bevares. Samtidig plantes i alt 23 nye vejtraeer i kantstensaf-
graensede plantebede, med mindst 10 m23bent bed pr. trae. Det betyder, at der vil veere 28 traer
pa straekningen. Nogle af de nye traeer st for Reédmandsgade kan dog vaere i konflikt med en
hejspaendingsledning taet pa de foreslaede plantehuller. Muligheden for anlegge plantehullerne
og/eller flytte ledningerne skal derfor underseges naermere i en efterfelgende projektfase.

3.2.2 Vurdering af trafiksikkerhed og tryghed

Den fysiske fartdeempning til 40 km/t vil medfere, at risikoen for uheld reduceres. De fartdeem-
pende havede flader, beplantede sideheller, karesporsforsaetninger samt overkarsler og hunde-
orer ved sidevejene, vil seenke farten og forbedre sikkerheden for svingende trafikanter, samt
forbedre oversigten ved ind- og udkersel til og fra sidevejene.
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Herudover bliver det mere sikkert at krydse Mimersgade generelt. Sarligt ved de haevede flader
og indsnavringen og vigepligt ved stikrydsningen ved Narrebro Cykelrute, hvilket imedekom-
mer brugernes staerke gnske herom.

Kantstensafgraensede cykelstier vil age tryghed og fremkommelighed for cyklister markant, og
udger ogsa er et haijt prioriteret enske fra brugerne — navnlig cyklister, fodgaengere og tilknyt-
tede til skolen. Faerre kantstensparkeringspladser medvirker til at reducere uheldsrisikoen pa cy-
kelstierne (pga. dbne bildere). Afgraensningen af P-lommerne vha. beplantede heller, mindsker
0gsa risikoen for pakersel af parkerede/parkerende biler.

3.3 Forslag 2

Figur 17: Udsnit, Situationsplan af dispositionsforslag 2 (Bilag 7)

Dette forslag er en anelse mindre omfattende hvad angar anlaeegsomkostninger. Forslaget inde-
holder lgsninger, der i hgj grad minder om Forslag 1, men fraviger dog szerligt i form af, at forsla-
get her ikke indebaerer en etablering af cykelsti med kantsten, men i stedet en afmaerkning af
cykelbaner, samt at lasningen for kryds og forbedring af krydsningsforhold ved Nerrebro Cykel-
rute er anderledes, idet de to kerespor pa Mimersgade foreslas opretholdt samtidig med at biler
og cykler pa Mimersgade palaegges vigepligt ift. krydsende fodgaengere og cyklister.

Viforeslar at etablere 2,5 m. brede cykelbaner langs hele Mimergade fra Jagtvej til Borgmester-
vangen (ml. Heimdalsgade og Borgmestervangen bevares de eksisterende cykelstier). Afmaerk-
ning af cykelbaner er billigere end anlaeggelse af cykelsti med kantsten, men er stadig en trafik-
sikker lgsning, om end den opleves som mindre tryg. Samtidig skal fortovene genoprettes med
ny belaagning (da den er relativt nedslidt), med en bredde pa minimum 2,5 m.

Kgrebanen indsnaevres til 6,0 m., svarende til hastighedsgraensen pa 40 km/t, og der etableres
parkeringslommer med en bredde pa 2,3 m., der placeres skiftevis i hver side af vejen. Disse af-
graenses med beplantede sideheller, s3 der opnas fartdeempende forsaetninger af kerebanen,
som illustreret pa og Figur 19.
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Tvaersnit E - eksisterende forhold Tveersnit E - fremtidige forhold
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Figur 18: Tveersnit af Mimersgade mellem Thorsgade og Jagtvej (Bilag 5)

Herudover etableres fartdeempende haevede flader omkring krydsningspunkter og sideveje pr.
ca. 150 m., ogsd svarende til 40 km/t, som illustreret pa Figur 19.

Tvaersnit F - eksisterende forhold Tveersnit F - fremtidige forhold
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Figur 19: Tveersnit af Mimersgade mellem Bragesgade og Baldersgade

Viforeslar at bevare den tilladte hastighed pa 40 km/t, som Kgbenhavns Kommune i forvejen
har gennemfert for vejene i lokalomradet.

Mimersgade - en sikker skolevej Via Trafik Side 20



Ved sidevejene etableres overkersler og hundearer (sideheller med beplantning eller cykelparke-
ring), der kan indsnaevre kerebanearealet, skabe bedre oversigt og seenke farten omkring side-
vejstilslutningerne. Endvidere etableres fartdeempende hzaevede flader samt forsaetning af kere-
banen, som ogsa medvirker til at begraense bilernes fart.

Vi foreslar ogsa en raekke &ndringer i flere konkrete kryds:

Nerrebro Cykelrutes krydsning med Mimersgade er i dette forslag udformet pa en
made, der ikke inkluderer helleanlaeg, da der modsat forslag 1, skal vaere to kerebaner
som hidtil. Fladen haeves dog ogsa i dette forslag, ligesom der vil vaere vigepligt, sa bili-
sterne skal holde tilbage for krydsende cyklister. Vigepligten &endres dermed fra vige-
pligt for cyklister til vigepligt for biler. Herudover foreslas krydsningen etableret med en
kantstensafgraenset midterhelle, som kan saenke hastigheden yderligere og hindre
ulovlige overhalinger ved krydsningen.

Signalkrydset ved Radmansgade omlagges. Her afmaerkes cykelbaner og ‘cykel-
bokse’ (foran hejresvingspilen), som giver cyklisterne bedre fremkommelighed og mere
synlighed i trafikken, og som vurderes at vaere en mere trafiksikker lasning end fremfort
cykelsti. Krydset ber have et hgjresvingsforbud fra vest, samt fremfert cykelsti, for at
bevare de nuveerende traeer ud for Sundhedshuset ved nr. 39.

Signalkrydset ved Agirsgade nedlaegges. | stedet etableres en stor, haevet flade med
vigepligt for £girsgade, som saenker farten og forbedrer krydsningsmulighederne for
cyklister og fodgaengere. Vigepligten skal etableres med gennemferte fortove pa Mi-
mersgade (forbi Agirsgade), samt indsnaevring af Agirsgades tilslutning til Mimers-
gade. Indsnaevringen skal anlaegges som hundearer med cykelparkering og baenke.
Nedlaggelsen af signalkrydset muligger kantstensparkering pa Mimersgade, hvor der
afmaerkes Parkeringsbane frem mod Agirsgade.

Haevede flader, som sikrer lav fart og gode krydsningsmuligheder for fodgaengere og
cyklister, etableres desuden ved Bragesgade, vest for Radmansgade samt ved Thors-
gade.

Radmansgade-krydset bar have et hgjresvingsforbud fra vest, samt fremfert cykelsti,
for at bevare de nuvaerende traeer ud for Sundhedshuset ved nr. 39.

Signalkrydsene ved Jagtvej og Borgmestervangen bevares hovedsageligt som i dag aht. trafikaf-
viklingen.
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Figur 20: Planudsnit af krydsning mellem Mimersgade og Narrebro Cykelrute i forslag 2.

Konsekvenser for parkering og vejtraeer

Forslaget medfarer, at i alt 33 ud af de 81 eksisterende parkeringspladser til biler pa Mimersgade
nedlaegges. Der vil efter omlaegningen derfor vaere 47 parkeringspladser til biler, hvoraf 40 af
dem er reetablerede. Til gengzaeld etableres yderligere 86 cykelparkeringspladser, hvilket giver i
alt 137 pladser. De placeres fortrinsvis i forbindelse med sidevejene.

Forslaget indebaerer 27 treeer, mod de i dag 5. Nogle af de nye treeer gst for Raddmandsgade kan
dog veere i konflikt med en hgjspaendingsledning teet pa de foresldede plantehuller. Muligheden
for anlaeegge plantehullerne og/eller flytte ledningerne skal derfor undersgges nermere i en ef-
terfglgende projektfase.

Vurdering af trafiksikkerhed og tryghed

Den fysiske fartdeempning til 40 km/t vil medfere, at risikoen for uheld reduceres. De fartdeem-
pende havede flader, beplantede sideheller, samt overkersler og hundegrer ved sidevejene, vil
sanke farten og forbedre sikkerheden for svingende trafikanter, samt forbedre oversigten ved
ind- og udkersel til og fra sidevejene.

Herudover bliver det mere sikkert at krydse Mimersgade generelt. Saerligt ved de haevede flader
samt krydsningen ved Nerrebro Cykelrute, hvor &ndret vigepligt og fartdeempning forbedrer

krydsningsmuligheden for cyklister og gdende, hvilket imedekommer brugernes staerke gnske
herom.

Cykelbaner vil age trafiksikkerheden, men gger ikke trygheden i samme grad som cykelsti med
kantsten. Det betyder, at antallet af uheld vil falde, men at cyklisternes oplevelse af tryghed ikke
forbedres markant.

Faerre kantstensparkeringspladser medvirker til at reducere uheldsrisikoen pa cykelstierne (pga.
abne bildere), dog i lidt mindre grand end forslag 2, idet bilister ofte parkerer teettere pa
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afmaerkede cykelbaner end kantstensafgraensede cykelstier. Afgreensningen af P-lommerne
vha. beplantede heller, mindsker ogsa risikoen for pakersel af parkerede/parkerende biler.

3.4 Alternativ dispositionsforslag for krydsningen ved Thorsgade

P& forespergsel fra Kebenhavns Kommune er der udarbejdet et separat forslag for krydsningen
ved Thorsgade og skolen, i tilfaelde af, at kommunen ensker at bevare de relativt nyetablerede
heller til fodgaengere, og midterfelt til svingende biler.

Denne lgsning kan inddrages som et muligt alternativ til de to forslags dispositionsforslag, der
indebaerer en omlagning af stedet til en haevet flade med gennemfarte fortov.

Den alternative lgsning indebaerer nedlaeggelse af parkerings- og afsaetningsarealet til biler pa
Mimersgade foran skolen, men til gengaeld en bevaring af hellerne og midterfeltet. Lasningen er
mindre sikker, men til gengaeld mere tryg. Samtidig vil det ikke veere muligt, som det er projek-
teret i de to forslag, at etablere traeer pa stedet.

i
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Figur 21: Alternativt forslag til krydsning med heller ved Thorsgade.

Kombineres denne alternative dispositionsforslag med de to forslag, vil det have en effekt pa de
respektive dispositionsforslag samlede antal traeer og parkeringspladser til biler (vil ikke pavirke

antallet af pladser til cykler):

Kombineret med forslag 1:
- 41 parkeringspladser til biler, frem for 45 i forslag 1. | alt vil 36 parkeringspladser for bi-

ler blive genoprettet, frem for 40 i forslag 1.
- 24treeer, frem for 28 i forslag 1.

Kombineret med forslag 2:
- 43 parkeringspladser til biler, frem for 47 i forslag 2. | alt vil 36 parkeringspladser for biler

blive genoprettet, frem for 40 i forslag 2.
- 23treer, frem for 27 i forslag 2.
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3.5 Anlaegsoverslag

For hver dispositionsforslag har vi udarbejdet anlaegsoverslag pa baggrund af beregnede mang-
der og erfaringspriser fra lignende projekter.

Det skal bemaerkes, at maengderne er forbundet med nogen usikkerhed, idet projekterings-
grundlaget ikke har vaeret et opmalt grundkort, men tekniske kort baseret pa luftfotoopmalin-
ger, som erfaringsmaessigt kan variere fra faktiske forhold med op til +/- 0,5 m.

Anlaegsoverslaget omfatter entreprengrudgiver til anlaeg og inventar, herunder nedlaeggelse af
signalanlaeg ved Agirsgade (@vrige signalanlaeg forudsaettes genanvendt).

Der er ikke indregnet udgifter til evt. arealerhvervelser eller bygherreadministration, ligesom ud-
gifter til klimabede pa Hamletsgade (som er vist pa situationsplanerne) samt genopretning af
kerebaner og nyt slidlag ikke finansieres gennem dette projekt.

Desuden er det forudsat, at:

- Fortove kan genoprettes uden vaesentlige meromkostninger fra ledningsomlaegninger
o.l

- Jorden ikke er forurenet i vaesentlig grad, men kan bortkeres som byjord til KMC

- Deranvendes standard materialer

- Granitmaterialer genanvendes i vaesentlig grad (maks. 10% spild)

- Vejbelysningen bevares uaendret ift. dagens situation

- Uforudseelige udgifter udger 30%

Ud over anlagsafgifterne skal afsaettes midler til udgifter for evt. nedlaeggelse af AFAs reklame-
vitrine (som dog genplaceres i bade forslag 1 og 2).
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351 Forslag 1
01 ARBEJDSPLADS kr. 2.940.000
MV.
02 JORDARBEJDER kr. 3.420.000
03 AFVANDING ] kr. 1.030.000
04 BUNDSIKRINGSLAG AF kr. 250.000
SAND OG GRUS
05 UBUNDNE BZARELAG AF kr. 1.620.000
STABILTGRUS
06 RODVENLIGE BA- kr. 0
RELAG
07 VARMBLANDET kr. 3.420.000
ASFALT
08 BROLAGNING kr. 6.810.000
09 K@REBANEAF- kr. 510.000
MARKNING
10 | AFMARKNINGS- kr. 90.000
MATERIEL
11 INVENTAR kr. 220.000
12 BEPLANTNING kr. 1.730.000
13 DIVERSE ARBEJ- kr. 0
DER
14 SIGNALARBEJDER kr. 500.000
- ENTREPRISESUM kr. 22.540.000
- UFORUDSEELIGE / TIL- 30% | kr. 6.760.000
LAGSARBEJDER
ENTREPREN@RUDGIFTER | ALT EXCL. MOMS 29.290.000
PROJEKTERING, FAGTILSYN OG BYGGELEDELSE 20% | kr. 5.860.000
OPMALING VED LANDINSPEKT@R 3% kr. 880.000
TEKNISKE FORUNDER- | 1,5% | kr. 440.000
S@GELSER
ANLAGSUDGIFTER I ALT EXCL. MOMS kr. 36.030.000
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3.5.2 Forslag 1 — Alternativ lasning med krydsningsheller

01 | ARBEJDSPLADS kr. 2.880.000
MV.
02 JORDARBEJDER kr. 3.380.000
03 AFVANDING ] kr. 1.030.000
04 BUNDSIKRINGSLAG AF kr. 250.000
SAND OG GRUS
05 UBUNDNE BZARELAG AF kr. 1.630.000
STABILTGRUS
06 RODVENLIGE BA- kr. 0
RELAG
07 VARMBLANDET kr. 3.280.000
ASFALT
08 BROLAGNING kr. 6.880.000
09 K@REBANEAF- kr. 510.000
MARKNING
10 AFMARKNINGS- kr. 90.000
MATERIEL
11 INVENTAR kr. 220.000
12 BEPLANTNING kr. 1.430.000
13 DIVERSE ARBEJ- kr. 0
DER
14 SIGNALARBEJDER kr. 500.000
- ENTREPRISESUM kr. 22.080.000
- UFORUDSEELIGE / TIL- 30% | kr. 6.620.000
LAGSARBEJDER
ENTREPREN@RUDGIFTER | ALT EXCL. MOMS 28.690.000
PROJEKTERING, FAGTILSYN OG BYGGELEDELSE 20% | kr. 5.740.000
OPMALING VED LANDINSPEKT@R 3% kr. 860.000
TEKNISKE FORUNDER- | 1,5% | kr. 430.000
S@GELSER
ANLAGSUDGIFTER I ALT EXCL. MOMS kr. 35.290.000
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3.5.3 Forslag 2
01 ARBEJDSPLADS kr. 2.530.000
MV.
02 JORDARBEJDER kr. 3.160.000
03 AFVANDING , kr. 310.000
04 BUNDSIKRINGSLAG AF kr. 700.000
SAND OG GRUS
05 UBUNDNE BARELAG AF kr. 1.190.000
STABILTGRUS
06 RODVENLIGE BA- kr. 0
RELAG
07 VARMBLANDET AS- kr. 2.400.000
FALT
08 BROLAGNING kr. 6.000.000
09 K@REBANEAF- kr. 620.000
MARKNING
10 AFMARKNINGSMA- kr. 150.000
TERIEL
11 INVENTAR kr. 220.000
12 BEPLANTNING kr. 1.650.000
13 DIVERSE ARBEJDER kr. 0
14 SIGNALARBEJDER kr. 500.000
- ENTREPRISESUM kr. 19.430.000
- UFORUDSEELIGE / TIL- 30% kr. 5.830.000
LAGSARBEJDER
ENTREPREN@RUDGIFTER | ALT EXCL. MOMS 25.250.000
PROJEKTERING, FAGTILSYN OG BYGGELEDELSE 20% kr. 5.050.000
OPMALING VED LANDINSPEKT@R 3% kr. 760.000
TEKNISKE FORUN- | 1,5% kr. 380.000
DERS@GELSER
ANLAGSUDGIFTER | ALT EXCL. MOMS kr. 31.060.000
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3.5.4 Forslag 2 — Alternativ lesning med krydsningsheller

01 | ARBEJDSPLADS kr. 2.450.000
MV.
02 JORDARBEJDER kr. 3.110.000
03 AFVANDING ] kr. 310.000
04 BUNDSIKRINGSLAG AF kr. 690.000
SAND OG GRUS
05 UBUNDNE BZARELAG AF kr. 1.200.000
STABILTGRUS
06 RODVENLIGE BA- kr. 0
RELAG
07 VARMBLANDET kr. 2.170.000
ASFALT
08 BROLAGNING kr. 6.060.000
09 K@REBANEAF- kr. 610.000
MARKNING
10 AFMARKNINGS- kr. 150.000
MATERIEL
11 INVENTAR kr. 220.000
12 BEPLANTNING kr. 1.350.000
13 DIVERSE ARBEJ- kr. 0
DER
14 SIGNALARBEJDER kr. 500.000
- ENTREPRISESUM kr. 18.820.000
- UFORUDSEELIGE / TIL- 30% | kr. 5.640.000
LAGSARBEJDER
ENTREPREN@RUDGIFTER | ALT EXCL. MOMS 24.449.000
PROJEKTERING, FAGTILSYN OG BYGGELEDELSE 20% | kr. 4.890.000
OPMALING VED LANDINSPEKT@R 3% kr. 730.000
TEKNISKE FORUNDER- | 1,5% | kr. 370.000
S@GELSER
ANLAGSUDGIFTER I ALT EXCL. MOMS kr. 30.060.000
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