Forslagets
overskrift

Beskrivelse af forslag

Evt. seerlige
forudsaetninger

@get kontrol af
firmaudlejning

Kgbenhavns Kommune oplever, at der er brug for mere fleksibel sagsbehandling i forbindelse med kontrollen med udlejninger til firmaer, som stiller bolig til radighed for medarbejdere pa hotellignende vilkar.
Boligreguleringslovens § 50 giver kommunen mulighed for at forhindre midlertidig benyttelse, herunder hoteludlejning. | de tilfaelde hvor der konstateres udlejning til midlertidige formal, hvor personer
kontinuerligt tjekker ud og ind efter meget kortvarige ophold, tages lovligheden op med de pageeldende firmaer, og der meddeles pabud om ophgr. Udfordringen er:

at forvaltningen ikke kan kraeve galdende og afsluttede lejekontrakter udleveret af ejeren til kontrol. Derfor er der en reel risiko for, at kommunen ikke kan bevise, at der er tale om ulovlig benyttelse af boliger.
Der er desuden en risiko for, at firmalejere ikke kan identificeres, da de ikke optraader som hverken ejere eller beboere i registre. Boligreguleringsloven giver fx ikke mulighed for at afkraeve ejer dokumentation
for udlejning som det kendes fra CPR-lovens bestemmelser (§10), hvor folkeregisteret til brug for undersggelse af bopalsforhold kan bede om oplysninger herom i form af erkleering om hvem der flytter til eller
fra dennes ejendom eller lejlighed, samt om, hvem der bor eller opholder sig i egendommen eller lejligheden.

Der er behov for at opna de samme muligheder som CPR-loven anviser, et samspil mellem lovgivningerne til at fa udleveret dokumentation for bopaelsforhold til kontrol af ind- og udflytninger.

Regelforenkling af
lovgivning, der

Der er gnske i Kebenhavns Kommune om en regelforenkling og/eller &ndring indenfor lovgivningen, der regulerer den urbane biltrafik, med det formal at nedbringe luftforureningen og traengslen i byen. De fire
hovedtemaer er:

1. | forhold til Lov om miljgzoner i Danmark (2007), vil man gerne skaerpe reglerne til ogsa at indbefatte vare- og personbiler, som vurderes til at give en samfundsmaessig vaerdi pa 581 mio. kr. Den nuvaerende
lov om miljgzoner i dag udtgmt.
2. Den eksisterende lovgivning giver ikke mulighed for at kunne etablere et (ikke-provenuneutralt) roadpricing-system. For at nedbringe antal kgrte kilometer og for at tilgodese den ngdvendige biltrafik i byen

regulerer urban gnskes mulighed for at kommuner kan opkraeve en afgift, som ikke er provenue-neutralt, men hvor taksterne kan justeres og tilpasses. Ingen
biltrafik 3. Bekendtggrelsen om parkering pa offentlige veje giver ikke mulighed for at kunne differentiere yderligere end 5000 kr. pr. bil under hensyn til miljget. Desuden giver bekendtggrelsen problemer ift. at skelne

mellem traditionelle delebiler (delebiler med fast stamplads) og bybiler (delebiler uden fast stamplads).

4. | forbindelse med Energy Nordhavn er der et projektsamarbejde med Kgbenhavns Kommune, DTU og en raekke private aktgrer. | det samarbejde er der et gnske om at lave et forspg med fgrelgsebiler. Det er

imidlertid en udfordring, at den nuvaerende danske lovgivning ikke kan rumme fgrerlgse biler, og der er derfor behov for en relativt hurtig fastszettelse af lovmaessige rammer, der som minimum rummer

muligheden for en forsggsordning.
@Pget mulighed for . - o . . . . . . . . . .
at anlzgge I forblndetlse. m. skyb-rudsplanen og skybrud5|kr|n.g er lovgivning pa forskeII.lge omrader uhen5|g.tsmae.55|g. F.eks. sa YI| det i en reekke tilfeelde veere (z)nfkellgt at an[aegge faelles skybrud-sprOJekter pa privat grund.
skybrudsprojekter Som Iovglv-nlngen .er i dag, :ar dette mege.t kompllcgret og kraever forhandllnge-r og ?ftaler m. ejer-en i hver'F enkelt tllfaellde. Et mere enkelt regelszet pa dette omrade, som gg@r det muligt for kommunen at
03 privat grund og anlaegge disse prOJekter., nar det kraeves |-forhold til den cent.rale skybrudslgsning ville lette arbejdet rone.d |mplementer|n§en af skybrl.Jc.jspIanen. . o . .
finansiere tiltag pa I forblnqelse m. etablering a?f skybroudsveje,. som ska.\I bruges til at transpo.rtere.store. vandrlﬁaengqer, sa vil der ku.nn.e opsta en stgrre risiko for skader i form af overqu)mmglse pa eJ.endo.mme, som Ilgger ud til Ingen
private bygninger i dl-sse veje. Som regle.rne eri Fjag, sa er det ikke mullgt for kommunen af finansiere tiltag pa bygningerne (f.eks. sikring af d@re, lyskasser m.v.). Derfor skal man lave dyrere investeringer i skybrudsvejene — eller
forbindelse med mindske deres kapacitet, og ingen af delene er hensigtsmaessige.
skybrudssikring

Dette med

Forggede
muligheder for at
arbejde med
midlertidighed i
den kommunale
lokalplanlagning

Der er et gnske fra ivaerkszettere og politikere om mere fleksible rammer i kommuneplan og lokalplanerne, der muligggr midlertidige anvendelser af arealer - bade til kulturelle formal, boliganvendelse (f.eks.
studieboliger) eller andre formal. Frikommuneforsgget kunne saledes understgtte, at kommunen med tidsbegraensede tilladelser og dispensationer (f.eks. 1 - 5 ar) til forhold, der ikke er mulige indenfor den
geeldende planlaegning, herunder kommuneplanens raekkefglgeplanlaegning med bla. perspektivomrader, muligggr etableringen af forskellige funktioner - herunder f.eks. studie- og ungdomsboliger, fritids- og
idreetsfaciliteter, spillesteder, restauranter m.m., safremt de ikke er til gene for de naermeste omgivelser.

forbehold for, at
den forestaende
planlovsaendring
muligvis fgrer til
lempelser pa
omradet og
dermed bedre
mulighed for
etablering af
midlertidig
arealanvendelse.




Zndring af den
kommunale
rammelovgivning
med henblik pa at
muligggre udvikling

Kgbenhavns Kommune finder det gnskeligt, om man i forbindelse med et frikommuneforsgg kan etablere mulighed for, som det ses i udlandet, at etablere Business Improvement District (BID) gennem

af Business flertalsbeslutninger i et givent omrade. Som det er i Danmark i dag, kan et BID kun etableres gennem frivillig tilslutning fra grundejere. Det betyder at i omrader, hvor ikke alle grundejere er interesseret i at Ingen
Improvement deltage, vil der veere begraensninger i forhold til, hvor effektivt et BID vil kunne fungere i omradet. Kan man i forbindelse med frikommuneforsgget sikre, at et BID kan etableres for hele omradet, séfremt der er 8
Districts (BID) i et flertal blandt grundejerne, vil dette give helt andre muligheder for at etablere virkningsfulde og driftseffektive BID's.
Danmark jf. det
tidligere
samarbejde med
Realdania
Pant pa henkastet affald
Kgbenhavns Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning ved Byens Drift har gennemfgrt forsgg med pant pa udvalgte fraktioner af henkastet affald. Bl.a. har disse forsgg vist at der er et potentiale for en vaesentlig
Mulighed for at reduktion af maengden af henkastet affald gennem indfgrelse af pant pa f.eks. pizzabakker og fastfood emballage i specielt nattelivs-omrader.
arbejde med pant |gnqgvidere vil indfrelse af pant p& f.eks. vin og spiritus-flasker medfgre en reduktion i mangden af glasskar i bybilledet, hvilket vil give ikke blot en renere by, men ogs3 reducere tabt arbejdstid for mange
pa emballage, der i |tsinde kgbenhavnere som hver dag spilder deres tid nar deres cykel punkterer.
dag flyderi KK er derfor meget interesseret i muligheder for indfgrelse af pant pa udvalgte fraktioner af henkastet affald sa som fastfoodemballage, vin- og spiritusflasker, cigaretskod m.m.
byrummene, samt Ingen
mulighed for at Bgder pa renholdelsesomradet
udskrive bgder pa |Kghenhavns Kommunes Teknik og Miljgforvaltning ved Byens Drift vil i forbindelse med et frikommuneforsgg gerne have mulighed for at afprgve, vurdere, og evaluere om muligheden for at paleegge borgere
renholdelsesomrad |yfgifter (bgder), hvis disse fx henkaster affald i byrummet. P nuvaerende tidspunkt har kommunen ikke mulighed for at skride ind med sanktioner i tilfaelde, hvor borgere henkaster affald, men ma lzne sig op
et. ad andre incitamentsstrukturer, der ikke pa samme made er indgribende over for borgerne. Et frikommuneforsgg pa omradet vil kunne vise, om man opnar en bedre renholdelse i byrummene, safremt
kommunen gives adgang til at paleegge borgerne afgifter.
En af de stgrste udfordringer i rottebekaempelse er den ringe tilstand i de private stikledninger. Omkring fem procent af defekterne findes i de offentlige kloakledninger, mens resten findes i de private. Den ringe
tilstand af de private stikledninger, skyldes, at de sjeeldent undersgges. Pa nuvaerende tidspunkt er der ikke i lovgivningen krav om, at de private stikledninger skal undersgges. Og hvis der ikke er klare
indikationer pa, at der er noget galt, er der ikke nogen abenbart motivation hos de private grundejere for at fa inspiceret deres stikledninger.
@get undersggelse af de private stikledninger, ville derfor skabe et bedre grundlag for i hgjere grad at komme rotteproblematikken til livs.
Inspicering af En del af et forsgg i en frikommune kunne veaere, at lade HOFOR overtage vedligeholdelsen af de private stikledninger mod betaling fra de private grundejere.
private stikledning
som en del af En anden mulighed ville vaere at lade HOFOR foretage TV-inspektion af de private stikledninger. Efterfglgende skulle man kunne palaegge de private grundejer at fa udbedret de defekter, der blev fundet pa de Ingen
rottebekaempelsen private stikledninger.
En tredje mulighed kunne veaere, at der i forbindelse med ejerskifte for eiendomme, med fordel kunne indfgres et obligatorisk tjek af kloakkerne.
Pa nuveerende tidspunkt er TMF ikke bekendt med det juridiske og gkonomiske omfang af et sddant samarbejde med HOFOR. Der er saledes behov for en dialog med HOFOR i forhold til, hvilke konsekvenser
dette ville have for HOFOR i forhold til at udfgre opgaven, og et stgrre indblik i deres erfaring med arbejde rottebekaempelse, for at finde den bedste lgsning for et frikommuneforsgg. Ligeledes ville det kraeve en
undersggelse af konsekvenser for de private grundejere, i forhold til hvilket omkostninger de paleegges obligatoriske undersggelser af det private ledningsnet.
Cyklistadfzerd er en stor udfordring fremadrettet, og at der mangler muligheder for at regulere hhv. sanktionere cykelparkering. Pa nuveerende tidspunkt kan der kun etableres forbud mod cykelparkering efter
tilladelse fra Justitsministeren (Transportministeriet) i tidsmaessigt- og geografisk afgreensede omrader. Der findes saledes ikke pa nuvaerende tidspunkt en generel adgang til at regulere dvs. etablere forbud
Forsgg med mod parkering af cykler (medmindre der er oplagte trafikale sikkerhedsmaessige konsekvenser, som kun Politimyndighed p.t. har hjemmel til at agere pa). Denne manglende hjemmel ggr det vanskeligt at
regulering af adfeerdsregulere til en — for byen - bedre cykelparkeringskultur. Der gnskes fx hjemmel til fiernelse/flytning af 1) cykler der er parkeret til skade for beplantning, 2) cykler der er fastlast til byinventar, der skal Ingen

cykelparkering

vedligeholdes eller udskiftes, 3) cykler der er fastlast til byinventar som KK vurderer ikke kan benyttes efter hensigten, 4) cykler der er parkeret og/eller fastlast, saledes tilgaengeligheden og fremkommeligheden
ved evakeringszoner reduceres og 5) cykler der er parkeret til gene for KK's drift af offentligt areal. Det vil pa den baggrund vaere gnskvaerdigt med en generel dispensation fra kravet om forudgaende ansggning
til Justitsministeren.




Effektivisering af
godkendelser af
skilte og
vejafmaerkning

Der er delt myndig mellem vejmyndighed og politi for sa vidt angar vejafmaerkning (skilte og afstribning). Det er en meget tidskraevende proces for begge institutioner. Med den ekspertise, som Kgbenhavns
Kommune har oparbejdet og med den stadig voksende kontrolfunktion, som kommunen udgver, er tiden inde til at overdrage denne hjemmel til kommunen -
med informationspligt til politiet. Reglerne er meget praecist beskrevet i “bekendtggrelse for vejafmaerkning”.

Det er en
forudsaetning, at
der kan fas
dispensationer for
ordningen — og at
der er en god
dialog mellem
Transport- og
Bygningsministerie
t pa den ene side
0g
Justitsministeriet
pa den anden

Andring af
betalingsregler for
administrationsgeb
yrer for
erhvervsaffald

Kgbenhavns Kommune skal have mulighed for at fastsaette egne metoder til opkraevningen af administrationsgebyrer for affald, sa de nuveerende meget indviklede nationale regler saettes ud af kraft. Malet er at
etablere en forenklet og mere effektivt metode for opkraevning. En forenklet opkraevningsmetode vil for erhvervslivet blive mere ensartet og mindre ressourcekraevende. Rent teknisk skal eendringen
gennemfgres ved at eendre i affaldsbekendtggrelsen. En naerliggende alternativ metode til de nugzeldende regler er at opkraeve gebyrer over ejendomsskattebilletten.

Safremt den
gennemfgrte
nationale
evaluering af
affaldssektoren
bliver fulgt op af
regelforenklinger,
vil der ikke veere
behov for
forslaget.




