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Baqggrund

Movia udsendte i december 2017 et grundlag for den trafikbestilling, som kommunerne og
regionerne pa Sjeelland skal afgive senest 1. maj 2018. Trafikbestillingsgrundlaget indeholder
Movias forslag til et Nyt Bynet, hvor busruterne i Kabenhavns Kommune er tilpasset Cityrin-
gens abning, som forventeligt sker i sommeren 2019. Forslaget er udarbejdet i samarbejde
med Dkonomiforvaltningen i Kebenhavns Kommune.

Forslaget til Nyt Bynet har veeret i hagring hos lokaludvalgene, Handicapradet, Aldreradet og
Ungeradet i Kebenhavns Kommune i perioden fra 4. januar til 18. februar 2018. Under harin-
gen blev der afholdt borgermgder i alle lokaludvalg, undtagen Narrebro og Branshgj-Husum,
samt mader med Ungeradet og Aldreradet.

Indevaerende notat indeholder mulige lgsninger pa de problemstillinger, der er blevet pape-
get i forbindelse med haringen, og som Movia og @konomiforvaltningen i samarbejde har
vurderet det fagligt og trafikalt relevant at kigge pa. @dkonomioverslagene er behaeftede med
usikkerheder, da bl.a. passagereffekterne af Cityringens abning kan give store udsving. Ka-
benhavns Kommune bgr derfor operere med udsving i de gkonomiske effekter pa +/- 5 %.

Hgringssvarene samt dialog mellem @konomiforvaltningen, Movia og nabokommunerne har
afstedkommet fglgende hovedudfordringer, hvor der kan overvejes at lave andringer pa i
forhold til Nyt Bynet:

Jget kapacitet mellem Valby St. og Frederiksberg St.

Aflastning af Havnesnittet

Jget drift pa Den Kvikke Vej og bedre betjening af omradet ved Ryparken
Busbetjening af Ndr. Frihavnsgade

Busbetjening af Indre By, herunder Sglvgade og Borgergade

Jget frekvens og natdrift pd Vigerslev Allé

Betjening af Sundhedshuset pa Vesterbrogade

N o ok~

Lasningerne skal ses i forhold til det forslag, der er indeholdt i trafikbestillingsgrundlaget for
2019.
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Sammenfatning

Dette afsnit indeholder Movias anbefalinger til @ndringer af Nyt Bynet, foranlediget af hg-
ringsperioden i Kebenhavns Kommune. Uddybning af forslagene samt alternativer er naer-
mere beskrevet i de kommende afsnit. Nedenstaende tiltag er vurderet efter falgende skala:
Hgaj, hej-middel, Middel, Middel-lav, Lav.

Haj: Forslaget bidrager til flere passagerer og forbedrer sammenhaengen mellem bus, tog og
metro. Lav: Forslaget bidrager ikke til at skabe bedre samlet kollektiv trafik.

e Jget kapacitet mellem Valby St. og Frederiksberg St.

Beskrivelse: Antallet af afgange mellem Valby St. og Emdrup Torv gges hele dagen,
og i myldretiden mellem Valby St. og Frederiksberg St.

@konomisk effekt i Kebenhavns Kommune: + 2,8 mio. kr.
Arlig passagereffekt pa linjen: + 455.000.

Movias trafikfaglige vurdering af forslagets potentiale: Hgj. Straekningen forbinder re-
gionaltog/S-tog med de to metrolinjer ved Frederiksberg St. Derudover vil udbygnin-
gen af Carlsbergbyen generere mange nye passagerer.

o Aflastning af Havnesnittet
Beskrivelse: Frekvensen gges i myldretiden pa linje 31 mellem Alekistevej og Ler-
gravsparken St. Syd for Lergravsparken St. reduceres der med 1 afgange pr. time.

@konomisk effekt i Kebenhavns Kommune: + 4,9 mio. kr.
Arlig passagereffekt pa linjen: + 340.000.

Movias trafikfaglige vurdering af forslagets potentiale: Hgj. Trafikfagligt er der grund
til bekymring for kapaciteten over Knippelsbro. Antallet af busafgange i myldretiden
reduceres med 7 afgange pr. time. P4 sigt bar lgsningen veere at gge kapaciteten i
metroen over havnesnittet.

e Jget drift pa Den Kvikke Vej og bedre betjening af omradet ved Ryparken

Beskrivelse: Antallet af afgange @ges pa linje 185. Dermed far linjen samme antal
afgang som linje 184, hvilket giver mulighed for en bedre fordeling af afgangene
langs Den Kvikke Vej og omradet omkring Ryparken.

@konomisk effekt i Kebenhavns Kommune: + 1,8 mio. kr.
Arlig passagereffekt pa linjen: + 300.000.

Movias trafikfaglige vurdering af forslagets potentiale: Haj-middel. Frekvensforagel-
sen vil kunne give en bedre drift p4 Den Kvikke Vej iseer i dagtimerne. Derudover vil
stoppestedet pa Lyngbyvej ved Ryparken blive bedre betjent.
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Busbetjening af Ndr. Frihavnsgade

Beskrivelse: Linje 14 aendres, sa den karer via Nordhavn St. og Ndr. Frihavnsgade.
Dkonomisk effekt i Kebenhavns Kommune: + 1,4 mio. kr. pr. ar.

Arlig passagereffekt pa linjen: + 200.000 pr. ar.

Movias trafikfaglige vurdering af forslagets potentiale: Middel. Forslaget i Nyt Bynet
vil give leengere gangafstand til bus eller S-tog og stoppestederne pa Ndr. Frihavns-
gade er meget benyttede. Cityringstationen ved Trianglen vil dog tiltreekke en stor
andel af de nuveerende passagerer.

Busbetjening af Indre By, herunder Sglvgade og Borgergade

Beskrivelse: Linje 23 laeegges om, sa den karer via Jster Voldgade og Sglvgade i
stedet for St. Kongensgade/Bredgade, som ikke far betjening. Frekvensen gges fra 2
til 4 afgange pr. time i myldretiden og dagtimerne.

Okonomisk effekt i Kebenhavns Kommune: + 6,0 mio. kr. pr. ar.
Arlig passagereffekt pa linjen: + 360.000.

Movias trafikfaglige vurdering af forslagets potentiale: Middel. Mange boliger omkring
Selvgade far mere end 400 m. til neermeste stoppested, og der er en del sldreboli-
ger. Omradet er til gengeeld bade metro- og S-togsneert.

Jget frekvens og natdrift p& Vigerslev Allé

Beskrivelse: Frekvensen gges, sa linje 10 karer hvert 10. minut i myldretiden, og der
indfares natdrift med 2 afgange i timen mellem Radhuspladsen og Alholm Plads.

@konomisk effekt i Kebenhavns Kommune: + 2,9 mio. kr.
Arlig passagereffekt pa linjen: + 100.000.

Movias trafikfaglige vurdering af forslagets potentiale: Middel. Antallet af afgange pa
Vigerslev Allé (Vigerslevvej — Toftegards Plads) er reduceret betydeligt og stoppeste-
derne er meget benyttede. De mange afgange i dag betjener primeert gennemkg-
rende passagerer mellem det centrale Kebenhavn og Hvidovre Hospital. Samtidig er
frekvensen i dag primaert dimensioneret efter behovet i Indre By og pa Jsterbro.

Betjening af Sundhedshuset pa& Vesterbrogade
Beskrivelse: Forleengelse af linje 133 til Hovedbanegéarden.
Wkonomisk effekt i Kebenhavns Kommune: + 4,2 mio. kr.
Ar/ig passagereffekt pa linjen: + 230.000.

Movias trafikfaglige vurdering af forslagets potentiale: Lav. Sundhedshuset pa Ve-
sterbro vil fortsat blive betjent af et stoppested indenfor 300 m.
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1: Oget kapacitet mellem Valby St. oq Frederiksberg St.

Baggrund for forslag:
Valby Lokaludvalg har pga. darlige pastigningsforhold ved Valby St. gnsket, at varianter pa
linje 18 ikke vender pa Valby St., men fortsaetter mod Frederiksberg. Den drift pa linje 18, der

er indeholdt i Nyt Bynet, indebaerer, at passagererne skal benytte stoppesteder ved to for-
skellige lokaliteter ved Valby St.

Linje 18 vil veere en vigtig bus for Carlsbergbyen.

Valby Lokaludvalg, Kgs. Enghave Lokaludvalg samt Amager Vest Lokaludvalg har gnsket
natdrift pa linje 18.

Der har i forbindelse med haringen i Frederiksberg Kommune veeret ansker om gget drift pa
linje 18.

Seerligt for linje 18 geelder, at linjen er udbudt med en forventning om, at der indfgres eldrift
ultimo 2019. Enten ved natopladede busser eller med busser, der oplades ved endestatio-
nerne.

Movias forslag involverer: Linje 18

Movias trafikfaglige vurdering af forslagets potentiale: Hgj, da streekningen forbinder regio-
naltog/S-tog med de to metrolinjer ved Frederiksberg St. Derudover vil udbygningen af Carls-
bergbyen generere mange nye passagerer.
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Alternativ 1: Flere afgange i dagtimerne mellem Valby St. og Emdrup Torv

Denne lgsning gger antallet af afgange i dagtimerne (09.00-15.00) mellem Valby St. og Em-
drup Torv fra tre afgange i timen til seks afgange i timen. Samtidig er antallet af afgange om
aftenen pd hele ruten aendret fra tre afgange i timen til fire afgange i timen.

Dette vil give mere drift i dagtimerne pa straekningen mellem Valby St. og Emdrup Torv, men
ikke myldretiden, hvor behovet er storst. Dermed vil betjeningen fra Valby St. til Cityringen og
nuveerende metro ved Frederiksberg St. blive forbedret, men ogsa betjeningen langs Lersg
Park Allé og forbindelsen til bl.a. bagsiden af Bispebjerg Hospital vil blive forbedret.

Problematikken om, at der skal oprettes stoppesteder ved to forskellige lokaliteter ved Valby
St. bliver ikke lgst.

| nedenstdende tabel ses frekvenserne pa delstraekningsniveau. Tallene angiver antallet af
afgange pr. time.

Mere drift mellem Valby St. og Emdrup Torv i dagtimerne
Delstraekninger Myldretid Dag Aften Nat
Nyt Nyt Nyt Nyt
Bynet Justeret Bynet Justeret Bynet Justeret Bynet Justeret
Lergravsparken St. - Bella Center St. 6 6 6 6 3 4 0 0
@restad St. - Bella Center St. 6 6 3 3 0 0 0 0
Bella Center St. - Valby St. 12 12 9 9 3 4 0 0
Valby St. - Frederiksberg St. 6 6 3 6 3 4 0 0
Frederiksberg St. - Emdrup Torv 6 6 3 6 3 4 0 0

Forventet passagereffekt: + 380.000 pr. ar
Forventet gkonomisk effekt i Kebenhavns Kommune: + 2,0 mio. kr. pr. ar
Forventet okonomisk effekt i Frederiksberg Kommune: + 1,0 mio. kr. pr. &r

De gkonomiske effekter af dette alternativ, kan begraenses med omtrent 0,5 mio. kr. i Kaben-
havns Kommune ved at fastholde 3 afgange i timen om aftenen.

Forslaget pavirker ikke gvrige kommuners gkonomi.
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Alternativ 2: Flere afgange i myldretid og dagtimer mellem Valby St. og Emdrup Torv

Alternativ 2 gger antallet af afgange i myldretiden mellem Valby St. og Emdrup fra seks af-
gange i timen til ni afgange i timen. Samtidig ages antallet af afgange i dagtimerne fra tre til
seks afgange i timen. Om aftenen gges antallet af afgange fra tre til fire pa hele ruten.

Dette vil give mere drift i pa streekningen mellem Valby St. og Emdrup Torv. Dermed vil betje-
ningen fra Valby St. til Cityringen og nuvaerende metro ved Frederiksberg St. blive forbedret,
men ogsa betjeningen langs Lersg Park Allé og forbindelsen til bl.a. bagsiden af Bispebjerg
Hospital vil blive forbedret.

Problematikken om, at der skal oprettes stoppesteder ved to forskellige lokaliteter ved Valby
St. bliver ikke lgst.

| nedenstdende tabel ses frekvenserne pa delstraekningsniveau. Tallene angiver antallet af
afgange pr. time.

Mere drift mellem Valby St. og Emdrup Torv i myldretiden og dagtimerne.

Delstraekninger Myldretid Dag Aften Nat
Nyt Nyt Nyt Nyt
Bynet Justeret Bynet Justeret Bynet Justeret Bynet Justeret

Lergravsparken St. - Bella Center St. 6 6 6 6 3 4 0 0
@restad St. - Bella Center St. 6 6 3 3 0 0 0 0
Bella Center St. - Valby St. 12 12 9 9 3 4 0 0
Valby St. - Frederiksberg St. 6 9 3 6 3 4 0 0
Frederiksberg St. - Emdrup Torv 6 9 3 6 3 4 0 0

Forventet passagereffekt: + 530.000 pr. ar
Forventet skonomisk effekt i Kebenhavns Kommune: + 4,5 mio. kr. pr. ar
Forventet okonomisk effekt i Frederiksberg Kommune: + 2,0 mio. kr. pr. &r

De gkonomiske effekter af dette alternativ, kan begreenses med omtrent 0,5 mio. kr. i Keben-
havns Kommune ved at fastholde 3 afgange i timen om aftenen.

Forslaget pavirker ikke gvrige kommuners gkonomi.
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Alternativ 3: Flere afgange i dagtimerne mellem Valby St. og Emdrup Torv samt i myldretid

mellem Valby St. og Frederiksberg St.

Alternativ 3 gger antallet af afgange i dagtimerne mellem Valby St. og Emdrup Torv fra tre til
seks afgange i timen. Derudover gges antallet af afgange i myldretiden mellem Valby St. og
Frederiksberg St. fra seks til ni afgange i timen. Dermed vil faerre busser i myldretiden vende
pa Valby St. og problematikken om to forskellige lokaliteter ved Valby St. begraenses til tre

busser i timen i myldretiden og dagtimerne.

Lasningen kan give behov for at opstille el-ladestander ved Frederiksberg St.

Samtidig er antallet af afgange om aftenen pa hele ruten sendret fra tre afgange i timen til fire

afgange i timen.

| nedenstdende tabel ses frekvenserne pa delstraekningsniveau. Tallene angiver antallet af

afgange pr. time.

Mere drift mellem Valby St. og Emdrup Torv i myldretiden o

g dagtimerne.

De|str&kninge|’ Myldretld Dag Aften Nat
Nyt Nyt Nyt Nyt
Bynet Justeret Bynet Justeret Bynet Justeret Bynet Justeret

Lergravsparken St. - Bella Center St. 6 6 6 6 3 4 0 0
@restad St. - Bella Center St. 6 6 3 3 0 0 0 0
Bella Center St. - Valby St. 12 12 9 9 3 4 0 0
Valby St. - Frederiksberg St. 6 9 3 6 3 4 0 0
Frederiksberg St. - Emdrup Torv 6 6 3 6 3 4 0 0

Forventet passagereffekt: + 455.000 pr. ar

Forventet okonomisk effekt i Kebenhavns Kommune: + 2,8 mio. kr. pr. ar

Forventet okonomisk effekt i Frederiksberg Kommune: + 1,4 mio. kr. pr. &r

De gkonomiske effekter af dette alternativ, kan begraenses med omtrent 0,5 mio. kr. i Kaben-

havns Kommune ved at fastholde 3 afgange i timen om aftenen.

Forslaget pavirker ikke gvrige kommuners gkonomi.
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Alternativ 4: Natdrift pa linje 18 med 2 afg./time

For at sikre fortsat natdrift p& den nuveerende linje 4As straekning over Sjeellandsbroen samt
pa den nuveerende linje 8As straekning langs Jagtvej, kan der indseettes natdrift pa linje 18
med 2 afgange pr. time mellem Emdrup Torv og Lergravsparken St.

Forventet passagereffekt: + 120.000 pr. ar

Forventet okonomisk effekt i Kebenhavns Kommune: + 1,7 mio. kr. pr. ar
Forventet okonomisk effekt i Frederiksberg Kommune: + 0,3 mio. kr. pr. &r
Forslaget pavirker ikke gvrige kommuners gkonomi.

Movias vurdering

Ingen af lasningerne imgdekommer fuldt ud problemstillingen med to forskellige stoppe-
stedsplaceringer ved Valby St.

Det er Movias trafikfaglige vurdering, at den bedste lgsning ville indebeaere, at alle afkortede
varianter kgrte til Frederiksberg St. Af hensyn til infrastrukturelle udfordringer omkring Frede-
riksberg St., indeholder dette notat dog kun en lasning med begraensede varianter til Frede-
riksberg St.

Movia anbefaler derfor Alternativ 3, som begreenser (men ikke eliminerer) de infrastrukturelle
udfordringer ved Valby St. med to forskellige stoppestedsplaceringer. Samtidig imedekom-
mer alternativet bedst kapacitetsbehovet pa linjen — der vil vokse i takt med at Carlsbergbyen
udbygges — og giver den bedste forbindelse mellem regionaltog/S-tog ved Valby St. og de to
metrolinjer ved Frederiksberg St.

Alternativ 3 forventes at forgge passagertallet i metroen, da forbindelsen fra Valby St. til de
to metrolinjer ved Frederiksberg St. forbedres. Derudover styrkes forbindelse mellem Carls-
bergbyen og de to metrolinjer ved Frederiksberg St.
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2: Aflastning af havnesnittet

Baggrund for forslag:

Amager Jst Lokaludvalg og Christianshavns Lokaludvalg har udtrykt bekymring over kapaci-
teten i metroen over havnesnittet, nar linje 350S mellem Amagerbro St. og Narreport St. bli-
ver nedlagt, og frekvensen pa den nuvaerende linje 2A bliver reduceret.

Derudover har haringen pa Frederiksberg vist en efterspgrgsel pa flere afgange pa Gl. Kon-
gevej. De to problemstillinger kan lgses faelles mellem de to kommuner.

Forslaget til busbetjening over Knippelsbro tager afsaet i, at metroen deekker behovene for
betjening. Derfor er der i forslaget til Nyt Bynet feerre afgange over Knippelsbro end i det nu-
veerende busnet.

Movias trafikfaglige vurdering af forslagets potentiale: Hgj, da bekymringen for kapaciteten
over Knippelsbro er reel, nar antallet af afgange i myldretiden reduceres med 7 afgange pr.
time. Pa sigt bar lgsningen veere at age kapaciteten i metroen.

Movias forslag involverer: Linje 31

oD
i Lergravsparken St.

’ Linje 31 (Alekistevej - Kastrup St.)
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Forlzengelse til Alekistevej/Jyllingevej

Grundet infrastrukturelle udfordringer med at vende busser pa Jydeholmen samt gnske om
fortsat at betjene Alekistevej med linje 31, er der i alle nedenstdende alternativer medtaget
en forudsaetning om, at linje 31 forlaenges fra Jydeholmen til slgjfen ved krydset Alekiste-
vej/Jyllingevej som i dag.

q,h{_:;_\fanlase St.

Linje 31 - justeret linjefering
Linje 31 - Nyt Bynet

Forventet passagereffekt: + 80.000 pr. ar
Forventet okonomisk effekt i Kebenhavns Kommune: + 0,8 mio. kr. pr. ar

Forslaget vil ikke have maerkbare gkonomiske pavirkninger i Tarnby og Frederiksberg Kom-
muner.

Alternativ 1: A-bus frekvens i myldretiden over havnesnittet

Kapacitetsproblemerne over havnesnittet er en myldretidsudfordring, som pa sigt forventes
lost ved at oge kapaciteten i metroen. For at gge kapaciteten mellem Amagerbro St. og
Gammel Strand ved hjeelp af busser, kan antallet af afgange pa linje 31 gges i myldretiden.

Forslaget indebeerer en forggelse fra fem afgange i timen til otte afgange i timen i myldreti-
den mellem Alekistevej og Lergravsparken St.

Ved en frekvensforggelse til otte afgange i myldretiden bliver det af kareplantekniske arsager
nedvendigt at reducere antallet af afgange i myldretiden mellem Lergravsparken St. og Ka-
strup St. fra fem afgange i timen til fire afgange i timen.
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Nedenstaende tabel viser forslaget til frekvenser set i forhold til det oprindelige forslag.

A-busfrekvens i myldretiden over havnesnittet
Delstrakninger Myldretid Dag Aften Nat
Nyt Juste- Nyt Juste- Nyt Juste- Nyt Juste-
| dag Bynet ret | dag Bynet ret | dag Bynet ret | dag Bynet ret

Syd for

Lergravsparken St. 6 5 4 5 4 4 3 3 3 1 0 0
Antal afgange over

havnesnittet (Knip-

pelsbro) * 12 5 8 10 4 4 6 3 3 2 0 0
Antal afgange pa Gl.

Kongevej** 8 5 8 8 4 4 6 3 3 2 0 0
*Kun medtaget antal afgange pé linje 2A i dag. Linje 350S karer ligeledes over Knippelsbro i
dag.

**Linje 26 vil ligeledes kare pa den indre del af Gl. Kongevej og dermed gge det totale antal
afgange.

Forventet betjeningsmeaessig effekt:

Linje 31 vil sikre forbindelse fra det nordlige Amager til Cityringen ved Gl. Strand og Middelal-
derbyen. En frekvensggning i myldretiden vil derfor i nogen grad kunne aflaste metroen over
havnesnittet.

Forventet passagereffekt: + 340.000 pr. ar

Forventet okonomisk effekt i Kebenhavns Kommune: + 4,9 mio. kr. pr. ar
(heraf udgar forlaengelsen til Alekistevej 0,8 mio. kr.)

Forventet okonomisk effekt i Frederiksberg Kommune: + 1,9 mio. kr. pr. &r
Forslaget vil ikke have en meerkbar gkonomisk pavirkning i Tarnby Kommune.

Alternativ 2: Flere afgange i myldretiden mellem Lergravsparken St. og Alekistevej, samt
flere afgange i dagtimerne og om aftenen mellem Alekistevej og Vesterport St.

Denne lgsning ager antallet af afgange i myldretiden mellem Alekistevej og Lergravsparken
St. fra fem afgange i timen til otte afgange i timen. Dette imgdekommer Kgbenhavns Kom-
munes gnske om aflastning af havnesnittet samt Frederiksberg Kommunes gnske om A-
buslignende frekvens pa Gl. Kongeve,.

Samtidig @ges frekvensen i dagtimerne mellem Alekistevej og Vesterport St. fra fire afgange i
timen til otte afgange i timen, samt om aftenen fra tre afgange til seks afgange i timen.
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Nedenstaende tabel viser forslaget til frekvenser set i forhold til det oprindelige forslag.

Flere afgange hele dagen
Delstrakninger Myldretid Dag Aften Nat
Nyt Juste- Nyt Juste- Nyt Juste- Nyt Juste-

| dag Bynet ret | dag Bynet ret | dag Bynet ret | dag Bynet ret
Syd for
Lergravsparken St. 6 5 4 5 4 4 3 3 3 1 0 0
Antal afgange over
havnesnittet 12 5 8 10 4 4 6 3 3 2 0 0
Antal afgange pa Gl.
Kongevej* 8 5 8 8 4 8 6 3 6 2 0 0

*Kun medtaget antal afgange pé linje 2A i dag. Linje 350S karer ligeledes over Knippelsbro i
dag.

**Linje 26 vil ligeledes kare pa den indre del af Gl. Kongevej og dermed gge det totale antal
afgange.

Forslaget vil i nogen grad kunne aflaste metroen over havnesnittet i kraft af de flere afgange i
myldretiden. Samtidig vil forslaget imgdekomme Frederiksberg Kommunes gnske om A-
buslignende drift pa linje 31 langs Gl. Kongeve;j.

Forventet passagereffekt: + 360.000 pr. ar

Forventet okonomisk effekt i Kebenhavns Kommune: + 6,8 mio. kr. pr. ar
(heraf udger forlaengelsen til Alekistevej 0,8 mio. kr.)

Forventet okonomisk effekt i Frederiksberg Kommune: + 5,6 mio. kr. pr. &r

De gkonomiske effekter af dette alternativ, kan begraenses med omtrent 1,3 mio. kr. i Kaben-
havns Kommune ved at fastholde 3 afgange i timen aften og weekend som indeholdt i Nyt
Bynet.

Forslaget vil ikke have en maerkbar gkonomisk pavirkninger i Tarnby Kommune.

Movias vurdering

Movias trafikfaglige vurdering er, at udfordringerne med kapaciteten over havnesnittet — et
problem, som primeert eksisterer i myldretiden — naeppe kan lgses fuldt ud med gget busdrift.
Udfordringen bar lgses pa sigt med hgjere kapacitet i metroen. Udfordringerne kan dog
bedst afbgdes ved Alternativ 1. Derfor anbefaler Movia Alternativ 1, hvor frekvensen bliver
foroget i myldretiden.

Forslaget forventes at reducere antallet af passagerer i metroen, da en gget drift pa linje 31
vil overflytte passagerer fra metro til bus. Forslaget er dog afstedkommet grundet kapacitets-
problemer i metroen over havnesnittet.
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3: Qget drift pa Den Kvikke Vej og bedre betjening af omradet ved Ryparken

Baggrund for forslag:

Bispebjerg og Osterbro Lokaludvalg har efterspurgt, at linje 150S standser ved stoppestedet
Emdrupvej, der betjener Ryparken.

Fldreradet har efterspurgt flere afgange pa bl.a. linje 184 og 185.

| forslaget til Nyt Bynet nedlaegges den nuvaerende linje 42, som karer pa Den Kvikke Vej
mellem Ngrreport St. og Narre Campus hvert 10 min. i myldretiden.

Gentofte Kommune har et gnske om at gge frekvensen pa linje 185 samt laegge linjen om in-
ternt i kommunen, sa den betjener Gentofte Hospital.

Movias forslag involverer: Linje 185

Movias trafikfaglige vurdering af forslagets potentiale: Hgj-middel, da frekvensforggelsen vil
kunne give en bedre drift pA Den Kvikke Vej iszer i dagtimerne. Derudover vil stoppestedet
pa Lyngbyvej ved Ryparken blive bedre betjent.

ﬁ\bd\ lampenborg
\‘ \]

Gentofte
@) Hospital

Linje 185 - justeret linjefering

1
!
Linje 185 i Nyt Bynet erreport St.
(=)@
@® Stoppested pa Lyngbyvej/Emdrupvej )
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Alternativ: Antallet af afgange pa linje 185 gges

Antallet af afgange pé linje 185 gges fra 2 til 3 i myldretiden og dagtimerne samt fra 1 til 2 af-
gange om aftenen. Det betyder, at linjen far samme antal afgange som linje 184, og der kan
dannes 10 min. drift mellem de to linjer.

20 min. drift i myldretiden og dagtimerne

Delstraekninger Myldretid Dag Aften Nat
Nyt Nyt Nyt Nyt
Bynet Justeret Bynet Justeret Bynet Justeret Bynet Justeret
Klampenborg St. — Ngrreport St. 2 3 2 3 1 2 0 0

Dette vil age kapaciteten pa Den Kvikke Vej, da der i dag er en problemstilling med, at de to
linjer ofte afgar pa naesten samme tid, og den bagerste bus derfor ofte karer tom. En koordi-
neret drift vil derfor reducere ventetiden mellem en af de to linjer, og passagererne kan for-
dele sig jeevnt.

Da begge linjer betjener stoppestedet Emdrupvej ved Ryparken, bliver der 10 min. drift hertil
i myldretiden og dagtimerne.

Gentofte Kommune har ligeledes udtrykt et anske om at gge antallet af afgange pa linje 185.
| den forbindelse forventer kommunen at laegge linjen om, sa den betjener Gentofte Hospital.
Borgere i Kebenhavns Kommune far derved en direkte forbindelse til Gentofte Hospital fra
Indre By, Rigshospitalet og Dsterbro.

Forventet passagereffekt: + 300.000

Forventet okonomisk effekt i Kebenhavns Kommune: + 1,8 mio. kr.
Forventet okonomisk effekt i Gentofte Kommune: + 2,1 mio. kr.
Forslaget pavirker ikke gvrige kommuners gkonomi.

Movias vurdering

Det er Movias trafikfaglige vurdering, at Kebenhavns Kommune kan forbedre driften pa Den
Kvikke Vej og til Ryparken markant med en enkelt ekstra afgang i timen, da muligheden for
at koordinere driften mellem linje 184 og 185 giver et stort Iaft i betjeningen.

Hertil kommer, at Kebenhavns Kommune — som noget nyt — far en direkte forbindelse med
kollektiv trafik til Gentofte Hospital.

Forslaget forventes at gge passagertallet i metroen, da forbindelsen fra Gentofte, Emdrup og
Ryparken til metroen ved Vibenshus Runddel forbedres.
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4: Busbetjening af Ndr. Frihavnhsgade

Baggrund for forslag:

Osterbro Lokaludvalg og /ldrerédet har gnsket en lgsning, der giver betjening pa Ndr. Fri-
havnsgade.

Movias trafikfaglige vurdering af forslagets potentiale: Middel, forslaget i Nyt Bynet vil give
markant laengere gangafstand til bus eller S-tog og stoppestederne pa Nordre Frihavnsgade

er meget benyttede. Til gengeeld vil den nye Cityringstation ved Trianglen tiltreekke en stor
andel af de nuveerende passagerer.

Movias forslag involverer: Linje 14

Alternativ: Linje 14 lagt om via Nordhavn St. og Nordre Frihavnsgade

For at sikre busbetjening pa Ndr. Frihavnsgade foreslas linje 14 lagt om mellem Poul Hen-
ningsens Plads og Trianglen ad nedenstaende rute:

Po

Henningsens Plads
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Vibenshus Runddel yod™
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Linje 14 - Nyt Bynet \\
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Linje 14 foreslas at kare med den frekvens, som indgar i trafikbestillingsgrundlaget:

5 afgange/time i myldretiden, 4 afgange/time i dagtimerne, 3 afgange/time om aftenen.

Forslaget vil sikre fortsat betjening af Ndr. Frihavnsgade, og dermed reducere gangafstan-
den til naermeste stoppested. Linje 14 vil give forbindelse fra Ndr. Frihavnsgade til bade
Nordhavn St., Trianglen samt mod Indre By og Narreport St.

Derudover vil forslaget sikre betjening mellem Nordhavn St. og Cityringstationerne ved Poul
Henningsens Plads og Vibenshus Runddel — en straekning som i dag betjenes af linje 8A.

I Nyt Bynet varetages forbindelsen mellem Nordhavn St. og Poul Henningsens Plads med
linje 23, der karer 2 gange i timen. Linje 14 giver dermed Nordhavn St., Arhusgadekvarteret
og Nordre Frihavnsgade en markant bedre forbindelse til Cityringsstationerne.

Forslaget vil indebaere, at der skal findes en lgsning til stoppestedsforholdene ved Trianglen.
Forventet passagereffekt: + 200.000 pr. ar

Forventet okonomisk effekt: + 1,4 mio. kr. pr. ar

Forslaget vil ikke pavirke avrige kommuners gkonomi.

Movias vurdering

Da Nordre Frihavnsgade i dag betjenes af linje 3A, vil lasningen med linje 14 fortsat veere en
markant reduktion i driften. Det er dog Movias trafikfaglige vurdering, at Cityringsstationen
ved Trianglen og den kommende metrostation ved Nordhavn vil tiltreekke s& mange af de nu-
vaerende passagerer pa linje 3A, at frekvensen pa linje 14 vil veere tilstraekkelig pa Nordre
Frihavnsgade efter Cityringens abning.

Der har i hgringen veeret efterspurgt en fortsat direkte forbindelse fra Nordre Frihavnsgade til
Rigshospitalet. Denne forbindelse vil fremover kraeve et skift til 1A ved Trianglen. Til gen-
geeld vil linje 1A give direkte forbindelse fra Dsterbrogade til Rigshospitalet, hvor det i dag er
ngdvendigt at skifte.

Forslaget forventes at give en marginal forggelse af passagertallet i metroen, da linje 14 vil
forbedre forbindelsen fra omradet ved Nordhavn St. til metrostationerne ved Poul Henning-
sens Plads og Trianglen.
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5: Busbetjening af Indre By, herunder Sglvgade og Borgergade

Baggrund for forslag:

Bade Indre By Lokaludvalg, Bispebjerg Lokaludvalg, Ungeradet og Aldreradet har gnsket
hajere frekvens pa linje 23. Derudover har Indre By Lokaludvalg samt /Eldreradet specifikt
gnsket fortsat betjening af Salvgade for bl.a. at sikre fortsat betjening af Rosenborgcentret.

Movias trafikfaglige vurdering af forslagets potentiale: Middel, da mange boliger omkring
Selvgade far mere end 400 m. til naermeste stoppested. Omradet er dog metro- og S-togs-
neert.

Movias forslag involverer: Linje 23

Alternativ 1: Linje 23 lagt om til Sglvgade og ekstra afgange i myldretiden og dagtimerne

For at sikre betjening af Sglvgade foreslas linje 23 lagt om i Indre By mellem Kongens Nytorv
og Jsterport St. Linje 23 vil dermed fra Kongens Nytorv kere ad Bredgade/St. Kongensgade,
Dronningens Tveergade, Borgergade, Sglvgade og Jster Voldgade.

Desuden indebeerer alternativet en ggning af frekvensen fra to il fire afgange i timen i myl-
dretiden og dagtimerne mellem Tranehavegard i Kongens Enghave og Svanemgllen St.

}:-.:" Radhusplddsen Gammel Strand \

/ ARy

Ny linje 23 ad Selvgade
Linje 23 - Nyt Bynet
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Linje 23 (Valby St. -
Valby St. - Tranehaveqard: 2 afg./time i myldretiden, 2

afg./time i dagtimerne, 2 afg./time og aftenen

Klampenborg St.)

Tranehavegard - Svanemollen St.: 4 afg./time i myldreti-

den, 4 afg./time | dagtimeme, 2 afg./time og aftenen

%
7 Svanemallen St. - Klampenborg St.. 2 afg./time i myldre-

4 M tiden, 2 afg./time i dagtimerne, 2 afg./ime og aftenen
7

Forslaget vil sikre fortsat betjening af Sglvgade, herunder Rosenborgcentret beliggende pa
Rosengade. Med frekvensforagelsen vil forslaget sikre kvartersdrift i myldretiden og dagti-
merne bade gennem Indre By samt pa Istedgade og Classensgade.

Forslaget vil dog efterlade straekningen pa Store Kongensgade/Bredgade mellem Dronnin-
gens Tveergade og Dsterport St. uden busbetjening. Dette vil medfgre manglende betjening
af tre stoppesteder: Amalienborg, Fredericiagade og Esplanaden. | forslaget til Nyt Bynet,
vurderes det at ca. 200 daglige pastigere vil benytte disse stoppesteder i 2019. Disse passa-

21/29



Sagsnummer
Sag-394569
Movit-3676409

gerer vil skulle ga til Cityringen ved Marmorkirken eller Osterport St. Til gengaeld vil stoppe-
stederne i Oster Voldgade, Sglvgade, Borgergade og Dronningens Tveergade opna betje-
ning, og det forventes at ca. 210 passagerer dagligt vil benytte disse.

Frekvensggningen vil endvidere give en passagerfremgang.
Forventet passagereffekt: + 360.000 pr. ar
Forventet okonomisk effekt i Kebenhavns Kommune: + 6,0 mio. kr. pr. ar

Forslaget vil ikke have maerkbar gkonomisk pavirkning i Gentofte og Lyngby-Taarbaek Kom-
muner.

Alternativ 2: Linje 23 lagt om til Sglvgade

For at sikre betjening af Sglvgade foreslas linje 23 lagt om i Indre By mellem Kongens Nytorv
og Dsterport St. Linje 23 vil dermed fra Kongens Nytorv kare ad Bredgade/St. Kongensgade,
Dronningens Tvaergade, Borgergade, Sglvgade og Dster Voldgade.

Forslaget indebeerer, at den frekvens der er indeholdt pa linje 23 i Nyt Bynet fastholdes.
Streekningen betjenes saledes med to afgange i timen hele dagen.

Forslaget vil sikre fortsat betjening af Sglvgade, herunder Rosenborgcentret beliggende pa
Rosengade. Ved en fastholdelse af frekvensen pa to afgange i timen hele dagen, forventes
ca. 160 passagerer dagligt at benytte denne straekning.

Til gengeeld vil forslaget efterlade streekningen pa Store Kongensgade/Bredgade mellem
Dronningens Tveergade og Dsterport St. uden busbetjening. | forslaget til Nyt Bynet, vurde-
res det at ca. 200 daglige pastigere vil benytte disse stoppesteder i 2019.

Forventet passagereffekt: -9.000 passagerer pr. ar
Forventet okonomisk effekt i Kebenhavns Kommune: + 0,8 mio. kr. pr. &r

Forslaget vil ikke have maerkbar gkonomisk pavirkning i Gentofte og Lyngby-Taarbaek Kom-
muner.

Movias vurdering

Det er Movias trafikfaglige vurdering, at begge alternativer vil give en bedre betjening af In-
dre By end indeholdt i Nyt Bynet. Movia anbefaler Alternativ 1, da forslaget samtidig indebae-
rer en frekvensforggelse. Dette betyder, at betjeningen koncentreres om faerre straekninger,
som far flere afgange i timen, og dermed et mere attraktivt serviceniveau.
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Straekningerne, der efterlades uden busdrift, lgber parallelt med metroen, og er dermed fort-
sat sikret en god betjening med kollektiv transport.

Forslaget forventes at have minimal indflydelse pa antallet af passagerer i metroen.

6: Oqget frekvens og natdrift pa Vigerslev Allé

Baggrund for forslag:

Valby Lokaludvalg har gnsket hgjere frekvens pa Vigerslev Allé mellem Vigerslevvej og Tof-
tegards Plads samt natdrift pa linje 10.

Movias trafikfaglige vurdering af forslaget potentiale: Middel, da antallet af afgange pa straek-
ningen er reduceret betydeligt og stoppestederne er meget benyttede. Dog betjener de
mange afgange i dag primeert gennemkgrende passagerer mellem det centrale Kabenhavn
og Hvidovre Hospital.

Movias forslag involverer: Linje 10
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Alternativ 1: 10 min. drift i dagtimerne og natbetjening

For at sikre gget betjening af Vigerslev Allé (Vigerslevvej — Toftegards Plads) foreslas fre-
kvensen for linje 10 haevet i myldretiden fra fem til seks afgange i timen og i dagtimerne fra
fire til seks afgange i timen pa hele streekningen mellem Branshgj Torv og Radhuspladsen.

Derudover foreslas straekningen mellem Alholm Plads og Radhuspladsen betjent med to af-
gange/time om natten, for at sikre fortsat natdrift mellem Indre By og Vigerslev Allé.

Nedenstaende tabel viser forslaget til frekvenser set i forhold til det oprindelige forslag.

10 min. drift i dagtimerne og natbetjening

Delstraekninger Myldretid Dag Aften
Nyt Nyt Nyt Nyt
Bynet Justeret Bynet Justeret Bynet Justeret Bynet Justeret
Brgnshgj Torv — Alholm Plads 5 6 4 6 3 3 0 0
Alholm Plads — Radhuspladsen 5 6 4 6 3 3 0 2

Forslaget vil sikre hgjere frekvens pa Vigerslev Allé, som i dag betjenes af linje 1A. Stoppe-
stederne pa Vigerslev Allé er velbenyttede, og med frekvensggningen vil passagererne fa
10-minutters drift bAde i myldretiden og i dagtimerne.

Med omlaegningen af linje 1A mistes natbusbetjeningen pa Vigerslev Allé mellem Vigerslev-
vej og Toftegards Plads. Forslaget sikrer derfor fortsat natbusbetjening pa den nuveerende
linje 1A’s straekning fra Hovedbanegarden til Vigerslev. Som noget nyt vil Vigerslevvej ml. Vi-
gerslev Allé og Alholm Plads fa natbusbetjening.

Forventet passagereffekt: + 190.000 pr. ar
Forventet okonomisk effekt: + 5,9 mio. kr. pr. ar (heraf udger natdrift 1,1 mio. kr.)
Forslaget vil ikke pavirke avrige kommuners gkonomi.

Alternativ 2: 10 min. drift i myldretiden og natbetjiening

For at sikre gget betjening af Vigerslev Allé i myldretiderne, hvor behovet for mange afgange
er storst, foreslas frekvensen for linje 10 haevet i myldretiden fra fem til seks afgange i timen
pa hele streekningen mellem Brgnshgj Torv og Radhuspladsen.

Derudover foreslas straekningen mellem Alholm Plads og Radhuspladsen betjent med to af-
gange/time om natten.
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Nedenstaende tabel viser forslaget til frekvenser set i forhold til det oprindelige forslag

10 min. drift i myldretiden og natbetjening

Delstraekninger Myldretid Dag Aften Nat

TBG 2019 | Justeret | TBG 2019 | Justeret | TBG 2019 | Justeret | TBG 2019 | Justeret
Brgnshgj Torv — Alholm Plads 5 6 4 4 3 3 0 0
Alholm Plads — Radhuspladsen 5 6 4 4 3 3 0 2

Forslaget vil sikre hgjere frekvens i myldretiden p& Vigerslev Allé, som i dag betjenes af linje
1A. Stoppestederne pa Vigerslev Allé er velbenyttede og med frekvensggningen vil passage-
rer fa 10-minutters drift i myldretiden. Dette forslag imgdekommer dog kun i beskeden grad
borgernes og lokaludvalgets gnsker til bedre betjening af Vigerslev Allé. Forslaget sikrer lige-
som Alternativ 1 natbusbetjening pa linje 10.

Forventet passagereffekt: + ca. 100.000 pr. ar
Forventet okonomisk effekt: + 2,9 mio. kr. pr. ar (heraf udger natdrift 1,1 mio. kr.)
Forslaget vil ikke pavirke gvrige kommuners gkonomi.

Alternativ 3: A-bus lignende drift pg Vigerslev Allé, reduktion til Vanloase og natbetjening

Denne lgsning sikrer A-buslignende drift pa Vigerslev Allé ved at gge frekvensen fra fem til
otte afgange i timen i myldretiden, og fra fire til otte afgange i timen i dagtimerne péa streeknin-
gen mellem Alholm Plads og Radhuspladsen.

Ved en frekvensforggelse til otte afgange i myldretiden bliver det af kereplantekniske arsager
nadvendigt at reducere antallet af afgange i myldretiden mellem Alholm Plads og Brenshgj
Torv fra fem afgange i timen til fire afgange i timen.

Derudover foreslas straekningen mellem Alholm Plads og Radhuspladsen betjent med to af-
gange/time om natten.

Nedenstaende tabel viser forslaget til frekvenser set i forhold til det oprindelige forslag.

A-bus frekvens pa Vigerslev Allé og reduktion til Vanlgse i myldretiden samt natbetjening

De|str&kninge|’ Myldretld Dag Aften Nat
Nyt Nyt Nyt Nyt
Bynet Justeret Bynet Justeret Bynet Justeret Bynet Justeret
Brgnshgj Torv — Alholm Plads 5 4 4 4 3 3 0 0
Alholm Plads — Radhuspladsen 5 8 4 8 3 3 0 2

Forslaget vil sikre A-busfrekvens i myldretiden og dagtimerne pa Vigerslev Allé. Dermed img-
dekommer dette forslag i hgj grad borgernes og lokaludvalgets gnsker til bedre betjening af
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Vigerslev Allé. Dette bliver dog pa bekostning af borgere pa straekningen Alholm Plads til
Branshgj Torv, hvor passagertallet ogsé er hgjt. Disse borgere vil i forhold til i dag fa en af-
gang mindre i timen i myldretiden. Forslaget sikrer ligesom Alternativ 1 natbusbetjening pa
linje 10.

Forventet passagereffekt: + 220.000 pr. ar
Forventet okonomisk effekt: + 7,3 mio. kr. pr. ar (heraf udger natdrift 1,1 mio. kr.)
Forslaget vil ikke pavirke avrige kommuners gkonomi.

Alternativ 4: Natdrift pa linje 10

For at sikre adgang til Vigerslev Allé (Vigerslevvej — Toftegards Plads) om natten, kan der
indszettes natdrift pa linjen med 2 afgange pr. time mellem Alholm Plads og Radhuspladsen.

10 min. drift i myldretiden og natbetjening

Delstraekninger Myldretid Dag Aften Nat
Nyt Nyt Nyt Nyt
Bynet Justeret Bynet Justeret Bynet Justeret Bynet Justeret
Brgnshgj Torv — Alholm Plads 5 5 4 4 3 3 0 0
Alholm Plads — Radhuspladsen 5 5 4 4 3 3 0 2

Forventet passagereffekt: + 50.000 pr. &r
Forventet okonomisk effekt: + 1,1 mio. kr. pr. ar
Forslaget vil ikke pavirke avrige kommuners gkonomi.

Movias vurdering

Nyt Bynet indeholder en reduktion i frekvensen pa Vigerslev Allé fra 14 afgange/time til 5 af-
gange/time i myldretiden. De mange afgange pa linje 1A i dag, er dog primeert dimensioneret
efter passagererne pa Qsterbro og i Indre By, der fremover kan benytte Cityringen og altsa
ikke af behovet pa Vigerslev Allé.

Foruden Indre By er der mange passagerer, der benytter linje 1A mellem det centrale Kg-
benhavn og Hvidovre Hospital, og er derfor gennemkarende pa Vigerslev Allé. De passage-
rer vil fortsat kunne benytte linje 1A efter Cityringens &bning. Den vil blot kere via Folehaven
i stedet for Vigerslev Allé.

Det er Movias trafikfaglige vurdering, at den frekvens der er indeholdt i Nyt Bynet kan lgse
kapacitetsbehovet pa Vigerslev Allé. Der er dog tilstreekkelig passagerer pa straekningen til at
retfaerdiggare en ggning af frekvensen til 6 afgange/time i myldretiden. Safrem Kagbenhavns
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Kommune gnsker at @ge driften pa Vigerslev Allé, anbefaler Movia derfor Alternativ 2, som
sikrer 10 min. drift i myldretiden samt natdrift pa den nuvaerende linje 1A’s streekning mellem
Hovedbanegarden og Vigerslev Allé.

Da Alternativ 3 kun kan indfgres pa bekostning af borgere i Branshgj og Vanlgse, og den nu-
vaerende linje 10 har hgje passagertal pa denne streekning, er lgsningen ikke attraktiv ud fra
en trafikfaglig vurdering.

Da linje 10 giver forbindelse til Cityringen ved Hovedbanegarden, vil det bidrage til flere pas-
sagerer i metroen, hvis antallet af afgange ages.

7: Betjening af Sundhedshuset pa Vesterbrogade
Baggrund for forslag:

Vesterbro Lokaludvalg har gnsket bedre betjening af Sundhedshuset pa Vesterbrogade for
at fortsat betjene straekningen mellem Platanvej og Enghaveve;j.

Derudover har Kgs. Enghave Lokaludvalg gnsket en direkte forbindelse til Sundhedshuset
pa Vesterbrogade.

Movias trafikfaglige vurdering af forslagets potentiale: Lavt, da Sundhedshuset pa Vesterbro
fortsat vil blive betjent af et stoppested indenfor 300 m.

Movias forslag involverer: Linje 133

Alternativ 1: Forlaengelse af linje 133

For at sikre fortsat betjening af straekningen pa Vesterbrogade ml. Platanvej og Veernedams-
vej, kan linje 133 forlaenges fra Valby St. til Hovedbanegarden med felgende frekvens:

2 afgange/time i myldretiden, 2 afgange/time i dagtimerne, 2 afgange/time om aftenen.
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Forslaget vil sikre fortsat betjening af stoppestederne Enghavevej og Platanvej beliggende
pa Vesterbrogade ca. 170 m. fra Sundhedshuset. Disse stoppesteder betjenes i dag af linje
6A.

Forslaget giver dog ikke betjening fra Kgs. Enghave direkte til Sundhedshuset. Borgere her-
fra ma benytte linje 9A til Carlsberg St., skifte herfra til linje 1A og sta af ved stoppestedet
Vesterbrogade. Herfra er der ca. 270 m. gangafstand til Sundhedshuset.

Forventet passagereffekt: + 230.000 pr. ar
Forventet okonomisk effekt: + 4,2 mio. kr. pr. ar
Forslaget vil ikke have maerkbar gkonomisk pavirkning i Hvidovre Kommune.

Alternativ 2: Etablering af stoppested pa linje 9A

Betjening af sundhedshuset kan ligeledes sikres ved at oprette et nyt stoppested pa linje 9A
pa Vesterfeelledvej. Dette vil give borgere i Kgs. Enghave direkte adgang til Sundhedshuset
uden at skulle skifte.

Kabenhavns Kommune har tidligere veeret i dialog med politiet i den forbindelse, som indtil
videre har afvist at godkende stoppestedsplaceringen.
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Alternativ 2 vil ikke have yderligere driftsmaessige omkostninger.
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Forslag til nye stoppesteder pa linje 9A

Sundhedshus Vesterbro

Movias vurdering
Movias trafikfaglige vurdering er, at Alternativ 1 kun i begreenset omfang lgser udfordringerne

med betjeningen af Sundhedshuset. Seerligt Kgs. Enghave vil ikke fa fordel af, at linje 133
forleenges. Dertil kommer, at linje 133 vil kare parallelt med andre linjer i Nyt Bynet.

En bedre betjening af Sundhedshuset opnas i langt hajere grad ved Alternativ 2. Dette vil
give en direkte forbindelse med en hgjfrekvent bus til Sundhedshuset for borgere i Kgs. Eng-

have. Dette forudseetter dog, at politiet eendrer holdning til forslaget til stoppestedsplacering.
Borgere pa Vesterbro kan, uden en forlaengelse af linje 133, benytte stoppet ved Platanvej

pa linje 7A for at fa adgang til Sundhedshuset.
Forslaget vil ikke have betydning for passagertallet i metroen.
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