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12. Politisk hgringssvar til Movia vedrgrende Trafikplan 2016 (2016-0388476)

Movias Trafikplan 2016 er i politisk hgring i kommuner og regioner pa Sjeelland. Trafikplanen
indeholder retningslinjer for udviklingen i den kollektive bustrafik, herunder forslag til et nyt A- og
S-busnet i 2019, nar Cityringen abner. Borgerrepreesentationen skal tage stilling til Kgbenhavns
Kommunes politiske hgringssvar samt forhold vedr. den videre proces og gkonomi.

Indstilling

Indstilling om,

1. at det politiske hgringssvar vedrgrende Trafikplan 2016 til Movia, jf. bilag 4, godkendes, og at
det fremgar af hgringssvaret, at der skal ske tydelig kommunikation til borgerne om fremtidens

samlede busnet.

2. atforslag til et nyt lokalt busnet, der endnu ikke er udarbejdet, sendes i haring af
@konomiforvaltningen i seks uger hos lokaludvalgene, Aldreradet og Handicapradet i
begyndelsen af 2018 som optakt til en politisk behandling,

3. at deriindkaldelsescirkuleeret for 2018 (IC 2018) indarbejdes en pulje pa 25 mio. kr. til busdrift

fra 2019 og frem. Puljen skal deekke de forventede merudgifter for det samlede busnet.

(dkonomiudvalget)

Problemstilling

Movia er ifglge Lov om Trafikselskaber forpligtiget til mindst hvert fierde ar at udarbejde en trafikplan
for hele selskabets daekningsomrade. Movia har sendt forslag til Trafikplan 2016 i politisk haring hos

kommuner og regioner pa Sjeaelland, jf. bilag 1. Trafikplanen er udarbejdet pa baggrund af en
administrativ dialog med kommuner og regioner og indeholder bl.a. emner som klima/miljg,

busfremkommelighed, malsaetninger for kundetilfredsheden og et forslag til et nyt strategisk busnet

(A- og S-busser) fra Cityringens abning i 2019. @konomiforvaltningen har i foraret 2016 afgivet et
administrativt hgringssvar til en tidligere udgave af trafikplanen.

Nar Cityringen abner i 2019 med 17 nye metrostationer, vil de fleste kebenhavnere f& mindre end 10

minutters gang til den naermeste metro- eller togsstation. Dette giver et stort Igft til den samlede
kollektive trafik i Kebenhavn, som forventes at fa 100.000 nye passagerer hver dag. Cityringen vil
betjene de mest passagertunge busstraekninger i Kabenhavn, og forventningen er, at 30 mio.

buspassagerer om aret vil skifte fra bus til metro. Der bgr derfor ske en tilpasning af busnettet til
Cityringen. Tilpasningen skal ske bade for at sikre den bedst mulige sammenhang i den kollektive
trafik, og for at undga store ekstra-udgifter for Kebenhavns Kommune.



Tilpasses busserne ikke, kan det give Kabenhavn en merudgift pa op imod 130 mio. kr. arligt til
busdrift pa grund af lavere produktivitet og tabte passagerindtaegter. Movia vurderer, at
produktiviteten (pastiger pr. bustime) vil falde med ca. 25 % i Kgbenhavn som fglge af Cityringen.
Yderligere blev en tilpasning af busnettet forudsat, da Cityringen blev besluttet. Hvis busnettet ikke
tilpasses, vil det pavirke metroselskabets skonomi og langtidsbudget, da der vil komme feerre
passagerer end forventet i metroen.

Planleegning af busnettet

Planlaegningsarbejdet med at lave et nyt busnet, der er tilpasset Cityringen, sker af to omgange.
Farst arbejdes der med det strategiske busnet, som bestar af A- og S-busserne. Dette sker, fordi det
er de stgrste og mest passagertunge buslinjer, som alle gar pa tveers af flere kommunegraenser og
dermed kraever enighed blandt kommuner og regioner. Senere udarbejdes forslag til tilpasning af det
lokale busnet.

Pa baggrund af politiske hgringssvar fra kommuner og regioner, tilpasser Movia Trafikplan 2016,
herunder det strategiske busnet. Herefter forventes Movias bestyrelse at godkende trafikplanen i
februar 2017. Movia igangseetter efterfglgende en tilpasning af buskontrakterne for A- og S-busserne,
sa de er klar i 2019, nar Cityringen abner. Denne proces medferer, at der er en gensidig forventning
mellem kommunerne og regionerne om, at det strategiske busnet bliver gennemfart som det fremstar
i den trafikplan, der godkendes af Movias bestyrelse. Skulle der efterfglgende opsta gnsker fra en
kommune eller region om andringer i det strategiske busnet, kan det blive en udfordring at opna
enighed om det blandt de involverede kommuner, og det kan medfgre problemer / fordyrelser i
forhold til Movias kontraktforlgb med busoperatgrerne .

Losning

@konomiforvaltningen har udarbejdet et forslag til politisk hgringssvar fra Keabenhavns Kommune til
Movia om Trafikplan 2016 jf. bilag 4. Hgringssvaret bergrer alle relevante emner i trafikplanen,
herunder klima/miljg, +Way/busfremkommelighed, produktivitetsmalsaetning og tilpasning af det
strategiske busnet.

@konomiudvalget besluttede d. 14. juni 2016, at Movias Trafikplan 2016 skulle sendes i hgring hos
lokaludvalgene, ZAldreradet og Handicapradet. @konomiforvaltningen har i den forbindelse deltaget i
mgder med Zldreradet, lokaludvalg og pa borgermgder. @konomiforvaltningen har modtaget
hgringssvar fra alle adspurgte parter — jf. bilag 3. Input fra disse haringssvar indgar i kommunens
samlede bemaerkninger til Movia.

@konomiforvaltningen har udarbejdet en hvidbog med bemaerkninger til alle hgringssvar, jf. bilag 5.
Nedenfor opridses kort de vigtigste opmaerksomhedspunkter i trafikplanen.

Klima/milja

Movia har en malsaetning om, at busdriften skal veere fossilfri i 2030. Kgbenhavns Kommune har en
malseetning om at have CO2-neutral kollektiv trafik i 2025, og i budget 2017 blev det besluttet, at der
skal arbejdes for elbusdrift i Kgbenhavn fra 2019 og frem. Movia har desuden et 2030-mal om, at
udledningen af NOx skal veere reduceret med 97 % og udledningen af partikler skal veere reduceret



med 85 % - begge if. til 2008-niveau. Kebenhavns Kommune gnsker 100 % reduktion i udledningen
af NOx og partikler i 2030.

Flere lokaludvalg har udtrykt gnske om, at trafikplanen skal indeholde mere ambitigse milj@- og
klimamal og gnsker saerskilt fokus pa indfarslen af elbusser i Kgbenhavn. Dette fremgar af
kommunens politiske hgringssvar jf. bilag 4.

Strategisk busnet

Med Movias forslag til et nyt strategisk busnet reduceres der ca. 170.000 bustimer i Kgbenhavn,
hvilket svarer til ca. 25 %. Dette sker seerligt pa de straekninger, hvor metroen kgrer. | dag kerer der
13 strategiske buslinjer, heraf otte A-busser og fem S-busser. | Movias forslag vil der kare 11
strategiske busser, heraf syv A-busser og fire S-busser. S-busserne er Region Hovedstadens ansvar,
mens A-busserne er kommunernes ansvar.

Pa grund af Cityringen bindes buslinjerne anderledes sammen end i dag. Det betyder bl.a., at linje 1A
ikke laengere vil betjene indre by, og dele af 3A’s rute bindes sammen med andre linjer og vil ikke
lzengere findes som selvsteendig buslinje. Samtidig vil nogle omrader opleve en gendring af
busbetjeningen til A-bus, hvor andre vil opleve, at A-bussen andres til lokalbus. Pa Amager a&ndres
2A og 4A, sa de ikke laengere karer som A-busser. Disse eendringer sker for at undga parallelkgrsel
med metroen og sikre betjening af de nye metrostationer.

Udgangspunktet for de nye ruter er, at de nuvaerende stoppesteder bliver benyttet, hvor det er muligt.
Enkelte steder vil der vaere behov for aendringer af placering af stoppested. Der blev i budget 2017
afsat 15 mio. kr. til at lave ngdvendige anleegstiltag i forbindelse med tilpasningen af det strategiske
busnet.

@konomiforvaltningen vurderer samlet set, at Movias forslag haenger godt sammen med den
kommende Cityring. Nar der etableres 17 nye metrostationer i den teette by, vil det ikke kunne
undgas, at mange buspassagerer skal vaenne sig til nye rejsemgnstre og buslinjer.
@konomiforvaltningen vurderer dog, at det bgr undersgges naermere, om der er behov for at
opretholde en A-busforbindelse fra Amager til Valby, samt hvilken konsekvens det vil have for
kabenhavnerne, hvis 350S nedleegges som foreslaet. Pa baggrund af hgringsvarerne vurderer
forvaltningen, at der bgr sikres en god forbindelse mellem Sydhavnen og Vesterbro, der tager hgjde
for det igangveerende anlaeg af Sydhavnsmetroen.

Flere af hgringssvarene peger pa, at det er vigtigt, at busnettet tilpasses, sa der tages hensyn til
borgere med forskellige behov. Dette skal der arbejdes videre med, nar det lokale busnet skal
planlaegges, hvor det tilstraebes at opretholde et hgjt fladedaekningsniveau med bus.

Se uddybet svar til Movia i det politiske hgringssvar jf. bilag 4.

Okonomi

Den store overflytning af passagerer fra busser til metro, nar Cityringen abner, betyder, at busserne
mister indtaegter, og bliver mindre produktive, og kommunens udgifter til busdrift vil derfor stige. Dette
kan minimeres ved at tilpasse busnettet. Tilpasses busserne ikke til Cityringen, forventer Movia, som



naevnt, at det vil give Kgabenhavns Kommune en merudgift pa op imod 130 mio. kr. arligt til busdrift.
Derudover har Metroselskabet oplyst, at der i beregningen af deres langtidsbudget er medregnet en
tilpasning af busnettet som forudsat i forbindelse med beslutningen om Cityringen. Sker dette ikke, vil
det betyde et arligt indteegtstab pa ca. 60 mio. kr. i metrosystemet, hvilket i falge Metroselskabet vil
forlaenge tilbagebetalingstiden med 7 ar pa Cityringen.

Metroselskabet har oplyst, at det fremlagte forslag til strategisk busnet udgar en passende tilpasning
i forhold til det forventede i forbindelse med beslutningen om Cityringen.

Selvom der laves store tilpasninger af busnettet, har Movia estimeret, at der fra 2019 og frem vil
veere en stigning i udgifterne pga. lavere produktivitet. Modelberegninger viser, at Kgbenhavns
Kommune samlet set kan forvente mérudgifter pa ca. 25 mio. kr. arligt. Dette sker selvom busdriften
tilpasses og antallet af bustimer reduceres. @konomiforvaltningen anbefaler derfor, at der afsaettes
en pulje til busdrift pa 25 mio. kr. arligt fra 2019 og frem, til at deekke de forventede
ekstraomkostninger til busdriften som falge af Cityringens abning. Puljen indarbejdes i kommunens
faste driftoudget med IC18.

Videre proces

Movias bestyrelse forventes at godkende den endelige Trafikplan 2016 i februar 2017. Herefter kan
det administrative arbejde med tilpasning af det lokale busnet begynde i samarbejde med Movia.
Borgerrepraesentationen treeffer den endelige beslutning om et nyt samlet busnet i forbindelse med,
at den endelige trafikbestilling afgives til Movia d. 1. maj 2018.

Der har veeret et stort gnske fra lokaludvalgene om at blive inddraget i arbejdet med tilpasning af det
lokale busnet. @konomiforvaltningen anbefaler derfor, at et forslag til nyt lokalt busnet sendes i
hgring blandt lokaludvalg, ZAldreradet og Handicapradet i seks uger i begyndelsen af 2018.

Saeren Tegen Pedersen /Mads Grgnvall

Oversigt over politisk behandling
@konomiforvaltningen indstiller, at @konomiudvalget over for Borgerrepraesentationen anbefaler,

1. at det politiske hgringssvar vedrgrende Trafikplan 2016 til Movia, jf. bilag 4, godkendes,

2. at det godkendes, at forslag til et nyt lokalt busnet, der endnu ikke er udarbejdet, sendes i
hgring af dkonomiforvaltningen i seks uger hos lokaludvalgene, ZAldreradet og Handicapradet
i begyndelsen af 2018 som optakt til en politisk behandling,

3. at det godkendes, at der i indkaldelsescirkuleeret for 2018 (IC 2018) indarbejdes en pulje pa 25
mio. kr. til busdrift fra 2019 og frem. Puljen skal deekke de forventede merudgifter for det
samlede busnet.



Gkonomiudvalgets beslutning i mgdet den 6. december 2016

Et samlet dkonomiudvalg fremsatte falgende aendringsforslag som tilfgjelse til 1. at-punkt:

"at det fremgar af hgringssvaret, at der skal ske tydelig kommunikation til borgerne om fremtidens
samlede busnet.”

Det af @konomiudvalget fremsatte aendringsforslag blev vedtaget uden afstemning.

Indstillingens 1.- 2. at-punkt blev herefter anbefalet over for Borgerrepraesentationen uden
afstemning.

Indstillingens 3. at-punkt blev anbefalet over for Borgerrepraesentationen med 5 stemmer mod 4. To
medlemmer undlod at stemme.

For stemte: A, @ og F.

Imod stemte: V, O, C og I.

Undlod at stemme: B.

Et samlet dkonomiudvalget afgav fglgende protokolbemaerkning:
"Det er veesentligt at nye byudviklingsomrader taenkes ind i trafikplanen, herunder Margretheholmen,
det sydlige Islands Brygge, Nordhavnen m.v.”

Socialdemokraterne, Enhedslisten, SF og Det Konservative Folkeparti afgav falgende
protokolbemaerkning:

"Vi gnsker, at der skal tages seerlig hensyn til eeldre og handicappede i forbindelse med tilpasningen
af busnettet til abningen af den nye metro.”

Dansk Folkeparti afgav falgende protokolbemaerkning:
"Dansk Folkeparti gnsker, at der skal tages seaerlig hensyn til eeldre og handicappede i forbindelse
med tilpasningen af busnettet til abningen af den nye metro, herunder at servicebusser teenkes ind.”

Liberal Alliance afgav felgende protokolbemaerkning:

"Der skal etableres helpdesks til de aeldre og handicappede pa de stationer, hvor der er over 2000
passagerer om dagen, som foretager skift imellem bus og metro.”

Beslutning

Borgerreprasentationens beslutning i mgdet den 15. december 2016

Der blev begeeret delt afstemning om 3. at-punkt.

3. at-punkt blev godkendt med 37 stemmer imod 13. Ingen medlemmer undlod at stemme.

For stemte: A, B, F og @.



Imod stemte: C, |, O og V.

Indstillingens 1. og 2. at-punkt blev godkendt uden afstemning.

Socialdemokratiet, Enhedslisten, SF, Venstre, Det Konservative Folkeparti, Radikale Venstre, Liberal
Alliance og Dansk Folkeparti afgav felgende protokolbemaerkning:

"Det bgr sikres, at kommende udbud med busdrift i Kebenhavns Kommune som standard indeholder
krav om nul-emission af CO2.

Partierne konstaterer, at afgifterne pa el busser er 200 gange hgjere end el til tog, metro og letbane,
og opfordrer Folketinget til at fremme indfgrslen af elbusser ved at aendre de gaeldende regler, sa
kollektiv busdrift afgiftsmaessigt sidestilles med kollektiv trafik.”

Venstre og det Konservative Folkeparti afgav fglgende protokolbemaerkning, som Dansk Folkeparti
og Liberal Alliance valgte at tilslutte sig:

”Idet busserne gennemsnitligt har en "levetid” pa seks ar, har vi en forventning om, at alle de
Moviabusser, der kgrer i Kgbenhavn, er udskiftet til busser med fossilfri drivmidler inden 2025, hvor
Kgbenhavns Kommune har en malseetning om at veere CO2-neautrale.”

Venstre afgav fglgende protokolbemaerkning:

"Venstre kan ikke statte, at der afsaettes sa stor en pulje til uforudsete udgifter, som fglge af en
omlaegning af busdriften fra 2019 og frem.



Venstre sa hellere, at man politisk fik mulighed for at forholde sig til de konkrete udgifter nar
omleegningerne, som fglge af Cityringen, er kendte.”

En samlet Borgerrepraesentation viderefagrte falgende protokolbemaerkning fra udvalgsbehandlingen:

"Det er veesentligt at nye byudviklingsomrader teenkes ind i trafikplanen, herunder Margretheholmen,
det sydlige Islands Brygge, Nordhavnen m.v.”

Socialdemokraterne, Enhedslisten, SF og Det Konservative Folkeparti viderefarte deres
protokolbemaerkning fra udvalgsbehandlingen:

"Vi gnsker, at der skal tages seerlig hensyn til eeldre og handicappede i forbindelse med tilpasningen
af busnettet til abningen af den nye metro. ”

Dansk Folkeparti viderefgrte deres protokolbemaerkning fra udvalgsbehandlingen:

"Dansk Folkeparti gnsker, at der skal tages seerlig hensyn til eldre og handicappede i forbindelse
med tilpasningen af busnettet til abningen af den nye metro, herunder at servicebusser teenkes ind. ”

Liberal Alliance viderefarte deres protokolbemaerkning fra udvalgsbehandlingen:

"Der skal etableres helpdesks til de aeldre og handicappede pa de stationer, hvor der er over 2000
passagerer om dagen, som foretager skift imellem bus og metro. ”



Bilag
Bilag 1 - Forslag til Trafikplan 2016 - Kort fortalt
Bilag 2 - Linjbeskrivelser til det strateqgiske busnet

Bilag 3 - Lokaludvalg, ZAldreradet og Handicapradets samlede hgringssvar
Bilag 4 - Forslaq til Kgbenhavns Kommunes hgringssvar om Trafikplan 2016 til Movia

Bilag 5 - Hvidbog
Bilag 6 - Informationsmgde omkring Trafikplan 2016
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Kgbenhavns Kommune har d. 19. september modtaget Movias
Trafikplan 1 politisk hgring. Hermed sendes Kgbenhavns Kommunes
politiske hgringssvar, der er godkendt af Borgerreprasentationen d.
15. december 2016.

Kgbenhavns Kommune har afholdt en hgring blandt kommunens 12
lokaludvalg, Aldreradet og Handicapradet. Input fra hgringen indgar i
hgringssvaret.

Sammenhaeng i den kollektive trafik

Kgbenhavns Kommune er en by 1 vaekst, og vi forventer, at byen vil
vokse med 100.000 nye kgbenhavnere de naste 10 ar. Derfor er der
brug for at styrke den kollektive trafik, sdledes at den fortsat kan sikre
en god og hurtig betjening til de mange borgere og pendlere, som hver
dag bevager sig rundt i Kgbenhavn.

Nar Cityringen abner i 2019 vil de fleste kgbenhavnere fa mindre end
10 minutters gang til den n@rmeste metro- eller togsstation. Dette
giver et stort lgft til den samlede kollektive trafik 1 Kgbenhavn, som
forventes at fa 100.000 nye passagerer hver dag. Tilpasningen af
busnettet skal saledes ses i sammenhang med det kvalitetslgft af den
kollektive trafik som Cityringen medfgrer.

Strategisk busnet

Kgbenhavns Kommune gnsker, at busnettet i 2019 styrker metroen og
sammenh@ngen 1 det kollektive transportnet. Samtidigt er det vigtigt,
at den kollektive trafik, herunder busnettet, betjener byens borgere
bedst muligt. Med Trafikplanen og forslaget til strategisk busnet er vi
naet et skridt nermere en tilpasning, og arbejdet skal fortsette med de
lokale busser frem mod den endelige trafikbestilling 1 maj 2018.

Kgbenhavns Kommune finder samlet set, at det foreslaede strategiske
busnet h&nger godt sammen med den kommende Cityring.

Kgbenhavns Kommune har fglgende bemerkninger til det fremlagte
strategiske busnet:



e A-bus fra Amager til Valby: Det bgr undersgges nermere, om
der er behov for at opretholde en A-busforbindelse fra Amager
til Valby.

e 3508S: Det bgr undersgges, hvilken konsekvens det vil have for
kgbenhavnerne, hvis 350S nedlagges som foreslaet, og om der
er tilstrekkelig kapacitet til at dekke behovet med linje 5C.

e Der skal sikres god betjening af hospitaler og sundhedshuse.

e Der skal sikres en fortsat god forbindelse mellem Sydhavnen
og Vesterbro.

e Busnettet skal tage hgjde for det igangvarende anleg af
Sydhavnsmetroen.

Klima- og miljgvenlige busser

Borgerreprasentationen har med budget 2017 besluttet, at Movia i de
kommende udbud af busdrift i Kgbenhavn, sa vidt muligt skal stille
krav om betjening med elbusser eller andre lignende busser, der for sa
vidt angar nul-emission af CO2, markant lavere stgj i byrummet og
som reducerer lokal luftforurening, leverer samme positive effekter
som elbusser. Det bgr derfor sikres, at disse krav til emissioner og st@j
indarbejdes som standard 1 alle kommende udbud med drift 1
Kgbenhavns Kommune.

Kgbenhavns Kommune stgtter desuden malsatningen i Trafikplan
2016 om fossilfri busdrift 1 2030, men beder samtidig Movia noterer
sig, at kommunens malsetninger om CO2-neutralitet i 2025 og
elbusser ogsa skal opfyldes.

Kgbenhavns Kommune gnsker 100 % reduktion 1 udledningen af NOx
og partikler 1 2030. Kgbenhavns Kommune stgtter ggede stgjkrav til
busserne, men vurderer, at kravet 1 Trafikplan 16 til udvendig stgj
kunne strammes yderligere for byruter.

Fokus pa fremkommelighed/ + Way

Der er mange hensyn, der skal tages, nar man planlegger den
kollektive trafik. Vi skal sikre en hurtig og velfungerende kollektiv
transport saledes, at de mange tusinder borgere og besggende, der hver
dag pendler til og fra Kgbenhavn, har et godt alternativ til at valge
bilen. Pa den made minimeres trengslen og luftforureningen
mindskes.

Kgbenhavns Kommune gnsker fokus pa relevante strekninger, hvor
fremkommeligheden kan styrkes, frem for et samlet +Way-net.

God lokal busbetjening

Vi ser frem til det videre samarbejde med Movia om at skabe et
sammenhangende busnet, nar de lokale busser skal planlegges frem
mod 2018. I dette arbejde skal der tages hgjde for, at busserne i
Kgbenhavn stadig skal fungere som et godt tilbud til alle de borgere,
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der dagligt benytter lokale busser og som gnsker at undga for mange
skift, uden de skal ga for langt og med mulighed for at sidde ned.

@konomiforvaltningen vil tage yderligere input fra hgringen af

lokaludvalg, Fldreradet og Handicapradet med til arbejdet med det
lokale busnet.

Bilag: Kgbenhavns Kommunes samlede bemeerkninger til Movias
anbefalinger i Trafikplan 2016.

Venlig hilsen

Frank Jensen
Overborgmester
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Bilag: Kgbenhavns Kommunes samlede bemzrkninger til Movias
anbefalinger i Trafikplan 2016

Kgbenhavns Kommunes samlede bemarkninger til Movias
anbefalinger i Trafikplan 2016 fremgar af nedenstaende tabel.

Emne

Anbefaling fra Movia

Bemarkninger fra Kgbenhavns
Kommune

Det strategiske net

Det strategiske net i Region Sjlland
justeres og udvikles efter princippet
om busforbindelse til alle tog pa de
store knudepunkter.

Kgbenhavns Kommune bakker op om,
at busnettet ogsa pa de lange rejser
understgtter banenettet.

Det strategiske net i Region
Hovedstaden fastholdes frem til 2019
med relevante tilpasninger til nye R-
linjer og nye stationer.

Der bgr ikke ske forringelser i det
strategiske net frem mod tilpasningen i
2019. Kgbenhavns Kommune vil sa
vidt muligt sg@ge ikke at bestille
@ndringer i A-busserne frem mod
abningen af Cityringen.

Efter abningen af Cityringen i 2019
@ndres og tilpasses det strategiske
net i hovedstadsomradet.

Kgbenhavns Kommune gnsker, at
busnettet i 2019 styrker metroen og
sammenh&ngen i det kollektive
transportnet. Samtidigt er det vigtigt, at
det kollektive transportnet, herunder
busnettet, betjener byens borgere bedst
muligt.

Kgbenhavns Kommune finder samlet
set, at det foreslaede strategiske net
haenger godt sammen med den
kommende Cityring.

Kgbenhavns Kommune har fglgende
bemerkninger til det fremlagte
strategiske busnet:

e A-bus fra Amager til Valby:
Det bgr undersgges nermere,
om der er behov for at
opretholde en A-
busforbindelse fra Amager til
Valby.

e 3508S: Det bgr undersgges,
hvilken konsekvens det vil
have for kgbenhavnerne, hvis
350S nedlegges som foreslaet
og om der er tilstreekkelig
kapacitet til at dekke behovet
med linje 5C.

e Der skal sikres god betjening
af hospitaler og sundhedshuse.
Heriblandt betjeningen af
Bispebjerg hospital.
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e Der skal sikres en fortsat god
forbindelse mellem Sydhavnen
og Vesterbro

e Busnettet skal tage hgjde for
det igangverende anleg af
Sydhavnsmetroen.

e Skifteforhold og busbetjening
af Ny Ellebjerg skal
undersgges nermere i lyset af
kommende Sydhavnsmetro.

e Behovet for 5C’s opkobling til
Herlev st. skal undersgges
n@rmere.

Effektiv busdrift

I det strategiske net skal
produktiviteten (antal passagerer pr.
bustime) fastholdes frem mod 2019

Kgbenhavns Kommune bakker op om
en ny effektivitetsmalsatning, da det
anerkendes, at en malsatning om flere
passagerer i busserne ikke hanger
sammen med de forventede &ndringer
i den kollektive trafik.

Uden for det strategiske net skal
tilskuddet pr. pastiger fastholdes
frem mod 2019.

Kgbenhavns Kommune gnsker, at
Movia ggr mere for at reducere
udgiften pr. bustime.

Kgbenhavns Kommune gnsker, at
Movia bade har malsaetninger om
pastigere / bustime og tilskud /
pastigere pa det strategiske net og de
lokale net. Antal pastigere pr. bustime
bgr ga op, og tilskuddet pr. pastiger
bgr ga ned.

Klima og miljg

Der arbejdes mod en fossilfri
bustrafik 1 2030, idet der fra udbud til
udbud gennemfgres dialog med de
bergrte kommuner og regioner om
finansiering af den aktuelle
nettoudgift.

Kgbenhavns Kommune stgtter fossilfri
kollektiv bustrafik i 2030, men beder
samtidig Movia notere sig, at
Kgbenhavns Kommunes malsatninger
om CO2-neutralitet i 2025 og elbusser
ogsa skal opfyldes.

Kgbenhavns Kommune gnsker, at
Movia stiller krav om elbusdrift eller
tilsvarende emissions- og
stgjegenskaber i alle kommende
busudbud, der bergrer Kgbenhavns
Kommune (med driftstart i 2019 og
herefter). Kgbenhavns Kommune
gnsker derfor, at malsetningen er
styrende for de kommende udbud, s&
de kun kan afviges safremt der er
enighed kommunerne imellem.

Kgbenhavns Kommune stgtter, at der
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normalt ikke stilles teknologikrav i
kommende udbud, men beder Movia
anerkende, at teknologikrav i en
overgangsperiode kan vare ngdvendigt
for at sikre transitionen til beredygtig
kollektiv trafik. Ligeledes kan det vere
ngdvendigt at gge garantileengden pa
kontrakterne til 10 ar for at mindske
udgifterne til elbusser.

Kgbenhavns Kommune noterer sig, at
Movia har igangsat et arbejde med
ladeinfrastruktur i kommende udbud.
Dette arbejde er vigtigt, og bgr snarligt
udmgnte sig i en konkret
udbudsproces.

Kgbenhavns Kommune stgtter, at der
kommer konkrete miljg- og klimamal
for den visiterede karsel. Kgbenhavns
Kommune anbefaler, at Movia frem til
2018 pabegynder konkrete forsgg med
CO2-neutrale drivmidler 1 den
visiterede kgrsel.

12030 skal bustrafikkens udledning
af NOX pr. kert kilometer vaere
reduceret med 97 pct. i forhold til
2008-niveau. Udledningen af
partikler skal vere reduceret med 85
pct. i forhold til 2008-niveau.

Kgbenhavns Kommune stgtter op om
skaerpede krav til NOx- og
partikeludledningen, men noterer sig,
at reduktionerne nogenlunde svarer til
den forventede udvikling i
busteknologien.

Kgbenhavns Kommune gnsker 100 %
reduktion i udledningen af NOx og
partikler i 2030.

12030 skal den indvendige oplevede
stgj veere reduceret med 15 pct. og
den udvendige oplevede stgj
reduceret med 25 pct.

Kgbenhavns Kommune stgtter ggede
stgjkrav, men vurderer at kravet til
udvendig stgj kunne strammes
yderligere for byruter.

+Way

I Hovedstaden arbejdes for at
etablere et hgjklasset +Way-net.

Kgbenhavns Kommune er enig i, at der
skal veere fokus pa at skabe bedre
fremkommelighed i busnettet og
kommunen gnsker at arbejde sammen
med Movia for at fremme hgjkvalitets
busprodukter.

Kgbenhavns Kommune @gnsker fokus
pa relevante straekninger, hvor
fremkommeligheden kan styrkes frem
for et samlet +Way-net.

Kgbenhavns Kommune er abne
overfor at kigge nermere pa
muligheden for +Way pa linje 1A
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streekningen.

Kgbenhavn mener yderligere, at
kommende +Way projekter skal
finansieres, af de parter, der har
passagermassig gavn af det.

Der arbejdes videre med at realisere
+Way-visionerne i Kgge og
Roskilde.

Ingen bemarkninger

Tyndt befolkede
omrader

Kommunerne overvejer, hvordan
forskellige behov kan Igses med de
forskellige produkter i Movias
produktkatalog.

Ingen bemarkninger

Bussernes rolle som til- og frabringer
til stationer og andre knudepunkter
skal styrkes.

Kgbenhavns Kommune bakker op om,
at busnettet ogsa pa de lange rejser
understgtter banenettet.

De linjer, der ggr det nemmere for
borgerne i de tyndt befolkede
omrader at pendle til arbejde og skole
over lidt lengere afstande, skal
styrkes.

Ingen bemarkninger

Kundetilfredshed

Andelen af "tilfredse” og “meget
tilfredse” kunder skal fastholdes pa
95 pct. 12020. Andelen af ”meget
tilfredse” kunder skal fastholdes pa
25 pct.

Kgbenhavns Kommune kan ikke stgtte
nedjusteringen i malsetningen om 30
% meget tilfredse kunder i 2020.
Mals@tningen kan evt. revideres i
forbindelse med udarbejdelsen af en ny
Trafikplan i 2018.

I flere af de gvrige nordiske
hovedstader, arbejdes der
udelukkende med
incitamentskontrakter, hvor 50-100%
af operatgrens betaling er athengig af
passagerantallet. Det har, nar
kontrakterne er skruet godt sammen,
resulteret i gget service til
passagererne og hermed gget
passagertilfredshed. Kgbenhavns
Kommune gnsker, at Movia afprgver
denne betalingsform til flere
operatgrer.

Der fastsattes fglgende undermal for
kundetilfredsheden i 2020:

o Overholdelse af kgreplanen
(fastholdelse af 2015-niveau)

o Kortere rejsetid (fastholdelse af
2015-niveau)

o Forhold ved stoppestederne (2

Kgbenhavns Kommuner bakker op om
de delmal for parametre, der pavirker
kundetilfredsheden, som Movia har
udarbejdet.

Side 7 af 8




procentpoint over 2015-niveau).

Terminaler og

De ikke-reklamefinansierede

Kgbenhavns Kommune har netop

stoppesteder stoppesteder i det strategiske net indgaet en langvarig kontrakt med

opgraderes med udgangspunkt i fire | privat leverandgr pa levering af diverse

stoppestedstyper. stoppestedsudstyr og gnsker derfor
ikke at ggre brug af en felles
rammeaftale for indkgb af
stoppestedsudstyr.

Der udvikles en felles standard for Kgbenhavns Kommune vil opfordre

tilgeengelighed frem mod naste Movia til at inddrage Handicapradet

trafikplan 1 2018. eller tilsvarende organisationer i dette
arbejde.

Vejmyndighederne prioriterer deres Kgbenhavns Kommune bakker

investeringer ud fra stoppestedernes | grundleggende op om denne

stgrrelse og antallet af daglige prioritering af stoppesteder. Der kan

passagerer. dog vaere stoppesteder, der anvendes af
feerre passagerer, hvor borgere har
serlige behov for eksempelvis vente-
eller hvileforhold, og som derfor ogsa
kan behgve investeringer.

Movia udbyder og indgar en faelles Kgbenhavns Kommune gnsker fortsat,

rammeaftale for indkgb af at indkgb af stoppestedsudstyr sker i et

stoppestedsudstyr. samarbejde mellem kommunen og
Movia.

Samarbejdet med de kommuner, der | Ingen bemarkninger.

er bergrt af den kommende letbane,

intensiveres for pa samme made at

sikre letbanen de bedst mulige

rammer.

Flextrafik Flextrafik skal i 2020 vere et Kgbenhavns Kommune afviger fra

attraktivt valg for den behovsstyrede,
individuelle kgrsel i kommuner og
regioner.

mange af de gvrige kommuner, i det
der er mange aktgrer, der udbyder
transport i Kgbenhavn. Derfor kan det
vare svart for Kgbenhavn at legge sig
fast pa, at Flextrafik skal veere det
naturlige valg. Ligeledes bgr man veare
opmarksom pa, om flextur produktet i
Kgbenhavn kommer i konkurrence
med taxaerne.
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