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Indhold i bilag om hering af Frederikssundsvejprojektet

Bilaget indeholder i naevnte raekkefolge:
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b. Hegringssvar fra Brenshgj-Husum Lokaludvalg

c. Teknik- og Miljgforvaltningens bemaerkninger til Bispebjerg Lo-
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b. Hegringssvar ifuld l&engde

Bemeaerkninger til heringens forlgb
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Center for Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Hgringssvar vedrgrende Frederikssundsvej trafikprojekt

Bispebjerg Lokaludvalg takker for muligheden for at kommentere pa denne hgring. Der blev i forbin-
delse med overfgrelsessagen 2022-2023 afsat midler til at gge trafiksikkerheden ni steder langs Fre-
derikssundsvej. Projektet har vaeret leenge undervejs, og derfor har lokaludvalget veeret inddraget i
projektet tidligere vedrgrende de projekter, der ligger i Bispebjerg Bydel. Det aktuelle hgringssvar
har veeret drgftet i bymiljgudvalget og pa lokaludvalgets mgde i oktober.

| Bispebjerg bydel er fglgende projekter aktuelle
e  Krydset Frederiksborgvej/Frederikssundsvej
e Foran Charlottegérden 22. oktober 2024
e  Krydset Hulgardsvej/Frederikssundsvej
o Til dels krydsningen Bellahgj/Utterslevvej.
| det fglgende er forvaltningens forslag anfgrt med kursiv, og lokaludvalgets bemaerkninger hertil er
efterfglgende anfgrt med almindelig skrift.

1. Krydset Frederiksborgvej/Vibevej
For at minimere risikoen for konflikter mellem ligeudk@rende cyklister og hgjresvin-gende bil-
trafik fra Frederiksborgvej foreslds:

e Cyklistsignaler for cyklister pG Frederiksborgvej.

e  Separat fase for cyklister pa Frederiksborgvej, som kan eliminere konflikter med hgj-
resvingende biler fra samme retning. Denne fase sammenordnes med cyklistsignalet
pa Vibevej.

Nuveerende vigepligtsforhold for cyklister fra Vibevej ift. venstresvingende cyklister fra Frede-

riksborgvej bevares som i dag.

Bispebjerg

LOKALUDVALG

|
]
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Bispebjerg Lokaludvalg
Rentemestervej 76
2400 Kgbenhavn NV

EAN-nummer
5798009800275

www.bispebjerglokaludvalg.kk.dk/
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Sekretariatet for Bispebjerg Lokaludvalg

Lokaludvalgets bemaerkning

Generelt er vi enige i analysen. Cyklistsignaler fra Frederiksborgvej er en god idé.

Hvis man tit feerdes i krydset, opdager man, at det er sikrest som cyklist at starte med at kgre frem,
nar der taendes for “den grgnne mand” for fodgangerne pa Vibevejsiden. Det kan tolkes pa den
made, at fodgaengerne bgr have nogle sekunders forspring, og cyklisterne lidt faerre sekunders for-
spring for bilerne ved tilkgrsel fra Frederiksborgve;j.

Der springes lidt let hen over cyklisterne fra Vibevej, som der ikke er mange af.

Nar men ikke kender krydset, kan man bade opleve det som et X-kryds og som et T-

kryds, fordi Vibevej er s lille en vej, at den kan overses. Hvis den venstresvingende

cyklist oplever krydset som et T-kryds, skrder vedkommende skrat pa tveers af krydset,

og risikerer herved at komme i karambolage med fra Frederiksborgvej ligeudkgrende

biler mod Vibeve;j.

I samme kryds foreslas overvejet at opmale en hgjresvingningsbane for cyklister, som
skal fra Frederikssundsvej op ad Frederiksborgvej. Det fungerer maske ikke sa godt

sammen med det fodhvile- stativ, der er sat op (billedet), men resultatet er, at mange
cykler indenom kgdranden af cyklister, der skal lige ud, og cykler hen over fortovet og

indenom stativet.

2. Ved skolen i Charlottegarden

Det foreslds, at krydsningspunktet flyttes leengere mod nordvest, sa der bliver bedre oversigt ved
ind- og udkgrsel fra skolen. Vigepligten for fodgaengere bevares, som i dag.

Derfor flyttes eksisterende sideheller ca. 25 m, mens den eksisterende midterhelle foreslas forleen-
get sdledes, at der bliver en trafiksikker fodgaengerkrydsning nordvest for indkgrslen til skolen.
Samtidig nedlaegges parkeringspladser ved skolens indkgrsel, sa der bliver bedre plads til ligeudkg-
rende- og hdjresvingende biler samtidig med, at oversigten for de hgjresvingende biler forbedres
mod cykelstien fra nordvest, og der etableres cykelsymboler samt et blat cykelfelt pé tveers af over-

karslen.

Lokaludvalgets bemaerkning
Vi har ingen bemaerkninger til forslaget.
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Sekretariatet for Bispebjerg Lokaludvalg

3. Krydset Hulgardsvej/Tomsgardsvej

For at forbedre trafiksikkerheden for cyklister anlaegges en afkortet cykelsti og kombineret
cykel- og hgjresvingsbane pa Tomsgdrdsvej fra nord. Midterhellen pé Tomsgdrdsvej udvides,
sa de tre kgrespor ikke bliver for brede, og fodgaengerne fér en mere trafiksikker og tryg
krydsning. Fra vest foresldas udkgrsel fra lokalbanen langs Frederikssundsvejs sydside begraen-
set vha. en sidehelle, som tillader cyklister at fortsaette til eksisterende kombinerede cykel-

hgjresvingsbane.

Dermed forbedres oversigten fra overkdrsler ved beboelse og brandstation samtidig med, at
det vil reducere hastigheden for biltrafikken fra vest, og dermed risikoen for bagendekollisio-
ner. Den afkortede cykelsti fra Tomsgdrdsvej er en afvigelse fra de normale anbefalinger i KK’s
seneste udgave af publikationen ‘Cykelfokus’, hvilket skyldes det store antal uheld mellem hgj-
resvingende biler og ligeudkgrende cyklister. Den foresldedes lgsning med afkortet cykelsti er
vaesentligt mere trafiksikker end fremfgrt cykelsti med svingbane jf. flere studier af cyklisters
sikkerhed i kryds, selv om Igsningen medfarer gget utryghed blandt cyklister. Jf. Cykelfokus kan
Igsningen anvendes, hvor der ikke forekommer hgjresvingende busser og hvor der er en lille an-

del af store kgretgjer, hvilket vurderes opfyldt pa denne lokalitet.

Lokaludvalgets bemaerkning
Vi er skeptiske overfor forslaget om at slgjfe cykelstien fra Tomgardsvej op mod krydset.

Det var sadan det var, indtil for fa ar siden. Nu har Tomgardsvej og ikke mindst dette kryds
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Sekretariatet for Bispebjerg Lokaludvalg

ligget i byggerod p.g.a. helhedsrenovering af vejen gennem flere ar, og er omsider feerdig-
gjort i indevaerende ar. At bygge det om nu virker maerkeligt. Tomgardsvej var i nogle peri-
oder indskraenket til en kgrebane i hver retning. Maske har det haft betydning for uhelds-
statistikken.

Den tidligere Igsning for nogle ar siden, hvor cykler og biler driblede rundt om hinanden,
var noget rod, og der er ingen grund til at genopfinde den Igsning.

Den mest trafiksikre I@sning ville nok veere at lave en dedikeret hgjresvingningsbane pa
Tomsgardsvej med gron pil (ved rgdt for cyklisterne). Alternativt skal man ogsa her signal-
maessigt give cyklister og fodgaengere nogle sekunders forspring, sa bilister opdager, at de
er der. Og man kunne maske undtagelsesvis markere en bla cykelbane ogsa her. De gvrige

forhold har vi ingen bemaerkninger til.

4. Krydset Bellahgjvej/Utterslevvej

Krydset foreslds aendret, sa fodgaengerfeltet pa tvaers af Bellahgjvejs tilslutning bliver kor-
tere, og afstanden mellem fodgaengerfelt og blGt cykelfelt reduceres samt oversigten til fod-
gaengerfeltet forbedres.

Lokaludvalgets bemaerkning

Krydset som sadan ligger i Brgnshgj Husum Bydel, - og ses ovenfor i det fjerne fra Bispebjergsiden.
Vi har ingen indvending mod forslaget. Men egentlig disponerer en dysfunktionel programmering
af trafiklys i krydset og det neerliggende kryds ved Utterslevve;j i sig selv til uheld, og dette er ma-
ske den underliggende arsag til de mange uheld. Det ville vaere billigere at justere dysfunktionelle
stoplys end at foretage fysiske aendringer.

Hvis man faerdes jeevnligt i disse kryds, bemaerker man, at der er to indstillinger af trafiklys i kryd-
sene, en morgen- og en aftenindstilling. Ved morgenindstillingen, nar der bliver grgnt i krydset Ut-
terslevvej/Hareskovvej, man har cirka 25 sekunder til ogsa at passere Frederikssundsvej, hvor der
hurtigt bliver rgdt. De fgrste 3-4 biler kommer igennem let. Hvis man er bil nr. 4 eller 5, fristes man
til at speede op for at na over Frederikssundsvej.

Som cyklist, hvis man speeder rigtigt meget op, er det ogsa akkurat muligt at kgre gennem begge stop-
lys og na ind i krydset, mens det er grgnt. Men det bliver gult, inden man nar over, og sa er fodgaen-
gere og cyklister pa Frederikssundvej i retning ind mod byen allerede ved at starte. Den gule fase er
meget kort, og ogsa dette er en invitation til uheld ikke mindst p.g.a. hurtigtkgrende biler.

Da begge de to kryds kan overskues bade fra Bellahgjvej og Utterslevvej, ville det formentlig bedre
den trafikale fremkommelighed ved at anse dem som et eneste stort kryds, hvor alle trafiklys blev

grent og rgdt pa samme tid.
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Sekretariatet for Bispebjerg Lokaludvalg

Aftenindstillingen er lidt mindre dysfunktionel, men her bliver det pa den anden side klart, at

der er tale om en mere omfattende problemstilling.

I morgenindstillingen prioriteres grgn bglge pa Frederikssundsvej, men det ggr det
ikke om aftenen.

Der er grgn pil fra Frederikssundvej indefra byen op ad hareskovvej, men bilerne skal
sa vente 45 sekunder ved Utterslevve;.

Det store kryds Hareskovvej/Frederikssundsvej (ses ovenfor) er dysfunktionelt og na-
deslgst overfor cyklister, som kommer op ad rampen langs politistationen. Her skal
cyklister passere krydset i tre hop. Der er 7 sekunder cykelgrgnt pr hop. 21 sekunder
for at passere hele krydset (jeg har malt med stopur). Det er et meget stort kryds.
Naesten alle cyklister passerer derfor krydsets sidste del for rgdt. Det hedder sig, at
der ikke sker uheld her, sa det skal der ikke ggres noget ved, - miraklernes tid er ikke
forbi.

Ned ad rampen langs svsmmehallen er der for enden grgn bglge for biler til indkgr-
sel pa Borups Allé. Det forudsaetter dog, at man kgrer 80. Det er ikke noget problem,
fordi der ikke er krydsende trafik, men det er ikke fikst. Det er tydeligt at systemet af

lokale trafiklys lige i dette omrade, treenger til at gentaenkes.

Vi haber, at vores bemaerkninger kan bidrage til bedre og sikrere trafikafvikling i de omtalte

kryds i bydelen, og vi vaerdsaetter helt overordnet dette initiativ med at bedre de trafikale for-

hold i vores lokalomrade og det grundige forarbejde, som praesenteres i hgringsmaterialet.

Venlig hilsen

2

Alex Heick
Formand for Bispebjerg Lokaludvalg
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Horingssvar vedr. trafiksikkerhedstiltag
pa Frederikssundsvej
Baggrund
| efteraret 2022 lavede Teknik- og Miljgforvaltningen en un-
dersggelse af trafiksikkerheden pa Frederikssundsvej.
Undersggelsen var i intern hering, men da den var fortrolig,
havde naboer og andre interesserede ikke mulighed for at
sende deres input til projektet. Branshgj-Husum Lokaludvalg
er derfor utrolig glade for, at projektet nu er kommet i offent-
lig hering.
Borgerinddragelse
Brenshgj-Husum Lokaludvalg afholdt i maj et dbent informati- Sagsnummer:
onsmade med oplaeg fra Teknik- og Miljgforvaltningen og 2024-0240586
radgiver pa projektet. Bdde for og efter mgdet har lokaludval- Sekretariatet for Bronshj-
get modtaget en raekke henvendelser fra borgere i omradet. Husum Lokaludvalg

Kobbelvaenget 65

Henvendelserne vedrarer primaert begransningen af indker- 2700 Bransha]

sel af Brenshgj Kirkevej. Henvendelserne er bdde meget posi-

tive overfor forslaget (beboerne pa Brenshgj Kirkevej ansker EAN-nummer
. 5798009800275
en lukning) og meget bekymrede (beboerne vest for Brens-
hegj Kirkevej frygter mere trafik). www.2700lokaludvalg.dk

Henvendelser fra naboer, der er bekymrede over forslaget:

1. Henvendelse fra Brenshgj Kirkes Menighedsrad.

2. Henvendelse fra grundejerforeninger omkring Holcks
plads.

3. Henvendelse fra beboere pa Praestegards Allé.

4. Samlet henvendelse fra Grundejerforeningen Holcks Plads,
Brenshgj Praestegaards Grundejerforening og Vejforeningen
af11/6 1957.
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Henvendelser fra naboer, der er positive overfor forslaget:

1. Henvendelse fra Brgnshgj Kirkevejs Vejlaug.

2. Notat med opsamling péa borgerhenvendelser sekretariatet
har modtaget.

Bronshgj-Husum Lokaludvalgs kommentarer til
de konkrete projekter

Bronshgj Torv

Radgiver foreslar:

Ved Brenshgj Torv tilbagetraekkes en stoplinje for busser p&
Krabbeholmsvej. Fodgeengersignaltider justeres op med
30+%, og Brenshaj Kirkevej lukkes for indkarende biltrafik for
at reducere konfliktpunkter ved torvet. Rumlestriber foreslds
pd cykelstien umiddelbart @st for Brenshaj Kirkevej.

1) Brenshgj-Husum Lokaludvalg er delte i holdning om, om
lukning af Brenshgj Kirkevej fra Brenshgj Torv er en god idé:

Der er gleede over, at forslaget vil lase problemet, hvor den
"modkarende” cykelsti p& den ensrettede del af Branshgjvej
(langs Bregnshgj Torv) er forsat ud i krydset mod Frederiks-
sundsvej og derefter skal flette ind pa Brenshgj Kirkevej med
begraenset udsyn og forudsigelse af den lige-ud-kgrende tra-
fik fra Krabbesholmsvej, dels pa grund af vejens udformning,
dels p& grund af forskellige busholdepladser.

Der er modstand over, at den lysregulerede adgang til omra-
det mellem Frederikssundsvej og Utterslev Mose lukkes, og
det kan give flere livsfarlige hajresving over cykelstier langs
Frederikssundsvej i uregulerede kryds.

Der er et snaevert flertal i Branshgj-Husum Lokaludvalg for
midlertidig lukning af Brenshgj Kirkevej, herunder med en pa
forhand fastsat tidsperiode for den midlertidige lukning.

En eventuel forsggsordning om lukning af indkersel fra Fre-
derikssundsvej til Brenshgj Kirkevej ber forst starte efter hgjre-
svingsbanen ved Holcks Plads er etableret. Samtidig synes lo-
kaludvalget ogsé, at en forsegsordning ber foregéd med svaert
flytbart materiel (for eksempel sékaldte “betongrise”) og ikke
midlertidige asfaltarbejder, s forseget kan afblaeses, hvis det
viser sig at veere en fiasko.
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Brenshgj-Husum Lokaludvalg stetter derudover Branshgj Kir-
kevejs Vejlaugs forslag om en helhedslgsning for gennemka-
rende trafik mellem Bregnshgj Torv og Frederikssundsvej til
Hareskovvejen og Hilleradmotorvejen.

2) Det er problematisk at gere krydsningstiden over Frede-
rikssundsvej leengere, da det vil sinke busfremkommelighe-
den. Der er brugt mange penge péa busprioriteringen, og lo-
kaludvalget har gennem mange ér arbejdet for en forbedret
busfremkommenlighed og hurtigere forbindelse til Keben-
havn fra Brenshgj-Husum. Brenshgj-Husum Lokaludvalg fore-
slar i stedet for bredere fodgaengerfelt og bredere/bedre
helle.

6. klasserne fra Brenshgj Skole havde i efterdret 2023 projekt-
arbejde med trafiksikkerhed omkring Brenshgj Torv. Brens-
hgj-Husum Lokaludvalg var inde over projektet og blev pree-
senteret for resultaterne. Her havde eleverne forslag om op-
seetning af nedteellingssignallys ved fodgaengerovergange,
bredere fortov samt vigtigheden af, at der er et (bedre) helle-
anleeg.

Ved Holcks Plads

Brenshgj-Husum Lokaludvalg finder, at en hgjresvingsbane
og midterhelle med sideheller er en god ide - uanset hvad der
sker pa Brenshgj Torv. Mange elevgrupper fra Branshgj Skoles
6.klasser, der arbejdede med trafiksikkerhed i 2023, havde
forslag om krydsning med heller ved EImelundevej/Holcks
Plads.

Marbjergvej/Meorkhojvej

Radgiver foreslar:

Eksisterende ligeud- og hgjresvingsbane kombineres, og
venstresvingsbane p& Marbjergvej forleenges. Hajresvings-
/busbane forleenges med ca. 15 m, s& hajre svingende biler
har mere tid til at erkende cykelstien. Der indferes venstre-
svingsforbud fra Frederikssundsvej til Marbjergvej mhp. at
reducere antallet af konfliktpunkter i krydset

Brenshgj-Husum Lokaludvalg mener, at lyskrydset bar sen-
dres, s& venstresvingene fra Marbjergvej ikke kommer i ka-
rambolage med de ligeud karende fra Merkhgjvej, da dette
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skaber farlige situationer. F.eks. kunne gren pil fra Marbjergvej
samtidig med gren pil fra Merkhejvej veere en lasning.
Lokaludvalget gnsker ikke venstresving forbudt fra Frederiks-
sundsvej (i udadgédende retning) mod Marbjergvej, da dette
vil give uacceptabel belastning af venstresvingsbanen ved
Husum Torv og forleenge busrejsen pa 5C, som allerede nu
ofte venter pé at kunne svinge til venstre ved Husum Torv.

Novembervej/Herlev Hovedgade

Rd&dagiver foresldr:

I krydset genopfriskes vejafmaerkningen, og der etableres
bl.a. cykelsymboler pé tveers af den estlige frafart og lyssig-
nal for de venstresvingende ned af Novembervej mm. Anleeg
skal koordineres med Herlev Kommune, da krydset ligger

pd& kommunegreensen.

Tiltagene er helt utilstraekkelige. En lzsning af krydset ber in-
kludere krydset Novembervej/Pilebro (jf. omtale i materialet
fra radgiver pkt. 11.2). Brenshegj-Husum Lokaludvalg har faet
flere klager over dette dobbeltkryds fra cyklister. Problemet
er, at kgen péa Pilebro fra motorvejen forseetter ud i krydset Pi-
lebro/Novembervej til gene for cyklister pd Novembervej, der
tvinges ud mellem biler, og for biler, der fanges i begge kryds.
Ofte er keen ogséa bagud ud p& motorvejen! En lgsning ber in-
deholde bedre afvikling, sa biler kan komme til hgjre ud mod
Herlev og dermed sikre, at biler ikke hober sig op ud af Pile-
bro/Novemberveji samme omfang. F.eks. kan en hgjrepil fra
Novembervej overvejes samtidig med det foresldet priorite-
rede venstresving ind pad Novembervej. De andre tiltag har lo-
kaludvalget ikke indvendinger imod. Dog undrer det os, at der
ikke er kigget pé hastighedsgraensen ud mod Herlev.

Kebenhavnerinddragelse

Brenshgj-Husum Lokaludvalg inviterede d. 14. maj til informa-
tionsmede om trafiksikkerhedstiltagene pé& Brenshgj Bibliotek
med deltagere af beboere i omraddet omkring Brgnshgj Torv
og Brenshgj Kirkevej. Efterfelgende har lokaludvalget modta-
get en raekke henvendelser fra borgere og grundejerforenin-
ger om sagen. Disse er vedlagt vores hgringssvar som bilag.

Brenshgj-Husum Lokaludvalg har behandlet og vedtaget
dette hgringssvar pé ordinzert mede i lokaludvalget torsdag d.
31. oktober. P4 madet deltog tilherere/repraesentanter fra
Brenshgj Kirkevejs Vejlaug samt fra Grundejerforeningen
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Holcks Plads, Brenshgj Preestegaards Grundejerforening og
Vejforeningen af 11/6 1957.

P& vegne af Brenshgj-Husum Lokaludvalg

Christoffer Rosenkrands, forperson
David Grolin Kristensen, forperson for Byudviklingsudvalget
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Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat

Teknik- og Miljeforvaltningens bemaerkninger til he- 24-02-2025

ringssvar fra Bispebjerg Lokaludvalg Saganummer | F2
2024 - 20552

Teknik- og Miljgforvaltningen har den 22. oktober 2024 modtaget he- Dokumentnummer i F2
162839

ringssvar fra Bispebjerg Lokaludvalg til forvaltningens projektforslag til
forbedring af trafiksikkerheden pa Frederikssundsvej. Nedenfor er be- Sagsnummer eDoc
meaerkningerne opsummeret og besvaret af forvaltningen. 2023-0423616

Krydset Frederiksborgvej/Vibevej

Lokaludvalget tilkendegiver, at cyklistsignaler fra Frederiksborgvej er en
god idé, da de er enige i analysen, som ligger til grund for forslaget. Lo-
kaludvalget gnsker, at projektet ogsa forholder sig til krydsningen for
cyklister fra Vibevej.

Forvaltningens bemeaerkninger:

Projektforslagets tiltag udspringer af foranalysen, hvor det blev
konkluderet, at der ifm. trafikken fra Frederiksborgvej er registeret
ulykker i krydset. Trafikken fra Vibevej vurderes derimod ikke at ud-
gere en sikkerhedsrisiko. Projektet omfatter derfor ikke tiltag her.

Krydset Hulgardsvej/Tomsgardsvej

Lokaludvalget tilkendegiver skepsis over for forslaget om at omdanne
den fremfarte cykelsti pd Tomgardsvej til en afkortet cykelsti, da denne
lesning tidligere har skabt uoverskuelige og problematiske trafikforhold,
idet cyklister og biler blandede sig. Lokaludvalget ser det som en mere
trafiksikker lzsning at etablere en dedikeret hajresvingsbane med gren
pil for bilister eller signalforbedringer, der giver cyklister og fodgaen-
gere et forspring. Alternativt kan en bla cykelbane markeres.

Forvaltningens bemeaerkninger:

De udfordringer, der tidligere var med afkortet cykelsti pd Toms-

gardsvej, lgses i forslaget med indsnaevringen af keresporene, som

vil give bilisterne leengere tid til at registrere cyklisterne. Den lgs- Radhussekretariatet
ning, som Lokaludvalget gnsker, fremgar af politisk handlerum. For-
valtningen anbefaler ikke at bevare den fremfarte cykelsti, da trafik-
sikkerheden vil blive bedre med en afkortet cykelsti, selvom dette
kan opleves mere utrygt. Dette understettes af undersggelsen "Tra- EAN-nummer
fiksikkerhed ved afkortede og fremfarte cykelstier i signalregule- 5798009809452
rede kryds"” lavet af Viatrafik for Vejdirektoratet fra 2020, hvoraf det
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fremgar “Evalueringen viser med al tydelighed, at afkortet cykelsti
er den sikreste lzsning i forhold til at reducere antallet af cykel- og
knallertulykker. Ombygning fra fremfert til afkortet cykelsti har
mere end halveret antallet af cykel- og knallertulykker, mens der
efter ombygning fra afkortet til fremfert cykelsti er registreret mere
end tre gange s& mange cykel- og knallertulykker”.

Krydset Bellahgjvej/Utterslevvej

Lokaludvalget tilkendegiver, at de ikke har indvendinger mod forslaget
til forbedring af krydset Frederikssundvej/Bellahgjvej/Utterslevvej, som
ikke ligger i Bispebjerg Lokaludvalgs omrade, men angér Breonshgj-Hu-
sum. Lokaludvalget mener dog, at en dysfunktionel programmering af
trafiklyset i krydset og det neerliggende kryds ved Utterslevvej/Hare-
skovvej er underliggende arsag til de mange uheld i krydset.

Forvaltningens bemeaerkninger:

Forvaltningen er ikke enig i, at ulykkerne i krydset Frederikssund-
vej/Bellahgjvej/Utterslevvej skyldes indstillingen af lyssignaler i
krydset og naerliggende kryds. Foranalysen viser, at det skyldes
oversigtsforholdene, hvorfor forvaltningens forslag til tiltag er at
forbedre oversigtsforholdene. Signalerne er samordnet i krydsene,
og en justering af signalerne ved Utterslevvej/Hareskovvej ligger
uden for projektets ramme.



Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat

Teknik- og Miljeforvaltningens bemaerkninger til ho-
ringssvar fra Brenshgj-Husum Lokaludvalg

Teknik- og Miljgforvaltningen har den 5. november modtaget herings-
svar fra Brenshgj-Husum Lokaludvalg til forvaltningens projektforslag til
forbedring af trafiksikkerheden pa Frederikssundsvej. Nedenfor er be-
meaerkningerne opsummeret og besvaret af forvaltningen.

Bronshgj Torv:

1) "Der er et snaevert flertal i Brenshgj-Husum Lokaludvalg for midlerti-
dig lukning af Brenshgj Kirkevej, herunder med en pé forhand fastsat
tidsperiode for den midlertidige lukning. En eventuel forsegsordning
om lukning af indkersel fra Frederikssundsvej til Branshgj Kirkevej bar
forst starte efter hgjresvingsbanen ved Holcks Plads er etableret.”

Forvaltningens bemeaerkninger:

Forvaltningen har indarbejdet en forsggsperiode vedr. lukningen,
som felger snsket om at etablere tiltagene ved Holcks Plads, fgr for-
spget igangseettes. Resultaterne af en trafikal analyse af overflytnin-
gen af trafikken fra Brenshgj Kirkevej til omkringliggende veje frem-
gar af indstillingen og bilag 5.

2) "Det er problematisk at gere krydsningstiden over Frederikssundsvej
leengere, da det vil sinke busfremkommeligheden. (...) Brenshgj Husum
Lokaludvalg foreslér i stedet for bredere fodgaengerfelt og bre-
dere/bedre helle.”

Forvaltningens bemeaerkninger:

Borgerinddragelsen i foranalysen viser, at grgntiden for fodgeen-
gere pa tveers af Frederikssundsvej opleves for kort, og at de trafi-
kale forhold omkring Brgnshgj Torv fremhaeves som seerligt
utrygge og svaere at overskue. Det er samtidig en skolevej, hvor
bern, som har lavere ganghastighed, feerdes i krydset. Forvaltnin-
gen vurderer ikke, at et bredere fodgaengerfelt eller en forbedret
helle vil Izse disse problemer.

Samtidig vurderes konsekvensen af tiltaget for busserne pa straek-
ningen at veere relativt sm4, jf. Movias konsekvensvurdering. For-
valtningens eksterne raddgiver vurderer, at det statistisk vil det veere
fa busser, som péleegges en gget forsinkelse, og at forsinkelsen vil
vaere 0-45 sekunder pr. bus. Bus 2A fra Krabbesholmsvej far ikke
andret grentid.
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Ved Holcks Plads

"Brenshgj-Husum Lokaludvalg finder, at en hgjresvingsbane og midter-
helle med sideheller er en god idé.”

Marbjergvej/Merkhgajvej

"Brgnshgj-Husum Lokaludvalg mener, at lyskrydset ber eendres, s& ven-
stresvingene fra Marbjergvej ikke kommer i karambolage med de ligeud
kerende fra Markhgjvej, da dette skaber farlige situationer. Lokaludval-
get @nsker ikke venstresving forbudt fra Frederikssundsvej (i udadga-
ende retning) mod Marbjergvej, da dette vil give uacceptabel belast-
ning af venstresvingsbanen ved Husum Torv og forleenge busrejsen pa
5C, som allerede nu ofte venter pa at kunne svinge til venstre ved Hu-
sum Torv.”

Forvaltningens bemeaerkninger:

For at venstresvingende fra Marbjergvej ikke kommer i konflikt med
de ligeudkerende fra Marbjergvej kreever det et bundet venstre-
sving med separat svingfase i lyssignalet. En sddan lgsning vil for-
ringe fremkommeligheden for alle trafikanter i krydset.

Formalet med at lave et venstresvingsforbud fra Frederikssundsvej
til Marbjergvej er at reducere konfliktpunkter i krydset. Det forven-
tes ikke, at venstresvingsbanen ved Husum Torv bliver betydeligt
belastet.

Novembervej/Herlev Hovedgade:

"Tiltagene er helt utilstraekkelige. En l@sning af krydset bar inkludere-
krydset Novembervej/Pilebro (jf. omtale i materialet fra rddgiver pkt.
11.2). Brenshej-Husum Lokaludvalg har faet flere klager over dette dob-
beltkryds fra cyklister. Problemet er, at keen pa Pilebro fra motorvejen
fortsaetter ud i krydset Pilebro/Novembervej til gene for cyklister pa No-
vembervej, der tvinges ud mellem biler, og for biler, der fanges i begge
kryds. Ofte er k@en ogsé bagud pa motorvejen! En lgsning begr inde-
holde bedre afvikling, sé biler kan komme til hgjre ud mod Herlev og
dermed sikre, at biler ikke hober sig op ud af Pilebro/Novembervej i
samme omfang. F.eks. kan en hgjrepil fra Novembervej overvejes samti-
dig med det foreslsédet prioriterede venstresving ind pd Novemberve;j.

De andre tiltag har lokaludvalget ikke indvendinger imod. Dog undrer
det os, at der ikke er kigget pa hastighedsgraensen ud mod Herlev.”

Forvaltningens bemeaerkninger:

Forvaltningen har ikke medtaget krydset Novembervej/Pilebro, da
det ikke er en del af det politiske besluttet projekt, og det ikke om-
handler trafiksikkerheden pa Frederikssundsvej. Forvaltningen an-
erkender dog, at trafikafviklingen pa stedet er problematisk.

Da Pilebro er en statsvej, og hele krydset ligger f& meter fra sével
Gladsaxe som Herlev kommuner, skal der koordineres mellem flere
vejmyndigheder. Forvaltningen er i dialog med Vejdirektoratet og
Gladsaxe kommune om problemstillingen, men en lgsning er ikke
helt enkel, da der er et stort enske om at fastholde
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busprioriteringen for 350S og 5C péa stedet, samt at der i forvejen
er et stort pres pa Frederikssundsvej.

| forvaltningens dialog med Vejdirektoratet vurderes det ogs3,
hvorvidt etableringen af Hovedstadens Letbane igennem de sene-
ste ar og den fglgende forringende trafik pad O3 har presset krydset
mere end normalt. Trafikafviklingen forventes forbedret med ab-
ning af Letbanen forventeligti 2026. Forvaltningen forventer forud
for forhandlingerne om Budget 2026 at kunne komme med forslag
til justeringer af krydset, samt en vurdering af om finansieringen
skal ligge hos Kgbenhavns Kommune eller Vejdirektoratet.

Vedr. hastighedsnedsaettelse: Som en del af det bydaekkende ha-
stighedsprojekt blev hastigheden i 2022 sat ned fra 60 km/t til 50
km/t pa Frederikssundsvej pa streekningen fra Marbjergvej til kom-
munegraensen ved Novembervej. Eksisterende lovgivning tillader
ikke yderligere hastighedsnedseettelse.
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Konsekvensvurdering af tiltag pa Frederikssundsvej

Movia har udarbejdet en vurdering af konsekvenser for busserne ifm. implementering af forskellige tiltag
pa Frederikssundvej, som har til formal at forbedre trafiksikkerheden for de blede trafikanter.

Med udgangspunkt i notatet "Frederikssundsvej, trafiksikkerhed og

erstatningsparkering - Vurdering af forsinkelse for bustrafik pa Frederikssundsvej”, 11-03-2025, som er
udarbejdet af radgiverfirmaet Sweco er Movia kommet frem til felgende vurdering af rejsetidsforringel-
serne:

Trafikselskabet Movia konkluderer pa baggrund af notatet, at der ber laegges to minutter ind i kereplanen
i hver retning til sikring af, at der er tid nok til at handtere det forventede merforbrug af tid, nar de signal-
tekniske forslag er implementeret.

Der er ikke plads i de eksisterende kereplaner til at tillaegge to minutter i hver retning pa de to linjer 5C og
3508, uden at der indsaettes en ekstra bus pa begge linjer for at kunne opretholde den nuvaerende fre-
kvens i myldretiderne.

Isoleret set vil det altsa kraeve indkeb af to busser, som de tre kommuner, der finansierer linje 5C (Keben-
havn, Herlev og Tarnby) hhv. Region Hovedstaden, der finansierer linje 3508, skal tilkebe.

| praksis vil Movias anbefaling dog vaere at justere marginalt i frekvensen, sa det jkke bliver pakraevet med
et sadant tilkeb.

I morgenmyldretiden vil en sddan justering vaere sa lille eller ikkeeksisterende pa begge linjer, at borgerne
ikke vil maerke det, men i eftermiddagsmyldretiden vil 5 afgange i timen pa linje 350S ikke kunne opret-
holdes, og pé linje 5C ma der om eftermiddagen skaeres en anelse ned i frekvensen, sa der oftere end i
dag vil vaere 5 minutter mellem afgangene i stedet for de primaere 4 minutter.

Hvis Movia skal komme med en mere detaljeret ekonomisk vurdering, er ikke muligt at kvantificere pa nu-
vaerende tidspunkt.

Trafikselskabet Movia Gammel Kgge Landevej 3, 2500 Valby — DK +45 36 13 14 00 movia@moviatrafik.dk moviatrafik.dk



Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat

Bemaerkninger til hegringssvar fra Movia om projektfor-
slag for Frederikssundsvej

Teknik- og Miljgforvaltningen den 21. marts 2025 modtaget et herings-
svar fra Movia, som er udarbejdet pa baggrund af forvaltningens vurde-
ringer af rejsetidsforringelser for busser pa Frederikssundvej som felge
af projektforslagets tiltag.

Movia vurderer, at der skal leegges to minutter ind i kereplanen for linje
5C og 350S, hvilket der dog ikke er plads uden tilksb af nye busser.
Fremfor at de tre kommuner (Kgbenhavn, Herlev og Tarnby) hhv. Re-
gion Hovedstaden, der finansierer linje 5C, skal indkgbe to nye busser,
anbefaler Movia, at der justeres marginalt i busfrekvensen.

Movia vurderer, ati morgenmyldretiden vil borgerne ikke kunne maerke
justeringen, men i eftermiddagsmyldretiden vil fem afgange i timen pé
linje 3505 ikke kunne opretholdes, og pa linje 5C méa der om eftermid-
dagen skaeres en anelse ned i frekvensen, sé der oftere end i dag vil
veere 5 minutter mellem afgangene i stedet for de primeere 4 minutter.

Forvaltningen bemeaerkninger:

Teknik- og Miljeforvaltningen tager Movias anbefaling til efterret-
ning, og har bedt @konomiforvaltningen beregne de gkonomiske
konsekvenser for busdriften. Disse fremgar af indstillingen.
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Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat

Teknik- og Miljeforvaltningens bemaerkninger til ho-
ringssvar fra borgere

Teknik- og Miljeforvaltningen har i perioden 4. oktober til 5. november
modtaget 92 hgringssvar med i alt 137 tilkendegivelser fra borgere, for-
eninger og institutioner, herunder Brgnshgj Skole og fritidsinstitutionen
og daginstitutionen Regnbuen, grundejerforeninger m.fl. omkring del-
projekterne pé Frederikssundsvej. Nedenfor er de gennemgéende be-
maerkninger opsummeret og besvaret af forvaltningen.

Bronshgj Torv:

125 af tilkendegivelserne omhandler lukningen af Brgnshgj Kirkevej og
kommer fra beboere, foreninger og institutioner mv. p& de omkringlig-
gende veje.

Der gives udtryk for stor bekymring for, at vejlukningen vil gge trafikken
péa sidevejene omkring Holcks Plads. De frygter, at det kan fgre til alvor-
lige trafiksikkerhedsmaessige problemer bl.a. pga. déarlige oversigtsfor-
hold. Heri ligger seerligt en bekymring i, at omrédet huser flere instituti-
oner og fritidsaktiviteter, og at @get trafik kan fere til farlige situationer
for de mange bgrn, der feerdes der. Haringssvarene fra bl.a. Breanshgj
skole og fritidsinstitution handler om dette.

Beboere pd Bronshgj Kirkevej er generelt positive over en lukning af ve-
jen, da det pépeges, at den gennemkarende trafik er for stor ift. Teknik-

og Miljgforvaltningens egne standarder. Nogle beboere er dog bekym-
rede for, at problemet bare flyttes til de omkringliggende veje. Brenshg;j
Kirke udtrykker en bekymring for, hvordan fx rustvogne skal tilga kirken.

10 tilkendegivelser handler om, at der gnskes en helhedsplan for trafik-
ken i omradet omkring Brgnshgj Kirkevej og den gennemkegrende trafik
fra Frederikssundsvej til Hareskovvej og Hilleredmotorvejen.

Forvaltningens kommentarer:

Det er vores anbefaling, at vejlukningen af Brenshgj Kirkevej udfe-
res som et forsgg, hvorefter det vil blive evalueret for at se effekten
af forseget. Efterfelgende vil evalueringen blive behandleti TMU
inden lukningen evt. anleegges permanent. Et notat angdende over-
flytning af trafikken fra Brenshgj Kirkevej til omkringliggende veje
fremgar af bilag. Vurderingen er, at ca. 40-50% af trafikken fra
Brenshgj Kirkevej vil blive overflyttet til Holcks Plads.

Ift. bekymringen fra kirken bemaerkes det, at det fortsat vil veere mu-
ligt at tilgé alle adresser i kvarteret.
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Trafiksikkerhedstiltag langs
Frederikssundsvej

HARINGSTYPE
Andet

OMRADE
Hele byen

TIDSPERIODE FOR HGRINGEN
4. oktober 2024 til 5. november 2024

SAGSNUMMER
2024-0330872

INDSENDELSESFRIST FOR HORINGSSVAR
5. november 2024

HBRING IKKE ABEN

Tiltag for at @ge trafiksikkerheden langs Frederikssundsve;.

Baggrund

Ved overfgrelsessagen 2022-2023 blev der afsat midler til at gge trafiksikkerheden ni steder langs
Frederikssundsve;.

1. Krydset Frederiksborgvej/Vibevej

For at minimere risikoen for konflikter mellem ligeudkgrende cyklister og hgjresvingende biltrafik fra
Frederiksborgvej foreslas:

» Cyklistsignaler for cyklister pa Frederiksborgvej.
» Separat fase for cyklister pa Frederiksborgvej, som kan eliminere konflikter med hgjresvingende
biler fra samme retning. Denne fase sammenordnes med cyklistsignalet pa Vibevej.

Nuveerende vigepligtsforhold for cyklister fra Vibevej ift. venstresvingende cyklister fra
Frederiksborgvej bevares som i dag.

2. Ved skolen i Charlottegarden

Det foreslas, at krydsningspunktet flyttes leengere mod nordvest, sa der bliver bedre oversigt ved ind-
og udkgrsel fra skolen. Vigepligten for fodgeengere bevares, som i dag.

Derfor flyttes eksisterende sideheller ca. 25 m, mens den eksisterende midterhelle foreslas forlaenget
saledes, at der bliver en trafiksikker fodgaengerkrydsning nordvest for indkerslen til skolen.

Samtidig nedlaegges parkeringspladser ved skolens indkarsel, sa der bliver bedre plads til
ligeudkgrende- og hgjresvingende biler samtidig med, at oversigten for de hgjresvingende biler



forbedres mod cykelstien fra nordvest, og der etableres cykelsymboler samt et blat cykelfelt pa tveers
af overkarslen.

3. Krydset Hulgardsvej/Tomsgardsvej

For at forbedre trafiksikkerheden for cyklister anleegges en afkortet cykelsti og kombineret cykel- og
hgjresvingsbane pa Tomsgardsvej fra nord.

Midterhellen pa Tomsgardsvej udvides, sa de tre karespor ikke bliver for brede, og fodgaengerne far
en mere trafiksikker og tryg krydsning.

Fra vest foreslas udkersel fra lokalbanen langs Frederikssundsvejs sydside begraenset vha. en
sidehelle, som tillader cyklister at fortseette til eksisterende kombinerede cykel-hgjresvingsbane.
Dermed forbedres oversigten fra overkgrsler ved beboelse og brandstation samtidig med, at det vil
reducere hastigheden for biltrafikken fra vest, og dermed risikoen for bagendekollisioner.

Den afkortede cykelsti fra Tomsgardsvej er en afvigelse fra de normale anbefalinger i KK's seneste
udgave af publikationen 'Cykelfokus’, hvilket skyldes det store antal uheld mellem hgjresvingende

biler og ligeudkgrende cyklister. Den foresldedes Igsning med afkortet cykelsti er vaesentligt mere

trafiksikker end fremfart cykelsti med svingbane jf. flere studier af cyklisters sikkerhed i kryds, selv
om lgsningen medfarer gget utryghed blandt cyklister.

Jf. Cykelfokus kan lgsningen anvendes, hvor der ikke forekommer hgjresvingende busser og hvor der
er en lille andel af store karetgjer, hvilket vurderes opfyldt pa denne lokalitet.

4. Krydset Bellahgjvej/Utterslevvej

Krydset foreslas aendret, sa fodgaengerfeltet pa tvaers af Bellahgjvejs tilslutning bliver kortere, og
afstanden mellem fodgaengerfelt og blat cykelfelt reduceres samt oversigten til fodgaengerfeltet
forbedres.

5. Ved Brgnshgj Torv

Krydset foreslas aendret saledes, at stoplinje for busserne pa Krabbeholmsvej traekkes 2,5 m tilbage,
sa der er bedre oversigt til neermeste bussignaler. Herudover justeres fodgaengersignaltider, sa der
bliver bedre tid til at nd over fodgaengerfeltet pa tvaers af Frederikssundsvej mod @st.

Rumlestriber foreslas pa cykelstien umiddelbart gst for Branshgj Kirkevejs tilslutning, for at gge
cyklisternes opmaerksomhed pa krydsende fodgaengere. Desuden foreslas det at lukke Branshgj
Kirkevej for indkgrende biltrafik, sa der er faerre konfliktpunkter omkring fodgaengerkrydsningen, der
anvendes af mange buspassagerer. For at hindre ulovlig bilkarsel, foreslas frafarten mod Brgnshg;
Kirkevej indsnaevret vha. et plantebed, som samtidig medfgrer, at det nordgstlige fodgaengerfelt
bliver kortere. Herudover foreslas det nordgstlig hjgrne gjort mindre dynamisk, sa farten deempes for
hgjresvingende og ligeudkagrende cyklister.

Branshgj Kirkevej foreslas ensrettet mod syd fra Preestegards Allé mod Frederikssundsve;j.

Lukningen af Brgnshgj Kirkevej for indkgrende biltrafik, vil sandsynligvis medfgre, at flere bilister i
stedet svinger til venstre mod Frederikssundsvej og drejer til hgjre ved Holck Plads, for at komme til
lokalomradet nordvest for Brgnshgj Torv. Dette vil alt andet lige gge uheldsrisikoen ved Holcks Plads,
selvom forholdene her samtidig forbedres. En del af den gennemkgrende trafik pa Brenshgj Kirkevej
forventes fremover at anvende det overordnede vejnet som gennemkarselsrute til og fra Hareskovve;j.



Men lukningen kan betyde gget sivetrafik pa Holcks Plads, Havrevej og Hvedeve;.

Derfor foreslas lukningen i farste omgang udfgrt som et midlertidigt forsgg, der udfgres parallelt med,
at trafikken pa Brenshgj Kirkevej og Holcks Plads monitoreres. Hvis lukning af indkarsel for biltrafik pa
Branshgj Kirkevej viser utilsigtede gener i form af en signifikant stigning i sivetrafik pa lokaleveje
nordvest for Branshgj Torv samt gget uheldsrisiko ved Holcks Plads, kan forsgget afsluttes og
projektet for Bragnshgj Torv revurderes.

6. Ved Holcks Plads og EImelundevej

Det foreslas at etablere et trafiksikkert krydsningspunkt for skolebgrn og andre fodgaengere med side-
og midterheller umiddelbart vest for Holck Plads med en bredde, som sikrer god oversigt til begge
sider for krydsende fodgaengere. Traeplantebed pa Frederikssundsvejs sydside vest for Elmelundvej
nedlaegges aht. oversigten. Samtidig nedlaegges eksisterende rabat med cykelparkering,
traeplantebed samt kantstensparkering pa en straekning af 30 m gst for Holcks Plads mhp. at etablere
en hgjresvingsbane, hvor bilister kan afvente fri bane med god oversigt mod cykelstien fra gst, sa den
svarer til vejreglernes anbefalinger (30-50 m). Desuden etableres et blat cykelfelt, der kan tydeliggare
konfliktpunktet mellem hgjresvingende biler og cyklister fra gst.

Mod Elmelundevej foreslas nuvaerende tidsbegraensning af indkerselsforbud for motorkeretajer
fiernet, sa indkarsel fra Frederikssundsvej kun bliver lovligt for cyklister. Dermed forenkles
krydsningspunktet sa det bliver mere trygt og trafiksikkert idet uheld mellem hgjresvingende biler og
cyklister mod gst forebygges. Dette medfarer, at bilister fra vest skal dreje til hgjre ad Klintholmvej,
nar de kommer fra Frederikssundsvej og skal til EImelundevej. Endvidere retableres cykelparkering i
sidehellen vest for EImelundevej. Cykelparkeringen foreslas retableret i den nye sidehelle pa sydsiden
af Frederikssundsvej umiddelbart vest for Eimelundevej. Som erstatning for vejtraeet plantes et ekstra
tree i midterhellen pd Tomsgardsve;j.

7. Ved Husum Torv

Krydset foreslas aendret saledes, at der etableres 1-lys venstresvingspil for Frederikssundsvejs i
begge retninger.

Samtidig traekkes stoplinje pa Frederikssundsvej fem meter tilbage fra fodgaengerfeltet ved torvet, og
"grgnt bag redt” billedet i fodgaengersignalet ved torvet fiernes, sa der ikke er hhv. grant og radt.

Desuden opsattes indkarselsforbud og hgjresvingsforbud til busterminalen pa torvet fra
Frederikssundsve;.

8. Krydset Marbjergvej/Morkhgjvej
Krydset foreslas sendret saledes at:

* Eksisterende ligeud- og hgjresvingsbane kombineres, og venstresvingsbane pa Marbjergvej
forlaenges

* Hgjresvings-/busbane forleenges med ca. 15 m, sa hgjresvingende biler har mere tid til at
erkende cykelstien

e Indfgre venstresvingsforbud fra Frederikssundsve;j til Marbjergvej mhp. at reducere antallet af
konfliktpunkter i krydset

| foranalysen er beskrevet et blat cykelfelt pa tveers af Marbjergvej. Dette er udeladt i
projektforslaget, da konflikter mellem venstresvingende biler og ligeudkgrende cyklister fra vest



elimineres vha. venstresvingsforbud, hvorfor det bla cykelfelt ikke er ngdvendigt.
9. Krydset Novembervej/Herlev Hovedgade

Krydset foreslas aendret saledes, at der etableres et separatreguleret (bundet) venstresving med
eftergrent pa Frederikssundsvej til forebyggelse af venstresvingsulykker, samt cykelsymboler pa
tveers af den gstlige frafart for at gge bilisternes opmaerksomhed pa krydsende cyklister.

Hgringsfrist

Kgbenhavns kommune gnsker at fa borgernes eventuelle bemaerkninger til hgringsmaterialet senest
den 5. november 2024.

Forvaltningen vil pa baggrund af hgringssvar vurdere om forslaget skal justeres.
Skriv gerne i dit hgringssvar hvilke af de ni tiltag du har bemaerkninger til

Projektet forventes at blive udfart i 2026 og 2027.

filOversigtskort.fil

filEksisterende forhold.fil

filProjektforslaq.fil

HARINGSSVAR
ID DATO INDSENDT AF ORGANISATION POSTNR BY

92 05.11.2024 2700 Bronshgj

91 05.11.2024 2700 Bragnshgj

90 05.11.2024 2700 Bragnshgj

89 05.11.2024 2700 Bragnshgj

88 05.11.2024 2700 Brgnshgj

87 05.11.2024 Menighedsradet 2700 Brgnshgj

Bronshgj Kirke

86 05.11.2024 2700 Bronshgj

85 05.11.2024 2700 Bronshgj
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Brgnshgj

Bronshgj
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Brgnshgj

Bronshgj

Brgnshg;j
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3 05.10.2024 2700 Bragnshg;j

2 05.10.2024 2700 Brgnshgj

1 05.10.2024

2700 Bronshgj



Svar til: 2024-0330872 af: [N

APPLICATION DATE
5. november 2024

SVARNUMMER
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INDSENDT AF
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Branshg;j

POSTNR.
2700

ADRESSE

HARINGSSVAR
Heringssvar vedrgrende Trafiksikkerhedstiltag langs Frederiksundsvej, Forslag 5 og 6.

Farst vil jeg kvitterer for muligheden for at indsende hgringsvar og haber der vil blive lyttet til alle os
der kender detaljerne i omradet.

Jeg er enig i, at der i dag er en del cyklister samt fodgaengere fra busperronen, som karer/gar over for
radt ved Brgnshgj Kirkevej. Om det er grund til at lukke vejen, ved jeg ikke om det er undersggt, men
jeg teenker at der bl.a. er blevet set pa ulykkestallene for krydset. Og med den tilsyneladende
betydelige andel af gennemkarende biler pa Branshgj Kirkevej, virker det rigtigt at se pa hvorledes
det kan begraenses til blot beboertrafik.

Det virker dog ikke som en trafiksikkerhedsforbedring at sende en stor del af den trafik, der i dag
kgrer ad Brgnshgj Kirkevej, ned ad sidevejene og videre ind ad villavejene i kvarteret, efter at skulle
svinge ind over cykelstien. Alle veje i omradet har smalle karebaner med et smalt fortov, parkerede
biler, legende bgrn pa vejen, mange kryds med ubetinget vigepligt og darlige oversigtsforhold. Der
kan allerede udpeges flere steder i omradet, f.eks. ved daginstitutioner og Holcks Plads/Praestegards
Allé og selve Praestegards Allé hvor forholdene allerede kan vaere problematiske -hvilket en gget trafik
ma forventes at forveerre. Villavejene er derfor uegnet til andet end lokaltrafikken fra primaert
beboere og personer med arinder.

Generelt virker det ikke som en trafiksikkerhedsforbedring, at der vil veere flere, der skal svinge fra
Frederikssundvej ind over cykelstien og kare videre af de sma sideveje. Men isaer lgsningen ved
Holcks Plads springer i gjnene og gar mig nysgerrig pa om de foreslaede lgsninger i projektet har
gennemgaet en Trafiksikkerhedsrevision?

For selvom muligheden for hgjresving fra Frederikssundsvej til Holcks Plads forbedres, sa er der stadig
en mindst lige sa stor risiko for alvorlige ulykker, som i dag -og med en gget trafik maske ligefrem
stagrre. Cyklisterne kommer i hgj fart ned af bakken fra Branshgj Torv i en let venstredrejende kurve,
sa selvom man forbedrer oversigten og etablerer hgjresvingsbane, sa er der stadig ikke mange
sekunder ekstra til at foretage sit hgjresving. Vejreglernes handbog "Vejkryds i byer” anbefalede
laengde pa 30-50 m synes i gvrigt ikke at vaere opfyldt, da jeg kun maler laengden til ca. 27 m, men



uanset hvad er behovet for frit sigte bagud starre lige her (grundet venstrekurven og hgj fart) og
derfor kalder pa en laengde naermere de 50 m.

Bilister risikerer derfor at have sa stort fokus pa de bagfra kommende cyklister, at nar der opstar et
hul, bliver svinget foretaget uden at orientere sig efter fodgaenger pa fortovet. Nar man samtidig
aendrer det til et gennemgaende fortov, er der risiko for at fodgaengere oplever en falsk tryghed, iseer
skolebgrn, der ikke er sa trafikerfarne og derfor ikke er sa opmaerksomme pa den farlige situation. |
gvrigt vil jeg henlede opmaerksomheden pa at hgjresvingsbanen risikerer at blive brugt til parkering,
da der ligger et par restauranter og caféer ved krydset, hvor i hvert fald én har hgj frekvens af take
away afhentning.

Etablering af krydsningshellerne ved Holcks Plads og sendringerne for EImelundsvej kan jeg kun
bifalde.

Jeg synes derfor at forslag 5 og 6 skal gentaenkes. Jeg ser det bedst for trafiksikkerheden at
indkarslen til Holcks Plads, uanset hvad, lukkes, da det i dag er en farlig krydsning pa en skolevej. Jeg
mener heller ikke at man skal lave en forsggsordning, da risikoen for ulykker ved Holcks Plads er for
stor.
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HARINGSSVAR

Indledningsvis vil jeg bemaerke, at det er positivt, at man gerne vil forbedre trafiksikkerheden langs
Frederikssundsvej. Tiltagene 5 og 6 er dog ekstremt bekymrende, da de ma forventes at forvaerre
trafiksikkerheden frem for at forbedre den.

Hvis man kender omradet, vil man vide, at det ikke er hensigtsmaessigt at omdirigere trafikken fra
Branshgj Kirkevej til Holcks Plads og de omkringliggende veje, hvor bade vejbane og fortov er
smallere, og der er langt darligere oversigtsforhold.

Som TMF selv papeger, vil tiltagene forringe trafiksikkerneden naevneveerdigt ved Holcks Plads, hvor
der hver dag faerdes hundreder af skolebgrn til og fra skole og mellem skole og institution. Der har i
2020 veeret en dadsulykke ved netop Holcks Plads (hvilket 0gsa naevnes i hgringsmaterialet). Jeg vil
paminde om at netop denne hgjresvingsulykke var baggrunden for, at projektet blev igangsat pa
initiativ af Lokaludvalget. Derfor synes det fuldstaendig i modstrid med det oprindelige opdrag, at
projektet er endt ud med et forslag, som indebaerer gget trafik og ulykkesrisiko ved Holcks Plads.

Jeg og min familie vil derfor pa det kraftigste opfordre til, at disse tiltag ikke indfgres, og at der
arbejdes videre med alternative tiltag, der kan forbedre trafiksikkerheden langs Frederikssundsve;j
uden at skabe markant hgjere risiko pa de nzerliggende villaveje.
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HARINGSSVAR
Svar pa hering ang. punkt 5 og 6 i projektforslaget

Jeg er beboer pa Hvedevej i Branshgj og far til to sma drenge, hvor den ene netop er begyndt i
barnehaveklasse. Det er langt fra sjeeldent, at vi om morgenen oplever situationer i krydset ved Holck
Plads, hvor der ikke skal meget til, far en ulykke kan ske. Det ville vaere utaenkeligt, hvis en af de
mange bgrn, der bor i omradet, blev ramt.

Jeg er derfor alvorligt bekymret for, at de foresldede sendringer vil medfare en markant stigning i
trafikken pa de sma veje og Holcks Plads. Vejene rundt om Holcks Plads er allerede smalle, og
udsynet ved hjgrnerne er darligt. Derfor vil det ikke vaere hensigtsmaessigt at dirigere endnu mere
trafik gennem omradet.

Som forslaget beskriver, vil aendringerne ved Brgnshgj Torv sandsynligvis fare til, at flere bilister vil
kere ad Holcks Plads, hvilket vil gge trafikmaengden pa de omkringliggende veje og gare det endnu
mere utrygt for bgrn, der feerdes til og fra skole og fritidsordning.

Trafiksikkerheden i omradet er allerede en bekymring. Der bor mange sma bgrn, og jeg forstar, at der
har veeret en dadsulykke pa Holcks Plads i 2020 - netop i det kryds, vi allerede i dag oplever som
farligt. En gget trafikmaengde vil kun forvaerre situationen og gge risikoen for ulykker.

Jeg opfordrer derfor til, at forvaltningen genovervejer de foreslaede aendringer, da de vil skabe flere
farlige situationer for bgrnene i omradet. En lgsning, der bade tager hgjde for trafikken og barns
sikkerhed, er ngdvendig.

Vi er mange som haber at de yngste trafikken ogsa tages med i overvejelserne.

Pa forhand tak.
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Tak for muligheden for at kommentere pa haringen.

Jeg kan kun stgtte op om det indsendte hgringssvar fra bestyrelsen af Brgnshgj
Kirkevejs vejlaug.

Der er behov for en helhedsplan for omradet inkl. Brenshgj Kirkevej og de
omkringliggende veje. Det er desveerre oplevelsen, at det er farligt for saerligt blgde
trafikanter og i saerdeleshed bgrn at faerdes pa vejen. Konstant trafik (herunder tung) til
og fra motorvejstilkarslen, trafik til og fra Fix boldklubben saerligt pa hverdagsaftener og
i weekender, trafik af biler der vil parkere teet ved mosen, giver et meget stort pres pa
vejen i stort set alle lyse timer. Som bgrnefamilie er det seerligt utrygt, da den
konstante trafik gar det meget usikkert for bgrn at faerdes ved og pa vejen.

Det er ikke hensigtsmaessigt, at de omkringliggende veje skal overtage trafikken fra
Brgnshgj Kirkevej, men der er behov for, at trafikken spredes ud pa flere veje og
mindskes.

Vi haber, at kommunen vil se med alvor pa denne udfordring og lave en helhedsplan,
der mindsker trafikken for det pagaeldende omrade.
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Hermed indsendes der bemerkninger vedrerende lovforslag 6, der omhandler lukning
af indkerslen til Bronshgj Kirkevej fra Brenshgj Torv og lgsningsforslag 7, der
omhandler eendringer af de trafikale forhold ved Holcks Plads

Vi vil gerne starte med at meddele, at vi anerkender indsatsen for at bedre
trafiksikkerheden pé Frederikssundsvej, og de overvejelser I har gjort i lokaludvalget
omkring det.

Vi teenker ogsa at en hgjresvingsbhane ved Holcks plads vil kunne forbedre forholdene
der, da der i forvejen er et udsat sted.

Dog finder vi det dybt kritisabelt, hvis indkerslen til Brgnshgj Kirkevej lukkes, som
der foreslas, da det vil medfare gget trafik pa Holcks Plads. Det er et af de steder,
mange skolebgrn gar, nar de skal ga fra Brgnshgj skole og over til SFO’en, som
ligger pa hjgrnet af Holcks Plads og Praestegards Allé.

Samtidig ser vi det ogsa som ekstra uheldigt, at det vil medfere oget trafik pa specielt
Preestegards Allé, som i forvejen har tung trafik. Lokaludvalget anerkender endda
selv i beskrivelsen, at det vil medfgre gget trafik pa Holcks Plads (og dermed ogsa
Preestegards Allé), i form af blandt andet omvejstrafik.

Vi frygter flere uheld, og specielt risiko for hgjresvingsulykker ved bade ind- og
udkerslen fra Holcks Plads og til Frederikssundsvej, idet vi bemeerker, at det ikke er
mange ar siden, der var en hgjresvingsulykke med dgdelig udgang pa netop samme
sted.

En gget omvejstrafik vil gere et i forvejen sveert overskueligt t-kryds endnu mere
sarbart overfor sadanne ulykker.Som beboere pa Preaestegards Allé, finder vi det staerkt uhensigtsmaessigt
at belaste

Holcks Plads - og dermed ogsa den del af Praestegards Allé med s megen yderligere
trafik - og vi finder af den arsag forslaget uacceptabelt, hvorfor vi hermed skal
meddele vores indsigelse mod forslaget.
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Vi vil gerne starte med at meddele, at vi anerkender indsatsen for at sikre
trafiksikkerheden pa

Frederikssundsvej, og de overvejelser I har gjort omkring det. Dog er vi virkelig
bekymrede for at vi blot flytter problemet et andet sted hen, og at adgangen til
aktiviteter i Branshgj Kirke forringes

Vi er i Bronshgj kirke nemlig stolte af at veere en del af de kulturelle aktgrer i
Brenshgj, og statter op om at Bregnshgj-Husum Lokaludvalg har en vision om at
udvikle omradet omkring Brgnshgj Torv og skabe bedre sammenhaeng imellem de
kommunale bygninger og videreudvikle pa allerede eksisterende kulturakse.
Brenshgj Kirke bidrager stort til det kulturelle miljg i Brenshgj med mange lokale
kulturelle arrangementer i kirken, hvor der bl.a., kan neevnes familiehgjskole,
foredrag, barne og pigekor, morgensang pa biblioteket, samt FDF.

Vi finder det derfor steerkt bekymrede for det kulturelle udbud i Brgnshgij, at
Bregnshgj Kirke



afskeeres fra den lokale kulturakse hvis Brgnshgj Kirkevej lukkes.

Desuden er det ogsa dybt problematisk af praktiske arsager (nar f.eks. rustvogne
skal tilga

kirken).

Og vi ser store udfordringer nar der holdes bgrnearrangementer i kirken pa 50-100
deltagere, at der vil opsta et trafikalt knudepunkt.

Vi er hermed som menighedsrad i Brenshgj Kirke bekymret for at vores kirke i
Brgnshgj

dermed bliver mindre synlig i lokalmiljgets kulturakse, og markant vanskeligere at
na til for vores borgere.

P& menighedsradets vegne

Venlig Hilsen og medlem af bestyrelsen_
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Der bor 37 bgrn. Alene pa den midterste del af Hvedevej. 37 barn, der lige nu spiller bold, tegner
skaeve hinkeruder og star pa rulleskgjter pa vejen. De krydser vejen over til venner, laerer at cykle,
traekker hinanden rundt i traekvogne og ger alt det, der er glansbilledet pa den sunde (skaermfrie)
barndom - fordi det kan man pa Hvedevej. Lige nu i hvert fald.

Men hvis tiltag 5 og 6 af de foreslaede trafik'sikkerheds'tiltag pa Frederikssundsvej bliver vedtaget, er
det frie bgrneliv pa Hvedevej - og de omkringliggende veje - i alvorlig fare. Forstaet pa denne made:
Barnenes liv er i reel fare.

Vi tilslutter os derfor i dén grad Vejforeningen for Havrevej, Hvedevej og Holcks Plads' hgringssvar,
samt hgringssvaret fra KKFO-leder Gulay Gokcen.

For badde Hvedevej og Havrevej er lange, lige veje, som trods enkelte bump er alt for nemme at kare
steerkt pa. Holcks Plads er smuk - men uoverskuelig for sma trafikanter og fodgaengere. Og midt pa
Holcks Plads ligger KKFO’en "Hjgrnet’ - et fritidshjem, som elever fra 0.A, 1.A, 2. A og 3.A hver dag
skal ga til og fra. Og med tanke pa det og denne formulering i tiltag 5 “Dette vil alt andet lige age
uheldsrisikoen ved Holcks Plads, selvom forholdene her samtidig forbedres” - sa virker tiltaget
fuldstaendig absurd for os som foraeldre! Holcks Plads/Praestegards Allé er allerede uoverskuelig og
farlig hvad angar trafik - men cocktailen af mere trafik og et rend af sma bgrn...

Det er ikke engang forsgget veerd.
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Hermed opbakning til forslaget om at lukke Brenshgj Kirkevej for motortrafik fra Brgnshgj Torv.

Lukningen bgr - af hensyn til ikke at gge pendlertrafik ad Holcks Plads - suppleres med tydelig
skiltning ved krydset pa Branshgj Torv, sa trafikanter mod Hilleradmotorvejen ledes til hgjre ved
udkgrsel fra Krabbesholmsve;j.

Brgnshgj Kirkevej er en privat faellesvej, men som det fremgar af trafiktaellingerne fra juni

2024 passerer knap 700 biler i gennemsnit mod syd og ca. 500 biler mod nord pa hverdage ad den
private del at Brgnshgj Kirkevej. Ud over det urimelige i at lade beboerne langs vejen om at
vedligeholde en vej med sa megen trafik, sa er den uegnet til denne maengde biler, hvilket dagligt
afstedkommer uhensigtsmaessige og farlige situationer saerligt for cyklister.

Loven foreskriver, at private feellesveje ikke skal tale mere end 50% gennemgaende trafik. Er dette
tilfeeldet, skal vejmyndigheden foretage regulering, der kan nedbringe den gennemgaende faerdsel.
Derfor har beboerne igennem mange ar forsggt at rejse problematikken over for Teknik- og
Miljgforvaltningen, da det er dbenlyst, at stgrstedelen af trafikken foregar i myldretiden, hvor
faerdslen gar direkte henover Branshgj Kirkevejs private del. Kebenhavns Kommune har afvist at have
pligt til at handle - blandt andet med henvisning til malinger, der har vist en lavere andel
gennemgaende trafik. Disse malinger har dog - i lighed med den seneste fra juni - benyttet et
malepunkt syd for Praestegards Alle, selvom dette ligger pa den offentlige del af Branshgj Kirkevej - og
altsa ikke ved overgangen til det private stykke. Derved tzelles den betydelige trafik til Praestegards
Alle med, hvilket fiktivt seenker den relative andel, der karer ind pa Brgnshgj Kirkevejs private del og
fortsaetter til den offentlige del i den anden ende. Dette er selvsagt ikke en rimelig malemetode - men
gunstig, hvis vejmyndigheden vil slippe for at seenke trafikmaengden.

Jeg naevner dette, dels fordi lukningen kun foreslas som et midlertidigt fors@g - men der er brug for en
permanent ordning. Dels fordi lukningen ikke vil mindske trafikken i sydgaende retning, Og dels fordi
forslaget i sagens natur kan saenke trafikmaengden pa vores vej, men ogsa godt kan medfare, at
pendlertrafikken ledes ad Holks Plads via Praestegards Alle og tilbage pa Branshgj Kirkevej. Derved
ender vi igen med megen gennemgaende trafik pa sidstnaevnte. Sa aflyses lukningen, har
Kabenhavns Kommune stadig en forpligtelse til at foretage en retvisende teelling af den



gennemgaende trafik og, nar den viser mere end 50% gennemgaende trafik, foretage andre
trafikdeempende tiltag. Fastholdes lukningen, resterer der stadig en udfordring med den sydgaende,
gennemkgrende trafik.
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Farst og fremmest en anerkendelse at initiativet til at gge trafik sikkerheden pa Frederiksundsvej. Vil
dog kraftigt opponere pa forslag 5 og 6 vedr. lukning af indkarsel ved Branshgj Kirkevej og gget
indkgrsel/trafik ved Holcks plads. Lgsningen vil skabe et endnu stgrre problem - med voldsom
trafiksikkerhedsmaessig usikkerhed i et omrade med skolens fritidsordning, bgrnehaver og generelt
bgrn der selvstaendigt bevaeger sig rundt pa villavejene mv.

Hverken Holcks plads eller Havrevej og Hvedevej er egnet til den trafikmeaengde - plads, udsyn mv er
markant darligere end Brgnshgj Kirkevej.

Jeg bliver bekymret for de indskolingsbarn, der dagligt gar selv hjem fra institution ved Holcks Plads -
saerligt ndr man ved, at der allerede har veeret dgdsulykke ved Frederikssundsvej/Holcks Plads.

Det ma kunne lade sig ggre at finde en bedre lgsning.

Fra projektleder ved Kabenhavns Kommune Laerke Sgberg Mgller Rasmussen har jeg faet oplyst, at
der ikke er udarbejdet alternative lgsningsforslag - og at oversigtsforhold pa Havrevej og Hvedevej
ikke er undersggt, fordi det er privat faellesveje. Kan det passe at man implementerer lgsninger i et
omrade proppet med barn - med historik for alvorlige uheld - pa sa tyndt et analysegrundlag?
Derudover oplyser hun at der er tale om begraenset trafik - hvilke ikke harmonerer med de oplyste tal
fra trafiktaellingen og virkeligheden pa vejene.

Vi er mange, der har ideer til langt bedre Igsninger - og det vil veere fatalt hvis man under daekke af
forsggsordning lgser et problem ved at skabe nye, veerre problemer.

Haber | lytter til os!
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Horingssvar vedrorende projektforsiag 5 (Ved Bronshgj Torv) samt projektforsiag 6 (Ved
Holcks Plads og EImelundsvej)

Som beboer i Branshgjs kirkekvarter glaeder jeg mig over initiativer, der sigter mod at forbedre
trafiksikkerheden omkring vores travle knudepunkter.

Jeg vil dog gerne fremhaeve, at de foreslaede Igsninger risikerer at skabe nye og potentielt mere
alvorlige problemer. Mange borgere har allerede udtrykt bekymring over krydset ved Holcks Plads og
Praestegards Allé, som i forvejen udger en stor fare for bade fodgaengere, cyklister og bilister. Denne
fare er velkendt blandt dem, der faerdes i omradet til daglig, og den tragiske dadsulykke i dette kryds
i 2020 vidner om alvoren.

Min bekymring er, at en gget trafikmaengde vil blive dirigeret gennem dette kryds, hvor
feerdselsregler ofte bliver overtradt. Selvom det naeppe er hensigten, gar krydsets nuvaerende
udformning det sveert for trafikanter at aflaese, hvem der har forkgrselsret. Denne forvirring,
kombineret med generel usikkerhed omkring faerdselsreglerne, resulterer i, at mange karer gennem
Praestegards Allé over Holcks Plads til fare for andre trafikanter. En stigning i trafikken vil
sandsynligvis forvaerre disse farlige forhold yderligere da man nu vil have mere trafik henover
Praestegards Alle.

Desuden ser det ud til, at man ikke tilstreekkeligt har overvejet konsekvenserne af at omdirigere de
omkring 1000 karetgjer, der dagligt karer fra Branshgj Torv til Pilesvinget/Hareskovvej. Disse kgretgjer
vil formentlig blive ledt direkte forbi omradets mange daginstitutioner og fritidshjem, hvilket vil skabe
betydelige gener og risici kommunens yngste trafikanter og deres familier.

Pa denne baggrund foreslar jeg, at projektforslag 5 og 6 enten forkastes helt eller genteenkes
grundigt. Et midlertidigt forsgg er heller ikke hensigtsmaessigt, da det vil skabe nye trafikmanstre,

som kan vaere svaere at andre igen, iseer med mange biler, der vil kgre gennem Hvedevej og
Havrevej. Alternativt kunne man overveje et forsgg med et generelt forbud mod gennemkgrende trafik
i hele kirkekvarteret i Branshgj, med undtagelse af lokale beboere og dem med aerinder.
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Som beboer pa Holcks Plads og med bgrn, der gar i skole pa den anden side af Frederikssundsvej,
finder jeg det vigtigt, at der bliver gjort noget for trafiksikkerheden pa Frederikssundsvej. Det er ogsa
vigtigt at styrke trafiksikkerheden pa Branshgjkirkevej, men det nuvaerende forslag rykker imidlertid
blot problemerne. De bliver ikke lgst. Hvis Branshgijkirkevej lukkes for indkarsel, sa vil en langt starre
antal biler kare fra Frederikssundsvej og dreje ind ad Holcks Plads. Dette er i forvejen et meget(!)
farligt hgjresving, hvor jeg alt for ofte observerer naerved-ulykker. Der er virkelig darligt overblik for
hgjresvingende biler, og der er tit prop, sa hgjresvingende biler ikke kan komme ind ad vejen. Dertil
kommer, at der fa meter herefter er et fritidshjem, hvor meget sma skolebgrn bliver far deres farste
erfaringer med at feerdes i trafikken, og det i et kryds, hvor der i forvejen ofte ikke er enighed om,
hvorvidt der er hgjrevigepligt, eller om det er Holcks Plads eller Preestegards alle, der er starst og
dermed definerer vigepligten. Mine egne bgrn er store nu, men da de var sma, fik de aldrig lov til at
ga der selv. Og hvis der kommer endnu mere trafik, bliver det blot endnu mere kaotisk.

Sa find en anden made at lgse problemerne pa. At lukke Brgshgjkirkevej - uden ogsa at lukke Holcks
Plads - er ikke en lgsning. Det forrykker blot problemerne.
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Kommentarer til de forslaede aendringer af trafikforholdene ved Brgnshgj Torv.

Pa vegne af Menighedsradet Branshgj Kirke, Branshgj Kirkevej 4D, 2700 Brgnshgi.
Sagsnummer i F2 2022 - 9250

Dokumentnummer i F2 1518273

Sagsnummer i eDoc 2022-0145487

Indsendes der bemaerkninger vedrgrende forslag nr.5, der omhandler lukning af indkarslen

til Brenshgj Kirkevej fra Branshgj Torv.

Vi vil gerne starte med at meddele, at vi anerkender indsatsen for at sikre trafiksikkerheden

pa Frederikssundsvej, og de overvejelser | har gjort omkring det. Dog er vi virkelig bekymrede for at vi
blot flytter problemet et andet sted hen, og at adgangen til aktiviteter i Brgnshgj Kirke forringes

Vi er i Brgnshgj Kirke nemlig stolte af at vaere en del af de kulturelle aktgrer i Brgnshgj, og statter op
om at Brgnshgj-Husum Lokaludvalg har en vision om at udvikle omradet omkring Branshgj Torv og
skabe bedre sammenhaeng imellem de kommunale bygninger og videreudvikle pa allerede
eksisterende kulturakse. Brgnshgj Kirke bidrager stort til det kulturelle miljg i Branshgj med mange
lokale kulturelle arrangementer i kirken, hvor der bl.a., kan naevnes familie-hgjskole, foredrag, bgrne-
0g pigekor, morgensang pa biblioteket, samt FDF.

Vi finder det derfor staerkt bekymrende for det kulturelle udbud i Brgnshgj, at Branshgj Kirke afskaeres
fra den lokale kulturakse hvis Brgnshgj Kirkevej lukkes.

Desuden er det 0gsa dybt problematisk af praktiske arsager (nar f.eks. rustvogne skal tilga kirken).
Og vi ser store udfordringer nar der holdes bgrnearrangementer i kirken pa 50-100 deltagere, at der
vil opsta et trafikalt knudepunkt.

Vi er hermed som menighedsrad i Branshgj Kirke bekymret for at vores kirke i Branshgj dermed bliver
mindre synlig i lokalmiljgets kulturakse, og markant vanskeligere at na til for vores borgere.

P& menighedsradets veagne
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Jeg vil gerne tilfgje fglgende til det rigtig gode hgringssvar som Vejforeningen for Havrevej, Hvedevej
og Holcks Plads fremsender pa medlemmernes vegne:

1. Jeg tror bestemt at beboerne pa Brgnshgj Kirkevej oplever store problemer med trafikken, selv
efter at bade hgjresving og venstresving fra Frederikssundsvej er blevet forbudt. Branshgj
Kirkevej har jo bade Sognecenter og Fix fodboldklub, sa selvom det er omradets bredeste vej,
sa kan fremkommeligheden veere udfordret. Derfor raber beboerne op og vil gerne have
trafikken reduceret. De far folk valgt ind i Lokalrddet og nu ma de trafikansvarlige reagere.
Lasningen nu er at fgre trafikken over pa de mindre sideveje og sa kan de sa rabe op, 0og sende
"aben” videre til de naeste veje. Det virker ikke som om forslagene i punkt 5 og 6 er helt feerdig
gennemtaenkt.

2. Jeg cykler hver dag til Holcks Plads og krydser Frederikssundsvej dér. Bilerne er ikke det store
problem, de stopper paent for cyklister der vil krydse. Racercykler, elcykler og Mate-cykler
kommer derimod med meget hgj fart fra torvet og med stigende hgjre-drejende trafik stiger
sandsynligheden for alvorlige kollisioner mellem bil og cykel.

3. Vores vejforening har mange smabgrns familier, hvilket betyder mange sma bgrn pa cykel, der
leerer at cykle til skole. Igen, gget trafikmaengde giver gget sandsynlighed for alvorlige
kollisioner (i dette tilfeelde med en meget svag trafikant).

4. Det er en ubehagelig tanke at "forsgget” skal vurderes ud fra uheld, maske endda fatale. Man
kan saette sig pa en café pa hjgrnet af Holcks Plads i myldretiden og observere "nzer ved” uheld
mellem cyklister og hgjre svingende biler. Man vil kunne forsta at her findes der ikke nogen god
lgsning.
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Jeg vil godt appellere til at pkt. 5 ikke gennemfgres som planlagt med et lidt andet argument end de
tidligere fremfarte:

Holcks Plads og vejene omkring er et smukt, aeldre villakvarter med velbevaret natur taet pa. Det
betyder at mange besggende (og beboere) bruger vejene til at ga tur, bl.a. til Utterslev Mose. De
smukke gamle huse, de gamle haver, og seerligt det smukke store tree pa Holcks Plads, er attraktioner
i sig selv for dem der besgger og bebor omradet. Kvaliteten ved dette omrade vil derfor blive kraftigt
mindsket ved gget trafik og Kgbenhavns kommune vil miste noget af det fineste den har og bar
bevare: et zldre, velbevaret villakvarter med ro, natur og en kulturhistorie som ikke findes mange
andre steder i Kgbenhavn.

Derudover kommer det faktum, at vejene omkring Brenshgj Kirkevej er ikke egnede til mere trafik og
selv ikke de foreslaede aendringer i pkt 6 vil kunne opveje dette. Det er smalle veje med darlig
sigtbarhed ved hjgrner, og der holder ofte parkerede biler pa begge sider af vejene (beboere og
besggende). Derudover ligger der mange institutioner i omradet (skole, KKFO, bagrnehave og
vuggestue), hvilket ger at der er mange bgrn pa vejene pa de kritiske tidspunkter, morgen og
eftermiddag. Ser man pa demografien af beboere pa vejene vil der kun komme flere bgrn i omradet!
Sidst men ikke mindst har Holcks Plads en form der vil gere al karsel i det omrade svaer og usikker,
uanset de foreslaede aendringer.
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Haringssvar vedr. projektforslag 5 (Ved Branshgj Torv) samt projektforslag 6 (Ved Holcks Plads og
Elmelundsvej)

Indledningsvis vil jeg bemaerke, at det er positivt, at man gerne vil bedre trafiksikkerheden langs
Frederikssundsvej. Det er dog med stor undren, at jeg laeser de lgsningsforslag, man praesenterer i
punkt 5 og 6, 0g jeg ma ggre indsigelse overfor disse, da de ma forventes at forvaerre
trafiksikkerheden fremfor at forbedre den.

Der lzegges i materialet op til, at man vil lukke for indkarsel til Branshgj Kirkevej fra Brgnshgj Torv,
hvilket ma forventes at gge trafikken pa bl.a. Holcks Plads med gget risiko for hgjresvingsulykker til
fglge, hvilket 0ogsa naevnes i hgringsmaterialet.

Der har i 2020 veeret en dgdsulykke ved netop Holcks Plads (hvilket tillige naevnes i
hagringsmaterialet). Jeg vil gerne bringe i erindring, at netop denne hgjresvingsulykke sammen med en
anden hgjresvingsulykke, der skete ved Tuxensvej en uge forinden, var baggrunden for, at projektet
blev igangsat pa initiativ af Lokaludvalget. Sa meget desto mere synes det paradoksalt og i modstrid
med det oprindelige opdrag, at projektet er endt ud med et forslag, som indebaerer gget trafik og
ulykkesrisiko ved Holcks Plads. Ligeledes paradoksalt er det i gvrigt, at Lokaludvalget taber fokus pa
trafiksikkerheden til sidst og med et meget snaevert flertal stemmer for forslaget og saledes imod sin
egen oprindelige intention med projektet.

Omvendt har der ikke veeret ulykker ved indkgrslen til Branshgj Kirkevej, og der synes ikke at veere
noget sagligt belag for at lukke vejen fra torvet ift. at gge trafiksikkerheden. Man far m.a.o. indtryk
af, at der ma vaere andre, ikke saglige interesser pa spil. Hvis man kender omradet, vil man vide, at
det ikke er hensigtsmaessigt at omdirigere trafikken fra Branshgj Kirkevej til Holcks Plads og de
omkringliggende veje, hvor bade vejbane og fortov er smallere (sidstnaevnte betydeligt smallere), og
der er langt darligere oversigtsforhold. Herudover er der mange institutioner pa vejene omkring
Holcks Plads og mange blgde trafikanter, herunder isaer barn, der har omradet som skolevej.

Jeg har forstaelse for, at beboere pa Branshgj Kirkevej (og Hgjlandsvangen) gerne ser mindre
gennemkgrende trafik pa deres veje, men det er ikke det, som naervaerende projekt handler om. Det
handler i stedet om, hvordan man bedrer trafiksikkerheden, og jeg haber, at Teknik- og Miljgudvalget



vil holde sig dette for gje med henblik pa, at der treeffes en saglig beslutning. Hvis man gnsker mindre
gennemkgrende trafik i omradet, hvilket ville give god mening, kunne man istedet overveje kun at
tillade beboer- og aerindekarsel, men dette bgr i givet fald geelde hele omradet, og ikke kun Branshgj
Kirkevej, sdledes at man ikke blot omdirigerer trafik til andre og mindre egnede veje. At lukke hele
omradet af for gennemkgrende trafik kunne vaere en gevinst for Branshgj som helhed, idet netop
dette omrade anvendes som rekreativt omrade til gature, lab mv. for mange borgere.

Ift. at lgsningen fremsaettes som en midlertidig forsggsordning vil jeg endvidere gerne bemaerke, at
det ikke gar en usikker lgsning mere sikker, at den fremsaettes som et “forsgg”, og at det pa ingen
made er rimeligt at foresla en prgveperiode uden pa forhand at lsegge sig fast pa
evalueringskriterierne, herunder kriterierne for tilbagerulning.
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Jeg vil gerne bakke op om Kagbenhavns Kommunes forslag nr. 5 om lukning af indkgrende trafik til
Branshgj Kirkevej. Jeg passer mit lille barnebarn pa Branshgj Kirkevej og kommer derfor dagligt pa
vejen. Det er for mig helt uforstaeligt, at man tillader sa massiv trafik pa en villavej, hvor man ofte ma
holde i ka bag lastbiler og tit ser cykelister blive klemt af biler, der forsgger at passere hinanden.

Af hgringsnotatet fremgar det, at en lukning af indkarende trafik ved Brgnshgj Kirkevej kan medfare
"sivetrafik" pa de omkringliggende veje. Det er ikke sikkert. Det er alt for besvaerligt at kare ad pa de
sma veje som Hvedevej, Havrevej og via Holcks Plads til motorvejen. Jeg er overbevist om, at man
som billigst i stedet vil undga at kere ned igennem villaomradet og - som i skriver, anvende det
overordnede vejnet til Harreskovsvej, som det ma have veeret tiltaenkt fra start.

Som flere andre har skrevet i deres hgringssvar, vil jeg gerne tilslutte mig hgringssvaret fra Brgnshgj
Kirkevejs vejlaug og pointen om, at Kabenhavns Kommune ma handle og lede trafikken veek fra
Branshgj Kirkevej, vaek fra villakvarteret og tage ansvar, sa trafikken ikke far fatale konsekvenser for
de blgde trafikanter.
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Vi kommer ofte pa Brgnshgj Kirkevej som besggende, og vi har oplevet flere farlige situationer mellem
bilister og blgde trafikanter. Vi haber, at kommunen gennemfarer dette tiltag, sa trafikbelastningen
pa Branshgj Kirkevej kan reduceres, og sa der derved skabes mere tryghed for fodgaengere og

cyklister.
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Tak for muligheden for at kommentere pa Kebenhavns Kommunes forslag vedrgrende
trafiksikkerhedstiltag pa Frederikssundsvej.

Jeg stgtter op om det indsendte hgringssvar fra bestyrelsen af Branshgj Kirkevejs vejlaug.

| forlaengelse af det indsendte haringssvar vil jeg yderlige papege, at jeg haber at Kgbenhavns
Kommune implementere en helhedslgsning for hele omradet, inkl. Branshgj Kirkevej. Der vil som falge
af forslag om, at ensrette Brgnshgj Kirkevej vaere mange beboere fra de omkringliggende veje, som
vil indsende hgringssvar ud fra en bekymring om, at ensretningen af Brgnshgj Kirkevej vil medfgre
gget trafik pa deres veje. Det er selvfglgelig forstaeligt fra deres synspunkt. Det er dog ikke en lgsning
at lade Brgnshgj Kirkevej baere alt omradets trafik. Det er som falge af den tunge trafik blevet en
meget farlig vej for de blade trafikanter, saerligt omradets bgrn (jf. heringssvar fra Branshgj Kirkevejs
vejlaug).

Jeg haber derfor at Kabenhavns Kommune vil tage det serigst og sikre, at den tunge trafik til og fra
Hareskovvej og Hillergdmotorvejen, en gang for alle, bliver ledt uden om villakvartererne i Brgnshg;.
Vi skal passe pa vores bgrn og andre blgde trafikanter for det er for sent!
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Farst og fremmest tak for muligheden for, at kommentere pa Kebenhavns Kommunes tiltag
vedrgrende gget trafiksikkerhed langs Frederikssundsve;j.

Vi er selv beboere pa Brenshgj Kirkevej og oplever derfor dagligt de udfordringer og farlige
situationer, der opstar i trafikken ved Branshgj Torv og langs Branshgj Kirkevej. Vi ser derfor utrolig
positivt pa, at Kebenhavns Kommune nu tager de trafikale udfordringer alvorligt og iveerksaetter
tiltag, der skal gge sikkerheden.

Pa baggrund af vores daglige faerden i trafikken omkring Brgnshgj Torv og sidegaderne omkring
(Branshgj Kirkevej, Holcks Plads, Havrevej, Hvedevej mv.), ser vi saerligt to steder hvor, der er et
markant behov for, at gge trafiksikkerheden.

Det drejer sig om cykelstien og fodgaengerfeltet ved Brgnshgj Tov pa den gstlige side af Branshgj
Kirkevejs tilslutning. P& daglig basis er der cyklister der kommer fra gst mod vest ad
Frederikssundsvej, som kgrer over for rgdt og ud i krydset, samtidig med at biler kommer kgrende
over krydset mod nord ad Brgnshgj Kirkevej. Det samme sted er der hyppigt fodgaengere, seerligt
buspassagerer, der gar til og fra busstoppestedet pa Frederikssundvej. Dette medferer mange farlige
situationer, hvor man som bilist skal veere yderst opmaerksom for at undga ulykker, med potentielt
alvorlige konsekvenser.

Derudover medfgrer den nuvaerende afvikling af trafik pa Brenshgj Kirkevej, at der hyppigt opstar
farlige situationer. Branshgj Kirkevej er en stejl, privat-feellesvej med Brgnshgj Kirke og Brgnshgj Torv
mod syd, samt Boldklubben FIX og tilkgrsel til Hareskovvej/Hillergdmotorvejen mod nord. Tilkarslen til
og fra motorvejen ggr at der dagligt, seerligt om morgenen og eftermiddagen, er massiv
gennemkgrende trafik pa vejen. Den massive gennemkgrende trafik foregar samtidig med, at bgrn og
unge cykler til og fra skole, samt til fritidsaktiviteter i Boldklubben FIX. Derudover holder der mange
biler parkeret langs vejen, som har et arinde i Boldklubben, i kirken eller oppe pa Brgnshgj Torv.
Tilsammen skaber dette potentielt meget farlige situationer, nar biler (under kaotiske forhold) holder
ind til siden for at skabe plads til hinanden, og bgrn samtidig cykler i hgj fart ned ad Branshgj Kirkeve;.
Vi har observeret flere farlige trafikale situationer hvor det kun er held, at det ikke er endt
katastrofalt.



Vi haber at Kebenhavns Kommune vil teenke en lgsning ind fra start, sa udfordringen med
trafiksikkerheden pa Brenshgj Kirkevej lgses nu - samtidig med de tilsvarende udfordringer pa
Brenshgj Torv. Vi skal beskytte de blgde trafikanter omkring Brgnshgj Torv og pa Branshgj Kirkevej,
for de nuveerende forhold medfarer situationer med uoprettelige konsekvenser
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Vedr. tiltag 5 0g 6

Ved at lukke for indkgrsel til Brgnshgj Kirkevej fra torvet tvinger man
biltrafikken til at hgjresvinge ved indkgrslen til Holcks Plads, hvor cyklister
kommer kgrende hurtigt og er sveere at se i tide. Det vil skabe farlige
situationer og i sidste ende kunne resultere i en dgdsulykke, som TMF 0gsa
selv anfgrer. Derudover vil det betyde gget sivetrafik pa bl.a. Havrevej og
Hvedevej, to mindre villaveje, hvor der feerdes mange bgrn, cyklister, foraeldre
med barnevogn m.fl. Den ggede trafik vil derfor medfgre en gget risiko for
dem der faerdes i omradet.

Vi forstar, at formalet med disse tiltag var at gge trafiksikkerheden langs
Frederikssundsvej. Vi er dog meget bekymrede og mener, at de foreslaede
tiltag kun vil forveerre situationen pa de omkringliggende veje.

| stedet for at lukke Brgnshgj Kirkevej, kunne man i stedet for forlaenge
reekvaerket ved busholdepladsen (busgen) og samtidig seette et raekveerk op
pa den modsatte side foran Lan & Spar bank. Det kunne lgse problemet med
at fodgeengere krydser supercykelstien ulovligt.
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Til medlemmerne af Teknik- og Miljoudvalget i Kebenhavns Kommune

Pa vegne af Branshgj Skoles KKFO sender vi hermed vores hgringssvar vedrgrende den foresldede
trafikomlaegning omkring Brgnshgj Torv.

Branshgj Skoles KKFO bestar af tre lokationer, der samlet rummer cirka 400 bgrn i alderen 6 til 11 ar
fra 0. til 3. klasse. En af vores afdelinger, Hjgrnet, er en skolefritidsordning beliggende direkte ud til
Holcks Plads, mens en anden afdeling ligger pa Praestegards Allé.

Til daglig har vi mange barn, der bevaeger sig mellem skole og KKFO ad de sma villaveje omkring
Holcks Plads, Praestegards Allé, Havrevej og Hvedevej. Vi har derfor en stor interesse i, at omradets
trafiksikkerhed er optimal.

Vi er alvorligt bekymrede over den plan, der nu er i hgring, idet den kan fa betydelige konsekvenser
for barnenes sikkerhed. Forslaget vil, hvis det gennemfgres i sin nuvaerende form, resultere i en
markant stigning i biltrafikken omkring Hjernet ved Holcks Plads og sandsynligvis ogsa ved afdelingen
pa Praestegards Allé.

For vores bgrn betyder denne omlaegning en betragtelig mere usikker skolevej samt faerdselsvej til og
fra fritidsinstitutionen.

Selvom der etableres fodgeengerfelter og trafikregulering, vil den ggede trafikmaengde i sig selv
skabe en hgijere risiko for potentielt farlige situationer og ulykker. Vi understreger, at vores
ansvarsomrade daekker mange sma bgrn, som feerdes pa egen hand eller under opsyn af vores
personale i de naerliggende omrader, og vi er bekymrede for de trafikale konsekvenser, omlaegningen
vil medfgre.



Vi haber, at der vil blive taget hgjde for vores bekymringer i den videre proces.

Med venlig hilsen

Branshgj Skole og KKFO
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Horringssvar vedrerende punkt 5 (ved Brenshgj Torv) og punkt 6 (ved
Holcks Plads og Elmelundevej) i tiltag for at ege trafiksikkerheden langs
Frederikssundsvej

Som beboer i lokalomradet bakker jeg op om tiltag, der skal forbedre
trafiksikkerheden langs Frederikssundsvej. Dog fremstar de fremlagte forslag vedr.
seerligt punkt 5 til at gere det modsatte. Forslaget vil drastisk forveerre

trafiksikkerheden for omradets bgrn, og ikke mindst medfgre en (endnu) farligere
skolevej.

Jeg stiller mig uforstaende overfor logikken omkring, at det pa nogen teenkelig
made vil lgse de aktuelle sikkerhedsudfordringer, at omdirigere trafikken fra et
lysreguleret kryds til en ikke-lysreguleret hgjresvingsbane pa tveers af en
nedadgaende cykelsti og ind i et omrade med smalle villaveje, som vrimler bgrn
som feerdes til og fra skole/institution. En del trafik forventes i henhold til tiltaget,
fremadrettet at kere via Holcks Plads og anvende uegnede villavejene (Hvedevej og
Havrevej) som feerdelsare mod Hareskovsvej/motorvej. Dette vil, forfor at forbedre
omradet trafikusikkerhed, forveerre problemet ved at fore tung trafik fra de sterre
og mere egnede veje til mindre villaveje, hvilket vil have store konsekvenser for
omradets bern og bernefamilier. Problemet ber derfor handteres mere strukturelt
og helhedsorienteret.

Helt konkret ift. pkt. 5 risikerer tiltaget at forveerre et aktuelt farligt trafikpunkt i
lokalomrade. Krydset mellem Praestegards Allé og Holcks Plads er allerede et
trafikalt usikkert sted, hvor sigtbarheden er steerkt begraenset pga. parkerede biler



og de grgnne "midterrabat/bunker" kombineret med uklarhed omkring vigepligt.
En yderligere traffikbelastning/teethed vil markant forveerre sikkerheden i omradet.
Samtidig ligger der et fritidshjem pa hjernet af Holcks Plads (Hjernet) med bern fra
0. klasse - 3. klasse fra Brgnshgj Skole, lige der, hvor trafikken bliver omdirigeret
til. Det virker derfor fuldsteendig uhensigtsmeessigt at foresla at trafikken fra
Frederikssundsvej fremadrettet skal ledes denne vej fremfor at benytte det
lysregulerede kryds ved Torvet.

Jeg appellerer derfor steerkt til at pk 5 ikke gennemferes, og der overvejes mere
strukturelle lgsninger, sasom hastighedsbegraensning, der reelt lgser problemet ved
torvet og ikke blot forvaerrer og flytter problemet 100 meter leengere ned af vejen
med risici for seerligt omradets skolebgrn.

Jeg henviser desuden til hgringssvar fra Vejforeningen af 11/6 1957
Med Venlig Hilsen
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Horingssvar - forslag 5. Ved Brgnshgj Torv, lukning af Brenshgj Kirkevej for indkgrende
biltrafik

Pa vegne af Enighedens Vejlag deekkende 100 hustande pa henholdsvis Brgnshgjholms Allé,
Risvangen og Enighedens Alle vil vi gerne udtrykke vores bekymring til forslaget om at ensrette
Branshgj Kirkevej i forbindelse med forbedring af trafiksikkerheden pa Frederikssundsvej.

Vi i Enighedens Vejlag er staerke fortalere og vil gerne opfordre til at etablere en helhedsplan for
trafiksanering med henblik pa en overordnet forbedring af trafiksikkerheden i lokalomradet. Dog
mener vi, at indevaerende plan er en kortsigtet lappelgsning, da en ensretning af en enkelt vej ikke vil
forbedre den samlede trafiksikkerhed for omradet, men i hgjere grad vil affade en omdirigering og
deraf gget trafik pa Brenshgjholms Allé, Risvangen og Enighedens Allé, samt andre tilkgrselsveje
til/fra Frederikssundsvej. Endvidere er Brgnshgjholms Allé, Risvangen og Enighedens Allé smalle veje
med parkerede biler/varevogne som allerede er steerkt belastede af gennemkgrende trafik mellem
Frederikssundsvej og Hareskovvej som skaber smalle og farlige passager for legende bgrn,
fodgaengere og cyklister.

Derudover undrer det os, at forslaget kun saetter fokus pa og monitorering af signifikant stigning af
sivetrafik og @gning af uheldsrisikoen i omradet nordvest for Branshgj Kirkevej, neermere bestemt
omkring Holcks Plads.

Safremt forslaget vedtages, appellerer vi til, at trafikken pa Brenshgjholms Allé, Risvangen og
Enigheds Allé ogsa monitoreres i forsggsperioden, og indgar i den samlede konsekvensvurdering, da
den foreslaede ensretning af Branshgj Kirkevej vil omdirigere motoriseret trafik mellem
Frederikssundsvej og Hareskovvej gennem vejene i Enighedens Vejlag og dermed mindske
trafiksikkerheden. Ligeledes vil besggende til Brgnshgj kirke, boldbanerne ved enden af Branshg;j
Kirkevej og til haveforeningen Brgnshgjholm i hgjere grad skulle benytte Branshgjholms Alle.



Derudover bestar Enighedens vejlag af private faellesveje, og dermed hviler ansvaret og udgifter for
vejens drift hos grundejerne. Forgget trafik vil derfor ogsa betyde et vaesentligt hgjere slidtage og
derfor forggede udgifter til vedligehold som paligges foreningens medlemmer

Med venlig hilsen
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Forslag 5-6
Brgnshgj Torv - Holcks Plads.

Lukningen af adgang med bil Brgnshgj Kirkevej fra Krabbesholmvej, vil skabe en ophobning af biler pa
Frederikssundsvej der skal sege mod indkarsel til den nordlige del af omradet for Frederikssundsve;.
Lukningen af Brgnshgj Kirkevej, vil ogsa forhindre en fornuftig adgang til Brenshgj Kirke og Kirkens
Sognehus. Samt leverancer til omradet der efter lukningen skal via Holcks Plads. Dette geelder ogsa
for redning og beredskab.

Det foreslas af lede biltrafikken ind i omradet via Holcks Plads med en aendret hgjresvingsbane. Netop
dette sted pa Frederikssundsvej er oversigtsforholdene meget ringe ved hgjresving, da vejen
krummer og har et stor fald fra Brgnshgj Torv. Vejen Holcks Plads er meget snaever og vil blive et
dramatisk mgde mellem cyklister og biler. Hele omradet hvor biltrafikken skal fordeles har mange
daginstitutioner, hvor mange barn feaerdes i et i forvejen meget trafikeret omrade. Den ggede
belastning vil skabe mange konflikter mellen harde og blgde trafikanter. Forslaget giver ogsa
udfordringer pa vejene Praestegards Alle, Hvedevej og Havrevej hvor oversigtsforholdene er
begraensede, igen hvor de blgde trafikanter kan blive ofre.

En lgsning kunne vaere gge ensretningen i omradet for at bade nedbringe interessen for
gennemkearsel og skabe bedre overskuelighed for bade harde og blgde traffikanter.
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Vi kan tilslutte os forslaget om at lukke Breonshgj Kirkevej for trafik fra
Bronshgj Torv - se hgringssvar fra Bronshgj Kirkevejs vejlaug herunder
Bregnshgj Kirkevej fungerer i dag som forbindelsesvej mellem Brgnshgj Torv og
Hillersdmotorvejen, hvilket sommerens ogsa trafikteelling viser.

Det forer til for mange farlige situationer, for der er samtidig mange cyklister.
Hurtigkerende racercykler, der skal ud ad cykelstien langs Hillergdmotorvejen.
Born, der skal i skole. Foreeldre med smabgrn. Senere ogsa bern, der skal til
fodbold i boldklubben Fix for enden af Brgnshgj Kirkevej. Vejen falder kraftigt fra
kirken mod mosen, sa cyklisterne far fart pa.

En lukning af Br. Kirkevej mod Frederikssundsvej vil lette biltrafikken en del og
dermed ggre livet mindre usikkert for de mange cyklister. Desuden er det ikke
rimeligt, at vejens beboere skal sta for vedligehold, nar sa meget af trafikken er
gennemgaende.

Det vil ogsa hjeelpe fodgeengere og buspassagerer pa Br. Torv, hvor biler, der
krydser Frederikssundsve;j for at kere ind pa Br. Kirkevej, ofte skaber farlige
situationer.

Der er dog heller ikke plads til de mange biler pa Holcks Plads, Havrevej og
Hvedevej, hvis trafikken blot ledes der hen. Der er behov for en helhedsplan for de
mange biler, der skal mod Hilleradmotorvejen.

Heringssvar vedr. trafiksikkerhedstiltag pa Frederikssundsvej fra
bestyrelsen af Brognshgj Kirkevejs vejlaug

Der kerer dagligt 1.761 biler pa Brenshgj Kirkevej. Af dem er ca. 70 %
gennemkgrende. Det viser en trafikteelling foretaget af Teknik -og



Miljgforvaltningen (TMF) i juni 2024. Det er meget trafik at handtere for en villavej
og det skaber mange farlige situationer for cyklisterne.

Sikkerhed

Bregnshgj Kirkevej er en privat-feellesvej med 49 husstande, Bregnshgj Kirke i den
ene ende og Boldklubben Fix i den anden. Kirken og boldklubben ger, at der udover
de mange gennemkgrende biler ogsa er mange parkerede biler og mange cyKklister.
Nar der dagligt passerer over 1.000 biler (i gennemsnit 929 den ene retning og 672
den anden retning jf. trafikteellingen) betyder det, at bilerne skal kgre ind til
siderne for at kunne passere hinanden, hvilket ger, at de blokerer for cyklisterne,
som bliver klemt.

Dertil kommer, at vejen er en stejl bakke fra kirken og ned mod boldklubben,
hvilket gor, at cyklister ofte kommer i hgj fart nedad bakken. Derfor er det endnu
farligere, nar de i hgj fart blokeres af biler. Mange af cyklisterne er bgrn pa vej til
fodbold i boldklubben og det er saledes ofte dem, der udseettes for fare.
Kombinationen af over 1000 biler, traengsel og cyklister i hgj fart ger, at de trafikale
forhold kan veere kaotiske og, at der er stor risiko for ulykker.

Opbakning til at lukke vejen ved Brenshgj Torv

Arsagen til de mange biler er blandt andet, at mange bilister bruger Bronshgj
Kirkevej som en smutvej til at komme til - og fra Harreskovvej/Hilleradmotorvejen.
Som et af flere trafiksikkerhedstiltag pa Frederikssundsvej har TMF foreslaet at
Bregnshgj Kirkevej lukkes for indkerende trafik fra Brgnshgj Torv. Dette vil med stor
sandsynlighed reducere antallet af biler pa Brgnshgj Kirkevej, idet smutvejen
blokeres i den ene ende. Vejlauget bakker derfor op om forslaget, da det derved
ogsa vil reducere antallet af farlige trafikale situationer pa Brenshgj Kirkevej og ved
Brgnshgj Torv.

Behov for en helhedslgsning

Samtidig er det vigtigt at understrege, at der er behov for en helhedsundersggelse
af de trafikale forhold i hele villakvarteret pa - og omkring Brenshgj Kirkevej. De
trafikale udfordringer er ikke ngdvendigvis lgst ved kun at lukke for indkersel til
Bregnshgj Kirkevej fra torvet, idet trafikken derved ledes nedad andre uegnede
villaveje (f.eks. via Holcks Plads til Praestegards Allé og igen ud pa Brenshgj
Kirkevej). Derfor bgr TMF finde en helhedslgsning for trafikken i hele omradet.

Kegbenhavns Kommune skal reagere
Det fremgar af TMFs hjemmeside, at Ksbenhavns Kommune ”“skal reagere”, hvis en



teelling viser, at over 50 % af den samlede trafik pa en privat feellesvej er
gennemkorende trafik mellem to offentlige veje. Af den trafikmaling, som vejlauget
har modtaget fra TMF, fremgar det, at den gennemkerende trafik langt overstiger
50% og pa visse streekninger er 90% Derfor er det vejlaugets forhdbning, at
Kgbenhavns Kommune nu reagerer ved at lukker Brgnshgj Kirkevej for indkgrende
trafik fra torvet og ved at foretage en helhedsundersggelse af omradet omkring
vejen, sa trafikkaos og ulykker undgas.
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Efter at have deltaget ved informationsmade pa Branshgj Bibliotek d. 14.05.2024 samt gennemgaet
Forslag 5 i hgringsmaterialet sidder man tilbage med det indtryk, at forslaget om lukning for tilkgrsel
af biler ad Brgnshgj Kirkevej fra Branshgj Torv primaert skyldes den (darlige) adfzerd, som
passagererne til og fra busgen har. En busg som er malplaceret, darligt indrettet og hvor adgangen til
og fra ikke er brugervenlig.

Der har ikke veeret nogle registrerede ulykker med biler involveret i denne del af Brgnshgj Torv, om
end jeg som beboer i omradet dagligt ser fodgaengere, der ikke overholder faerdselsloven. Jf. den
trafiktaelling, som teknik- og miljgforvaltningen udfgrte juni 2024, karer der dagligt 700-1000 bilister
ad Branshgj Kirkevej i den retning, som nu gnskes spaerret. Disse biler skal nu pa anden vis finde vej
ned til Hareskovvejen. Dette vil utvivisomt ske via det naertliggende villaomrade ved Holcks Plads,
Praestegards Allé, Havrevej mv.

For at fa adgang til Hareskovvejen vil bilister, frem for at kare lige over i krydset pa Branshgj Torv, i
stedet skulle foretage et venstresving ned ad Frederikssundsvej for dernaest at foretage et hgjresving
til Holcks Plads og herefter gennem krydset ved Praestegards Allé.

Holcks Plads er sa smal en vej at kun én bil kan passere ad gangen, hvilket allerede i dag skaber
problemer for trafikken. Nar bilisterne herefter nar til Preestegards Allé vil de enten skulle foretage et
nyt hgjresving op ad Praestegards Allé for alligevel at komme til Brenshgj Kirkevej. Alternativt skal
bilister kgre ligeud og videre ned af Holcks Plads for enten fortsaette via hgjresving til Havrevej eller
venstresving til Hvedevej. Uagtet hvilken vej der vaelges, skal der som minimum foretages yderligere
et hgjresving for at komme til Branshgj Kirkevej, hvis man skal videre til vejnettet mod nord. Det vil
sige at i stedet for at kgre lige over Brgnshgj Torv, skal bilister nu i stedet foretage minimum 2-3
hgjresving samt kgre via smalle villaveje, hvor der ikke er plads til at 2 biler kan passere hinanden.

Mange skolebgrn gar eller cykler via Holcks Plads til og fra Brgnshgj Skole. Derudover ligger der flere
daginstitutioner i omradet. Bade om morgenen og om eftermiddagen er der derfor mange skolebgrn
og voksne fra villaomradet som skal forbi Holcks Plads til fods og pa cykel.

Jf. trafikteellingen karer der ca. 280 biler pa straekningen ved Holcks Plads, hvilket allerede virker til at



veere for mange biler, til at det ofte ikke er trygt for bgrn at ga og cykle. Sa at lede yderligere
700-1000 bilister ned gennem omradet virker helt tankelgst. Som far til 2 skolebgrn, hvor vi netop
tilskynder at cykle til og fra skole, vil jeg ikke lsengere veere tryg herved.

Indtil forvaltningen far lavet en samlet og gennemtaenkt plan for trafikken, der skal fra
boligomraderne ud til motorvejsnettet, sa er den nuvaerende lgsning med et lysreguleret kryds ved
Branshgj Torv og den lige straekning ad Brgnshgj Kirkevej trods alt den sikreste rute med de bedste
oversigtsforhold.

Den del af Forslag 5, der omhandler lukning af Branshgj Kirkevej, virker helt umotiveret i forhold til
det reelle problem med den darligt udformede busg ved Branshgj Torv. Konsekvenserne ved at
gennemfgre denne del af forslaget vil veere en forringet trafiksikkerhed i de omkringliggende
villaomrader.

Forvaltningen opfordres i stedet til at genteenke placeringen og tilpasningen af busgen og cykelstien
pa Branshgj Torv, da det er fodgaengere til og fra busgen, som skaber de utrygge situationer i
trafikken. | den forbindelse bemaerkes, at savel fodgaengere som cyklister har en tendens til at vaelge
den kortest mulige vej igennem trafikken, hvilket forvaltningen bgr indteenke i den fremtidige
planlaegning.
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Det er en fin plan med gode initiativer og sjovt som folk vil kere ned langs holcks plads for at komme
til motorvejen, hvis | kigger pa et kort og er lokal orienteret, sa ker ned til den nye rema 1000 til
venstre i krydset og ned af mellemvangen, sa slipper | ogsa for den lange ks ved Pilesvinget om
morgen.
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Det er et godt tiltag, hvis der endelig gares noget for at forbedre trafiksikkerheden pa Branshgj
Kirkevej. Som beboere oplever vi tit utrygge situationer, hvor cyklister presses ud i rabatten,
parkerede biler pakares, vigepligter ikke overholdes og at adgang til fodboldklubben er kaotisk og
uoverskuelig. Der faerdes isaer mange bgrn og cyklister pa vejen pga. adgang til skole, mose og
fodboldklub. Det skaber farlige situation, da vejen ikke er dimensioneret til den nuvaerende maengde
af biler, og til at fungere som smutvej mellem Frederikssundsvej og Hareskovvejen. Vi haber, at der
etableres en tryg og varig lgsning pa udfordringerne.
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Haringssvar vedr. Trafiksikkerhedstiltag langs Frederikssundsvej

Ift. punkt 5. Ved Brgnshgj Torv

Mange skolebgrn i omradet

En gget sivetrafik forbi Holcks Plads og ned af fx Havrevej og Hvedevej vil ggre omradet meget mere
utrygt for alle de blgde trafikanter iseer de mange gaende og cyklende skolebgrn. Omradet er om
eftermiddagen fyldt med skolebgrn primaert 0.kl-3.klasses elever fra KKFOén, som ligger pa hjgrnet af
Holcks Plads og Preestegards allé. Fordi omradet i dag ikke er sa trafiktungt, far mange skolebgrn lov
at ga hjem alene fra KKFOén, derfor er tit barn, der alene krydser Praestegards allé og Holcks Plads.
Derudover cykler der hver eneste morgen rigtig mange bgrn i skole via Hvedevej, Havrevej og
Praestegards allé.

Forslaget vil gge risikoen for uheld og gge utrygheden hos bgrn og deres familier.

Bornetungt omrade

Udover KKFOén pa hjgrnet er der pa Praestgards alle 29 ogsa en vuggestue og bgrnehave og ved
siden af endnu en KFFO, sa der er mange bgrnefamilier der faerdes i omradet. Dertil bor der pa

bade Hvedevej, Havrevej og Praestegards allé mange barnefamilier i bl.a. to familiershuse, derfor har
der i mange ar veeret dejlig meget liv pa og omkring villavejene med rulleskgjtelgb, lgbecykler og leg.
Nar der pludselig skal flere biler igennem gges risikoen for pakarsler markant. Udsynet er derudover
darligt pa disse veje pga. parkerede biler langs vejene.

Flere hgjresvingsulykker

De flere bilister der vil dreje til hgjre fra Frederikssundsvej og ned af Holcks Plads @ger risikoen for
ulykker. Det er et meget sveert sted at dreje i bil og selvom der kommer drejebane og bedre udsyn, sa
kommer cyklerne stadig med hgj fart ned af bakken samtidig med gaende pa fortorvet. Ogsa her gar
mange barn pa fortovet til og fra KKFO og Brgnshgj skole.

Det er i det hele taget et sted hvor der sker meget og man skal orientere sig meget bade som billist
0g gaende. Iseer om morgenen er der klumper af bgrn og foraeldre der pa cykel eller gaende krydser
Frederikssundsvej for at komme i skole. Derfor vil det, som | foreslar, veere rigtig rart med heller. Men



at sende flere biler ned gennem Holcks Plads, ggr kun omradet mere risikofyldt for blgde trafikanter.
| gvrigt kan det forventes at der kommer bilka, da der er parkerede biler pa begge sider af fgrste
stykke af Holcks Plads og derfor kun kan kare biler i en retning af gangen.

At der er tale om et midlertidigt forsgg pa ubestemt tid, der maske/maske ikke kan afhjeelpe
problemer pa Brgnshgj Torv bekymrer mig meget, da det er pa bekostning af isaer de mindste bgrns
tryghed og trafiksikkerhed.

Med venlia hilsen
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Jeg kan forsta at midlerne som anvendes til p. 5 er tildelt som falge af at der for nogle ar siden skete
en dadsulykke i krydset Holcks Plads/Frederiksundsvej, nu foresldes anvendt til at gge trafikmaengden
i netop dette kryds!

| netop dette sving er der grundet hgj fart pa cyklerne pa supercykelstien langs

frederikssundsvej dagligt farlige situationer ved hgjresving, grundet et stor antal cyklister og en
sneever indkgrsel, hvor der ikke er plads til at modsatrettet trafik kan passere (modsat Brgnshgj
kirkevej hvor trafikken flyttes fra). Det virker for mig underligt at der som led i p.5 lukning af indkarsel
ved Branshgj Kirkevej foreslaes at omdirigere yderligere trafik (potentiel en 5 dobling jf
uoffentliggjorte trafikteellinger) ned af netop denne vej, som midlerne netop skulle forbedre.

Ud over farlige hgjresving er der en raekke yderligere forhold som taler for at det vil veere
uhensigtsmaessigt at lukke indkarsel ved Brgnshgj kirkevej, herunder primeert at det vil flytte trafik il
mindre veje, som ikke er gearet til denne maengde trafik, at der er en raekke daginstutioner og
fritidsordninger i dette omrade og derfor mange blgde trafikanter, samt at midlerne anvendes modsat
det tiltaenkte formal.

Jeg vil derfor henstille til at forvaltningen ikke gennemfgrer p.5 i indstillingen, da det efter min
vurdering ikke opfylder kriterierne for tildelingen af midlerne og vil medfare en farligere
trafikafvikling, selvom jeg anerkender formalet med at flytte gennemkarende trafik veek fra Brgnshg;j
Kirkevej, men de afledte effekter af den indstillede lgsning er pa ingen made hensigtsmaessig.
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Horringssvar vedrgrende punkt 5 (ved Brgnshgj Torv) i tiltag for at gge trafiksikkerheden
langs Frederikssundsvej

Som beboer i lokalomradet er jeg staerkt bekymret over forslaget om at lukke for indkarende biltrafik
fra Frederikssundsvej til Brenshgj Kirkevej, herunder szerligt den forventede pavirkning af de
omkringliggende villaveje som i henhold til forslaget vil fa en gget trafikbelastning.

En del trafik forventes i henhold til tiltaget, i stedet at ville kare af Holcks Plads, hvilket vil medfgre
hgjresving fra Frederikssundsvej ind over cykelsti pa et sted uden lysregulering og hvor
udsynsforholdene er darlige og hvor cyklisterne kommer i hgj fart ned af bakken fra Branshgj Torv.
Samtidig ligger der et fritidshjem pa hjgrnet af Holcks Plads med bgrn fra 0. klasse - 3. klasse fra
Brgnshgj Skole, der ligger pa den modsatte side af Frederikssundsvej og som derfor hver dag faerdes
til og fra KKFO lige der, hvor trafikken bliver omdirigeret til. Det virker derfor fuldsteendig ude af
proportion at maske forbedre trafikken ved Brgnshgj Torv for at skabe et endnu stgrre og endnu
farligere situation for lokalomradets mindste trafikkanter laengere nede af vejen ved fritidshjemmet.,
Hertil skal det ogsa bemaerkes, at der cykler mange bgrn op af Hvedevej og Havrevej via Holcks Plas
og Praestegards Alle til og fra Branshgj Skole, hvor udsynsfoldene er ringe grundet vejene er sngrklet
med mange parkerede biler - og trafiksituationen vil derfor for de mindste trafikkanter (og deres
foreeldre) blive meget mere utryg ved en gget trafikbelastning. Der er lagt op til at der er tale om et
midlertidigt forsgg, men man ma her lade forsta, at der er tale om et risikabelt eksperiment med
omradets mindste skolebgrn som prgvekaniner. Jeg skal derfor staerkt applerer til at forvaltningen
overvejer alternative lgsninger, der reelt lgser prablemet ved torvet og ikke blot forveerrer og flytter
problemet 100 meter leengere ned af vejen.

Med venlig hilsen
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De beskrevne tiltag bekymrer os meget som beboere i omradet:

1? Tiltagene vil forringe sikkerheden ved indkgrsel fra Frederikssundsvej til Holcks
Plads. De mange biler som i dag krydser det Igsregulerede kryds ved torvet vil i stedet
fremover skullé svinge til hgjreind pa Holcks PladS og komme konflikt med de mange,
cyklister, som kommer med 'hgj fart - bade fordi det gar ned af bakke og fordi mange i
dag bruger EL cykler.

2) De mange ekstra biler fra Branshgj Kirkevej vil sive ind ad Havrevej, Hvedevej og
Praestegards Alle for at komme tilbage pa Brgnshgj Kirkevej og derfra’ud til
Hareskovsvejen. Alle veje med sma fortove, man?e Ie%ende bgrn og flere
bagrneinstitutioner med meget trafik morgen og aften itm. aflevering/hentning af bgrn.

3) Mange forgaengere og cyklister krydser vejen ved busholdepladsen ulovligt, og det
gwer trafikale udfordringer. Imidlertid er udsynet i dette lysrequlerede kryds langt

edre end ved Holcks Plads - en simpel Igsning kunne veere af flytte ved at flytte
stoppestedet tilbage til den tidligere placering pa Frederikssundsvej.

4LFors.Iaget virket ikke gennemarbejdet. Forslaget kaldes af kommunen et
eksperiment - en erkendelse af at man ikke kender konsekvenserne men blot geetter
pa hvad der sker. Der bgr laves en gennemarbejdet forslag.
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Horingssvar vedrgrende ensretning af Brgnshgj Kirkevej

Som ejerforening gnsker vi at udtrykke vores modstand mod forslaget om at ensrette Branshgij
Kirkevej mod syd fra Preestegards Allé til Frederikssundsvej. Vores bekymringer vedrgrer primaert de

konsekvenser, som en ensretning vil have for vores ejendoms beboere, brugere og leverandarer, men

samtidig bemaerkes det at ogsa aktiviteten omkring sognehuset vil vaere negativt bergrt.

1. Forringede muligheder for at kore vaek fra omradet.

Ensretningen vil ggre det mere besveerligt for beboere, besggende, leverandgrer m.v. i vores og
omkringliggende ejendomme (herunder sognehuset) at komme vaek fra omradet, nar man skal
mod nord m.v..

Den direkte adgang til Brenshgj Kirkevej i nordgaende retning bliver begraenset, hvilket forringer
tilgeengeligheden til og fra ejendommen og ngdvendigger ungdvendige omveje, som belaster
andre veje pa uheldigvis (jvf. de mange indlaeg herom). Dette vil pavirke hverdagen for beboere i
omradet i negativ grad, da ensretningen sender flere ud pa en besvaerlig omvej med mange
kontaktzoner med andre typer trafik. Indfgres ensretningen ikke vil det give mere fleksibilitet for
beboerne, besggende og folk med zerinde til de fa ejendomme pa straekningen og sognehuset.

Normalt vil en ensretning medfgre en halvering af trafikken, men i og med trafikken foreslas

forhindret i at kere ind pa Branshgj Kirkevej ved Frederikssundsvej, og der dermed ikke er nogen
gennemkgrende trafik pa straekningen, har det ikke nogen gavnlig effekt af betydning for nogen at
stykket ensrettes.



2. Manglende hensyntagen til beboernes gnsker og behov

Vi mener, at en beslutning om at ensrette Brgnshgj Kirkevej ikke i tilstraekkelig grad tager hensyn
til de behov, der findes blandt beboere i det bergrte omrade, samtidig med at ensretningen pa
stykket ikke kan forventes at medfare nogen naevnevaerdig nedsaettelse af trafikken pa den gvrige
del af Brgnshgj Kirkevej/de gvrige veje, da der ikke er noget gunstigere alternativ for trafik fra
omradet, der skal skal mod nord/omradet vest for kirken.

Lokalomradets karakter og behovet for smidig adgang ber vaegtes hgit i beslutningsprocessen, og
vi opfordrer derfor til, at kommunen genovervejer forslaget om ensretning.
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En lukning af Brenshgj Kirkevej for gennemkgrende og uvedkommende trafik vil veere til stor gavn for
trafiksikkerheden. Der burde sidelgbende teenkes pa at lukke for alt gennemkgrende trafik, der kun
benytter kvarterets veje som gennemkgrende mellem Frederikssundsvej og Hillergdmotorvejen.

Der er talrige eksempler pa veje i omradet, der har faet opsat skilte for at undga gennemgaende og
uvedkommende trafik. Det er urimeligt, at Branshgj Kirkevej skal belastes, mens andre veje bliver
fritaget.
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Kaeere TMF

Jeg indsender hermed heringssvar vedr. punkt 5-6 om endringer ved Bronshgj Torv
og ved Holcks Plads.

De beskrevne tiltag bekymrer os meget som beboere i omradet og jeg har folgende
vigtige observationer;

1) Som det nevnes i kommunens eget materiale vil tiltagene med stor
sandsynlighed forringe sikkerheden ved indkersel fra Frederikssundsvej til Holcks
Plads. De mange biler som i dag krydser det lysregulerede kryds ved torvet vil i
stedet fremover skulle svinge til hgjre ind pa Holcks Plads.

ii) Det forste stykke af Holcks Plads er meget sneevert med parkede biler pd begge
sider. Det vil skabe trafikprops-situationer fordi der ofte kun vil kunne passere biler
i en retning ad gangen. Desuden holder affaldsbilerne pa dette stykkeri 3-8
minutter hver gang der skal hentes affald. Det vil vil med en meget hgjere frekvens
af biler skabe trafikke helt ud pa Frederikssundsvej og stoppe den generelle
cirkulation pa Frederikssundsvej flere gange og i leengere tid om dagen. For
cyklisterne pa cykelstien, som passerer Holcks Plads vil det skabe usikkerhed fordi
man oftere vil opleve at en hgjre-svingende bil vil holde i venteposition midt pa
cykelstien pga.uforudset modkersel fra Holcks Plads.

iii)) Kommunen vil vaere tvunget til at gore det forste stykke af Holcks Plads til
offentlig vej, da 95-99% af trafikken vil veere gennemgaende. Den lokale vejforening
vil forvente en overdragelse af vejstykket og dets arlige vedligeholdelsesudgifter til
Kabenhavns kommune. Er disse udgifter medregnet i forsggsordningen?

iv) Trafiksituationen pa hele Holcks Plads vil blive vaesentligt forveerret, da
oversigtforholdene ved det naeste kryds med Praestegards Alle i forvejen er meget



kritisk og har skeeve vinkler.

v) Trafiksituationen i hele omradet vil blive forveerret, da de mange ekstra biler fra
Bronshgj Kirkevej vil sive ind ad Havrevej, Hvedevej og Preestegards Alle for at
komme tilbage pd Brenshgj Kirkevej og derfra ud til Hareskovsvejen.

vi) Pd selve Branshgj Kirkevej vil situationen ogsa blive forveerret fordi man nu vil
opleve en vej som vil vaere mere "ensrettet" og derfor gore flere biler interesserede
1 at kare "smutvejen" fra Hareskovvej til Branshgj Torv. Derudover vil der veere
flere biler som skal svinge til venstre ind pa Brenshej Kirkevej fra Praestegards Alle,
Klintevej og Gaseurtvej.

vii) Som beboer er det ikke acceptabelt at kommunen vil indfare tiltaget i en
uspecificeret forsegsperiode og sa blot vente pa at se om der sker flere uheld i
omradet. Der ma kunne stillet klare og malbare kriterier op for en begrenset
periode, sadan at der kan tages den bedst mulige beslutning.

Jeg vil derfor opfordre til, at denne forsggsordning ikke indfores.
Desuden henviser jeg til horingssvaret fra omradets vejforeninger herunder
Vejforeningen af 11/6 1957.

Med venlig hilsen
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Keere Teknik- og miljgborgmester Line Barfod

Vi har i dag et velfungerende Brgnshgj Torv bade trafikalt og fodgaengermaessigt, men det er korrekt
at bade cyklister og fodgaengere

bleeser hgjt pa hvad farve trafiksignalet viser. Jeg er dog steerkt i tvivl om dette problem lgses ved
forslaget

| dag kommer man f. eks. fra Krabbesholmvej til Branshgj Torv og videre over krydset ned ad Brgnshgij
Kirkevej - intet problem -

Brgnshgj Kirkevej har mange vejbump og der ligger sten langs vejen, der derfor det meste af vejen
kun er farbart i eet spor.

Farten er lav men trafikken glider lige sa stille og roligt.

Det nye forslag vil ensrette Brgnshgj Kirkevej sa al trafik fra Branshgj Torv nu sendes ud pa
Frederikssundsvej med mulighed for at svinge

til hgjre ad Holcks Plads. Vejen Holcks Plads er smal, der er parkerede biler i hver side og der er kun
plads til een bil ad gangen.

D.v.s. at en hgjresvingende bil har meget svaert ved at orientere sig og da Frederikssundsvej har et
paent fald netop her, kan cyklisterne



opna en ganske pan hastighed - men - det kan bliver dyrest for cyklisterne. Kom ud og kast et blik
pa omradet og medbring din bil

sa giver jeg en kop kaffe m.m. og sa kan du jo preve sadant et hgjresving i virkeligheden.

Min gamle Far laerte mig da jeg fik karekort “Det hjaelper ikke at du har retten pa din side, hvis
modparten har en renovationsvogn.”

Det bliver vaerre endnu, jeg forstar, at der nu skal kare op mod 1.000 biler i degnet ad Holcks Plads og
ned mod Mosen, det ma sa vaere

ad Hvedevej eller Havrevej. Vi har 3-4 bgrneinstitutioner hvorfor der morgen og aften er et hav af
madre pa cykel der kgrer rundt i kvarteret med

deres bgrn.

Selvom det er “vore egne” mgdre og barn syntes hgjrevigepligt o. lign. ikke at vaere paratviden, men
der holder dog to biler ud for mange af husene.

Nu skal jeg ikke traette dig mere med de kommende problemer, men jeg haber at du nu har faet en
noget anderledes opfattelse af forslagets

konsekvenser.

Med venlig hilsen
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Indvendinger ang. projekt 5 og 6.

Som bgrnehusleder finder jeg det problematisk, at man vil opkoncentrerer trafikken pa og omkring
Praestegards alle, hvor mange bgrn og foraeldre har deres daglige gang. Det vil forveerre
trafiksikkerheden betydeligt. | Regnbuen pa Praestegards alle 29 har vi 24 sma vuggestuebarn, i
bgrnehaven Regnbuen 75 bgrn og i KKFO'en pa Praestegards alle 31 ca. 80 bgrn - alle de barn og
deres foreeldre - samt vores personale - vil blive udsat for langt sterre sikkerhedsmaessig risiko hvis
forslagene gennemfgres. Det er uhensigtsmaessigt og ikke gennemtaenkt!

Derudover er krydset ved Holcks Plads et meget svaert kryds fyldt med blinde og sveere vinkler, samt
barn og cyklister der kommer med hgj fart pa. Hvis trafikken her gges, ser jeg en fremtid med
mange flere ulykker.
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Kere TMF

Jeg indsender hermed heringssvar vedr. punkt 5-6 om endringer ved Bronshgj Torv
og Ved Holcks Plads og Elmelundevej. De beskrevne tiltag bekymrer os

virkelig meget som beboere og foreldre til tre barn, som brugerne vejene til og fra
institution og skole. Som det nevnes i kommunens eget materiale vil tiltagene alt
andet lige forringe sikkerheden ved Holcks Plads. Det virker som en underdrivelse
idet den omfattende gennemkarende trafik primeert vil blive ledt denne vej. At
tiltaget indfores som forsggsperiode synes at understrege, at forvaltningen er
meget bevidst om risikoen, men veelger at vente for at se om der sker uheld i
omradet. Det er helt uacceptabelt at man veelger en eksperimentel tilgang pd en
rute med sd mange blode trafikanter, primcert bern. Vi vil derfor pa det kraftigste
opfordre til, at denne forsggsordning ikke indfores. Jeg henviser desuden til

heringssvar fra VVejforeningen af 11/6 1957.
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HARINGSSVAR
Jeg har med glaede lzest forslagene til forbedringer til trafiksituationen pa Frederikssundsve;.

Af de naevnte punkter er der iszer en jeg er glad for. Nummer 5, som isaer involverer en
forsggsordning med lukning af Branshgj Kirkevej.

Jeg cykler meget hyppigt fra Brenshgjvej og ned af Brgnshgj Kirkevej i myldretiden og jeg synes at
cyklistkrydsningen med de indkarende biler fra Krabbesholmsvej er det farligste sted af alle dem. Det
er umuligt at se hvilke bilister der karer lige ud (1-3 per 'skift') og hvilke der svinger til venstre af
Frederikssundsvej (3-7 per skift), og herved bliver trafikken uforudsigelig og derfor farlig.

Det skyldes dels vejens udformning, hvor lige-ud-biler starter med et delvist venstresving for derefter
at rette op. Dels skyldes det at busstoppet og busserne tager rigtig meget af udsynet, iseer hvis der
holder mere end en bus pa stoppestedet.

Jeg haber dog at forsggsordningen med lukning af Brenshgj Kirkevej ferst starter nar
hgjresvingsbanen ved Holcks Plads er etableret. (Forslag 6)

En anden del af forslag 5 er forlaenget grgnttid for krydsninger af Frederikssundsvej. Det er sveert selv
for en voksen sikkert at na over, sa det ser jeg frem til. Jeg haber ogsa at en del af justeringen kan
veere at afskaffe 'grent-bag-radt' for fodgaengere i den overgang.

En marginal sideeffekt vil vaere en lavere maengde gennemkgrende trafik foran mit hus pa
Hgjlandsvangen, men det meste gennemkgrende trafik her kommer fra Hareskovvejen til Brgnshgj
torv.
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HORINGSSVAR

Se Brgnshgj-Husum Lokaludvalgshgringssvar samt henvendelser, som lokaludvalget har modtaget, i
bilag

MATERIALE:

hoeringssvar fra broenshoej-husum lokaludvalg vedr. trafiksikkerhedsprojekter paa
frederikssundsvej.pdf

henvendelser vedr. begraensning af indkoersel - opsamlende notat.pdf

hoeringssvar vedr. trafiksikkerhedstiltag paa frederikssundsvej fra broenshoej kirkevejs vejlaug.pdf
indsigelse fra beboere paa praestegaards alle.pdf

kommentarer fra broenshoej kirke til de forslaaede aendringer af trafikforholdene ved broenshoej
torv.pdf

kommentarer til trafikprojekt fra grundejerforeninger omkring holcks plads.pdf
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Horingssvar vedr. trafiksikkerhedstiltag
pa Frederikssundsvej
Baggrund
| efteraret 2022 lavede Teknik- og Miljgforvaltningen en un-
dersggelse af trafiksikkerheden péa Frederikssundsvej.
Undersggelsen var i intern hering, men da den var fortrolig,
havde naboer og andre interesserede ikke mulighed for at
sende deres input til projektet. Branshgj-Husum Lokaludvalg
er derfor utrolig glade for, at projektet nu er kommet i offent-
lig hering.
Borgerinddragelse
Brenshgj-Husum Lokaludvalg afholdt i maj et &bent informati- Sagsnummer:
onsmade med oplaeg fra Teknik- og Miljgforvaltningen og 2024-0240586
radgiver pa projektet. Bdde for og efter mgdet har lokaludval- Sekretariatet for Bronshaj-
get modtaget en raekke henvendelser fra borgere i omréadet. Husum Lokaludvalg

Kobbelvaenget 65

Henvendelserne vedrgrer primeaert begraensningen af indker- 2700 Bransho]

sel af Brenshgj Kirkevej. Henvendelserne er bdde meget posi-

tive overfor forslaget (beboerne pa Brenshgj Kirkevej ansker EAN-nummer
. 5798009800275
en lukning) og meget bekymrede (beboerne vest for Brens-
hgj Kirkevej frygter mere trafik). www.2700lokaludvalg.dk

Henvendelser fra naboer, der er bekymrede over forslaget:

1. Henvendelse fra Brenshgj Kirkes Menighedsrad.

2. Henvendelse fra grundejerforeninger omkring Holcks
plads.

3. Henvendelse fra beboere pa Praestegards Allé.

4. Samlet henvendelse fra Grundejerforeningen Holcks Plads,
Brenshgj Praestegaards Grundejerforening og Vejforeningen
af11/6 1957.
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Henvendelser fra naboer, der er positive overfor forslaget:

1. Henvendelse fra Brgnshgj Kirkevejs Vejlaug.

2. Notat med opsamling péa borgerhenvendelser sekretariatet
har modtaget.

Bronshgj-Husum Lokaludvalgs kommentarer til
de konkrete projekter

Brenshoj Torv

Radgiver foreslar:

Ved Branshgj Torv tilbagetraekkes en stoplinje for busser p&
Krabbeholmsvej. Fodgeengersignaltider justeres op med
30+%, og Brenshaj Kirkevej lukkes for indkarende biltrafik for
at reducere konfliktpunkter ved torvet. Rumlestriber foreslds
pd cykelstien umiddelbart @st for Brenshaj Kirkevej.

1) Brenshgj-Husum Lokaludvalg er delte i holdning om, om
lukning af Brenshgj Kirkevej fra Brenshgj Torv er en god idé:

Der er glaeede over, at forslaget vil lzse problemet, hvor den
"modkerende” cykelsti p& den ensrettede del af Brenshgjvej
(langs Brenshgj Torv) er forsat ud i krydset mod Frederiks-
sundsvej og derefter skal flette ind pa Brenshgj Kirkevej med
begraenset udsyn og forudsigelse af den lige-ud-kgrende tra-
fik fra Krabbesholmsvej, dels pa grund af vejens udformning,
dels pé& grund af forskellige busholdepladser.

Der er modstand over, at den lysregulerede adgang til omra-
det mellem Frederikssundsvej og Utterslev Mose lukkes, og
det kan give flere livsfarlige hajresving over cykelstier langs
Frederikssundsvej i uregulerede kryds.

Der er et snaevert flertal i Branshgj-Husum Lokaludvalg for
midlertidig lukning af Brenshgj Kirkevej, herunder med en pé
forhand fastsat tidsperiode for den midlertidige lukning.

En eventuel forsggsordning om lukning af indkersel fra Fre-
derikssundsvej til Brenshgj Kirkevej ber forst starte efter hgjre-
svingsbanen ved Holcks Plads er etableret. Samtidig synes lo-
kaludvalget ogsé, at en forsegsordning ber foregd med svaert
flytbart materiel (for eksempel sékaldte “betongrise”) og ikke
midlertidige asfaltarbejder, s forseget kan afblaeses, hvis det
viser sig at veere en fiasko.
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Brenshgj-Husum Lokaludvalg stetter derudover Branshgj Kir-
kevejs Vejlaugs forslag om en helhedslgsning for gennemka-
rende trafik mellem Bregnshgj Torv og Frederikssundsvej til
Hareskovvejen og Hilleradmotorvejen.

2) Det er problematisk at ggre krydsningstiden over Frede-
rikssundsvej leengere, da det vil sinke busfremkommelighe-
den. Der er brugt mange penge péa busprioriteringen, og lo-
kaludvalget har gennem mange ér arbejdet for en forbedret
busfremkommenlighed og hurtigere forbindelse til Keben-
havn fra Brenshgj-Husum. Brenshgj-Husum Lokaludvalg fore-
slar i stedet for bredere fodgaengerfelt og bredere/bedre
helle.

6. klasserne fra Brenshgj Skole havde i efterdret 2023 projekt-
arbejde med trafiksikkerhed omkring Brenshgj Torv. Brens-
hgj-Husum Lokaludvalg var inde over projektet og blev pree-
senteret for resultaterne. Her havde eleverne forslag om op-
seetning af nedteellingssignallys ved fodgaengerovergange,
bredere fortov samt vigtigheden af, at der er et (bedre) helle-
anleeg.

Ved Holcks Plads

Brenshgj-Husum Lokaludvalg finder, at en hgjresvingsbane
og midterhelle med sideheller er en god ide - uanset hvad der
sker pa Brgnshgj Torv. Mange elevgrupper fra Branshgj Skoles
6.klasser, der arbejdede med trafiksikkerhed i 2023, havde
forslag om krydsning med heller ved EImelundevej/Holcks
Plads.

Marbjergvej/Meorkhojvej

Radgiver foreslar:

Eksisterende ligeud- og hgjresvingsbane kombineres, og
venstresvingsbane p& Marbjergvej forleenges. Hajresvings-
/busbane forleenges med ca. 15 m, s& hajre svingende biler
har mere tid til at erkende cykelstien. Der indfares venstre-
svingsforbud fra Frederikssundsvej til Marbjergvej mhp. at
reducere antallet af konfliktpunkter i krydset

Brenshgj-Husum Lokaludvalg mener, at lyskrydset bar aen-
dres, s& venstresvingene fra Marbjergvej ikke kommer i ka-
rambolage med de ligeud karende fra Mgrkhgjvej, da dette

375
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skaber farlige situationer. F.eks. kunne gren pil fra Marbjergvej
samtidig med gren pil fra Merkhajvej veere en lgsning.
Lokaludvalget gnsker ikke venstresving forbudt fra Frederiks-
sundsvej (i udadgédende retning) mod Marbjergvej, da dette
vil give uacceptabel belastning af venstresvingsbanen ved
Husum Torv og forleenge busrejsen pa 5C, som allerede nu
ofte venter pé at kunne svinge til venstre ved Husum Torv.

Novembervej/Herlev Hovedgade

Rd&dagiver foresldr:

I krydset genopfriskes vejafmaerkningen, og der etableres
bl.a. cykelsymboler pé tveers af den estlige frafart og lyssig-
nal for de venstresvingende ned af Novembervej mm. Anleeg
skal koordineres med Herlev Kommune, da krydset ligger

pd& kommunegreensen.

Tiltagene er helt utilstraekkelige. En lzsning af krydset ber in-
kludere krydset Novembervej/Pilebro (jf. omtale i materialet
fra radgiver pkt. 11.2). Brenshgj-Husum Lokaludvalg har faet
flere klager over dette dobbeltkryds fra cyklister. Problemet
er, at kgen pa Pilebro fra motorvejen forseetter ud i krydset Pi-
lebro/Novembervej til gene for cyklister pd Novembervej, der
tvinges ud mellem biler, og for biler, der fanges i begge kryds.
Ofte er keen ogséa bagud ud p& motorvejen! En lgsning ber in-
deholde bedre afvikling, sa biler kan komme til hgjre ud mod
Herlev og dermed sikre, at biler ikke hober sig op ud af Pile-
bro/Novemberveji samme omfang. F.eks. kan en hgjrepil fra
Novembervej overvejes samtidig med det foresldet priorite-
rede venstresving ind pad Novembervej. De andre tiltag har lo-
kaludvalget ikke indvendinger imod. Dog undrer det os, at der
ikke er kigget pé hastighedsgraensen ud mod Herlev.

Kebenhavnerinddragelse

Brenshgj-Husum Lokaludvalg inviterede d. 14. maj til informa-
tionsmede om trafiksikkerhedstiltagene pé& Brenshgj Bibliotek
med deltagere af beboere i omraddet omkring Brgnshgj Torv
og Brenshgj Kirkevej. Efterfelgende har lokaludvalget modta-
get en raekke henvendelser fra borgere og grundejerforenin-
ger om sagen. Disse er vedlagt vores hgringssvar som bilag.

Brenshgj-Husum Lokaludvalg har behandlet og vedtaget
dette hgringssvar pé ordinsert mede i lokaludvalget torsdag d.
31. oktober. P4 madet deltog tilherere/repraesentanter fra
Brenshgj Kirkevejs Vejlaug samt fra Grundejerforeningen

4/5



hoeringssvar_fra_broenshoej-
husum_lokaludvalg vedr. trafiksikkerhedsprojekter paa_frederikssundsvej.pdf

Holcks Plads, Brenshgj Preestegaards Grundejerforening og
Vejforeningen af 11/6 1957.

Pa vegne af Brenshgj-Husum Lokaludvalg
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Henvendelser vedr. begraensning af indkarsel
Brgnshgj Kirkevej

Sekretariatet har modtaget en reekke henvendelser og spergsmal fra beboere i omradet, der er
henholdsvis for eller imod begransningen samt en hagringsskrivelse fra nogle af de bergrte
foreninger.

Henvendelse 1 — beboer pa Brgnshgj Kirkevej- spgrgsmal og
kommentarer til Lokaludvalgets indsendte kommentarer:

a. | "Kommentarer fra Bronshgj-Husum Lokaludvalg til implementering af trafiksikkerhedstiltag
pé Frederikssundsvej" ( Brenshgj-Husum Lokaludvalgs kommetarer til implementering af
trafiksikkerhedstiltag pa Frederikssundsvej ) fremgar det at "der vil forventeligt veere stor
lokal modstand mod, at lukke Branshgj Kirkevej". Har du mulighed for at uddybe, hvad
dette udsagn bygges pa? Det flugter meget darligt med de input, der er givet af Brgnshgjs
borgere ifm foranalysen og Lokaludvalgets fokus pa sakaldt smutvejstrafik.
| skriver endvidere at "Herudover vil en lukning skabe en uacceptable hgj koncentrering af
trafik pa de andre veje." Hvorfor bruger i ordet "lukning”, nar vejen ingeniunde vil blive
lukket med det givne forslag, og hvorfor mener Lokaludvalget at den nuveerende trafik pa
den private feellesvej Bronshgj Kirkevej er acceptabel, mens samme (eller med al
sandsynlighed mindre) trafik ville veere uacceptabel pa nabovejene?

b. Jeg bor pé Branshgj Kirkevej, og er som de fleste pé vejen interesserede i
den smutvejstrafik, der er pa vejen, som per Miljgstyrelsen data ( Miliggis (mim.dk) ) ikke
findes mage péa andre private feellesveje i Brgnshgj-Husum. Af samme arsag kommer
Lokaludvalgets kommentarer som lidt af et chok.

c. Jeg héber, at | ogsa vil gerne svar pa falgende: hvorfor mener Lokaludvalget at den
nuvaerende trafik pa den private feellesvej Branshgj Kirkevej er acceptabel, mens samme
(eller med al sandsynlighed mindre) trafik ville vaere uacceptabel pa nabovejene?
Kommentarerne har veeret fremsendt til sekretariatet, Christoffer Rosenkrands og David
Grolin Kristensen
Sekretariatet har lgbende besvaret spgrgsmalene

Henvendelse 2 — Beboer Brgnshgj Kirkevej

Jeg var med til mgdet d.14 maj pa Brgnshgj bibliotek, hvor der blev fremlagt forslag til eendringer af krydset
Brgnshgj tov.

Det er en rigtig god ide at lukke Brgnshgj Kirkevej ved torvet, men det ville veere endnu bedre hvis man
lukkede for bade ind og udkgrsel til og fra Frederikssundsve;j.

Det ville fjerne alt den tunge og gennemkgrerne trafik (lastvogne trafik) der er meget belastende for vejen
(en lastvogn svare til 15.000 til 20.000 biler), og samtidig fjerne de rigtig mange biler der bare kgrer
gennem vejen hver dag, hvilket er en rigtig stor belastning for bade vejen og de 49 parceller pa dette stykke
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vej fra Praestegardsve;j til Pilesvinget fra nr 7 til nr 64. Det er dem der betaler for vedligeholdelse af vejen,
da dette stykke vej ikke er en offentligt betalt vej.

Efter en lukning vil alle disse kgretgjer i stedet kgrer af Frederikssundsvej over Bellahgj eller Husum for at
komme til Hilleredmotorvejen og derved benytte de store offentlige veje.

Det ville ogsa vaere en god ide at fa Kgbenhavns Kommune og Gladsaxe Kommune til at gd sammen og
legge et felles pres pa Vejdirektoratet, da det er dem der er stopklods i forhold til nordgaende ramper pa
broen over Hillersdmotorvejen ved Ruten. Pa den made kan trafikken komme af de store offentlige veje
Akandevej/Ruten komme hen til broen og ned p3 Hillersdmotorvejen for at komme nord pa eller komme
nord fra.

Der er ca. dobbelt sa langt mellem afkgrsel nr 1 og nr 2 end den afstand der mellem afkgrsel nr 2 og nr 3
eller sagt pa en anden made der er naesten dobbelt s& langt mellem bro nr 1 og bro nr 2 i forhold til
afstanden mellem bro nr 2 og bro nr 3. sa det er en darlig undskyldning fra Vejdirektoratet, at der for lidt
afstand til at lave ramper nordpa.

Henvendelse 3 — telefonisk henvendelse beboer pa Branshgij
Kirkevej

Henvendelse med @nsker om indsigt i resultater fra trafikteelling i omradet foretaget af TMF i juni.
Beboeren far efter aftale med sekretariatet fremsendt materialet nar det er klar i august.
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Hgringssvar 15. oktober 2024

Horingssvar vedr. trafiksikkerhedstiltag pa Frederikssundsvej fra bestyrelsen af Brgnshgj Kirkevejs
vejlaug

Der kgrer dagligt 1.761 biler pa Brgnshgj Kirkevej. Af dem er ca. 70% gennemkgrende. Det viser en
trafikteelling foretaget af Teknik -og Miljgforvaltningen (TMF) i juni 2024. Det er meget trafik at
handtere for en villavej og det skaber mange farlige situationer for cyklisterne.

Sikkerhed

Brgnshgj Kirkevej er en privat-faellesvej med 49 husstande, Brgnshgj Kirke i den ene ende og
Boldklubben Fix i den anden. Kirken og boldklubben ggr, at der udover de mange gennemkgrende biler
ogsa er mange parkerede biler og mange cyklister. Nar der dagligt passerer over 1.000 biler (i
gennemsnit 929 den ene retning og 672 den anden retning jf. trafiktaellingen) betyder det, at bilerne
skal kgre ind til siderne for at kunne passere hinanden, hvilket ggr, at de blokerer for cyklisterne, som
bliver klemt.

Dertil kommer, at vejen er en stejl bakke fra kirken og ned mod boldklubben, hvilket ggr, at cyklister
ofte kommer i hgj fart nedad bakken. Derfor er det endnu farligere, nar de i hgj fart blokeres af biler.
Mange af cyklisterne er bgrn pa vej til fodbold i boldklubben og det er sdledes ofte dem, der udsaettes
for fare. Kombinationen af over 1000 biler, treengsel og cyklister i hgj fart g@r, at de trafikale forhold
kan veere kaotiske og, at der er stor risiko for ulykker.

Opbakning til at lukke vejen ved Brgnshgj Torv

Arsagen til de mange biler er blandt andet, at mange bilister bruger Brgnshgj Kirkevej som en smutvej
til at komme til - og fra Harreskovvej/Hillersdmotorvejen. Som et af flere trafiksikkerhedstiltag pa
Frederikssundsvej har TMF foreslaet at Brgnshgj Kirkevej lukkes for indkgrende trafik fra Brgnshgj Torv.
Dette vil med stor sandsynlighed reducere antallet af biler pa Brgnshgj Kirkevej, idet smutvejen
blokeres i den ene ende. Vejlauget bakker derfor op om forslaget, da det derved ogsa vil reducere
antallet af farlige trafikale situationer pa Brgnshgj Kirkevej og ved Brgnshgj Torv.

Behov for en helhedslgsning

Samtidig er det vigtigt at understrege, at der er behov for en helhedsundersggelse af de trafikale
forhold i hele villakvarteret pa - og omkring Brgnshgj Kirkevej. De trafikale udfordringer er ikke
ngdvendigvis Igst ved kun at lukke for indkgrsel til Brgnshgj Kirkevej fra torvet, idet trafikken derved
ledes nedad andre uegnede villaveje (f.eks. via Holcks Plads til Praestegards Allé og igen ud pa Brgnshgj
Kirkevej). Derfor bgr TMF finde en helhedslgsning for trafikken i hele omradet.

Kgbenhavns Kommune skal reagere

Det fremgar af TMFs hjemmeside, at Kgbenhavns Kommune "skal reagere”, hvis en teelling viser, at
over 50 % af den samlede trafik pa en privat feellesvej er gennemkgrende trafik mellem to offentlige
veje. Af den trafikmaling, som vejlauget har modtaget fra TMF, fremgar det, at den gennemkgrende
trafik langt overstiger 50% og pa visse straeekninger er 90% Derfor er det vejlaugets forhabning, at
Kgbenhavns Kommune nu reagerer ved at lukker Brgnshgj Kirkevej for indkgrende trafik fra torvet og
ved at foretage en helhedsundersggelse af omradet omkring vejen, sa trafikkaos og ulykker undgas.

Mvh. Bestyrelsen for Brgnshgj Kirkevejs vejlaug af 1981
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Indsigelse mod de forsldede aendringer af trafikforholdene ved Branshgj Torv/Branshgj
Kirkevej

Den 28.08.2024.

Pa vegne af flere beboere pa Praestegards Allé, 2700 Brgnshgj (tilslut er anfart hvem)
Sagsnummer i F2 2022 - 9250

Dokumentnummer i F2 1518273

Sagsnummer i eDoc 2022-0145487

Hermed indsendes der bemaerkninger vedrgrende lovforslag 6, der omhandler lukning
af indkarslen til Branshgj Kirkevej fra Branshgj Torv og lgsningsforslag 7, der
omhandler eendringer af de trafikale forhold ved Holcks Plads fremsat i
orienteringsnotat af d 7/2 2023.

Vi vil gerne starte med at meddele, at vi anerkender indsatsen for at bedre
trafiksikkerheden pa Frederikssundsvej, og de overvejelser | har gjort i lokaludvalget
omkring det.

Vi teenker ogsa at en hgjresvingsbane ved Holcks plads vil kunne forbedre forholdene
der, da der i forvejen er et udsat sted.

Dog finder vi det dybt kritisabelt, hvis indkgrslen til Brenshgj Kirkevej lukkes, som

der foreslas, da det vil medfgre gget trafik pa Holcks Plads. Det er et af de steder,
mange skolebarn gar, nar de skal ga fra Branshgj skole og over til SFO’en, som
ligger pa hjgrnet af Holcks Plads og Praestegards Allé.

Samtidig ser vi det ogsa som ekstra uheldigt, at det vil medfaere gget trafik pa specielt
Praestegards Allé, som i forvejen har tung trafik. Lokaludvalget anerkender endda
selv i beskrivelsen, at det vil medfare aget trafik pa Holcks Plads (og dermed ogsa
Praestegards Allé), i form af blandt andet omvejstrafik.

Vi frygter flere uheld, og specielt risiko for hgjresvingsulykker ved bade ind- og
udkgrslen fra Holcks Plads og til Frederikssundsvej, idet vi bemeerker, at det ikke er
mange ar siden, der var en hgjresvingsulykke med dadelig udgang pa netop samme
sted.

En aget omvejstrafik vil ggre et i forvejen svaert overskueligt t-kryds endnu mere
sarbart overfor sadanne ulykker.

Som beboere pa Preestegards Allé, finder vi det staerkt uhensigtsmeessigt at belaste
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Holcks Plads — og dermed ogsa den del af Preestegards Allé med sa megen yderligere
trafik — og vi finder af den arsag forslaget uacceptabelt, hvorfor vi hermed skal
meddele vores indsigelse mod forslaget.

Venlig Hilsen
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Kommentarer til de forsldede andringer af trafikforholdene ved Brgnshgj Torv.
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Dokumentnummer i F2 1518273
Sagsnummer i eDoc 2022-0145487

Indsendes der bemaerkninger vedrgrende lovforslag 6, der omhandler lukning af indkgrslen til
Brgnshgj Kirkevej fra Branshaj Torv.

Vi vil gerne starte med at meddele, at vi anerkender indsatsen for at sikre trafiksikkerheden pa
Frederikssundsvej, og de overvejelser | har gjort omkring det.

Vi er i Brgnshgj kirke stolte af at vaere en del af de kulturelle aktgrer i Branshgj, og statter op
om at Brgnshgj-Husum Lokaludvalg har en vision om at udvikle omradet omkring Brgnshgj
Torv og skabe bedre sammenhang imellem de kommunale bygninger og videreudvikle pa
eksisterende kulturakse. Brgnshgj Kirke bidrager stort til det kulturelle miljg i Branshgj med
mange lokale kulturelle arrangementer i kirken, hvor der bl.a., kan neevnes familiehgjskole,
foredrag, barne og pigekor, morgensang pa biblioteket, samt FDF.

Vifinder det derfor steerkt bekymrede for det kulturelle udbud i Branshgj, at Branshgj Kirke
afskeeres fra den lokale kulturakse hvis Branshgj Kirkevej lukkes.

Desuden er det ogsa dybt problematisk af praktiske arsager (nar f.eks. rustvogne skal tilga
kirken).

Vi er hermed som menighedsrad i Branshgj Kirke bekymret for at vores kirke i Branshgj
dermed bliver mindre synlig i lokalmiljgets kulturakse, og gnsker at ggre indsigelse mod
dette..

Pa menighedsradets vegne



kommentarer _til_trafikprojekt fra_grundejerforeninger_ omkring_holcks plads.pdf

Kommentar til de foresliede zendringer af trafikforholdene ved Bronshgj Torv og Holcks Plads

Som repraesentanter for tre grundejer- og vejforeninger, der samlet deekker 148 husstande i omradet
nordvest for Brenshej Torv, har vi folgende bemerkninger til Kebenhavns Kommunes
losningsforslag til forbedring af trafiksikkerheden pa Frederikssundsve;.

Bemarkningerne vedrerer lagsningsforslag 6, der omhandler lukning af indkerslen til Brenshgj
Kirkevej fra Brenshej Torv og lesningsforslag 7, der omhandler &ndringer af de trafikale forhold ved
Holcks Plads fremsat i orienteringsnotat af d. 7/2 2023.

Vi anerkender indsatsen for at sikre trafiksikkerheden pa Frederikssundsvej og stetter, at der etableres
en helle ved Holcks Plads, som vil forbedre sikkerheden for omradets skolebern i forslag 7.
Tilfejelsen af en hgjresvingsbane ved Holcks Plads vil formentlig ogsa forbedre trafiksikkerheden
med den nuvarende trafikmangde, men kan ikke lose problemerne ved eget trafik pa dette sted.

Vi finder det derimod staerkt problematisk at lukke indkerslen til Brenshej Kirkevej fra torvet som
foreslaet i losningsforslag 6. Dette vil, imod forslagets intention, forringe trafiksikkerheden, da det
vil medfere flere farlige hgjresving over supercykelstien ved Holcks Plads og ege trafikken pa de
dertil uegnede sma villaveje i omradet. Den felgende opkoncentrering af trafik vil uvagerligt fore til
trafikkonflikter og farlige situationer, samt lede til storre ukvantificerede udgifter for kommune og
grundejere, hvis kommunen skal overtage driften af flere private fellesveje eller lave nye analyser
ift. athjelpning af problemerne.

Vi péapeger, at foranalysen til projektet har varet utilstraekkelig, idet der hverken er foretaget en
trafikteelling af hvor mange biler, der i dag kerer ind pa Brenshgj Kirkevej fra torvet eller er foretaget
en vurdering af, hvordan bilerne vil bevage sig pa de sma veje i kvarteret. Forvaltningen har derved
ikke tilvejebragt et fyldestgerende grundlag for at kunne treeffe en fuldt forsvarlig og lovlig afgerelse.

Nedenfor uddyber vi vores bemaerkninger og fremsaetter en rackke forslag til tiltag, der kan overvejes
for at forbedre sikkerheden ved Brenshgj Torv uden at lukke indkerslen til Brenshgj Kirkeve;.

Med venlig hilsen

Side 1 af 8
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Uddybning af kommentar

I dag er situationen ved Brenshgj Torv den, at krydsende trafik ledes fra Krabbesholmsvej ligeud over
Frederikssundsvej gennem et lysreguleret kryds til Bronshej Kirkevej, hvilket er en sikker made,
hvorpa bilister og cyklisters baner kan krydse hinanden.

Herfra kan bilisterne nemt komme til kirke og sognehus eller kore videre ad Bronshoj Kirkevej, som
er en lang, bred og lige vej, hvor bilerne kan passere hinanden i begge retninger, og hvor der er gode
trafikale oversigtsforhold.

Hyvis trafikken i stedet skal ledes mod Holcks Plads, som det fremgar af losningsforslag 7, vil det
betyde, at langt flere biler end i dag skal foretage hejresving i det ikke-lysregulerede kryds fra
Frederikssundsvej og ind pa Holcks Plads over den meget benyttede supercykelsti
(Frederikssundsruten, C97).

Cyklerne passerer hurtigt pa dette sted, fordi terraenet skraner nedad. Oversigtsforholdene er desuden
darlige, da cykelstien buer, hvorfor cyklisterne forst sent ses af bilisterne, der skal svinge, som det
ses pa billede 1. Disse forhold gor hojresving serligt farlige her, hvor der ogsa tidligere har varet
dodsfald i forbindelse med en hoejresvingsulykke.

Billede 1: Cykelstien skraner og buer ved Holcks Plads, sa cyklister kommer hurtigt og ses sent.

Indkerslen til Holcks Plads er desuden vanskelig at overskue og passere, fordi der holder mange
biler parkeret, hvilket effektivt gor vejen ensporet, og fordi biler og lastbiler gor ophold ifm.

Side 2 af 8
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institutioner, cafeer, restauranter og afthentning af take-away pé hver side af vejen (se billede 2
herunder).

Google

Billede 2: Indkorselsforholdene ved Holcks Plads idag.

De herover omtalte forhold vil ikke loses ved etablering af hgjresvingsbanen, der indgar i
losningsforslag 7. og vi mener med henvisning til det ovenstaende, at det er en klar forringelse af
trafiksikkerheden, at flere biler kommer til at skulle foretage hojresving over cykelstien ved Holcks
Plads, hvis indkerslen til Brenshgj Kirkevej lukkes fra torvet.

Det var en hovedkonklusion i foranalysen til trafikprojektet, at hgjresvingsulykker er den hyppigst
forekommende ulykkesform og udger nesten en femtedel af alle ulykker pa Frederikssundsve;j.
Derfor er det svart at forsta, at der samtidig foreslas en losning, der vil resultere i flere hgjresving.

Ved indkerslen til Bronshej Kirkevej fra Frederikssundsvej er det primere problem i dag, at
fodgeengerne krydser ulovligt (1) fra buseen (busholdepladsen) over vejen og cykelstien, som det ses
pa billede 3 herunder. Det bemerkes i ovrigt, at selvom indkersel til Brenshgj Kirkevej matte blive
lukket for motoriserede koretgjer, ville man fortsat have et konfliktpunkt mellem ulovligt krydsende
fodgaengere og cykler, elcykler, knallerter mv., der stadig ville skulle kere pa vejen og cykelstien.

Side 3 af' 8
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Billede 3: Fodgwngere, der krydser ulovligt over vej og cykelsti.

Som det ses péa billede 4 herunder, er den eneste lovlige rute fra buseen (1) til fortorvet pa
Frederikssundsvej mod ost (2) en stor omvej. Dette er arsagen til, at langt de fleste slar ulovlig genve;j
over cykelstien (3).

Billede 4: Den lovlige rute fra busoen til fortorvet mod ost er en stor omvej.

Et andet problem er, som det ses pa billede 5, at cykelparkeringseen (1) ligger tilbagetrukket ift.
buseen (3) mod ost, hvilket blokerer fodgangernes udsyn til krydset (2). Derved ser fodgeengerne
forst den krydsende trafik, nér den passerer forbi busegen. Dette forveerres, nér der holder busser eller
gdr passagerer pa buseen.

Side 4 af 8
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Billede 5: Fodgeengere kan ikke se krydset fra cykelparkeringsoen.

De ovenstiaende eksempler illustrerer, at den storste udfordring ved torvet vedrerer fodgaengernes
forhold og trafikmenstre, samt at der er mange tiltag, man kan gore i forseget pa at forbedre disse,
for man tager det radikale skridt, det vil veere, at lukke for indkersel til Bronshej Kirkeve;j.

Som Lokaludvalget har anfort i deres kommentar af d. 12/4 2024, vil en lukning for indkersel af
Bronshej Kirkevej fra torvet skabe en uacceptabel opkoncentrering af trafik pa kvarterets andre veje.

Mens Bronshej Kirkevej i dag leder en del trafik direkte fra Bronshej Torv til Pilesvinget og herfra
til Hareskovvej, vil bilisterne, hvis lgsningsforslag 6 gennemfores, skulle feerdes pa uegnede sma
villaveje med darlige oversigtsforhold og fremkommelighed og foretage flere hejresving for at
komme tilbage pa Bronshej Kirkevej eller finde alternative ruter ud af kvarteret.

Foranalysen finder, at der ikke har vaeret ulykker i forbindelse med indkersel til Bronshgj Kirkevej
fra Frederikssundsvej, og losningsforslaget baseres i stedet pa det forhold, at nogle fodgangere pa
torvet i en spergeundersegelse har oplyst, at de oplevede situationen ved torvet som utryg. Der er
ikke foretaget trafiktaelling af bilerne, der i dag foretager indkersel ad Brenshej Kirkevej, ligesom der
ikke er foretaget en vurdering af, hvordan bilerne vil bevage sig rundt pa de smé villaveje, og hvad
konsekvenserne af dette vil vere.

Det virker ikke hensigtsmeaessigt, at man alene ud fra fodgaengeres subjektive oplevelse forslar at
endre radikalt pa trafikforholdene i omradet, og vi mé pé baggrund af det ovenstdende konstatere, at
forvaltningen i modstrid med officialprincippet ikke har tilvejebragt et fyldestgerende grundlag for
at treeffe en fuldt forsvarlig og lovlig afgerelse i forhold til de fremsatte forslag.

De trafikale udfordringer og potentielt utryghedsskabende forhold er forarsaget af en uoverskuelig og
uhensigtsmaessig indretning af torvet. Vi opfordrer til, at man fokuserer pé at lose disse problemer
lokalt pa torvet i stedet for at omlaegge trafikken med konsekvenser for hele omradet.

Side 5 af' 8
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Det fremgér desuden ikke, om projektet budgetterer med udgifter til at trafiksikre eller overtage
ansvaret for omradets private faellesveje, hvis gennemkorselstrekvensen oges som folge af forslaget.

Leosningsforslag

Vi fremseetter herunder en raekke overvejelser og forslag, som vi mener, fagspecialisterne kan arbejde
videre med for at forbedre sikkerheden pa Bronshej Torv uden at lukke for indkersel til Bronsheoj
Kirkeve;.

Etablering af fodgangerfelt mellem buseen og den bagvedliggende cykelparkeringso i den
ostlige ende (1), svarende til situationen i den vestlige ende som vist pa billede 6 nedenfor.
Dette vil kunne gores under de eksisterende forhold eller ved en mindre udvidelse af
cykelparkeringsoen (2), s& den bedre flugter kanten af buseen, hvorved fodgangere, der
krydser over vejen ad fodgangerfeltet mod ost, ogsa vil have et bedre udsyn til indkommende
trafik fra krydset.

ZEndring af vinklen pa fodgaengerfeltet fra cykelparkeringseen til fortorvet mod ost, sa
trafikken i hgjere grad bliver vinkelret pa fodgaengerfeltet, som vist pa billede 6 (3).
Etablering af et fodgangerfelt (evt. lysreguleret) fra den ostlige spids af buseen til fortorvet
som vist pa billede 7 (4). Busgens form kan evt. tilpasses, sa fodgengerfeltet far den vinkel
pa vej og cykelsti, der giver fodgeengerne det bedst mulige trafikale udsyn.

Afkortning af buseen, sa denne ikke leengere har en tragtform, der leder fodgaengerne ud pa
vejen, men i stedet ender i et hegn, der star vinkelret pa cykelstien (1), som vist pa billede 8.
Herved gores afstanden mellem busg og fortorv lengere (3) og fodgengerne inviteres derved
i mindre grad til at krydse vejen, og i stedet krydse fodgangerfeltet over cykelstien (2).

Pa begge de fodgaengerovergange som er ved cykelparkeringsgen, kunne man i lyskrydset
bedre markere, hvornar der er redt og gront.

Fodgaengerovergangene kunne evt. heves séledes, at cykler og bilister seenkede farten.

En storre omlagning af torvet kunne ogsa overvejes. Mange af de navnte problemer
forarsages grundlaeggende af placeringen af busstoppestedet midt pa torvet, og man kunne
derfor overveje at flytte det tilbage pa sin gamle plads for krydset.

Desuden er der et mindre antal parkeringspladser, man kunne nedleegge for at dbne op for
mere omfattende justeringer af vejforleb, cykelstier og fodgangerovergange.

Side 6 af 8
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Billede 7: Zndringsforslag som bevarer indkorslen til Bronshoj Kirkevej.

Side 7 af 8
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Billede 8: Zndringsforslag som bevarer indkorslen til Bronshoj Kirkevej.

Side 8 af 8
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Den megen biltrafik pa Brenshgj kirkevej gar det i nogen grad utrygt at faerdes pa vejen, isaer pa
cykel. Jeg statter derfor det hgringssvar der er givet af Brgnshgj kirkevejs vejlaug.
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Heoringssvar til projektforslag 5 - forslag ved Bronshgj Torv om at ensrette Bronshgj
Kirkevej og lukke for indkgrende trafik

Som beboere pa de privat feellesveje Branshgjholms Allé og Kirketoften finder vi det meget
bekymrende, hvis forslaget om at ensrette Brgnshgj Kirkevej og lukke for indkgrende trafik vedtages.
Vores bekymring bunder i flere forhold:

» Hvis Branshgj Kirkevej ensrettes og lukkes for indkgrende trafik fra Frederikssundsvej vil det

naturligt affade gget trafik (sivetrafik) pa Branshgjholms Allé, og mindske trafiksikkerheden for
de mange bgrn og familier fra Brgnshgjholms Allé, Kirketoften og Haveforeningen Brgnshgjholm
(105 haver), der til dagligt benytter vejen til og fra skole, daginstitution, arbejde og indkab.
Brenshgjholms Allé er en smal vej med smalt fortov og uden cykelsti. Der er parkerede
biler/varevogne i den ene side, og vejen er ikke dimensioneret til meget trafik. Det er ikke
muligt at passere to biler forbi hinanden, hvilket betyder, at den ene bil er ngdt til at treekke ind
til siden eller op pa fortovet og afvente, at den anden karer forbi. Dette giver i dag nogle farlige
situationer bade for fodgaengere og cykellister, og der opstar ofte kedannelse. Denne udfordring
vil forstaerkes, safremt Brgnshgj Kirkevej ensrettes.

Branshgjholms Allé benyttes desuden af mange fodgaengere og cykellister, der skal til/fra
Branshgj Kirkevej via kirkegarden. De parkerede biler/varevogne pa Brgnshgjholms Allé gar
udsigtsmulighederne fra kirkegarden yderst vanskelige, og med gget trafik pa karebanen vil
dette resultere i flere farlige situationer for fodgaengere og cykellister, nar de skal fra
kirkegarden, krydse Brgnshgjholms Allé og bevaege sig i retning mod Utterslev
Mose/Haveforeningen Brgnshgjholm.

| lgbet af foraret/sommeren 2025 flytter udflytterbgrnehaven Vindsusets opsamling for 60
bgrnehavebgrn til vuggestuen Rugvej 10. Det betyder, at 60 bgrn dagligt skal afleveres og
hentes pa Rugvej, og at Branshgjholms Allé bliver en af de fa veje, som kan benyttes fra
Frederikssundsvej, hvis Brgnshgj Kirkevej lukkes for indkgrende trafik.



 Endvidere vil Branshgjholms Allé blive en af de fa adgangsveje for de mange bgrn og unge, der
dagligt skal til traening i Boldklubben Fix, hvilket synes uhensigtsmaessigt taget den manglende
trafiksikkerhed pa Brgnshgjholms Allé i betragtning.

e Endelig vil trafikforholdene pa Branshgjholms Allé forveerres, og det vil blive vanskeligere at
parkere, da det ma forventes, at besggende til Branshgj Kirke og kirkegarden i hgjere grad vil
benytte Brgnshgjholms Allé.

 Branshgjholms Allé samt tilstadende veje er private faellesveje, og derfor ligger ansvaret for
vejens drift hos os selv som grundejere. @get trafik betyder vaesentligt mere slid, og safremt
trafikken gges betydeligt ved vedtagelse af dette forslag, forventer vi, at Kebenhavns Kommune
tilbagetager vejene, for i fremtiden at indga som en del af den kommunale drift.

Med afsaet i ovenstaende bekymringer er det tydeligt, at forslaget om at ensrette Branshgj Kirkevej vil
have mange negative konsekvenser for Brgnshgjholms Allé og de mange bgrn og familier, der dagligt
benytter vejen. Som beboere undrer vi os over, at kun Holcks Plads, Hvedevej og Havrevej er naevnt i
heringsmaterialet, og at konsekvenserne for Brgnshgjholms Allé ikke er fremlagt.

Vi opfordrer til, at projektforslaget traekkes tilbage. Safremt det ikke er tilfseldet, og Brenshgj Kirkevej
lukkes i en afgraenset forsggsperiode, anmoder vi om, at trafikken pa Brenshgjholms Allé ogsa
monitoreres i forsggsperioden og indgar i den samlede konsekvensvurdering.

Med venlig hilsen

MATERIALE:
underskrifter fra broenshoejholms alle og kirketoften - hoeringssvar november 2024.pdf



underskrifter_fra_broenshoejholms_alle_og_kirketoften - hoeringssvar_november 2024.pdf

oktober/november 2024

Underskriftsindsamling til

"Hgringssvar vedr. trafik sikring af Frederikssundsvej ved Brgnshgj Kirkevej”
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Angaende trafiksikkerhedsmaessige forbedringer ved Brgnshgj Torv:

Jeg stetter tiltag for at gare hgjresvingende cyklister fra Frederikssundsvej mod Bragnshgj Kirkevej
opmarksomme pa krydsende fodgaengere.

Til gengeeld er det ikke nogen god idé at lukke for tilkagrsel fra Krabbesholmvej mod Brgnshgj Kirkeve;:
Man skubber problemerne mod Holcks Plads og dermed ggres de langt farligere. At svinge til hgjre fra
Frederikssundsvej mod Holcks Plads er i forvejen problematisk. Der er ikke lysregulering, cyklerne fra
Branshgj Torv karer méget steerkt fordi det gar nedad bakken, og de er sveere at fa gje pa i tide for
parkerede biler. Der er café og restaurant og dermed mange blgde trafikanter der faerdes lige netop
dér. Derudover holder der ofte skraldebiler eller store lastbiler og spaerrer vejen. Opbremsningen pa
Frederikssundsvej er jo heller ikke hensigtmaessigt, isaer nar langt flere biler forventes at kgre ad dén
vej. Jeg oplever det som et farligt sted allerede i nuvaerende.

Naeste punkt pa ruten er nar den krydser Praestegards Allé. Ogsa dette sted er behaeftet med en del
risici: hurtigtkerende cyklister fra hgjre og darligt udsyn. Der er altid mange parkerede biler pa grund
af laegeklinik, bgrnehave og kirkens gaester. Der er flere bgrneinstitutioner i omradet og det
medfelger mange bgrn der krydser vejen. Bliver antallet af biler mangedoblet som forventet, sa vil
der ganske enkelt sagt: blive farligt at vaere.

Er det ikke bedre at sigte efter nogle tiltag ved tilkgrslen til Brgnshgj Kirkevej, der tvinger bilister fra
Krabbesholmvej til at saenke farten? Kan hgjresvingende cyklister fra Frederikssundsvej og krydsende
fodgaengere hjaelpes til at se sig bedre for? Kan man guide buspassagerer fra bus-gen til en sikker
passage over cykelstien?

Jeg haber pa at vi der bor i omradet og kender trafiksituationen bedst, bliver hart.

Med venlig hilsen_
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Vedr.: Sagsnummer 20-24-0330872 - Trafiksikkerhedstiltag langs Frederikssundsvej

Hermed fremsendes kommentarer til ovennaevnte hgrings Punkt 5 Ved Brgnshgj Torv og Punkt 6 Ved
Holcks Plads og EImelundeve;.

Ved gennemlaesning af forslagene mener jeg ikke at Teknik- og Miljgforvaltningen tilstraekkeligt har
taget hensyn til de mulige konsekvenser af en lukning af Brenshgj Kirkevej for indgaende trafik.

e En lukning vil uden tvivl fgre til en voldsom stigning i biltrafikken ind i kvarteret via Holcks
Plads, hvoraf meget vil sgge ned gennem kvarteret til mosen (Pilesvinget) og herefter ud til
Hareskovvej. Efter indkarsel pd Holcks Plads vil trafikkenterne benytte specielt Praestegards
Allé, Havrevej og Hvedevej til gennemkarsel. Den ggede trafik pa disse veje vil uden tvivl gge
risikoen for trafikuheld. Billister har allerede i dag sveert ved at overholde vigepligtsregler og
der ses ofte 'naerved-situationer' mellem biler, bil-cyklister og bil-fodgeengere i omradet.

 Den ggede biltrafik vil gge risikoen markant ved faerdsel til fods og pa cykel i omradet. Det vil
iseer ramme de mange skolebgrn og mindre bgrn med deres foraeldre, der dagligt bevaeger sig i
omradet pa vej til eller fra skole og omradets mange instituitioner (F.eks.
skolefritidsklubben ved Holcks Plads, skolefritidsinstitutionen pa Praestegards Alle,
bgrnehaverne pa Hvedevej og Praestegards Alle og vuggestuen pa Rugvej).

Allerede i dag kan jeg notere en heftig trafik morgen og sen eftermiddag af bilister, cyklister og
gaende der sgger ned bgrnehave og vuggestue i den nordlige ende af Hvedevej eller er pa vej
til skolerne ved Frederikssundsve;.

e En lukning af Brenshgj Kirkevej for indgaende trafik ved Brenshgj Torv vil lede den
gennemgaende trafik ind i et omrade, hvor oversigtsforholdene er markant darligere end pa
Brgnshgj Kirkeve. Det kan fa alvorlige konsekvenser og gge ulykkesrisikoen.

* Jeg forslar, at der etableres en bedre hindring,sa buspassager der star af pa nordsiden af
Frederikssundvej/Brgnshgj Torv sikkert ledes over cykelstien til det etablerede fodgaengerfelt. |
gjeblikket vaelger mange fodgaengere der er staet af bussen, at ga fra bus-gens gstlige spids,
udenom fodgaengerfeltet og direkte over Branshgj Kirkevej til hjgrnet ved Lan og Spar Banken.
Det giver mange farlige situationer! Bus-gens gstre spids skal lukkes effektivt.

* Jeg statter forslaget om at forbedre trafiksikkerheden ved hgjresving til Holcks Plads fra



Frederikssundsvej Oversigtsforholdene i dag er meget kritisable og kan forbedres ved at
nedlaegge cykelparkering og etablere en hgjresvingsbane.

Med venlig hilsen
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Vedr. trafiksikkerhedstiltag langs Frederikssundsvej

Jeg mener ikke, at Teknik og Miljgforvaltningen har taget tilstraekkeligt hensyn til konsekvenserne af
specielt pkt 5 og 6 i forslaget:

Forvaltningen forventer at en konsekvens af en lukning af Brgnshgj Kirkevej ved Brgnshgj Torv, vil
veere en tydelig forggelse af trafikken til Holcks plads og de omkringliggende villaveje.

Jeg mener at eendringen samtidig vil @ge risikoen markant ved faerdsel til fods og pa cykel i omradet,
en konsekvens der iszer vil ramme de mange skolebgrn og mindre bgrn med deres foraeldre, der
dagligt bevaeger sig i omradet pa vej til eller fra skolefritidsklubben ved Holcks Plads,
skolefritidsinstitutionen pa Praestegards Alle, bgrnehaverne pa Hvedevej og Praestegards Alle

0g vuggestuen pa Rugvej og barn der pa egen hand gar hjem fra skole og skolefritidsinstitutioner og-
klub

De darlige oversigtsforhold og de utilstreekkelige pladsforhold ved indkarslen til Holcks Plads, og
usikkerheden omkring gaeldende vigepligtsregler (som jeg jeevnligt oplever) betyder allerede i dag, at
der er brug for at veere meget papasselig, nar man faerdes ved Holcks Plads. En yderligere forringelse
pga mere trafik, kan fa alvorlige konsekvenser og @ge ulykkesrisikoen.

Til sammenligning er de nuvaerende trafikforhold pa Brenshgj Kirkevej langt mere overskuelige og
sikre pga gode plads- og oversigtsforhold.

Jeg undrer mig over, at forvaltningen ikke ved etableringen af "bus-gen" pa nordsiden af
Frederikssundvej/Branshgj Torv har sikret sig, at buspassagerer, der stiger af pa bus-gen, ikke ledes
sikkert over til fodgaengerfeltet. Med de nuvaerende forhold veelger fodgaengere, der er staet af
bussen, i meget hgj grad at ga fra bus-gens gstlige spids, udenom fodgaengerfeltet og direkte over
Branshgj Kirkevej til hjgrnet ved Lan og Spar Banken. Det giver mange farlige situationer og kan efter
min mening lgses meget enkelt ved at lukke bus-gens gstre spids effektivt.

Jeg vil foresla, at forvaltningen undersgger i hvor hgj grad dette mindre tiltag kan afhjeelpe de
nuvaerende problemer i stedet for at omlaegge trafikken til Holcks Plads.



Jeg statter imidlertid forslaget om at forbedre trafiksikkerheden ved hgjresving til Holcks Plads fra
Frederikssundsvej, da oversigtsforholdene i dag er meget ringe.

Med venlig hilsen
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Vi imgdeser arbejdet med styrket trafiksikkerhed i omradet, men ser med stor bekymring pa forslaget
om at lukke for indkgrende biltrafik fra Branshgj Torv til Branshgj Kirkevej (punkt 5).

Forslaget vil medfare, at langt flere bilister skal dreje ind ved Holcks Plads, hvorved problemerne
flyttes fra Brenshgj Torv til Holcks Plads. Ved Holcks Plads er der seaerligt to trafikale problemomrader.
For det farste er omradet, hvor man svinger ind til Holcks Plads fra Frederikssundvej, ofte praeget af
mange ulovligt parkeret biler samt vareaflevering til erhvervsvirksomhederne, og ved hgjresving fra
Frederikssundsvej er der meget ringe udsyn i forhold til cyklister fra torvet, der ofte kommer med hg;j
fart ned af bakken. For det andet er krydset, hvor Holck Plads og Praestegards Allé krydser hinanden
preeget af darligt udsyn, fem til/fra-kgrsler samt mange barn til/fra skole, SFO eller en af
institutionerne pa Praestegards Allé. Vi er derfor staerkt bekymrede for den i projektforslaget
beskrevne ggede uheldsrisiko ved Holcks Plads.

Vi er opmaerksomme pa udfordringerne ved busholdepladsen pa Brgnshgj Torv, hvor fodgaengere og
cyklister af og til krydser vejen ulovligt. Imidlertid er udsynet i dette kryds langt bedre end ved Holcks
Plads, krydset ved torvet er bedre oplyst, det er lysreguleret, og der er bedre orienteringsmuligheder.
Vi forestiller os, at problemerne ved busholdepladsen i stedet kan blive sggt Igst ved fx bedre
afspaerring og information, evt. ved at flytte stoppestedet tilbage til den tidligere placering pa
Frederikssundsve;.
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Jeg vil gerne udtrykke min stgtte til punkt fem i 'Trafiksikkerhedstiltag langs Frederikssundsvej', som
vil forbedre trafiksikkerheden pa og ved Brenshgj Torv. Det er tilfredsstillende, at der nu tages
konkrete skridt til at @ge sikkerheden i dette omrade, som leenge har veeret preeget af farlige
trafikforhold.

Vi har i laengere tid forsggt at fa kommunen til at adressere den tunge og gennemkgrende trafik, der
skaber usikre forhold pa Brenshgj Kirkevej for bade beboere og trafikanter (gdende, cyklende,
karende), Det vil saledes vaere en kaeerkommen og ngdvendig forbedring, hvis

gennemkgrende smutvejs-trafik pa Brgnshgj Kirkevej reduceres som en del af dette initiativ.

Gennem arene har vi oplevet farlige situationer pa grund af hgj hastighed og tung trafik. Sidste

uge parkerede vi (mod seedvane) bilen ud til vejen om aftenen. Bilen blev samme aften pakert uden
nogen form for ansvarstagen fra den anden part. Disse oplevelser understreger behovet for at
reducere gennemkgrende trafik og @ge sikkerheden pa vores vej.

Jeg haber at Kgbenhavns kommune ger alvor af at hgjne sikkerheden samtidig med, at der taenkes i
en stgrre helhedsorienteret trafikal lgsning, sa problemerne ikke skubbes videre til nzeste vej.
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Som beboer pa Praestegards Allé finder jeg projektforslag 5 om lukning for indkarsel til
Branshgj Kirkevej fra torvet, som meget bekymrende.

Jeg kan laese mig til at kommunens egne trafiktaellinger fra juni 2024 (som ikke indgar i
hagringsmaterialet) viser, at der er en gget og betydelig risiko for, at projektforslag 5 vil
medfgre en voldsom forggelse af trafikken over Holcks Plads og de tilstadende villaveje.

At lede trafikken over Holcks Plads og de gvrige villaveje med parkerede biler, darlige
oversigtsforhold, flere sving og konfliktpunkter mellem fodgaengere, cyklister og bilister
kan ikke vaere lgsningen pa eventuelle problematikker omkring Brgnshgj Torv/ Brgnshgj
Kirkevej.

Udover ovennavnte forhold, er vejene omkring Holcks Plads skolevej for mange barn,
ligesom omradet har en hgj koncentration af kommunale institutioner, hvilket
understreger at vejene slet ikke er egnet til den forventeligt ggede trafik, som
projektforslag 5 vil medfare.

Derimod er det foreslaede helleanlaeg i projektforslag 6 positivt. Man kan dog undre sig
over at den forggede sikring af skolevej, som anlaegget udggr, ikke skal geelde ind i
kvarteret bag Frederikssundsvej?

Pa selve Frederikssundsvej vil projektforslag 5 medfare risiko for, at omkring 719 flere
biler end i dag vil skulle hgjresvinge over supercykelstien C97 ved Holcks Plads, hvor
der ikke er lysregulering, og hvor vejen gar ned af bakke og buer, hvilket betyder, at
cyklisterne kommer hurtigt og ses sent af bilisterne. Det er sveert at forsta, hvorfor det
skulle vaere bedre at flytte trafikken til dette hgjresving end ved indkgrslen til Brgnshgj
Kirkevej ved torvet, som gar lige over Frederikssundsvej i et lysreguleret kryds.



Det er samtidigt bekymrende, at forvaltningen forslar en forsggsordning uden at
fastlaegge og forpligte sig pa kriterier for, hvad der skal til for at afgare succes eller
fiasko.
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Lad os som det farste fastsla, at man ber og kan ggre mere for at trafiksikre Frederikssundsvej og
Brgnshgj Torv. Det nuvaerende forslag 5. og til dels forslag 6. er imidlertid ikke svaret og bar treekkes
tilbage og gentaenkes.

Derudover bgr man 0gsa overveje egentlige tiltag til at begraense gennemkgrelsestrafikken i
beboelsesomradet mellem Frederikssundsvej og Mosen, og ikke blot omdirigere den sa der
sammenlagt bliver tilbagelagt flere kilometer pa uegnet villaveje. Det kan vaere bedre forhold pa det
overordnede vejnet og begraense adgangen til omradet til aerinde- og beboerkgarsel.

Problemer ved forslag "5.Ved Bronshgj Torv"
1. Gger ikke trafiksikkerheden - men bliver forvaerret

Det er ikke godtgjort, at det nuvaerende forslag 5. vil gge trafiksikkerheden. Hvilke data bygger man
forslaget pa? Trafiksikkerheden gges ikke samlet ved, at man saetter en blomsterkasse op i et
lysrequleret kryds og dirigerer trafikken hen til hgjresving (ved Holcks Plads) i et ikke-reguleret kryds.
Allerede i dag er det problematisk at man dirigerer hen til hgjresving fra Frederikssundsvej ved Holcks
Plads for at komme til omradet mellem Frederikssundsvej og mosen fremfor, at sikre det sker i et
lysreguleret kryds.

I anerkender selv "Dette vil alt andet lige age uheldsrisikoen ved Holcks Plads, selvom
forholdene her samtidig forbedres." mens I ikke har godgjort for
sikkerhedsforbedringerne. Det er mere end steerkt kritisabelt.

Der er problemer med Brgnshgj Torvs indretning i dag, som daglig bruger kan vi bevidne det, men lgs
det nu ved at gentaenke Brgnshgj Torv og ikke blot sende problemet videre til et andet sted pa
Frederikssundsvej med en blomsterkasse, hvor | selv skriver det vil gge uheldsrisikoen uagtet hvilke
tiltag man tager. Er bussluser, starre alternativ indretning af torvet m.m. undersggt?

2. Forslag 5. vil fore til store gener trafikalt, sikkerhedsmaessigt og gkonomisk for
omradets beboere



Og problemerne stopper jo ikke her. Forslag 5. og 6. vil uden nogen tiltag til at begraense
gennemkarelsestrafikken jo blot gge trafikken pa sma uegnede veje i kvarteret mellem
Frederikssundsvej og Mosen, der har fuld banko i blgde trafikanter, vuggestuer, bgrnehaver og
fritidshjem. Desuden har det en direkte gkonomisk konsekvens for omradets beboere ved at forringe
vaerdien af husene med mere trafik pa vejene - har man regnet pa dette? Har man kortlagt hvilke
ruter bilerne vil tage fra Holcks Plads til Pilesvinget, og hvad betyder ensretning af Brgnshgj Kirkevej
for trafikken pa de omkringliggende veje? Vil det give samlet flere eller faerre kilometer kart at
gennemkgrende trafik i beboelseskvarteret? Der er for stor gennemkarsel i dag pa Brgnshgj Kirkevej,
men det lgses ikke ved at skubbe problemet ud pad omkringliggende veje - istedet m&d man begraense
adgangen i det hele taget til beboeromradet for gennemkgrende trafik.

3. Eksperiment er ikke en undskyldning for at lave et gennemarbejdet forslag

Forslaget fremstar saledes ikke gennemarbejdet og vil fa konsekvenser man ikke kender omfanget af.
Det anerkender Kommunen selv ved at kalde det et eksperiment, men det er eerlig talt ikke hvad vi
forventer af vores politikker og forvaltning - at man omgar ansvaret for gennemarbejdet forslag ved
at kalde det eksperiment.
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Blot et par billeder fra henholdsvis Holcks Plads set mod Frederikssundevej og Praestegards Alle mod
Holcks Plads, der tydeligt viser den darlige fremkommelighed pga. parkerede biler. Det er ikke den
rette lgsning at lukke Branshgj Kirkevej ved torvet og lede trafikken til omradets mindre veje.

MATERIALE:
img 6784.jpg
img 6785.jpg
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Generelt for at lette trafikken meget i Branshgj og omegn, vil jeg foresla at Hilleradmotorvejen far til-
og afkarsels rampe pa nordsiden af broen (Ruten/Hgje Gladsaxe Vej).
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Vi er store tilheengere af trafikkontrollerende foranstaltninger.

Vi har igennem langt tid haft store problemer pa Brenshgj Kirkevej. Problemerne er iser tilstede om
morgenen og eftermiddagen, da der her er ekstra mange gennemkgrende, til/fra Hareskov
Motorvejen. Altsa trafik, der ikke har noget med omradet at gare.

Man kan bare ga op langs kirken om eftermiddagen for at opleve farlige og meget aggressive
situationer. Der er ikke plads til biler kan passerer hinanden, og mange karer meget hurtigt. Det er
naesten dagligt vi kan opleve naersammenstad, optraek til slagsmal, cyklende i hgj fart pa fortovet og
lignende pga. den store trafikbelastning.

Derudover bgr det bemaerkes, at indkgrsel forbudt skilt ved Brgnshgj Kirkevej/Klintevej i vid
udstraekning ignoreres, sa man ofte opleve modkgrende trafik pa en vej, der er ensrettet. Vi har ofte
set skraldemandende karer denne vej, ligesom sundshedsplejersker vogne ogsa karer igennem her,
ligesom en del lokale ikke ser dette vedkommer dem.

Vi stgttet kraftigt op omkring lukning af Brenshgj Kirkevej ved kirken, og vil ogsa foresla de naeste
sideveje ogsa lukkes, for derved at undga at flytte trafikken fra et darligt sted til et veerre sted.
Problemet skal handteres ved at flytte gennemkgrende trafik vaek fra omradet og ikke bare videre til
naeste sidevej. Her vil det vaere super godt, hvis Kgbenhavns Kommune opfgrer sig som den voksne,
og ikke bare spiller problemet videre til den naeste vej, hvilket de har haft en tendens til de sidste
mange ar. Sa fa nu lavet en god helhedslgsning, som bade handtere de farlige situationer pa torvet,
og ned af Branshgj Kirkevej, uden at flytte problemerne til naeste sideve,;.



Svar til: 2024-0330872 af: _

APPLICATION DATE
1. november 2024

SVARNUMMER
40

INDSENDT AF
I

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Grundejerforeningen Holcks Plads, Brgnshgj Praestegaards Grundejerforening og Vejforeningen af 11/6
- 1957

BY
Branshg;j

POSTNR.
2700

ADRESSE
Havrevej 5

HARINGSSVAR
Hermed faelles hgringssvar for Grundejerforeningen Holcks Plads, Branshgj Praestegaards

Grundejerforening og Vejforeningen af 11/6 - 1957 (vedhaeftet).
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20241101 hoeringssvar vedr trafiktiltag langs frederikssundsvej.pdf



20241101 hoeringssvar_vedr trafiktiltag_langs_frederikssundsvej.pdf

Horingssvar til hering om trafiktiltag langs Frederikssundsvej i perioden 4. oktober-5.
november 2024

Her folger horingssvar for Grundejerforeningen Holcks Plads, Brenshej Preaestegaards
Grundejerforening og Vejforeningen af 11/6 1957, som dekker 149 medlemmer i et omrade
med private fellesveje nordvest for Bronshgj Torv, herunder Havrevej, Hvedevej og Holcks
Plads samt dele af Prastegaards Alle, Klintevej og Gaseurtvej. Medlemmerne teller villaer og
etagebyggerier samt institutionerne Bronshej Skoles fritidsordning afd. Hjernet og Praestekear,
vuggestuen og bernehaven Regnbuen og leegehuset Laegerne Praestegaards Alle 5.

Omradet horer til blandt dem, der vil blive mest direkte pavirket af projektforslag 5 og 6
vedrorende lukning for indkersel til Bronshej Kirkevej fra torvet samt trafikale tiltag ved
Holcks Plads.

Foreningerne mener, at navnlig projektforslag 5 om at lukke for indkersel til Bronshej Kirkevej
savner sagligt beleg og modsat hensigten vil resultere i en samlet forvaerring af
trafiksikkerheden for de blede trafikanter langs Frederikssundsvej og pa de omkringliggende
villaveje.

Heringssvaret vil fokusere pa en redegorelse for manglerne ved projektforslag 5 og 6, ud fra
en vurdering af at forslagene ikke opfylder deres opdrag om at forbedre trafiksikkerheden samt
at horingsmaterialet er ufyldestgorende og beslutningsgrundlaget dermed utilstreekkeligt.

Foreningerne vil fremkomme med en uddybende og illustreret gennemgang af folgende
indvendinger mod projektforslag 5 og 6 i resten af dokumentet:

1. Der er ikke sagligt beleg for de foreslaede @ndringer ved indkerslen til Bronshgj
Kirkevej

Forslaget loser ikke problemerne med trafiksikkerhed ved Bronshoj Kirkevej
Projektforslagenes konsekvenser er ikke undersogt, og sagen er ikke tilstraekkeligt
oplyst

Konsekvenserne for trafikken i omradet er vaerre, end forvaltningen oplyser

Forslaget vil medfore flere konfliktpunkter end idag

Det usikre omrade ved Holcks Plads vil blive mere usikkert

Trafiksikkerheden for bern og blede trafikanter vil forverres i omradet generelt
Projektforslag 5 frems®ttes som en “forsegsordning”, men mangler

won

e

evalueringskriterier og er uforpligtende for forvaltningen

Side 1 af 11
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Foreningerne har herudover tidligere indsendt en falles kommentar til trafikprojektet!. 1 den
tidligere kommentar papeger vi problemer med torvets indretning, der ikke er navnt i
projektets forundersogelse, og kommer med forbedringsforslag, som ikke krever en delvis
lukning af Brenshej Kirkevej. Da projektet i al veesentlighed er uendret siden da, vil vi henvise
til dette dokument for diskussionen af torvets nuvaerende og mulige fremtidige indretning og
ikke gentage den her.

Med venlig hilsen

! “Kommentar til de foresldede @ndringer af trafikforholdene ved Bronshej Torv og Holcks Plads™ fremsendt til
Bronshej-Husum lokaludvalg d. 12 juni 2024 af Grundejerforeningen Holcks Plads, Bronshej Prastegaards
Grundejerforening og Vejforeningen af 11/6 1957.
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1) Der er ikke belzeg for de foresliede 2endringer ved indkerslen til Bronshej Kirkevej

Ved lesning af heringsmaterialet og forundersggelsen er det sldende, at der ikke er fremsat
noget sagligt belaeg for at lukke indkerslen til Bronshej Kirkevej fra torvet.

Ift. ulykker finder projektets egen forundersogelse? folgende fem registrerede ulykker ved
Bronshgj Torv, hvoraf ingen angar indkerslen til Brenshej Kirkevej, som det ses pa Figur 1[1]:

4110

Figur 38: Kollisionsdiagrammer for krydset

Lokalitet I r | Materielskadeulykker | Ekstraulykker
v. Brenshej Kirkevej/Krabbeholmsvej | 1 5 o

Ulykkeshypotese:
e Manglende erk aflyssig
e Stort og uoverskueligt kryds forstaerket af meget byrumsinventar

Aol

Figur 1: Forundersogelsens registrering af ulykker ved Bronshoj Torv

Forundersogelsen har herudover foretaget en workshop med Bronshej-Husum Lokaludvalg, en
skolevejsundersagelse pa Bronshej Skole og en spergeskemaundersogelse med trafikanter ved
torvet. Her fandt man vedr. Brenshgj Torv, at et ikke-kvantificeret antal borgere og
lokaludvalget mente, at torvet er uoverskueligt og kan vere utrygt at feerdes pa, mens det ikke
fremgér tydeligt, hvad der udleser utrygheden. De eneste konkrete udfordringer, der er
beskrevet i forundersagelsen er, at “Borgere oplever, at cyklister skaber utryghed og bl.a. kerer
over for radt nar de krydser Bronshgj Kirkevej og at skolebern er utrygge i det nordvestlige
hjerne.

2 Jf. Orienteringsnotat - Resultater af foranalyse om trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej” af 7. februar 2023,
F2 dokumentnummer 1518273, som forelagt til orientering ved Teknik- og Miljoudvalgets mode 27. februar
2023, herefter ”Orienteringsnotatet™.

3 Orienteringsnotatet s. 23
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En ikke-offentliggjort trafiktelling, foretaget af Teknik- og Miljeforvaltningen i juni 2024,
viser, at den gennemsnitlige hastighed ved det forste malepunkt umiddelbart efter indkerslen
til Bronshoj Kirkevej er 23,5 km/t for motorkoretojer®, selvom hastighedsgransen her er 30
km/t. Generelt er der altsa heller ikke et problem med, at bilerne overtraeder hastighedsgransen
pa stedet.

Det er svert at vere uenig i, at Bronshej Torv er uhensigtsmaessigt indrettet, men hverken
horingsmateriale, forundersogelse eller trafiktalling viser, at problemerne skyldes, at der korer
biler ind pa Bronshej Kirkevej fra torvet.

Foreningerne vurderer, at det primare problem ved indkerslen til Bronshgj Kirkevej ikke er
biltrafikken, men at man nogle ar tilbage anlagde en 0™ midt i krydset til busholdeplads, som
ses pa Figur 2 [1]. Her krydser fodgaengere ofte ulovligt over vej og cykelsti for at komme til
fortovet mod ost [3] i stedet for at tage den lovlige, men lange, omvej over fodgangerfeltet [2].
Herudover holder mange cyklister ikke tilbage for radt, nar de kommer fra ost pa cykelstien
langs Frederikssundsvej, som naevnt i forundersogelsen.

Figur 2: Ulovligt krydsende fodgengere ved Bronshoj Torv

Nar projektforslag 5 vil “lukke Bronshoj Kirkevej for indkorende biltrafik, sa der er feerre
konfliktpunkter omkring fodgengerkrydsningen, der anvendes af mange buspassagerer”, er det
sdledes primart ulovligt krydsende fodgengere og cyklister, der korer over for redt, der skal
tilgodeses.

4 Jf. Teknik- og Miljeforvaltningens dokument Snitteelling Bronshej Kirkevej s.f. Prastegards Allé.xlsx
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Forslaget er altsd designet til at sikre, at ulovligt krydsende fodgengere og cyklister, der korer
over for rodt, ikke har et konfliktpunkt med lovligt krydsende biler. Dette er en urimelig og
usaglig prioritering, nar bilerne i ovrigt kerer lovligt og ifelge forvaltningens offentliggjorte
forundersogelse og horingsmateriale ikke er problemet.

2) Forslaget laser ikke problemerne med trafiksikkerhed ved Bronshaj Kirkevej

Hvis indkersel til Bronshej Kirkevej lukkes, vil fodgengerne stadig komme i konflikt med
trafik fra cykler, elcykler, ladcykler, knallerter mv., da disse fortsat vil kere langs
supercykelstien (C97) samt krydse tvers over Frederikssundsvej pa stedet.

Det vil stadig vaere et uoverskueligt kryds, og der vil stadig vaere risiko for ulykker samt oplevet
utryghed, da det grundleggende problem ikke er lest. Til gengald vil man have skabt
problemer flere andre steder i omradet, som vil blive gennemgéet nedenfor.

3) Konsekvenserne af projektforslagene er ikke undersogt, og sagen er ikke tilstraekkeligt
oplyst

Projektforslaget er udarbejdet og fremsat, uden at man forst har undersogt, hvad
konsekvenserne af at lukke for indkersel til Brenshej Kirkevej konkret vil betyde for
trafiksikkerheden ved Holcks Plads og pa villavejene omkring Frederikssundsve;j.

Efter projektforslaget blev udarbejdet i februar 2023 lod Teknik- og Miljoforvaltningen
foretage en trafiktaelling i villaomradet i juni 2024. Forvaltningen har undladt at offentliggere
resultaterne af denne trafiktelling som en del af heringsmaterialet. Det er problematisk, at
borgerne ikke er gjort bekendte med disse resultater, som &benlyst er i deres interesse at have
adgang til, nar de skal hores i sagen, og som kunne pévirke indholdet af deres svar sédvel som
antallet af borgere, der ville svare.

Forvaltningen har heller ikke efterfolgende offentliggjort analyser af disse trafiktellinger eller
andre tal ift., hvordan trafikken vil &ndre sig som folge af forslaget. Dette er klar en mangel
ved projektforslagene, og vi mener ikke, at sagen er tilstreekkelig oplyst til, at Teknik- og
Miljoudvalget kan traeffe en fuldt forsvarlig og lovlig afgerelse i overensstemmelse med
officialprincippet, hvad angéar projektforslag 5.

4) Konsekvenserne for trafikken i omradet er veerre, end forvaltningen oplyser
Teknik- og Miljeforvaltningen har som navnt foretaget trafiktellinger i omradet, som ikke er

offentliggjort ifm. denne hering. Vores foreninger har bedt om at modtage optallingerne, og
erfarer pa baggrund heraf, at der dagligt kerer gennemsnitligt 719 biler fra Bronshej Torv ad
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Bronshej Kirkevej mod nord>. Mélingen er foretaget i en tor og varm periode i juni méned
2024, hvor biltrafikken vurderes at veere mindre end i arets vade og kolde maneder.

De fleste af disse 719 daglige biler kerer i vejens fulde lengde for at komme fra
Frederikssundsvej til pilesvinget og Hareskovvej (557). Den typiske aktuelle trafik er vist pa

Figur 3.

Der korer i dag gennemsnitligt 285 biler ad Holcks Plads mod nord pé hverdage. Her vil en
lukning af Brenshej Kirkevej altsd medfore risiko for, at der vil kere 719 ekstra daglige biler i
tilleeg til de nuvaerende 285, dvs. samlet 1004 biler og en forogelse pa 350%. For omradet som

sadan vil lukningen risikere at medfore en fler- eller mangedobling af trafikken.
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Forvaltningen erkender, at projektforslag 5 (...) vil alt andet lige oge uheldsrisikoen ved
Holcks Plads” samt at ““ (...) lukningen kan betyde oget sivetrafik pa Holcks Plads, Havrevej
og Hvedevej”, men specificerer ikke omfanget af den trafik, der skal omdirigeres, selvom den
er bekendt med dette. Herved fremstilles projektforslaget som mindre indgribende, end det i

virkeligheden er.

5 Jf. Teknik- og Miljeforvaltningens dokumenter Snittelling Bronshej Kirkevej s.f. Praestegérds Allé.xlsx og

Snitteelling Bronshej Kirkevej n.f. Rugvej.xlsx
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5) Forslaget vil medfore flere konfliktpunkter end idag
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Figur 4: Konfliktpunkter for og efter projektet

Figur 4 viser, at lukning for indkersel til Bronshgj
Kirkevej vil medfere en markant stigning i antallet at
trafikale konfliktpunkter andre steder i kvarteret.

Indkerslen til Brenshgj Kirkevej [1] foregér ligeud
gennem et lysreguleret kryds, og der er ikke registreret
ulykker pa dette sted.

Hvis lukningen gennemfores, og man efterfolgende
onsker at komme til Pilesvinget og Hareskovvej fra
Bronshgj Torv, vil man skulle foretage et farligt
hoejresving over den tat trafikerede supercykelsti (C97,
Frederikssundsruten) ind pa Holcks Plads [2]. Der er
ikke en lysregulering her, som der er ved Bronshgj

Kirkeve;j.

Fra indkerslen til Holcks Plads vil man veare tvunget til
at foretage mindst et yderligere hejresving [3, 5, 6, 8],
efterfulgt af et venstresving [4, 7 eller 9], for at komme
til Bronshgj Kirkevej og videre ud af kvarteret.

Samlet set vil man altsa skabe mindst 8 nye
konfliktpunkter mellem bilister, fodgaengere og cyklister
i stedet for det ene punkt, hvor der i dag er problemer
med ulovligt krydsende cyklister og fodgaengere [1].

Hertil kommer eventuelle konfliktpunkter pd Hvedevej
og Prestegaards Alle, som ikke er medtaget i

gennemgangen her.

6) Det usikre omrade ved Holcks Plads vil blive mere usikkert

Hvis man lukker for indkersel til Bronshej Kirkevej fra torvet, tvinger man biltrafikken til at
hojresvinge over supercykelsti og fortov ved indkerslen til Holcks Plads, hvor der ifolge
Orienteringsnotatet s. 48 tidligere er sket en dodsulykke mellem en hgjresvingende bil og en
cyklist pa cykelstien (se Figur 5). Cykelstien buer og géar ned ad bakke pa dette sted, hvilket
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betyder, at cyklisterne kommer hurtigt og er svere at se i tide, som det ses pa Figur 5 [1]. Dette
gelder ikke mindst hurtige scootere og elcykler, som er i hastig udbredelse. Den i
projektforslag 6 foreslaede svingbane vil ikke @ndre pa dette. Herudover vil et betydeligt antal
biler skulle passere café, restaurationer og Kebenhavns Kommunes Fritidsordning afdeling
“Hjornet”, som har et stort klientel af blode trafikanter, der vil blive yderligere udsatte.

I Orienteringsnotatet redegjorde forvaltningen pa s. 28 for, at netop hejresving udger en hyppig
arsag til ulykker og tilskadekomne pa Frederikssundsve;j:

Analysen viser, at de mest hyppigt registrerede ulykker er hajresvingsulykker, som udger
nasten en femtedel af alle ulykker pa Frederikssundsvej. Hajresvingsulykker er ogsa den
ulykkessituation, der medferer flest tilskadekomne.

Fodgaengere og cyklister udger lidt over en femtedel af de involverede i ulykker, men udger over
to tredjedele af de tilskadekomne. Det indikerer, at der er en vaesentlig risiko for personskade,
nar ubeskyttede trafikanter er involverede i trafikulykker.

Teknik- og Miljeforvaltningen erkender i det aktuelle horingsmateriale, at forslaget vil medfore
flere hojresving og storre risiko ved Holcks Plads. Alligevel foreslar forvaltningen altsd at flytte
719 daglige biler fra et lysreguleret kryds ved torvet, som gar lige over vej, cykelsti og
fodgengerfelt, til et hojresving over cykelsti og fortov i et staerkt trafikeret omrade ved Holcks
Plads uden hverken lysregulering eller fodgaengerfelt.

Man ger situationen farligere, end den er i dag, og det er svert at forstd, hvorfor forvaltningen
mener, at dette skulle vaere en mere sikker eller pa4 anden made mere acceptabel losning end
den eksisterende ved torvet, hvor der tilsyneladende ikke er registreret nogen ulykker.

419 Frederikssundsvej / Holcks Plads / Elmelundevej
2 0 5 < iy
] a Supercykelstien buer og
gar ned ad bakke, s cykler
kommer hurtigt og er svaere
at se i tide, ikke mindst
elcykler mv.

Der foreslas 719
ekstra daglige sving
dette sted.

Figur 37: Kollisionsdiagrammer for krydset.

Lokalitet I ma | ]
v. Holcks Plads/E | | of of
Ulykkeshypotese.

Rabat mellem cykelsti og vej i tilfarten st for krydset gor det vanskeligt for biltrafikken
at orientere sig mod cyKlister pa cykelstien og fodgangere pé fortov.

Figur 5: Farlige forhold ved Holcks Plads
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7) Trafiksikkerheden vil forvzerres for bern og blede trafikanter i omradet generelt

Lukning for indkersel til Bronshej Kirkevej vil medfore, at man opkoncentrerer trafikken pa
foreningernes veje vest for Bronshej Kirkevej, hvilket vil forvarre trafiksikkerheden i kvarteret
betydeligt.

Vejene i foreningernes omréade er dérligt egnede til at beere den egede trafik; de er smalle, har
teet parkering, varierende vigepligt, som fa forstdr at overholde, sving og darlige
oversigtsforhold.

Samtidig er fortovene smalle med typisk blot en enkelt raekke fliser og en lille stribe grees eller
grus, hvilket betyder, at fodgangere og barnevogne ofte mé tage vejbanen i brug for at kunne
komme omkring (se Figur 6 [3]).

Allerede i dag er krydset bag Holcks Plads med sine skra vinkler og trafik fra mange retninger
sveert at faerdes i for savel bilister som cyklister og fodgangere (se Figur 6 [2], bemaerk at der
allerede i dag er behov for beskyttende pullerter opsat ved Kobenhavns Kommunes

Fritidsordning afdeling "Hjornet™).

Figur 6 viser nogle konkrete eksempler pé vejenes uegnethed til at bare oget trafik.

Halcks Plads

Hajresving med
darlige
oversigtsforhold
ved Hoclks Plads

@
] T
25 <)
& 5
2 7]
b} -
[} &

a
* @

-
_____

Kompliceret svingende kryds
over Prastegaards Allé, som
er en meget benyttet
hovedare | kvarteret,

e mmm——
-

——

"Hjgrmet”

fritidsordning
(KKFO)

Svaer passage pga. tat parkering
pa hver side af Holcks Plads.
Blokering pga. varelevering.

Figur 6: Eksempler pa villavejenes uegnethed til oget trafik
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Figur 7: Institutioner omkring Holcks Plads
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Som det ses pd Figur 7 er der ogsé en hoj tethed af
institutioner i omréadet. Der ligger i umiddelbar
nazrhed af Holcks Plads séledes folgende institutioner:

1: Bronshej Skole

2: Laeegerne Praestegaards Alle 5 (legehus)

3: Hjernet, Bronshgj Skoles fritidsordning (KKFO)
4: Vuggestuen Regnbuen

5: Praestekar, Bronshgj Skoles fritidsordning (KKFO)
6: Bornehaven Regnbuen

7: Bornehaven Habet afd. Rundkerslen

8: Vuggestuen Rugvej (fra 2025 ogsé bornehave)

Syv af disse institutioner er skole, fritidsordninger og
daginstitutioner, hvortil mange bern og voksne géar og
cykler.

Nar forvaltningen i projektforslag 6 foreslar at
etablere et helleanleeg til sikker krydsning af
Frederikssundsvej ud for Holcks Plads (se Figur 7
[9]), er det netop pa grund af, at omradet tjener som
skolevej for mange born.

Det er en klar mangel, at forvaltningen forsemmer at
forholde sig til den forringelse af trafiksikkerheden,
som projektforslag 5 vil medfore for de selvsamme

' skoleborn efter de krydser Frederikssundsvej og skal

feerdes videre 1 omradet.

Villaveje som Havrevej og Hvedevej, som med
projektforslaget ma forventes at fa vasentlig oget
trafik, udger desuden et populart rekreativt omrade

*. og anvendes af mange born og borgere til leg, lob,

lanloysueig

vandreture, cykling, bornehaver og vuggestuers
udflugter samt cyklende og gaende trafik til og fra
Utterslev mose og boldklubben Fix’ arealer. OQget
trafik 1 omrddet udger abenlyst en oget
trafiksikkerhedsmassig risiko for disse blode
trafikanter.
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8) Projektforslag 5 fremszettes som ”forsegsordning”, men mangler evalueringskriterier
og er uforpligtende for forvaltningen

Teknik- og Miljeforvaltningen erkender i heringsmaterialet, at projektet vil f& negative
konsekvenser for den ovrige trafik i omradet og forseger at dempe omradets bekymringer ved
at skrive:

“Derfor foreslas lukningen i forste omgang udfort som et midlertidigt forsog, der
udfores parallelt med, at trafikken pa Bronshoj Kirkevej og Holcks Plads monitoreres.
Hvis lukning af indkorsel for biltrafik pa Bronshoj Kirkevej viser utilsigtede gener i
form af en signifikant stigning i sivetrafik pa lokaleveje nordvest for Bronshaj Torv samt
oget uheldsrisiko ved Holcks Plads, kan forsoget afsluttes og projektet for Bronshoj
Torv revurderes.”

Pé den ene side er det steerkt bekymrende, at forvaltningen her indremmer, at det forslag, der
fremsettes, er sa lidt gennemarbejdet, at det har karakter af et forsog med omradets trafik.

Pa den anden side er forslaget om en “forsegsordning” utroverdigt, da forvaltningen ikke
forpligter sig pa, hvad den reelt ville acceptere som kriterier for at traekke “forsoget™ tilbage.
Skal der ske flere dodsulykker? Hvad er en ’signifikant stigning™ i sivetrafik i forvaltningens
ojne?

Derudover fremgar det ikke, om forvaltningen har tankt sig at indstille et samlet budget for
“forsegsordningen”. Budgettet for at at lave de foresldede anlegsarbejder ved hhv. Brenshoj
Torv, Brenshej Kirkevej og Holcks Plads, som forslag 5 og 6 indeholder, fremgar ikke af
horingsmaterialet. Det fremgar ej heller af heringsmaterialet, hvor mange af disse
anlegsarbejder, der i givet fald ville skulle fores tilbage til oprindelig stand, hvis “forsoget”
trackkes tilbage. Anleeg af vejindsnavring, skiltning, bede og beplantning pa forsegsbasis med
efterfolgende fjernelse synes ej heller at vare forsvarligt i et baredygtighedsperspektiv og
harmonerer dérligt med Kobenhavns Kommunes klimapolitik.

Afslutningsvist bemarker foreningerne, at det er sterkt bekymrende, hvis Teknik- og
Miljeforvaltningen pa det foreliggende grundlag vil indstille godkendelse og gennemforelse af
projektforslag 5 og 6 til Teknik- og Miljoudvalget uden at have beskrevet den/de reelle
baggrund(e) for forslagene, de faktiske konsekvenser ved forslagene og et samlet budget for
“forsegsordningen” ved forslag 5.
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Jeg skriver som beboer pa Brenshgj Kirkevej for at udtrykke min stette til forslag #5 (Ved Brenshgj
Torv) om at gge trafiksikkerheden ved Brgnshgj Torv ved at lukke for indkarslen til Brgnshgj Kirkevej.

Min oplevelse er at forslaget vil kunne lgse mange af de farlige situationer omkring torvet, seerligt for
de krydsende cyklister, fodgaengere og saerdeles adgangen til busholdestedet, som i dag er
useedvanligt kringlet og skaber mange farlige situationer, herunder mindst et dadsfald i 2021.

En afledt positiv effekt vaere at reducere den nuvaerende trafikbelastning pa Brgnshgj Kirkevej, der
bade strider mod kommunens egne retningslinjer for private feellesveje, og er farlig, saerligt for de
mange cyklister og fodgaengere, herunder bgrn, som dagligt feerdes her pa vej til bl.a.
daginstitutioner, skole og fritidsaktiviteter. Jeg ser derfor forslaget som et godt skridt mod bedre
trafiksikkerhed i omradet, da den gennemkarende trafik i stedet vil nudges til at bruge det
kommunale vejnet, som Frederikssundsvej, hvilket vil aflaste de sma private faellesveje i omradet og
reducere risikoen for uheld.

Som beboer er jeg overbevist om, at denne Igsning vil skabe tryggere forhold og mindske de mange
farlige situationer, vi oplever i dag pa bade torvet og vejen. Selvom lukningen vil veere et godt skridt
pa vejen, opfordrer jeg i samme ombaering kommunen til efterfalgende at tage en helhedsorienteret
tilgang og undersgge trafikken i hele omradet, herunder szerligt Mellemvangen der ligeledes plages

af gennemkgrende trafik.

Jeg haber derfor, at kommunen hurtigt handler og gennemfgrer dette tiltag samt en bredere
undersggelse af trafikforholdene i omradet, sa vi kan skabe et trygt og sikkert miljg for alle bydelens
beboere.
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FDF i Brognshgj gor indsigelse mod planen om at lukke indkgrslen til Bronshgj Kirkevej fra
Frederikssundsvej.

FDF i Brgnshgj har 270 medlemmer, som hver uge mgdes i sognehuset pa Branshgj Kirkevej 4D. De
yngste er 6 ar, og mange bgrn hentes og bringes af forzeldre i bil.

Som trafik og parkering ved Brgnshgj torv er indrettet, er der ikke mulighed for at seette bgrnene
sikkert af pa Frederikssundsvej. Der er derfor ikke realistiske alternativer til at aflevere bgrnene foran
sognehuset. Frederikssundsvej er en farlig cykelvej, og vil fortsat vaere det, selv med de nye tiltag og
mange af FDF's medlemmer bor uden for Branshgj. FDF's aktiviteter afvikles desuden om aftenen, og
lukningen derfor ikke medfare, at flere vaelger at kare pa cykel til FDF, men kun, at bilerne vil kere ind
ved Holcks plads.

Pa den baggrund haber FDF, at forslaget om at lukke indkarslen til Branshgj Kirkevej opgives.

Venlig hilsen
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Jeg synes, det er alt for ringe, at Kabenhavn gang pa gang naegter at afpreve anlaeg af fremfarte
cykelstier med forskudte passager (pa engelsk kaldet "protected intersections"). Dette er en lgsning,
som ofte ses i Nederlandene og har faet masser af international anerkendelse for dens sikkerhed,
tryghed og fremkommelighed. Tvaertimod har de afkortede cykelstier i Danmark faet et darligt ry
rundt omkring verden, pa grund af den manglende tryghed der typisk opleves ved dem.

Det kan dog vaere, at afkortede cykelstier har en reducerende virkning pa antallet af trafikuheld, men
hvad nytter det, hvis det er pa bekostning af cyklisternes tryghed? Er der virkelig ikke en anden
lgsning, hvor man kan gge sikkerheden men sammentidigt bevare trygheden? Hollaeenderne har
svaret pa det.

Det er ikke tilstreekkeligt at en by som Kgbenhavn, der ovenikgbet haevder at veere verdens mest
cykelvenlige by, bliver ved med at anleegge disse afkortede cykelstier. At Kgbenhavns Kommune ikke
ser krydset ved Tomsgardvej som en glimrende mulighed for at eksperimentere med en fremfart
cykelsti med forskudt passage er yderst skuffende.
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Jeg er meget bekymret for forslaget om at lukke for indkgrsel til Branshgj Kirkevej fra
Frederikssundsve;.

Det vil betyde, at langt flere bilister skal dreje ved Holcks Plads, hvor sigtbarheden iseer om aftenen er
meget darlig, blandt andet fordi der holder mange biler (ulovligt) parkeret for at hente take away fra
Jagger pa hjgrnet, og fordi cyklister kommer med meget hgj fart ned af bakken fra Branshgj Torv.

Samtidig vil det formentlig betyde mange flere biler pa Praestegards Allé, hvor der ligger flere
bgrneinstitutioner og derfor naturligt faerdes mange bgrn bade gaende og pa cykel. | forvejen karer
mange med alt for hgj hastighed pa Praestegards Allé.

Jeg haber virkelig, at den del af projektet bliver skrinlagt, og at der kan findes en anden made at lgse
de problemer pa Brgnshgj Torv, som omlaegningen af busstoppestedet for nogle ar siden abenbart har
medfgdt.
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Kommunen gnsker at gge trafiksikkerheden hvilket er en god ide.

Punkt 5 med ensretning af Brenshgj Kirkevej vil medfgre en markant gget trafik af gvrige villaveje
(Havrevej, Hvede, Holcks plads og Praestegards alle) der fgrer ned til boliger + motorvejen. Disse veje
har langt darligere oversigtsforhold generelt og specielt en del sma kryds der vil udggre en gget
risiko, iseer for cyklister, da der er ogsa er skiftende vige-betingelser. Derudover vil trafikken ogsa
blive ledt forbi en del institutioner og fritidshjem, hvor der iszer vil vaere mange bgrn pa veje og
fortove i timerne hvor der ogsa er mest trafik (morgen og eftermiddag). Dette virker som en meget
ungdvendig og ugnsket risiko. Maden trafikken indenfor fra byen ledes ned af disse veje vil i
fremtiden sa veere via Holcks Plads. Dette hgjresving er kendt for at vaere sveert da cyklerne kommer
ned af bakke med hgj fart og samtidig kurver vejen lidt, sa oversigtsforholdene er ikke gode, uagtet at
dette forsgges forbedret med den plan der er lagt, vil det betyde at alt den trafik der ikke ledes af
Branshgj Kirkevej (ma kun ggres via krabbeholmsvej, altsa en lige overkarsel) nu vil skulle gares via
et hgjresving. Igen virker det ikke som noget der kan gge trafiksikkerheden at mange-double et
hgjresving fremfor en lige-over-kgrsel.

Samlet set virker disse to lgsninger pa papiret til at kunne give en markant darligere trafiksikkerhed
bade pa Frederikssundsvej (Holcks plads hgjresving), men i den grad ogsa pa gvrige villaveje i
omradet hvor mange bgrn faerdes dagligt til og fra institution og fritidshjem.

Hvis projektet reelt gnskes gennemfgrt som et forsgg, bar der klart defineres tidsramme samt kriterier
for succes/ikke-succes. Disse kriterier bar vurderes ngje inden opstart da der gerne skulle kunne ses
en vaesentligt fordel/forbedring ved opstarten af projektet og derudover bgr man ikke opstille kriterier
for et forsgg post-hoc, da man i det tilfeelde jo oftes vil leene sig op af resultaterne og beslutningerne
taget pa dette grundlag vil veere steerkt biased.
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Hogringssvar vedrgrende Frederikssundsvej trafikprojekt

Bispebjerg Lokaludvalg takker for muligheden for at kommentere pa denne hgring. Der blev i forbin-
delse med overfgrelsessagen 2022-2023 afsat midler til at gge trafiksikkerheden ni steder langs Fre-
derikssundsvej. Projektet har vaeret laenge undervejs, og derfor har lokaludvalget veeret inddraget i
projektet tidligere vedrgrende de projekter, der ligger i Bispebjerg Bydel. Det aktuelle hgringssvar
har vaeret drgftet i bymiljgudvalget og pa lokaludvalgets mgde i oktober.

| Bispebjerg bydel er fglgende projekter aktuelle
e Krydset Frederiksborgvej/Frederikssundsvej
e Foran Charlottegarden 22. oktober 2024
e Krydset Hulgardsvej/Frederikssundsvej
e Til dels krydsningen Bellahgj/Utterslevvej.
| det fglgende er forvaltningens forslag anf@rt med kursiv, og lokaludvalgets bemaerkninger hertil er
efterfglgende anfgrt med almindelig skrift.

1. Krydset Frederiksborgvej/Vibevej
For at minimere risikoen for konflikter mellem ligeudk@rende cyklister og hgjresvin-gende bil-
trafik fra Frederiksborgvej foreslds:

e Cyklistsignaler for cyklister pa Frederiksborgvej.

e  Separat fase for cyklister pa Frederiksborgvej, som kan eliminere konflikter med hgj-
resvingende biler fra samme retning. Denne fase sammenordnes med cyklistsignalet
pa Vibevej.

Nuveerende vigepligtsforhold for cyklister fra Vibevej ift. venstresvingende cyklister fra Frede-

riksborgvej bevares som i dag.

Bispebjerg

LOKALUDVALG

Bispebjerg Lokaludvalg
Rentemestervej 76
2400 Kgbenhavn NV

EAN-nummer
5798009800275

www.bispebjerglokaludvalg.kk.dk/
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Lokaludvalgets bemaerkning

Generelt er vi enige i analysen. Cyklistsignaler fra Frederiksborgvej er en god idé.

Hvis man tit feerdes i krydset, opdager man, at det er sikrest som cyklist at starte med at kgre frem,
nar der teendes for “den grgnne mand” for fodgaengerne pa Vibevejsiden. Det kan tolkes pa den
made, at fodgaengerne bgr have nogle sekunders forspring, og cyklisterne lidt faerre sekunders for-
spring for bilerne ved tilkgrsel fra Frederiksborgvej.

Der springes lidt let hen over cyklisterne fra Vibevej, som der ikke er mange af.

Nar men ikke kender krydset, kan man bade opleve det som et X-kryds og som et T-

kryds, fordi Vibevej er sa lille en vej, at den kan overses. Hvis den venstresvingende

cyklist oplever krydset som et T-kryds, skraer vedkommende skrat pa tveers af krydset,

og risikerer herved at komme i karambolage med fra Frederiksborgvej ligeudkgrende

biler mod Vibeve;j.

| samme kryds foreslas overvejet at opmale en hgjresvingningsbane for cyklister, som
skal fra Frederikssundsvej op ad Frederiksborgvej. Det fungerer maske ikke sa godt

sammen med det fodhvile- stativ, der er sat op (billedet), men resultatet er, at mange
cykler indenom kgdranden af cyklister, der skal lige ud, og cykler hen over fortovet og

indenom stativet.

2. Ved skolen i Charlottegarden

Det foreslds, at krydsningspunktet flyttes leengere mod nordvest, sa der bliver bedre oversigt ved
ind- og udkgrsel fra skolen. Vigepligten for fodgaengere bevares, som i dag.

Derfor flyttes eksisterende sideheller ca. 25 m, mens den eksisterende midterhelle foreslds forlaen-
get sdledes, at der bliver en trafiksikker fodgaengerkrydsning nordvest for indkgrslen til skolen.
Samtidig nedlaegges parkeringspladser ved skolens indkgrsel, sa der bliver bedre plads til ligeudka-
rende- og hdjresvingende biler samtidig med, at oversigten for de hgjresvingende biler forbedres
mod cykelstien fra nordvest, og der etableres cykelsymboler samt et bldt cykelfelt pa tvaers af over-
karslen.

Lokaludvalgets bemaerkning
Vi har ingen bemaerkninger til forslaget.
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3. Krydset Hulgardsvej/Tomsgardsvej

For at forbedre trafiksikkerheden for cyklister anlaegges en afkortet cykelsti og kombineret
cykel- og hgjresvingsbane pd Tomsgdrdsvej fra nord. Midterhellen pd Tomsgdrdsvej udvides,
sa de tre kgrespor ikke bliver for brede, og fodgaengerne far en mere trafiksikker og tryg
krydsning. Fra vest foreslds udkgrsel fra lokalbanen langs Frederikssundsvejs sydside begraen-
set vha. en sidehelle, som tillader cyklister at fortseette til eksisterende kombinerede cykel-
hgjresvingsbane.

Dermed forbedres oversigten fra overkgrsler ved beboelse og brandstation samtidig med, at
det vil reducere hastigheden for biltrafikken fra vest, og dermed risikoen for bagendekollisio-
ner. Den afkortede cykelsti fra Tomsgdrdsvej er en afvigelse fra de normale anbefalinger i KK’s
seneste udgave af publikationen ‘Cykelfokus’, hvilket skyldes det store antal uheld mellem hgj-
resvingende biler og ligeudkgrende cyklister. Den foreslGedes Igsning med afkortet cykelsti er
vaesentligt mere trafiksikker end fremfart cykelsti med svingbane jf. flere studier af cyklisters
sikkerhed i kryds, selv om Igsningen medfgrer gget utryghed blandt cyklister. Jf. Cykelfokus kan
Igsningen anvendes, hvor der ikke forekommer hgjresvingende busser og hvor der er en lille an-
del af store kgretgjer, hvilket vurderes opfyldt pd denne lokalitet.

Lokaludvalgets bemaerkning
Vi er skeptiske overfor forslaget om at slgjfe cykelstien fra Tomgardsvej op mod krydset.
Det var sadan det var, indtil for fa ar siden. Nu har Tomgardsvej og ikke mindst dette kryds
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ligget i byggerod p.g.a. helhedsrenovering af vejen gennem flere ar, og er omsider faerdig-
gjortiindevaerende ar. At bygge det om nu virker maerkeligt. Tomgardsvej var i nogle peri-
oder indskraenket til en kgrebane i hver retning. Maske har det haft betydning for uhelds-
statistikken.

Den tidligere Igsning for nogle ar siden, hvor cykler og biler driblede rundt om hinanden,
var noget rod, og der er ingen grund til at genopfinde den Igsning.

Den mest trafiksikre Igsning ville nok vaere at lave en dedikeret hgjresvingningsbane pa
Tomsgardsvej med grgn pil (ved rgdt for cyklisterne). Alternativt skal man ogsa her signal-
maessigt give cyklister og fodgaengere nogle sekunders forspring, sa bilister opdager, at de
er der. Og man kunne maske undtagelsesvis markere en bla cykelbane ogsa her. De gvrige
forhold har vi ingen bemaerkninger til.

4. Krydset Bellahgjvej/Utterslevvej

Krydset foreslds aendret, sd fodgaengerfeltet pa tveers af Bellahgjvejs tilslutning bliver kor-
tere, og afstanden mellem fodgaengerfelt og blat cykelfelt reduceres samt oversigten til fod-
geaengerfeltet forbedres.

Lokaludvalgets bemaerkning

Krydset som sadan ligger i Brgnshgj Husum Bydel, - og ses ovenfor i det fjerne fra Bispebjergsiden.
Vi har ingen indvending mod forslaget. Men egentlig disponerer en dysfunktionel programmering
af trafiklys i krydset og det naerliggende kryds ved Utterslevvej i sig selv til uheld, og dette er ma-
ske den underliggende arsag til de mange uheld. Det ville vaere billigere at justere dysfunktionelle
stoplys end at foretage fysiske andringer.

Hvis man faerdes jeevnligt i disse kryds, bemaerker man, at der er to indstillinger af trafiklys i kryd-
sene, en morgen- og en aftenindstilling. Ved morgenindstillingen, nar der bliver grgnt i krydset Ut-
terslevvej/Hareskovvej, man har cirka 25 sekunder til ogsa at passere Frederikssundsvej, hvor der
hurtigt bliver rgdt. De fgrste 3-4 biler kommer igennem let. Hvis man er bil nr. 4 eller 5, fristes man
til at speede op for at nd over Frederikssundsve;j.

Som cyklist, hvis man speeder rigtigt meget op, er det ogsa akkurat muligt at kgre gennem begge stop-
lys og na ind i krydset, mens det er grgnt. Men det bliver gult, inden man nar over, og s er fodgaen-
gere og cyklister pa Frederikssundvej i retning ind mod byen allerede ved at starte. Den gule fase er
meget kort, og ogsa dette er en invitation til uheld ikke mindst p.g.a. hurtigtkgrende biler.

Da begge de to kryds kan overskues bade fra Bellahgjve]j og Utterslevvej, ville det formentlig bedre
den trafikale fremkommelighed ved at anse dem som et eneste stort kryds, hvor alle trafiklys blev
grent og rgdt pa samme tid.

a/s
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Aftenindstillingen er lidt mindre dysfunktionel, men her bliver det pa den anden side klart, at

der er tale om en mere omfattende problemstilling.

| morgenindstillingen prioriteres grgn bglge pa Frederikssundsvej, men det ggr det
ikke om aftenen.

Der er grgn pil fra Frederikssundvej indefra byen op ad hareskovvej, men bilerne skal
sa vente 45 sekunder ved Utterslevvej.

Det store kryds Hareskovvej/Frederikssundsvej (ses ovenfor) er dysfunktionelt og na-
deslgst overfor cyklister, som kommer op ad rampen langs politistationen. Her skal
cyklister passere krydset i tre hop. Der er 7 sekunder cykelgrgnt pr hop. 21 sekunder
for at passere hele krydset (jeg har malt med stopur). Det er et meget stort kryds.
Naesten alle cyklister passerer derfor krydsets sidste del for rgdt. Det hedder sig, at
der ikke sker uheld her, sa det skal der ikke ggres noget ved, - miraklernes tid er ikke
forbi.

Ned ad rampen langs svgmmehallen er der for enden grgn bglge for biler til indkgr-
sel pa Borups Allé. Det forudsaetter dog, at man kgrer 80. Det er ikke noget problem,
fordi der ikke er krydsende trafik, men det er ikke fikst. Det er tydeligt at systemet af
lokale trafiklys lige i dette omrade, traenger til at gentaenkes.

Vi haber, at vores bemaerkninger kan bidrage til bedre og sikrere trafikafvikling i de omtalte

kryds i bydelen, og vi vaerdsaetter helt overordnet dette initiativ med at bedre de trafikale for-

hold i vores lokalomrade og det grundige forarbejde, som prasenteres i hgringsmaterialet.

Venlig hilsen

Alex Heick
Formand for Bispebjerg Lokaludvalg
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Horingssvar vedr. trafiksikkerhedstiltag pa Frederikssundsvej fra bestyrelsen af Brgnshgj
Kirkevejs vejlaug

Der karer dagligt 1.761 biler pa Brgnshgj Kirkevej. Af dem er ca. 70% gennemkgrende. Det viser en
trafikteelling foretaget af Teknik -og Miljgforvaltningen (TMF) i juni 2024. Det er meget trafik at
handtere for en villavej og det skaber mange farlige situationer for cyklisterne.

Sikkerhed

Brgnshgj Kirkevej er en privat-faellesvej med 49 husstande, Brgnshgj Kirke i den ene ende og
Boldklubben Fix i den anden. Kirken og boldklubben ggr, at der udover de mange gennemkgrende
biler ogsa er mange parkerede biler og mange cyklister. Nar der dagligt passerer over 1.000 biler (i
gennemsnit 929 den ene retning og 672 den anden retning jf. trafikteellingen) betyder det, at bilerne
skal kere ind til siderne for at kunne passere hinanden, hvilket gar, at de blokerer for cyklisterne, som
bliver klemt.

Dertil kommer, at vejen er en stejl bakke fra kirken og ned mod boldklubben, hvilket gar, at cyklister
ofte kommer i hgj fart nedad bakken. Derfor er det endnu farligere, nar de i hgj fart blokeres af biler.
Mange af cyklisterne er barn pa vej til fodbold i boldklubben og det er saledes ofte dem, der udsaettes
for fare. Kombinationen af over 1000 biler, traengsel og cyklister i hgj fart ggr, at de trafikale forhold
kan veere kaotiske og, at der er stor risiko for ulykker.

Opbakning til at lukke vejen ved Brgnshgj Torv



Arsagen til de mange biler er blandt andet, at mange bilister bruger Branshgj Kirkevej som en smutve;
til at komme til - og fra Harreskovvej/Hilleradmotorvejen. Som et af flere trafiksikkerhedstiltag pa
Frederikssundsvej har TMF foreslaet at Branshgj Kirkevej lukkes for indkgrende trafik fra Branshgj
Torv. Dette vil med stor sandsynlighed reducere antallet af biler pa Brenshgj Kirkevej, idet smutvejen
blokeres i den ene ende. Vejlauget bakker derfor op om forslaget, da det derved ogsa vil reducere
antallet af farlige trafikale situationer pa Branshgj Kirkevej og ved Brgnshgj Torv.

Behov for en helhedslosning

Samtidig er det vigtigt at understrege, at der er behov for en helhedsundersggelse af de trafikale
forhold i hele villakvarteret pa - og omkring Brgnshgj Kirkevej. De trafikale udfordringer er ikke
ngdvendigvis last ved kun at lukke for indkgrsel til Branshgj Kirkevej fra torvet, idet trafikken derved
ledes nedad andre uegnede villaveje (f.eks. via Holcks Plads til Praestegards Allé og igen ud pa
Branshgj Kirkevej). Derfor bgr TMF finde en helhedslgsning for trafikken i hele omradet.

Kobenhavns Kommune skal reagere

Det fremgar af TMFs hjemmeside, at Kgbenhavns Kommune "skal reagere”, hvis en talling viser, at
over 50 % af den samlede trafik pa en privat faellesvej er gennemkgrende trafik mellem to offentlige
veje. Af den trafikmaling, som vejlauget har modtaget fra TMF, fremgar det, at den gennemkgrende
trafik langt overstiger 50% og pa visse straekninger er 90% Derfor er det vejlaugets forhabning, at
Kgbenhavns Kommune nu reagerer ved at lukker Brgnshgj Kirkevej for indkgrende trafik fra torvet og
ved at foretage en helhedsundersggelse af omradet omkring vejen, sa trafikkaos og ulykker undgas.

Mvh

Medlem af bestyrelsen for Brgnshgj Kirkevejs vejlaug
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Heringssvar vedrgrende andringer pa Brenshgj Torv og Brgnshgj Kirkevej

Som beboere pa Brgnshgj Kirkevej er vi meget generet af gennemkgrende trafik. Der karer

dagligt 1.761 biler pa vejen, jf. en trafiktaelling foretaget af Teknik -og Miljgforvaltningen (TMF) i juni
2024, Ca. 70% af bilerne er gennemkgrende, dvs. mere end 1,200 biler (heraf en stor del tung
trafik) bruger Bronshgj Kirkevej som daglig gennemfartsvej.

Brgnshgj Kirkevej er en privat-faellesvej med 49 husstande.

Teet ved torvet ligger Branshgj Kirke. Kirken har kun fa parkeringspladser. Ved kirkelige handlinger ser
kerende gaester sig ngdsaget til at parkere pa Branshgj Kirkevej.

| den anden ende af vejen ligger Fodboldklubben Fix. Mange mindre bgrn starter deres
fodboldkarriere her.

For enden af vejen ligger mosen, der er et rekreativt omrade med mange cykle- og vandrestier.
Parkeringsforholdene ved kirken og boldklubben gar, at der er mange parkerede biler pa vejen.

Mange cyklister, heraf mange motionister, cykler ned til mosen ad Kirkevej. Disse blgde trafikanter er
meget udsat pa grund af de mange parkerede biler og den gennemkgrende trafik. Isaer bgrn har
sveert ved at overskue trafikforholdene og er derfor saerligt udsatte.

TMF's forslag om at lukke vejen fra Branshgj Torv vil naturligvis reducere trafikken en del pa Brgnshgj
Kirkevej, men det er ikke en tilfredsstillende lgsning for omradet. Det er ikke lgsningen at flytte den
gennemkgrende trafik til de omliggende veje. Denne feerdsel - herunder tung trafik - hgrer hjemme
pa de offentlige veje.

De kaotiske forhold pa Brgnshgj Torv bar aendres.
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Vedr. pkt. 9: Novembervej/Frederikssundsvej Pilebro/Novembervej-krydset burde vaere en integreret
del af problematikken pa Ftederikssundsvej. Det er det glade vanvid og det rene anarki at komme fra
motorvejen og skulle til venstre ad Novembervej. Der er ingen klassiske feerdselsregler, der bliver
brugt. Som tilflytter fra Bornholm er det med livet i halsen at kare der. Kommer man fra Novemberve;j
og skal til hgjre ad Frederikssundsvej, er det lige sa vanvittigt og anarkistisk. Bilerne holder midt i
krydset med huller her og der til dem, der skal ind pa Pilebroen, og dem, der kommer fra Pilebroen.
Der bgr laves lyskryds, der korresponderer med krydset Frederikssundsvej/Novembervej. Pilebroen
bar udvides, sa der kommer officielle svingbaner, gerne 2 til hgjre, hvor den inderste kares hgjre-hgjre
(Novembervej-Frederikssundsvej mod Herlev) og den i midten kares hgjre-venstre (Novembervej-
Frederikssundsvej mod Kbh) og den sidste er til venstre ad Novembervej.
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Vi har i Grundejerforeningen Kirkemosen, som blandt andet deekker dele af Hgjlandsvangen og
Mellemvangen, med interesse leest om trafiktiltagene pa Frederiksundsvej. Iseer indkarslen fra
Branshgj Torv til Brenshgj Kirkevej vil pavirke os.

Umiddelbart ligner det, at den stgrste konsekvens for vores grundejerforening er, at det er lidt mere
bgvlet at komme hjem fra Brugsen. Men denne ulempe lever vi gerne med for at fa gjort krydset mere
sikkert.

Nogle af vores beboere med indskolings- og fgrskole-bgrn fra Hgjlandsvangen naer Brgnshgj Kirkevej
er ogsa glade for, at det svaert overskuelige kryds fra Bragnshgijve;j til Branshgj Kirkevej bliver
simplificeret.

| grundejerforeningen tager vi ogsa gerne bivirkningen med mindre gennemkgrende trafik pa vores
private feellesveje med.

Vi vil dog ogsa gerne bakke op om Brenshgj Kirkevejs vejlaug af 1981s forslag om at der findes en
helhedslgsning for begraensning og koordinering gennemkgrende trafik fra Brgnshgj
Torv/Frederikssundsvej gennem villakvarterer til Hareskovvejen, ligesom vi gerne ser, at
gennemkarsel fra Hareskovvejen ad Mellemvangen til Brgnshgj Kirkevej begraenses. Trafikken ad den
vej er i kraftig veekst. Det geelder tillige trafikken ad Bavnevangen - bade fra Frederikssundsve; til
Hareskovvejen via Mellemvangen og vice versa.

Med venlig hilsen
I

Gruﬁdejerforeningen Kirkemosen Brgnshgj
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Farst og fremmest er det positivt, at der kommer gget fokus pa trafiksikkerheden pa Frederiksundsve;.

Som borger i Branshgj teet pa Brenshgj torv og Holcks Plads har jeg alvorlige indsigelser mod forslagen #6
(Branshgj torv) og #7 (Holcks Plads).

Resultatet af foranalysen angiver ikke overraskende, at hgjresvingsulykker er den mest hyppige ulykkesform, og
samtidig er det den ulykkesform, der medfgrer flest tilskadekommende.

Derfor undrer det mig meget, at man ansker at lukke Brgnshgj torv for gennemkgrende trafik fra
Krabbesholmsvej mod Bregnshgj kirkevej. Dette vil medfere, at alle disse trafikanter skal dreje til hgjre ved
Frederiksundsvej/Holcks Plads. Selv om det vil blive lavet forbedringer af oversigten, vil det sandsynligvis stadig
vaere svaert at dreje til hgjre dér med fuld overigt. Derudover vil de mange hgjresvingende biler pa
Frederiksundsvej fare til kandannelse pa Frederiksundsvej, hvilket skabe farlige trafikale situationer.

Samtidig vil disse trafikeendringer fare til gget trafik ad de mindre villaveje Havrevej og Hvedevej, der pd ingen
made er bygget til en sddan trafik. Den staerkt ggede trafik ad Hvedevaj og Havrevej vil skabe fare for bgrn og
blgde trafikanter.

Umiddelbart giver de to forslag #6 og #7 derfor ikke mening overhovedet, og det vil ikke forbedre
trafiksikkerheden. Tveertimod er der fare for, at det vil fare til flere hgjresvingsulykker ved Frederiksundsvej/
Holcks Plads samt fgre til utilsigtede trafikale konsekvenser ad de mindre villaveje.

Et midlertidigt forseg er heller ikke en god idé. Det vil skabe nye trafikmgnstre, der vil veere sveere at aendre
efterfglgende med mange gennemkgrende biler ad Hvedevej og Havrevej.

Derimod kunne man lave et forsgg med et generelt forbud pa gennemkarende trafik ad Brgnshgj Kirkevej med
undtagelse for lokale beboere / aerrinder. Kommunens trafiktaelling viser at der dagligt kerer ca. 1000 biler fra
Brenshgj Torv mod Pilesvinget / motorvejen.
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Heringssvar Trafiksikkerhedstiltag Brenshgj Torv, Frederikssundsve;j.

Lukningen af Brgnshgj Kirkevej og aendringer af overgange fra busstoppested vil uden tvivl skabe
mere sikkerhed for buskunder. Og for cyklister, afhaengigt af hvordan de guides over
Frederikssundsve;.

Bronshgj Kirkevej - straekningen mellem
Preaestegardsalle og Pilesvinget

Branshgj Kirkevej er plaget af megen gennemkgrende trafik. Trafikteellingen i juni 2024 viser det med
al tydelighed. Myldretidstrafik fra syd mod nord og fra nord til syd giver al for meget gennemkgrende
trafik pa en privat feellesvej, hvis vedligehold de lokale beboere betaler for.

Vi savner en helhedsorienteret lgsning, sa trafikken ikke skubbes rundt mellem mindre
villaveje, men som leder trafikken mellem Hareskovvej og Frederikssundsvej til de stgrre
adgangsveje.

Pa Brenshgj Kirkevej feerdes i seerdeleshed mange cyklister, isaer bgrn - til fodboldklub, som karer
steerkt isaer ned af bakken i grupper. Der er ogsa en del ladcykler som fylder pa vejen tillige med
mange parkerede biler. Uheld for cyklister forekommer.

Et sikkerhedstiltag, som vil gavne cyklister, vil vaere hajteender ved krydset Klintevej, Branshgj
Kirkevej og Hgjlandsvangen. Der er i dag hgjre vigepligt, og den pligt er der mange som ikke
overholder eller ikke kender.

Som beboer er det fx sveert at rydde sne pa vejen, fordi morgenmyldretidens billister har travit og
ikke kan vente.

Det er positivt at se i trafiktaellingen, at hastigheden overholdes. Vores bump med pullerter gar en



virkning. Kirkegardens reekker af mindre "pullerter” har en virkning, ligesom vores blomsterbede ikke
pakares nar overhalende billister har travlt og ikke giver plads til hinanden, men karer op over fortov.

Vi savner en lgsning som begraenser den gennemkgrende trafik - til og fra Hareskovvej markant. En
ensidig lukning af Brenshgj Kirkevej vil begraense den gennemkgrende trafik.

Vi mener at det er en god ide med et forelgbigt forsgg, med en 3 maneders lukning, hvis man
samtidig anviser de gennemkgrende motorkgretgjer andre veje end de sma private faellesveje og
monitorerer det nye trafikmgnster.
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Heringssvar vedr. sikkerhedstiltag pa Frederikssundvej

Der karer dagligt 1.761 biler pa Brgnshgj Kirkevej. Af dem er ca. 70% gennemkgrende . Det viser en
trafikteelling foretaget af Teknik -og Miljgforvaltningen (TMF) i juni 2024. Det er meget trafik at
handtere for en villavej og det skaber mange farlige situationer for cyklisterne.

Sikkerhed

Brgnshgj Kirkevej er en privat-faellesvej med 49 husstande, Brgnshgj Kirke i den ene ende og
Boldklubben Fix i den anden. Kirken og boldklubben ggr, at der ud over de mange gennemkgrende
biler ogsa er mange parkerede biler og mange cyklister. Nar der dagligt parkerer over 1.000 biler (i
gennemsnit 929 i den ene retning og 672 i den anden retning jf. trafikteellingen) betyder det, at
bilerne skal kgre ind til siderne for at kunne passere hinanden, hvilket ggr, at de blokerer for
cyklisterne, som bliver klemt.

Dertil kommer, at vejen er stejl fra kirken og ned mod boldklubben, hvilket ggr, at cyklister, ofte
kommer i hgj fart ned ad bakken. Derfor er det endnu farligere, nar de i hgj fart blokeres af biler.
Mange af cyklisterne er barn pa vej til fodbold i boldklubben og det er saledes ofte dem, der udsaettes
for fare. Kombinationen af over 1.000 biler, traangsel og cyklister i hgj fart ggr, at de trafikale forhold
kan veere kaotiske og, at der er stor risiko for ulykker.

Opbakning til at lukke vejen

Arsagen til de mange biler er blandt andet, at mange bilister bruger Branshgj Kirkevej som en
smutvej til at komme til - og fra Harreskovvej/Hillergdmotorvejen. Som et af flere
trafiksikkerhedstiltag pa Frederikssundsvej har TMF foreslaet at Branshgj Kirkevej lukkes for
indkgrende trafik fra Brgnshgj Torv. Dette vil med stor sandsynlighed reducere antallet af biler pa
Brgnshgj Kirkevej, idet smutvejen blokeres i den ene ende. Vi bakker op om forslaget, da det derved
ogsa vil reducere antallet af farlige trafikale situationer pa Brgnshgj Kirkevej og ved Branshgj Torv.

Behov for helhedslgsning



Samtidig er det vigtigt at understrege, at der er behov for en helhedsundersggelse af de trafikale
forhold i hele villakvarteret pa - og omring Brgnshgj Kirkevej. De trafikale udfordringer er ikke
nagdvendigvis lgst ved at lukke for indkerslen til Branshgj Kirkevej, idet trafikken derved ledes ned af
de andre uegnede villaveje (f.eks. via Holcks Plads til Praestegards Alle og igen ud pa Brgnshgj
Kirkevej - der ligger en bgrneinstitution pa straekningen). Derfor bgr TMF finde en helhedslgsning for
trafikken i hele omradet.

Kobenhavns Kommune skal reagere

Det fremgar af TMFs hjemmeside, at Kgbenhavns Kommune "skal reagere”, hvis en trafiktzelling viser,
at over 50% af den samlede trafik pa en privat-faellesvej er gennemkgrende trafik mellem to
offentlige veje. Af den trafikmaling, som vejlauget har modtaget fra TMF, fremgar det, at den
gennemkgrende trafik lang overstiger 50% og pa visse straekninger er 90%. Derfor er det vores
forhabning, at Kebenhavns Kommune nu reagerer ved at lukke Brgnshgj Kirkevej for indkgrende trafik
fra torvet og ved at foretage en helhedsundersggelse af omradet omkring vejen, sa trafikkaos og
ulykker undgas

MATERIALE:
hoeringssvar vedr broenshoej kirkevej trafik.pdf



hoeringssvar_vedr_broenshoej_kirkevej_trafik.pdf

Horingssvar vedr. sikkerhedstiltag pa Frederikssundve;j

Der karer dagligt 1.761 biler pa Branshgj Kirkevej. Af dem er ca. 70% gennemkgrende . Det viser
en trafikteelling foretaget af Teknik -og Miljgforvaltningen (TMF) i juni 2024. Det er meget trafik at
handtere for en villavej og det skaber mange farlige situationer for cyklisterne.

Sikkerhed

Branshgj Kirkevej er en privat-faellesvej med 49 husstande, Brgnshgj Kirke i den ene ende og
Boldklubben Fix i den anden. Kirken og boldklubben gar, at der ud over de mange
gennemkegrende biler ogsa er mange parkerede biler og mange cyklister. Nar der dagligt parkerer
over 1.000 biler (i gennemsnit 929 i den ene retning og 672 i den anden retning jf. trafikteellingen)
betyder det, at bilerne skal kare ind til siderne for at kunne passere hinanden, hvilket gar, at de
blokerer for cyklisterne, som bliver klemt.

Dertil kommer, at vejen er stejl fra kirken og ned mod boldklubben, hvilket gar, at cyklister, ofte
kommer i hgj fart ned ad bakken. Derfor er det endnu farligere, nar de i hgj fart blokeres af biler.
Mange af cyklisterne er bgrn pa vej til fodbold i boldklubben og det er saledes ofte dem, der
udseettes for fare. Kombinationen af over 1.000 biler, treengsel og cyklister i hgj fart gor, at de
trafikale forhold kan veere kaotiske og, at der er stor risiko for ulykker.

Opbakning til at lukke vejen

Arsagen til de mange biler er blandt andet, at mange bilister bruger Brgnshgj Kirkevej som en
smutvej til at komme til — og fra Harreskovvej/Hilleradmotorvejen. Som et af flere
trafiksikkerhedstiltag pa Frederikssundsvej har TMF foreslaet at Branshgj Kirkevej lukkes for
indkagrende trafik fra Branshgj Torv. Dette vil med stor sandsynlighed reducere antallet af biler pa
Breonshgj Kirkevej, idet smutvejen blokeres i den ene ende. Vi bakker op om forslaget, da det
derved ogsa vil reducere antallet af farlige trafikale situationer pa Branshgj Kirkevej og ved
Brgnshgj Torv.

Behov for helhedslgsning

Samtidig er det vigtigt at understrege, at der er behov for en helhedsundersggelse af de trafikale
forhold i hele villakvarteret pa — og omring Brgnshgj Kirkevej. De trafikale udfordringer er ikke
nagdvendigvis lgst ved at lukke for indkgrslen til Brenshgj Kirkevej, idet trafikken derved ledes
ned af de andre uegnede villaveje (f.eks. via Holcks Plads til Preestegards Alle og igen ud pa
Brgnshgaj Kirkevej - der ligger en bgrneinstitution pa streekningen). Derfor bgr TMF finde en
helhedslasning for trafikken i hele omradet.

Kebenhavns Kommune skal reagere

Det fremgar af TMFs hjemmeside, at Kebenhavns Kommune “skal reagere”, hvis en trafikteelling
viser, at over 50% af den samlede trafik pa en privat-faellesvej er gennemkgrende trafik mellem
to offentlige veje. Af den trafikmaling, som vejlauget har modtaget fra TMF, fremgar det, at den
gennemkegrende trafik lang overstiger 50% og pa visse streekninger er 90%. Derfor er det vores
forhabning, at Kebenhavns Kommune nu reagerer ved at lukke Brgnshgj Kirkevej for indkarende
trafik fra torvet og ved at foretage en helhedsundersggelse af omradet omkring vejen, sa
trafikkaos og ulykker undgéas

Mvh
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Projektforslag 5, hvori det foreslas at lukke for indkarsel til Brenshgj Kirkevej fra torvet, vil samlet set
resultere i en forvaerring af trafiksikkerneden pa Frederikssundsvej og i omradet nordvest for Branshgj
Torv.

Forvaltningens egne (ikke-offentliggjorte) trafiktzellinger fra juni 2024 viser saledes, at der vil veere en
betydelig risiko for, at projektforslag 5 vil medfgre en fler- eller mangedobling af trafikken over Holcks
Plads og de tilstgdende villaveje.

Trafikken pa Brenshgj Kirkevej fra torvet gar i dag primaert til Pilesvinget mod nord og herfra til
Hareskovvej. Hvis Branshgj Kirkevej lukkes, og bilerne fortsat vil kare mod Hareskovvej, men nu over
Holcks Plads, vil det betyde, at de skal foretage flere sving pa de sma villaveje, hvorved antallet af
konfliktpunkter mellem fodgeengere, cyklister og bilister vil gges markant sammenlignet med
situationen i dag, hvor der blot er et enkelt ved torvet mellem fodgaengere, der krydser ulovligt over
vej og cykelsti fra busholdepladsen (samt cyklister, der karer over for rgdt fra gst) og lovligt kerende
biler.

Vejene i omradet vest for Branshgj Kirkevej er uegnede til starre maengder af trafik. De er generelt
sma og smalle med tilsvarende smalle fortov, med sving og darlige oversigtsforhold. Krydset bag
Holcks Plads er kompliceret med skaeve vinkler og trafik fra mange retninger, og udggr allerede i dag
en udfordring for bilister, cyklister og gdende.

Omradet ved Holcks Plads er skolevej for mange bgrn, ligesom omradet har en hgj koncentration af
skolefritidsordninger, bgrnehaver og vuggestuer (7 i umiddelbar naerhed), hvor trafikken ofte bestar
af bgrn og foraeldre, som gar eller cykler. Herudover anvendes villaveje som Havrevej og Hvedevej
ofte til rekreative formal, hvor mange lgber, leger, cykler, har udflugt med bgrnehaven, gar tur med
barnevogn mv. - nogle gange pa vejen, da fortovene pa disse veje er sa smalle (en enkelt raekke
fliser), at passage ellers kan vaere svaert. Det er abenlyst, at ekstra trafik i dette omrade vil udgere en
sikkerhedsrisiko.

Forvaltningen forholder sig imidlertid slet ikke til den risiko, som gget trafik i omradet vil udggre for
disse blgde trafikanter. Det forekommer paradoksalt, at forvaltningen i projektforslag 6 er



opmaerksom pa at ville forbedre trafiksikkerheden pa Frederikssundsvej ved at etablere et
helleanlaeg, sa skolebgrn kan krydse vejen pa en mere sikker made, mens den slet ikke forholder sig
til den forvaerring af trafiksikkerheden, som de selvsamme skolebgrn vil opleve lzengere inde i
kvarteret, hvis projektforslag 5 gennemfgres.

Pa selve Frederikssundsvej vil projektforslag 5 medfare risiko for, at omkring 719 flere biler end i dag
(jif. projektets ikke-offentliggjorte trafiktaelling i omradet) vil skulle hgjresvinge over supercykelstien
C97 ved Holcks Plads, hvor der ikke er lysregulering, og hvor vejen gar ned af bakke og buer, hvilket
betyder, at cyklisterne kommer hurtigt og ses sent af bilisterne. Dette geelder ikke mindst de hurtige
elcykler, og madbude mv. og vil ikke lgses ved svingbanen, som indgar i projektforslag 6. Der er
tidligere sket en dadsulykke dette sted, hvor en cyklist pa cykelstien blev kart ned af en
hgjresvingende bilist, og det er sveert at forstd, hvorfor det skulle veere bedre at flytte trafikken til
dette hgjresving end ved indkarslen til Branshgj Kirkevej ved torvet, som gar lige over
Frederikssundsvej i et lysreguleret kryds, hvor ingen ulykker er registreret jf. projektets egen
forundersggelse (der har tidligere vaeret en dgdsulykke pa den modsatte side af vejen, hvor en bus,
der skulle svinge til venstre ned af Frederikssundsvej ramte en knallert, men dette angar ikke
Bragnshgj Kirkevej). Samme forundersggelse viste, at netop hgjresving var den hyppigst registrerede
type af ulykke langs Frederikssundsvej og tegner sig for naesten 20 pct. af vejens samlede
ulykkestilfeelde.

Det er sldende, at der i forundersggelsen og hgringsmaterialet til projektet ganske enkelt ikke
fremsaettes noget sagligt belaeg for at lukke for indkgrslen til Branshgj Kirkevej fra torvet. Udover at
der ikke har veeret ulykker, er den eneste konkrete problemstilling, forundersggelsen peger pa, at en
del cyklister karer over for rgdt, nar de passerer busholdepladsen, hvilket jo ikke indikerer, at bilerne
skulle vaere problemet. Det er sdledes uklart, hvad forvaltningens egentlige motiver er bag forslaget,
og det rejser en bekymring for, at disse ikke er saglige.

Der er ikke noget, der indikerer, at problemet ved torvet skulle veere, at der karer biler. Det primaere
problem ved torvet er, at man har lavet en busholdeplads med darligt anlagte fodgeengerfelter, der
medfgrer, at fodgaengerne krydser ulovligt over cykelstien mod gst. Det ved forvaltningen godt, nar
den skriver, at motivationen bag projektforslag 5 er et gnske om "feerre konfliktpunkter omkring
fodgaengerkrydsningen, der anvendes af mange buspassagerer”. Det forvaltningen siger her er
m.a.o., at man uden at have et sagligt belaeg vil lukke for lovligt kgrende biler til fordel for ulovligt
krydsende fodgaengere, hvilket er bade urimeligt og usagligt.

Herudover er det userigst, at forvaltningen fremsaetter projektforslag 5 som en midlertidig
forsggsordning. Det er pa den ene side utrygt, at forvaltningen foreslar at lave eksperimenter med
trafiksikkerheden i omradet i stedet for at fremsaette gennemarbejdede og velfunderede forslag. Det
er pa den anden side utrovaerdigt, at forvaltningen forslar en forsggsordning uden at fastleegge og
forpligte sig pa kriterier for, hvad der skal til for at traekke forsggsordningen tilbage. Hvor stor en
ggning af trafikken og medfglgende forringelse af trafiksikkerheden pa villavejene mener
forvaltningen, at man ma tale? Hvor mange flere ulykker skal der mere praecist ske ved Holcks Plads?
Skal der kares skolebgrn ned? Det fremgar heller ikke, om der er afsat et budget til at fare
anlaegsarbejderne tilbage igen, sa dette er en reel mulighed.

Afslutningsvis ma det fremhaeves, at det er mangelfuldt forvaltningsarbejde, at forvaltningen har
foretaget trafiktaellinger i omradet, som ikke indgar i hgringsmaterialet. Det er dbenlyst i borgernes
interesse at have adgang til disse trafikteellinger, og det er klart, at de ville kunne pavirke bade
antallet af borgere, der vil afgive hgringssvar og hvilke hgringssvar, de ville afgive. Det er ligeledes
mangelfuldt, at der ikke er foretaget og offentliggjort egentlige analyser af konsekvenserne for
trafikken og trafiksikkerheden i omradet.



Uden konsekvensanalyser og med en hgring foretaget pa et ikke-fyldestggrende grundlag er det
sveert at se, at sagen er tilstraekkeligt oplyst til, at forvaltningen kan garantere, at der vil kunne
treeffes en materielt lovlig og rigtig afgarelse, hvor officialprincippet overholdes.
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Vedr. lukning af indkersel til Brenshgj Kirkevej fra Branshgj Torv, sa bliver det problematisk med bade
bil trafikken til vejene ved Holcks Plads samt de sideliggende veje, da trafikken kommende fra
Brgnshgj Torv vil bruge sidevejen til Holcks Plads som i forvejen er udfordret, grundet smalvej og ikke
mindst bgrneinstitution og la&egehus som optager mange parkeringspladser pa vejene herom.

Cykeltrafikken vil ligeledes vaere en trafikrisiko, da de kommer med hgj fart fra Brgnshgj Torv og dette
vil skabe kg af bilerne som skal svinge til hgjre og holde tilbage samt busserne som er lange vil
ligeledes gge kg problematikken, da de holder tilbage for de biler som skal hgjresvinge.

Trafikken vil fart ned igennem de smalle villaveje pa mosesiden, vejene er i forvejen presset af traffik
og ikke tilpasset endnu mere bilkgrsel og modsat den nuvaerende Igsning hvor trafikken ned af
Branshgj Kirkevej og Torv er reguleret med lyssignal og fordelingen ned af vejene til mosesiden
fordeles fra Brgnshgj Torv siden.

Dette skal naevnes at der fra Frederiksundssvej i dag er hgjresving forbudt ned af Brgnshgj Kirkevej,
sa den trafik kommende af Frederikssundsvej fra byen og skal til vejene pa mosesiden bruger Holcks
Pladsvejen.
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Farligt forslag til 2endring af de trafikale forhold i Brenshgj kirkevej og Holcks plads-
omradet.

Indkersel i bil til Holcks plads, Hvedevej (hvor vi bor) og Havrevej er nervepirrende: cyklister kommer i
hgj hastighed fra Brgnshgj torv-krydset, udsynet er begreenset pga. parkerede biler - og forholdende
pa Holcks plads vej er slet ikke beregnet til sa megen trafik.

Der er trods alt lysregulering pa Brgnshgj torv og hgjresving fra Frederikssundsvej blev forbudt for
nogle ar siden. Total indkarselsforbud pa Branshgj kirkevej vil medfgre gget pres pa en skrgbelig og
farlig adgang til omradet via Holcks plads.

Vi ma derfor pa det kraftigste protestere mod dette forslag - men stgtter naturligvis at der szettes
fokus pa trafiksikkerheden for de blgde trafikanter pa og omkring Frederikssundsvej. Men det ma
kunne ggres bedre!

Med venlig hilsen
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Bemaerkninger til punkterne 5 og 6 i projektforslaget:

Opkoncentrering af trafik pa sma villaveje

Nar man lukker en del af trafikken pa en stor faerdselsare i kvarteret, betyder det, at

man koncentrerer trafikken pa faerre veje, der er darligere egnet til at baere trafikken. Mens
Brgnshgj Kirkevej er en lang, lige og aben vej med gode oversigtsforhold, er de gvrige veje mindre,
har flere sving og darligere oversigtsforhold. Trafikken skal her passere cafe, restauranter og
fritidshjem, hvor der er mange blgde trafikanter, og ledes ned i et omrade, der anvendes af mange
barn og borgere til leg, lgb, rulleskgijter, cykling til og fra omradets daginstitutioner mv., hvor gget
trafik dbenlyst udger en uhensigtsmaessig risiko.

@get risiko for trafikuheld ved flere farlige sving

Nar man lukker for indkarsel til Branshgj Kirkevej fra torvet, tvinger man biltrafikken til at hgjresvinge
over supercykelstien ved indkgrslen til Holcks Plads (ved Jagger), hvor der tidligere er sket en
dadsulykke (ved indkgrslen til Branshgj Kirkevej er der derimod ikke sket ulykker. Den dagdsulykke,
der skete ved torvet, skete pa den modsatte side af vejen ved Lagkagehuset og angik en bus, der
svingede til venstre ned ad Frederikssundsvej). Man flytter altsa trafik fra et lysreguleret kryds, som
gar lige over vej og cykelsti, til et hgjresving over cykelsti i et kryds uden lysregulering.

Cykelstien er buet og gar ned ad bakke pa dette sted, hvilket betyder, at cyklisterne kommer

hurtigt og er sveere at se i tide, ikke mindst de hurtige elcykler. Efter hgjresvinget vil trafikken skulle

kgre ad Holcks Plads, hvor bilerne altid holder teet parkeret, og som ofte er sveert fremkommelig pga.
varelevering og dagrenovation til cafe og restauranter samt fritidshjemmet pa hjgrnet af Holcks Plads
0g Praestegaards Allé. Pa Praestegards Alle er der tillige en laegeklinik, der ogsa giver gget trafik. Der

er ogsa mange fodgaengere, der bruger dette omrade, og som bliver udsatte. Skal trafikken herefter

tilbage mod Brgnshgj Kirkevej, kraever dette yderligere et hgjresving og derefter endnu et hgijre eller

venstresving.

Projektforslaget indrammer i punkt 5, at "Lukningen af Brgnshgj Kirkevej for indkgrende biltrafik, vil



sandsynligvis medfgre, at flere bilister i stedet svinger til venstre mod Frederikssundsvej og drejer til
hgjre ved Holck Plads, for at komme til lokalomradet nordvest for Branshgj Torv. Dette vil alt andet
lige @ge uheldsrisikoen ved Holcks Plads, selvom forholdene her samtidig forbedres.

En del af den gennemkgrende trafik pa Brgnshgj Kirkevej forventes fremover at anvende det
overordnede vejnet som gennemkgrselsrute til og fra Hareskovvej. Men lukningen kan betyde gget
sivetrafik pa Holcks Plads, Havrevej og Hvedevej”.

Det er sveert at forstd, hvorfor det er bedre at fa flere farlige hgjresving og en sterre risiko ved Holcks
Plads end den nuvaerende risiko ved torvet, hvor der som bekendt ikke har veeret ulykker.

Et eksperiment med trafiksikkerheden i omradet

Man forsgger at gagre det nemmere at acceptere forslaget ved at kalde lgsningen et

"midlertidigt forsgg”, men det er ikke klart, at der er planlagt en opfglgende evaluering af tiltagene,
som et forsgg ellers kraever, det er ikke klart, hvad tidsrammen er, og det er ikke klart, hvad
kriterierne ville vaere for at rulle "forsgget" tilbage. Skal der ske ulykker? Det er utrygt, at man fra
forvaltningens side er villige til pd denne made at eksperimentere med trafiksikkerheden i omradet i
stedet for at fremkomme med et gennemarbejdet forslag.

Ikke et tilstraekkeligt grundlag for at treeffe beslutningen

Projektet har foretaget trafikteellinger i omradet, som de kunne analysere pa for at fa nogle

reelle estimater for konsekvenserne af projektforslaget. Disse tal er ikke offentliggjort som en del

af hgringen, og projektleder oplyser, at man ikke har foretaget analyser af

projektforslagets konsekvenser for trafikken. Derfor er projektforslagets vurdering af, hvordan
trafikken vil sendre sig rent gaetveerk. Forvaltningen har dermed ikke tilvejebragt et tilstreekkeligt
grundlag for at der kan traeffes beslutning i sagen, ligesom borgerne bliver hart pa et utilstreekkeligt
grundlag.

Problemer med torvets indretning bor lgses pa torvet.

Bragnshgj torv er rodet og sveert overskueligt, efter at man lavede den nye busholdeplads ("busgen").

Det er sveert for fodgaengere at overskue trafikken, og fodgaengerfelterne er sa darligt placeret,

at fodgaengerne fra bus-gen ofte vaelger at krydse ulovligt over vej og supercykelsti til fortorvet
foran Lan & Spar bank. At lukke for biltrafikken lgser ikke problemet med at fodgaengerne

krydser supercykelstien ulovligt, og fodgaengerne vil stadig komme i konflikt med trafik fra cykler,
elcykler, ladcykler, knallerter, Wolt-bude mv. som fortsat vil kgre pa cykelstien og krydse vejen. Det
vil stadig veere et rodet kryds, og der vil stadig veere risiko for ulykker samt oplevet utryghed. Der er
mange ting, man kan forsgge at gare for at forbedre fodgaengernes vilkar og folelse af tryghed pa
torvet, fgr man lukker for biltrafikkens indkgrsel til Brgnshgj Kirkevej, og man bgr forfalge disse
muligheder, far man eksperimenterer med hele omradets trafiksikkerhed.
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Farst og fremmest er der et tydeligt, stort problem med sikkerheden ved Branshgj Torv. Det skal
lzses, sa alle kan faerdes i sikkerhed pa og omkring Brenshgj Torv. Det ma vaere det egentlige
problem. At forsgge at lgse dette problem ved, blandt andet, at omlede trafikken til de naerliggende
sma, og ikke dertilindrettede veje, kan ikke anses som en farbar lgsning. De sma villaveje omkring
Holcks Plads, og Holcks Plads selv, er slet ikke egnet til det trafikpres en lukning af Brgnshgj Kirkeve;j
vil medfgre.

Vores bgrn feerdes pa de sma veje - i leg, og i forbindelse med transport til og fra skole og fritidshjem.
Flere (op til alt 1000 biler om dagen fra i dag under 300) biler pa de sma veje vil medfgre stor risiko
for uheld og utryghed. Det er sveert at forsta dette snske om omallokering af trafik; fra en lige,
bredere Brgnshgj Kirkevej til meget smallere, sngrklede veje omkring Holck plads. Det kan kun
resultere i en gget risiko for de "blgde" trafikanter.

Som jeg startede med: Problemet omkring Brgnshgj Torv skal lgses og trafikken skal i det hele taget
ledes veek fra de sma veje. At flytte problemet til endnu mindre og mere sngrklede, ikke-egnede veje
vil ikke pd nogen made lgse problemet - blot gere det vaerre, medfgre flere uheld, og i bund og grund
skabe stor utryghed i omradet. Det er ikke en lgsning.

Jeg haber og tror pa, at politikerne vil genoverveje og finde alternative lgsninger til problemerne med
trafikken omkring Brgnshgj Torv og Frederikssundsvej, som ikke skal tage de sma villaveje i brug.
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Dette forslag vil uden tvivl forringe trafiksikkerheden for de blgde trafikanter omkring Brgnshgj torv og Holcks Plads.

Som trafikken er lige nu, sa krydser bilerne torvet pa toppen af bakken, hvor cyklisterne er nede i fart og hvor der er lysregulering. Alle
trafikanter er her opmaerksomme pa, at der er krydsende trafik.

Hvis biltrafikken ikke lzengere kan krydse torvet ad Brgnshgj Kirkevej, da vil bilerne veere ngdsaget til, i stedet at kere ned ad bakken pa
Frederikssundsvej og lave et hgjresving, henover cykelstien til Holcks Plads. Cykellisterne har her faet rigtig meget fart pa og vi oplever
allerede idag uhyggelig mange farlige situationer, pd netop dette sted. Sigtbarheden er her virkelig darlig og cyklerne er helt
uforberedte p3, at der er bilister der krydser cykelstien.

Derudover er der i eftermiddagstimerne netop her, et mylder af bgrn i alle aldre, da der ligger op til flere daginstitutioner, bade pa
Holcks Plads og i det omkringliggende villakvarter.

Vi hdber derfor at dette forslag bliver kasseret!

Venlig hilsen
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Som beboer i omradet er jeg bekymret over de foresldede aendringer i trafikstrukturen, der kan fgre
til en koncentrering af trafikken pa mindre villaveje. Disse veje er ikke egnet til at handtere gget
trafik, og mange blgde trafikanter, herunder bgrn, feerdes dagligt her. Seerligt mange bgrn gar alene
frem og tilbage til skole, fritidshjem og legeaftaler hos hinanden via de mindre villaveje, samt leger og
spiller bold her. Som foraeldre har vi altid vi instrueret bgrnene i at bruge de mindre og mere sikre
veje, hvor der traditionelt har vaeret mindre trafik.

Med de foreslaede aendringer vil der blive ledt betydeligt mere trafik ned ad disse sma veje, hvilket
skaber en utryg situation, hvor bgrnene faerdes og leger. Dette er en uacceptabel risiko, som vil gare
det vaesentligt sveerere at opretholde en tryg hverdag for de mange barn og familier i omradet.

Desuden finder jeg det problematisk, at projektet betegnes som et "midlertidigt forsgg" uden klarhed
over, hvornar og hvordan det skal evalueres, eller hvilke kriterier der vil gaelde for at rulle det tilbage,
hvis det viser sig at g@ge risikoen i omradet.

Jeg opfordrer til en grundig analyse af projektets konsekvenser for trafiksikkerheden, isaer for
omradets bgrn, inden aendringerne gennemfares.
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Jeg kan ikke se grunden til at lukke indkgrselen til Brgnshgj Kirkevej fra Branshgj torv for at gere
trafikken mere sikker. Da alt trafikken sa ville blive rykket ned til et sted hvor der er en sfo, og der
med mange bgrn der faerdes rundt ved Holcks plads hvor at der allerede kare en del biler igennem, og
der ogsa faerdes mange bgrn som der ogsa leger. Sa det ville ggre det mere farligt hvis man rykker alt
trafikken der hen da den sa ville blive gget fra omkring 285 biler til over 1000 biler der sa skal faerdes
igennem et omrade hvor at der er mange bgrn, i alle aldre.
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Hegringssvar vedr. Projektforslag 6. Ved Holcks Plads og EImelundevej

Det foreslaede "krydsningspunkt” pa Frederikssundsvej ved Holcks Plads og EImelundevej ber
suppleres med en lysregulering for at give en bedre sikkerhed for de skolebgrn og gvrige blgde
trafikanter, der krydser Frederikssundsvej pa dette sted. Bilisterne pa Frederikssundsvej ma antages
at stoppe for radt lys men er nok mindre tilbgjelige til at stoppe ud for et helleanlaeg i den grgnne
balge i myldretidstrafikken.

Nedlaeggelse af cykelparkeringen gst for Holcks Plads vil veere til stor gene for de erhvervsdrivende
ved Holcks Plads/Frederikssundsvej. Fortovet er i forvejen smalt i dette omrade, og parkerede cykler
pa fortov og op ad bebyggelsen vil derfor pavirke forgaengertrafikken negativt og vaere til gene for
bebyggelsen. Det har sin formodning imod sig, at cyklister, der skal besgge caféer, restauranter og
butikker pa Frederikssundsvej ved Holcks Plads, vil parkere ved de foresldede fem
cykelparkeringspladser pa den modsatte side af Frederikssundsvej ved Elmelundevej.

Cyklisterne kommer i stort antal og med hgj fart ned ad bakken pa supercykelstien C97,
Frederikssundsruten, mod vest. Det forhold, at man maler del af cykelstien bla, vil neeppe foranledige
at, cyklisterne seetter farten ned pa en ligeud straekning med heaeldende terraen. Det vil give anledning
til kedannelse i den foresldede hgjresvingsbane pa Frederikssundsvej og skabe usikkerhed for bade
bilister og cyklister. Hvis forvaltningen tillige gennemfgrer den del af Projektforslag 5. Ved Brgnshgj
Torv, der vedrgrer lukning af indkarsel til Branshgj Kirkevej, vil det forventeligt medfgre en betydelig
forggelse af hgjresvingende bilister ved Holcks Plads.

Det foreslaede indkarselsforbud for motorkgretgjer fra Frederikssundsve;j til EImelundevej synes blot
at flytte problemerne med indkarsel fra EImelundevej til Klintholmvej og lgsningen savner sagligt
belaeg.
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Hegringssvar vedr. Projektforslag 5. Ved Brgnshgj Torv

Den "fodgaengerkrydsning”, som projektforslag 5 tilsyneladende skal understgtte, er buspassagerer,
der krydser cykelsti og vej ulovligt fra busgen pa Frederikssundsvej ved Brgnshgj Torv til fortovet mod
gst. (Se vedhaeftede oversigtskort)

Fodgaengere pa busgen burde passere via lysreguleret fodgaengerfelt til cykelparkeringsgen og derfra
via andet lysreguleret fodgaengerfelt for at komme til fortovet langs Frederikssundsvej mod gst. |
stedet ses ofte, at buspassagererne vaelger den hurtigere og "nemmere” vej ved at krydse cykelsti og
vej ulovligt direkte fra busgen til det gstlige fortov. Denne ulovlige krydsning bliver yderligere
problematisk, hvis cyklister kgrer over for rgdt ved den lysregulering, der er er placeret ved
fodgaengerfeltet ud for Frederikssundsvej 154D.

Det virker aldeles usagligt, at forvaltningen foreslar at lukke - en i gvrigt lovlig - biltrafik, som ikke
tidligere har givet anledning til registrerede ulykker, i stedet for at aendre den hablgse indretning af
busgen. Den dgdsulykke, som skete ved Brgnshgj Torv i november 2021 vedrgrte ikke indkgrslen til
Bragnshgj Kirkevej. Ulykken vedrgrte en bus, der karte over for radt fra Krabbesholmvej til
Frederikssundsvej og i venstresvinget karte en knallert ned.

Et gget antal venstresvingende bilister fra Brgnshgj Torv mod vest ad Frederikssundsvej vil i gvrigt
karambolere med de mange busser pa Frederikssundsvej herunder ved busgen.

Hgringsmaterialet savner data om og analyse af konsekvenserne ved den foreslaede lukning for
indkgrende biltrafik. Forvaltningen oplyser blot at "Lukningen af Branshgj Kirkevej for indkerende
biltrafik, vil sandsynligvis medfare, at flere bilister i stedet svinger til venstre mod Frederikssundsvej
og drejer til hgjre ved Holck Plads, for at komme til lokalomradet nordvest for Brenshaj Torv. Dette vil
alt andet lige gge uheldsrisikoen ved Holcks Plads, selvom forholdene her samtidig forbedres. En del
af den gennemkarende trafik pa Brenshgj Kirkevej forventes fremover at anvende det overordnede
vejnet som gennemkarselsrute til og fra Hareskovvej. Men lukningen kan betyde sget sivetrafik pa
Holcks Plads, Havrevej og Hvedevej.”



Ifglge ikke-offentliggjort trafiktaelling, som forvaltningen lod udfgre i juni 2024, har forvaltningen talt,
at der pa hverdage karer i gennemsnit 719 biler pa den sydlige del af Branshgj Kirkevej (den del af
vejen, der er udlagt til offentlig vej) mod nord. Dette tal ma forventes at veere hgjere i de koldere og
vadere maneder af aret. Af samme teelling fremgik det, at der i gennemsnit kerte 285 biler ind fra
Frederikssundsvej ad Holcks Plads mod nord. | praksis vil forslaget altsd medfare en risiko for en
foreget gennemsnitlig trafik fra 285 biler til 1.004 biler pa den smalle private fallesvej Holcks Plads,
hvor der hverken er lysregulering eller fodgaengerfelter og hvor etageejendommenes beboere er
henvist til at parkere deres biler i begge sider af vejen med sveer fremkommelighed til fglge.

Ifglge forvaltningens orienteringsnotat til Teknik- og Miljgudvalget "Resultatet af foranalyse af
trafiksikkerheden pa Frederikssundsvej” dokument nr. F2 1518273 af 7. februar 2023 som fremlagt
pd TMU mgade d. 27. februar 2023 er der netop i hgjresvinget fra Frederikssundsve;j til Holck Plads
registreret en dgdsulykke.

Forvaltningen redeggr pa s. 1 i orienteringsnotatet for, at "Hagjresvingsulykker er den hyppigst
forekommende ulykkesform og udger naesten en femtedel af alle ulykker pa Frederikssundsvej.
Hajresvingsulykker er ogsa den ulykkesform, der medfarer flest tilskadekomne.” Alligevel foreslar
forvaltningen altsa med Projektforslag 5, at flytte over 700 daglige biler fra et lysreguleret kryds lige
over vej, cykelsti og fodgaengerfelt, til et hgjresving over cykelsti og fortov ved Holcks Plads, uden
hverken lysregulering eller fodgaengerfelt. P& hjgrnet af Holcks Plads og Praestegards Allé ligger
fritidshjemmet "Hjgrnet” og mange bgrn og gvrige blgde trafikanter faerdes derfor i dette omrade.

Det fremgar af hgringsmaterialet, at "[...] lukningen i farste omgang udfart som et midlertidigt forsag,
der udfares parallelt med, at trafikken pa Braenshgj Kirkevej og Holcks Plads monitoreres. Hvis lukning
af indkaersel for biltrafik pa Brenshaj Kirkevej viser utilsigtede gener i form af en signifikant stigning i
sivetrafik pa lokaleveje nordvest for Branshgj Torv samt gget uheldsrisiko ved Holcks Plads, kan
forsaget afsluttes og projektet for Brenshgj Torv revurderes.”

Det fremgar imidlertid ikke af hgringsmaterialet, hvorledes forvaltningen forventer, at
"forsggsordningen” skal forvaltes, herunder hvilke vurderingskriterier forvaltningen vil lsegge til grund
eller om der er afsat budget til at gendbne Brgnshgj Kirkevej, hvis forsgget skal stoppe. Som borger
foranlediges man derfor til at taenke; hvad er taersklen for "signifikant stigning i sivetrafik pa
lokaleveje”? Hvor stor "a@get uheldsrisiko ved Holcks Plads” skal tales? Hvor mange barn skal kares
ned pa de sma villaveje, far forsgget skal afsluttes?

MATERIALE:
hoeringssvar vedr. projektforslag 5. ved broenshoej torv 1.pdf
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Horingssvar vedr. Projektforslag S. Ved Bronshgj Torv

Den "fodgaengerkrydsning”, som projektforslag 5 tilsyneladende skal understette, er buspassagerer, der
krydser cykelsti og vej ulovligt fra buseen pa Frederikssundsvej ved Branshej Torv til fortovet mod ost.

Fodgaengere pa buseen (1) burde passere via lysreguleret fodgangerfelt (2) til cykelparkeringseen (via gron
stiplet linje) og derfra via andet lysreguleret fodgaengerfelt for at komme til fortovet langs
Frederikssundsvej mod est (3). I stedet ses ofte, at buspassagererne veelger den hurtigere og "nemmere” vej
ved at krydse cykelsti og vej ulovligt direkte fra buseen (1) til det ostlige fortov (3). Denne ulovlige
krydsning bliver yderligere problematisk, hvis cyklister korer over for rodt ved den lysregulering, der er er
placeret ved fodgaengerfeltet ud for Frederikssundsvej 154D.

Oversigtskort over busoen pa
Frederikssundsvej/Bronshaj Torv ved
indkorslen til Bronshaj Kirkevej og eksempel
pa ulovligt krydsende fodgeengere.

Det virker aldeles usagligt, at forvaltningen foreslar at lukke — en i ovrigt lovlig — biltrafik, som ikke
tidligere har givet anledning til registrerede ulykker, i stedet for at &ndre den héblese indretning af buseen.
Den dedsulykke, som skete ved Bronshej Torv i november 2021 vedrorte ikke indkerslen til Bronshgj
Kirkevej. Ulykken vedrerte en bus, der korte over for redt fra Krabbesholmvej til Frederikssundsvej og i
venstresvinget korte en knallert ned.

Et oget antal venstresvingende bilister fra Bronshej Torv mod vest ad Frederikssundsvej vil i avrigt
karambolere med de mange busser pa Frederikssundsvej herunder ved buseen.

Heringsmaterialet savner data om og analyse af konsekvenserne ved den foreslaede lukning for indkerende
biltrafik. Forvaltningen oplyser blot at " Lukningen af Bronshoj Kirkevej for indkorende biltrafik, vil
sandsynligvis medfore, at fleve bilister i stedet svinger til venstre mod Frederikssundsvej og drejer til hojre
ved Holck Plads, for at komme til lokalomrddet nordvest for Bronshaj Torv. Dette vil alt andet lige oge
uheldsrisikoen ved Holcks Plads, selvom forholdene her samtidig forbedres. En del af den gennemkorende
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trafik pa Bronshoj Kirkevej forventes fremover at anvende det overordnede vejnet som gennemkorselsrute
til og fra Hareskovvej. Men lukningen kan betyde oget sivetrafik pa Holcks Plads, Havrevej og Hvedevej.”

Ifolge ikke-offentliggjort trafiktaelling, som forvaltningen lod udfere i juni 2024, har forvaltningen talt, at
der pé hverdage kerer i gennemsnit 719 biler pé den sydlige del af Bronshej Kirkevej (den del af vejen, der
er udlagt til offentlig vej) mod nord. Dette tal ma forventes at veere hojere i de koldere og vadere maneder
af aret. Af samme teelling fremgik det, at der i gennemsnit korte 285 biler ind fra Frederikssundsvej ad
Holcks Plads mod nord. I praksis vil forslaget altsd medfere en risiko for en foroget gennemsnitlig trafik fra
285 biler til 1.004 biler pa den smalle private faellesvej Holcks Plads, hvor der hverken er lysregulering eller
fodgaengerfelter og hvor etageejendommenes beboere er henvist til at parkere deres biler i begge sider af
vejen med svaer fremkommelighed til folge.

Ifolge forvaltningens orienteringsnotat til Teknik- og Miljoudvalget "Resultatet af foranalyse af
trafiksikkerheden pa Frederikssundsvej” dokument nr. F2 1518273 af 7. februar 2023 som fremlagt pa
TMU mede d. 27. februar 2023 er der netop i hejresvinget fra Frederikssundsvej til Holck Plads registreret
en dedsulykke.

Forvaltningen redeger pd s. 1 i orienteringsnotatet for, at ”Hojresvingsulykker er den hyppigst
forekommende ulykkesform og udgor ncesten en femtedel af alle ulykker pa Frederikssundsvej.
Hojresvingsulykker er ogsa den ulykkesform, der medforer flest tilskadekomne.” Alligevel foreslar
forvaltningen altsa med Projektforslag 5, at flytte over 700 daglige biler fra et lysreguleret kryds lige
over vej, cykelsti og fodgangerfelt, til et hgjresving over cykelsti og fortov ved Holcks Plads, uden
hverken lysregulering eller fodgaengerfelt. Pa hjornet af Holcks Plads og Prastegards Allé ligger
fritidshjemmet “Hjornet” og mange born og evrige blode trafikanter feerdes derfor i dette omréade.

Det fremgar af horingsmaterialet, at ’[...] lukningen i forste omgang udfort som et midlertidigt forsog,
der udfores parallelt med, at trafikken pa Bronshoj Kirkevej og Holcks Plads monitoreres. Hvis
lukning af indkorsel for biltrafik pa Bronshoj Kirkevej viser utilsigtede gener i form af en signifikant
stigning i sivetrafik pa lokaleveje nordvest for Bronshaj Torv samt oget uheldsrisiko ved Holcks
Plads, kan forsoget afsluttes og projektet for Bronshoj Torv revurderes.”

Det fremgar imidlertid ikke af heringsmaterialet, hvorledes forvaltningen forventer, at
“forsegsordningen” skal forvaltes, herunder hvilke vurderingskriterier forvaltningen vil lagge til
grund eller om der er afsat budget til at gendbne Bronshej Kirkevej, hvis forseget skal stoppe. Som
borger foranlediges man derfor til at taenke; hvad er taersklen for signifikant stigning i sivetrafik pa
lokaleveje”? Hvor stor “oget uheldsrisiko ved Holcks Plads” skal tales? Hvor mange born skal
kores ned pa de sma villaveje, for forseget skal afsluttes?

21. oktober 2024
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Krydset Frederikssundesvej/ Borups Alle
Busstoppet Bellahgj retning mod byen benyttes af rigtig mange. Her stopper bade 5.c, 250S og 350S.

Om morgene i myldretiden stiger ca 20 passagerer pa hver bus. Men hvis man skal krydse
Frederikssundsvej, som mange skal, for at komme hen til busstoppestedet, er det ikke muligt at
kommer over kydset pa en gang grgnt. Det er ogsa svaert at na for cyklister, som skal kagre op ad
bakke.

Dette resulterer i at rigtig mange fodgsengere hver morgen krydser vejbanen gst for
busstoppestederne, hvilke kan lede til farlige situationer. Saerligt folk som kommer fra Sokkelundsvej
skyder ofte genvej, da det kan spare dem for adskillige minutter. Det gaelder for bade voksne og
barn.

Jeg haber meget at dette kan tages med i betragtningerne.
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Heringssvar vedr. trafiksikkerhedstiltag pa Frederikssundsvej fra bestyrelsen af Brgnshgj
Kirkevejs vejlaug

Der kerer dagligt 1.761 biler pa Brgnshgj Kirkevej. Af dem er ca. 70% gennemkgrende. Det viser en
trafiktaelling foretaget af Teknik -og Miljgforvaltningen (TMF) i juni 2024. Det er meget trafik at
handtere for en villavej og det skaber mange farlige situationer for cyklisterne.

Sikkerhed

Branshgj Kirkevej er en privat-feellesvej med 49 husstande, Brgnshgj Kirke i den ene ende og
Boldklubben Fix i den anden. Kirken og boldklubben ggr, at der udover de mange gennemkgrende
biler ogsa er mange parkerede biler og mange cyklister. Nar der dagligt passerer over 1.000 biler (i
gennemsnit 929 den ene retning og 672 den anden retning jf. trafikteellingen) betyder det, at bilerne
skal kare ind til siderne for at kunne passere hinanden, hvilket ggr, at de blokerer for cyklisterne, som
bliver klemt.

Dertil kommer, at vejen er en stejl bakke fra kirken og ned mod boldklubben, hvilket gar, at cyklister
ofte kommer i hgj fart nedad bakken. Derfor er det endnu farligere, nar de i hgj fart blokeres af biler.
Mange af cyklisterne er bgrn pa vej til fodbold i boldklubben og det er saledes ofte dem, der udsaettes
for fare. Kombinationen af over 1000 biler, traengsel og cyklister i hgj fart gar, at de trafikale forhold
kan veere kaotiske og, at der er stor risiko for ulykker.

Opbakning til at lukke vejen ved Bronshgj Torv

Arsagen til de mange biler er blandt andet, at mange bilister bruger Branshgj Kirkevej som en smutvej
til at komme til - og fra Harreskovvej/Hilleradmotorvejen. Som et af flere trafiksikkerhedstiltag pa
Frederikssundsvej har TMF foreslaet at Branshgj Kirkevej lukkes for indkgrende trafik fra Branshgj
Torv. Dette vil med stor sandsynlighed reducere antallet af biler pa Brenshgj Kirkevej, idet smutvejen



blokeres i den ene ende. Vejlauget bakker derfor op om forslaget, da det derved ogsa vil reducere
antallet af farlige trafikale situationer pa Brgnshgj Kirkevej og ved Brgnshgj Torv.

Behov for en helhedslgsning

Samtidig er det vigtigt at understrege, at der er behov for en helhedsundersggelse af de trafikale
forhold i hele villakvarteret pa - og omkring Branshgj Kirkevej. De trafikale udfordringer er ikke
ngdvendigvis lagst ved kun at lukke for indkgrsel til Branshgj Kirkevej fra torvet, idet trafikken derved
ledes nedad andre uegnede villaveje (f.eks. via Holcks Plads til Praestegards Allé og igen ud pa
Branshgj Kirkevej). Derfor bgr TMF finde en helhedslgsning for trafikken i hele omradet.

Kebenhavns Kommune skal reagere

Det fremgar af TMFs hjemmeside, at Ksbenhavns Kommune "skal reagere”, hvis en taelling viser, at
over 50 % af den samlede trafik pa en privat feellesvej er gennemkgrende trafik mellem to offentlige
veje. Af den trafikmaling, som vejlauget har modtaget fra TMF, fremgar det, at den gennemkgrende
trafik langt overstiger 50% og pa visse straekninger er 90% Derfor er det vejlaugets forhabning, at
Kagbenhavns Kommune nu reagerer ved at lukker Brgnshgj Kirkevej for indkgrende trafik fra torvet og
ved at foretage en helhedsundersggelse af omradet omkring vejen, sa trafikkaos og ulykker undgas.

MATERIALE:
hoeringssvar fra bestyrelsen for broenshoej kirkevejs vejlaug .pdf



hoeringssvar_fra_bestyrelsen_for_broenshoej kirkevejs vejlaug_.pdf

Hgringssvar 15. oktober 2024

Horingssvar vedr. trafiksikkerhedstiltag pa Frederikssundsvej fra bestyrelsen af Brgnshgj Kirkevejs
vejlaug

Der kegrer dagligt 1.761 biler pa Brgnshgj Kirkevej. Af dem er ca. 70% gennemkgrende. Det viser en
trafikteelling foretaget af Teknik -og Miljgforvaltningen (TMF) i juni 2024. Det er meget trafik at
handtere for en villavej og det skaber mange farlige situationer for cyklisterne.

Sikkerhed

Brgnshgj Kirkevej er en privat-faellesvej med 49 husstande, Brgnshgj Kirke i den ene ende og
Boldklubben Fix i den anden. Kirken og boldklubben ggr, at der udover de mange gennemkgrende biler
ogsa er mange parkerede biler og mange cyklister. Nar der dagligt passerer over 1.000 biler (i
gennemsnit 929 den ene retning og 672 den anden retning jf. trafiktaellingen) betyder det, at bilerne
skal kgre ind til siderne for at kunne passere hinanden, hvilket ggr, at de blokerer for cyklisterne, som
bliver klemt.

Dertil kommer, at vejen er en stejl bakke fra kirken og ned mod boldklubben, hvilket ggr, at cyklister
ofte kommer i hgj fart nedad bakken. Derfor er det endnu farligere, nar de i hgj fart blokeres af biler.
Mange af cyklisterne er bgrn pa vej til fodbold i boldklubben og det er sdledes ofte dem, der udsaettes
for fare. Kombinationen af over 1000 biler, treengsel og cyklister i hgj fart g@r, at de trafikale forhold
kan veere kaotiske og, at der er stor risiko for ulykker.

Opbakning til at lukke vejen ved Brgnshgj Torv

Arsagen til de mange biler er blandt andet, at mange bilister bruger Brgnshgj Kirkevej som en smutvej
til at komme til - og fra Harreskovvej/Hillersdmotorvejen. Som et af flere trafiksikkerhedstiltag pa
Frederikssundsvej har TMF foreslaet at Brgnshgj Kirkevej lukkes for indkgrende trafik fra Brgnshgj Torv.
Dette vil med stor sandsynlighed reducere antallet af biler pd Brgnshgj Kirkevej, idet smutvejen
blokeres i den ene ende. Vejlauget bakker derfor op om forslaget, da det derved ogsa vil reducere
antallet af farlige trafikale situationer pa Brgnshgj Kirkevej og ved Brgnshgj Torv.

Behov for en helhedslgsning

Samtidig er det vigtigt at understrege, at der er behov for en helhedsundersggelse af de trafikale
forhold i hele villakvarteret pa - og omkring Brgnshgj Kirkevej. De trafikale udfordringer er ikke
ngdvendigvis Igst ved kun at lukke for indkgrsel til Brgnshgj Kirkevej fra torvet, idet trafikken derved
ledes nedad andre uegnede villaveje (f.eks. via Holcks Plads til Praestegards Allé og igen ud pa Brgnshgj
Kirkevej). Derfor bgr TMF finde en helhedslgsning for trafikken i hele omradet.

Kgbenhavns Kommune skal reagere

Det fremgar af TMFs hjemmeside, at Kgbenhavns Kommune “skal reagere”, hvis en teelling viser, at
over 50 % af den samlede trafik pa en privat feellesvej er gennemkgrende trafik mellem to offentlige
veje. Af den trafikmaling, som vejlauget har modtaget fra TMF, fremgar det, at den gennemkgrende
trafik langt overstiger 50% og pa visse straekninger er 90% Derfor er det vejlaugets forhabning, at
Kgbenhavns Kommune nu reagerer ved at lukker Brgnshgj Kirkevej for indkgrende trafik fra torvet og
ved at foretage en helhedsundersggelse af omradet omkring vejen, sa trafikkaos og ulykker undgas.

Mvh. Bestyrelsen for Brgnshgj Kirkevejs vejlaug af 1981
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Det vil veere farligt at ensrette Branshgj Kirkevej, fordi det vil lede mere trafik gennem Holcks
Plads, Havrevej, Hvedevej og Gaseurtve;.

Disse veje er i forvejen farlige fordi:

e Der er darligt udsyn pga. kuperet terraen, hgje haekke og traeer, samt parkerede biler.

e De er smallere end Brgnshgj Kirkeve,;.

 Der er flere kryds, der hverken er lysregulerede eller har hajtaender, samtidig med at og
mange trafikanter - bgrn som voksne, cyklister som bilister - har sveert ved at navigere i
de almindelige vigepligtsregler.

 Der er flere "irrequlaere" kryds og sving - iseer omkring Holcks Plads - som mange
trafikanter har svaert ved at orientere sig i.

« Der er mange bgrn der er vant til at lege pa vejene.

e Der er mange katte, egern, pindsvin mm, der er vant til at krydse vejene.

At lede yderligere trafik ad disse veje - herunder gennemkgrende trafik - vil veere uansvarligt.
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Det er enormt aergeligt at man afviger fra Cykelfokus og nedlaegger en cykelsti. Samme
sikkerhedseffekt kan opnas med fx et "mountable curb" hvilket vil fa hastigheden ned, eller ved
signalfaseopdeling. Det kan ikke passe at selv fra sideveje er bilernes hastighed vigtigere end
cykelisternes tryghed.
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Synes ikke andringerne ved Brgnshgj Torv virker gennemtaenkte. Selvom det kan virke som en god
idé, at lukke for indkerslen til Branshgj Kirkevej fra Frederikssundsvej siden, sa vil det indebaere flere
problemer. Kommer man af Frederikssundsvej fra Husum og skal ind i omradet omkring Brgnshg;
Kirkevej, Preestegards Allé, Hvedevej eller lign. sa vil man skulle dreje af ved Kabbelejevej eller
foretage en uvending et eller andet sted pa Frederikssundsvej og kere ind via Holcks Plads (det er
ikke markeret pa skitsen, at der -som nu - er venstre sving forbudt ved Holcks Plads nar man kommer
vestfra, men gar ud fra at det er en fejl). Kommer man fra den modsatte side eller Krabbesholmve;j vil
man skulle via Frederikssundsvej og dreje ved Holcks Plads. Selvom der laves en svingbane, sa er det
et farligt sted at dreje, da der bade kommer fodgaengere fra begge sider og cykelister i hgj fart ned af
bakken, hertil kommer at Holcks Plads er en meget lille vej, som ofte blokeres af biler, der vil til hgjre
af Frederikssundsvej mod Husum. De far ikke nemmere ved at dreje, nar udsynet blokeres af biler i en
drejebane og vejbanen indsnaevres med heller. Holcks Plads kan darligt beere yderligere trafik.

Det kan godt vaere, at forvaltningen mener, at det skal veere en prgveordning, og er abne over for at
abne Bragnshgj Kirkevej igen, men hvis man har a&endret pa hele vejforlgbet og plantet traeer, vil det
vaere et stgrre projekt at dbne op igen. Jeg mener, at man burde starte med at lukke vejen med nogle
blomsterkummer el., som let kan flyttes igen, hvis det bliver et problem med trafik pa de andre veje.

En ensretning af det farste stykke af Brgnshgj Kirkevej forekommer at veaere ungdvendigt. Hvis der
lukkes for trafik fra Frederikssundsvej siden vil der kun veere meget lidt trafik fra menighedshuset, de
fa ejendomme pa stykket og parkeringspladserne. Ensrettes stykket, sa vil en el-bil, der har ladet pa
en af de 4 pladser og f.eks. skal ind i kvarteret mod nord/nordvest, vaere tvunget til at kare ud pa
Frederikssundsvej, ned til Holcks Plads, dreje til hgjre her, dreje til hgjre ved Praestegards Allé, for sa
at dreje til venstre pa Brgnshgj Kirkevej.

Det pa skitserne ud som om man agter at lukke for biltrafik fra Krabbesholmsvej ud pa
Frederikssundsvej mod gst og vest, men det er ikke naevnt i teksten til forslaget. Lukkes der for trafik
vil parkeringspladserne bag ved Brugsen blive stort set ubrugelige for de fleste.
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Argumenter mod lukning af Brgnshgj Kirkevej

Hvis Branshgj Kirkevej lukkes for al indkgrsel fra Frederikssundsvej, vil det betyde, at endnu flere biler
skal dreje ned til villaomraderne og til Hareskovvejen via indkarslen til Holcks Plads (ved Jagger og
Riccos kaffebar).

Det virker ikke logisk, at man vil andre trafikken til at kagre ind og ud af en sa lille vej, som Holcks
Plads, hvor der er parkeret biler pa hver side af vejen, og derfor kun er et spor. Allerede nu er der
trafikkaos pa det lille stykke vej, hvor biler bliver ngdt til at bakke bl.a. ud over cykelstien pa
Frederikssundsvej, da det ikke er muligt for to biler at passere hinanden. Endnu mere kaotisk nar
renovationsbiler og andre lastbiler kommer ind via Holcks Plads. Desuden er oversigtsforholdene ved
et hgjresving til Holcks Plads utrolig darlige set i forhold til oversigtsforholdene ved Brgnshgj Torv
(som har lysregulering m.v.). Det er meget vanskeligt at se cyklister, der kommer i hgj fart ned af
Frederikssundsvej, hvilket ogsa har resulteret i flere ulykker, herunder en dgdsulykke.

Hvis man kommer fra "Husum-siden” er det ikke muligt at dreje til venstre til Holcks Plads, hvorfor
bilister pa nuveerende tidspunkt karer rundt om Brgnshgj Torv og ned af Brgnshgj Kirkevej, for at
komme ind til villaerne/mosen/Hareskovvejen. Hvis Branshgj Kirkevej lukkes for indkarsel, sa skal alle
biler, der kommer fra "Husum-siden”, finde alternative veje via sma stik/sideveje, som ikke er
beregnet til s& meget og tung trafik, hvilket udsaetter alle blgde trafikanter for gget risiko.

Hvis Holcks Plads skal anvendes som indkersel til villaomraderne, sa er det ngdvendigt, at etablere
bedre forhold (lyskryds eller lign.), forbyde parkering i begge sider af Holcks Plads osv., saledes
trafikken kan afvikles mere sikkert., En sadan lgsning virker dog ikke logisk/gkonomisk, da der allerede
er etableret lysregulering, fodgaengerfelter m.v. ved Brgnshgj Torv/Brgnshgj Kirkevej samt
oversigtsforholdene bade ved torvet, men ogsa pa Branshgj Kirkevej, er markant bedre end ved de
sma sideveje pa Frederikssundsvej. Kommunen bgr kunne sikre bedre trafiksikkerhed ved Brgnshgj
Torv i stedet for at presse trafikken ind i villakvarterene via de sma sideveje.

Desuden vil en lukning af Brenshgj Kirkevej betyde, at bilister skal kgre laengere/mere rundt pa de
sma villaveje for at komme "hjem”, hvilket alt andet lige 0gsa ma betyde mere luftforurening/CO2-



udslip fra bilerne.

Desuden har villavejene i den del af Brgnshgj altid vaeret rolige med mindst muligt trafik, hvilket
betyder, at b@grn og gvrige beboere bruger vejene til "legeplads” (cykler, skateboard, basketball osv.),
vejfester, loppemarkeder m.v., hvilket er en kaeempe gave til beboerne, herunder bgrnene, som kan fa
lov til at udfolde sig, som dengang vi andre var sma bgrn. Det vil vaere utrolig eergerligt, at denne
tryghed og lokal-nabo-stemning bliver gdelagt af ungdvendig gget trafik.

Det er vanskeligt at forsta, hvordan ovenstaende kan medfgre bedre trafiksikkerhed og tryghed for
borgerne i Branshgj, og jeg haber meget, at forvaltningen finder en anden lgsning end lukning af
Brgnshgj Kirkevej.
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Der mangler cykelstier for enden af bade Islevhusvej og Nordre Fasanvej, far de ender ud i
Frederikssundsvej. Begge streekninger er busruter, og det er kun en hvid streg pa kerebanen, der
adskiller cyklister og biler. Husum Torv er ydermere en busholdeplads, sa der er meget tung trafik lige
der. Jeg kunne godt gnske mig, at man ggede trafiksikkerheden ved, at etablere cykelstier de to
steder.
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Heringssvar vedrgrende andringer pa Brenshgj Torv og Brgnshgj Kirkevej

Jeg skriver som beboer pa Branshgj Kirkevej for at give min mening til kende omkring de foreslaede
andringer ved Bragnshgj Torv, herunder lukning af Brgnshgj Kirkevej for indkgrende biltrafik og
ensretning af vejen.

Jeg er positivt stemt over for forslaget om at lukke Brgnshgj Kirkevej for indkarsel fra
Frederikssundsvej, da jeg mener, at dette vil bidrage til at reducere trafikmaengden og dermed ggre
vejen mere sikker for fodgaengere, cyklister og buspassagerer. Lukningen vil samtidig kunne mindske
trafikstgj og forbedre det lokale miljg omkring Branshgj Torv.

Derimod gnsker jeg ikke, at Branshgj Kirkevej ensrettes, som foreslaet. Ensretningen vil kunne skabe
flere udfordringer for de lokale beboere og forringer tilgeengeligheden til omradet med sognehus,
spejder og parkering til kirken. En ensretning kan potentielt fgre til gget trafik pa de mindre veje i
omradet, herunder Holcks Plads, som naevnt i forslaget, hvilket kan medfgre utryghed og risiko for
flere trafikulykker i disse omrader. Lukningen af indkersel til Branshgj Kirkevej, burde tage presset og
minimere trafikken pa Branshgj Kirkeve;j.

Jeg vil derfor opfordre til, at man lukker Brgnshgj Kirkevej for indkersel fra Frederikssundsvej, men
uden at gennemfgre en ensretning. Pa den made opnar man en reduktion i trafikken uden at skabe
yderligere problemer for beboerne i omradet.

Jeg haber, at mit hgringssvar vil indga i overvejelserne, og at der vil blive taget hensyn til de lokale
beboeres gnsker.

Med venlig hilsen,
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Jeg bor i hjgrne ejendommen pa Frederikssundsvej og Branshgijkirke vej, ved Brgnshgj torv. Vi har i
ejendommen indgang fra Brgnshgj kirkevej med privat parkering bl.a. Jeg har noget i mod at Brgnshgj
kirkevej vil blive lukket af ved Frederikssundsvej. At plante bede for at lukke Brgnshgj kirkevej af, er
jeg ikke glad for, da det vil forhindre bl.a. udrykningskerestgjer ind i vores gard, fra
Frederikssundsve;.

Men at gare Branshgj kirkevej ensrette fra praestekaer alle’, mod Frederikssundsvej er en darlig ide”.
Fordi os der bor i ejendommen vil komme til at kgre imod ensretningen hverdag, Renovationsbilen
kan ikke komme ind og tsmme, hos hverken os eller ved menigheds huset, OG forretningerne bl. a.
Normal far leveret varer igennem vores gar. Deres chauffgrer vil komme til at kgre imod ensretningen
retningen.

Back to the Drawing board
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Vedr- 9. Krydset Novembervej/Herlev Hovedgade

Overordnet set et fornuftigt forslag, der dog ikke retter op pa nogle af problemerne med utalmodige
bilister, der karer ud fra Novembervej i retning mod bade Kabenhavn og modsatte vej (Herlev). Pga.
den ofte opstaede kg pa Pilebro (afkarslen fra motorvejen), sa er mange bilister utalmodige for at
komme ud pa Novembervej fra Pilebro.

Pa Novembervej er der to vognbaner mod Frederikssundsvej. Imidlertid er udkarslen fra Novembervej
sa smal, at det for mange ikke er muligt at komme til den venstresvingende bane pa Novembervej
(retning Kgbenhavn). Nar de sa endelig kommer dertil, sa er der en stor tendens til, at de ikke helt
overholder gult og radt lys. Det bringer cyklisterne pa supercykelstien pa Frederikssundsvej i retning
af Herlev i fare.

Ved at udvide bredden pa Pilebros udkarsel pa Novembervej, vil det vaere lettere at fa afviklet den
trafik, som svinger ud pa Novembervej for efterfglgende at dreje til venstre pa Frederikssundsve;j i
retning af Kebenhavn. Det vil reducere konflikt situationerne bade i krydset Pilebro/Novembervej men
saerligt give mindre "stress" og riskiko for cyklisterne fra Kgbenhavn (pa Frederikssundsvej) i retning
af Herlev.

Det er en udvidelse af projektet - omend en staerkt begraenset udvidelse - der forholdsvis let kan
foretages, da arealet man skal bruge er ubebygget og ikke planlagt udmatrikuleret til byggeri.
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Jeg mener, at man glemmer meget og tung trafik der skyder “genvej” fra Hareskovve; til
Frederikssundsvej (og omvendt) via Mellemvangen og Bavnevangen. Det er ekstremt farligt med
mange gaende og cyklende skolebgrn. Denne problematik tager man i mine gjne slet ikke hgjde for
med aendringen af trafikale forhold ved Branshgj Kirkevej - det er slet ikke naevnt som noget man er
opmaerksom pa. Derudover er lyskrydset ved Hareskovvej og Mellemvangen stadig meget
udfordrende og farligt for saerligt barn og aldre - bade pga. biler der ofte karer over for rgdt, men
09gsa pga. et fodgaengerlys der er grgnt i meget kort tid, sa man ikke kan na over. Det er ikke seerlig
trygt at std midt pa Hareskovvej mens trafikken suser omkring grerne pa en.

Haber virkelig snart, at der vil ses ordentligt pa disse udfordringer, der har staet pa i mange ar!
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Yderligere gnsker til krydset Husum Torv:

Mere plads til, at cyklister kan foretage venstresving uden at holde i vejen for ligeudkarende cyklister
eller hgjresvingende busser (ved Islevhusvej/Frederikssundsvej-siden).

Decideret cykelsti langs det sidste stykke af Islevhusvej, da cyklister og hgjresvingende biler deles om
pladsen. Der er rigtig meget fortovsplads her, som kan inddrages til cykelsti.

Desuden tydeligere markering af, at man ikke ma dreje til venstre fra Islevhusvej til
Frederikssundsvej, og at det til gengaeld er OK at kgre lige over i den vejbane (bus-maerkatet forvirrer
nogen her og far dem til at skifte vejbane).

Hgjresvingsbane og -pil for biler, der skal til hgjre fra Storegardsve; til Frederikssundsvej - kun to biler
kan na at passere, inden der er rgdt igen, og Storegardsvej/Gadelandet er meget fyldt i myldretiden.
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Som beboer i Hf. Birkevang er pkt 7 og 8 er seerligt relevante for mig.

Jeg synes, at der skal ggres meget mere for at nedsaette farten for bilister, der svinger
til hgjre opad Markhgjvej, nar de kommer inde fra byen (gst). Neermest hver dag er der
pa dette sted lige ved ulykker, fordi bilisterne med hgj far overser cyklister og
fodgaengere, der gar over krydset i vestlig retning (mod 7/11).

Det skal ogsa naevnes at netop krydset Markhgjvej-Marbjergvej/Frederikssundsvej er
meget trafikeret af bade cyklister og fodgeengere, da det er taet pa bade Korsager og
Husum skole samt Ngrre Gymnasium.
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Lysreguleringen over frederikssundsvej ved havdrupvej er trafikvejen for SFO/ skolebgrn til Branshgj
skole. Hele boligomradet nord for Frederikssundsvej har et flow med barn netop over det kryds. Det er
et meget farlig kryds pga manglende lysregulering af cykelister og kort tid med grgn for fodgaengere
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At bo pa Mellemvangen er som at bo pa en omfartsvej med tung trafik. Det siger jeg, da jeg kan
frygte endnu mere tung - og hurtig kerende - trafik gennem Bavnevangen og videre gennem
Mellemvangen mod Hareskovvejen, hvis Brgnshgj Kirkevej lukkes.

Der bgr kigges kritisk pa gennemkgrende trafik til og fra Hareskovvejen via Mellemvangen, da meget
tung trafik karer gennem Mellemvangen. Ofte vender store lastbiler og skal tilbage til Hareskovvejen,
da de ikke kan komme gennem Bavnevangen grundet mange parkerede biler, smal vej og mange
bump. Lav forbud mod gennemkgrende trafik, de sma villaveje egner sig ikke til gennemkgrende
trafik.

Hastighedsgraenser overholdes ikke. Saet kamera op, sa ville der komme en stor indtaegt via
fartbgder.

Der kares alt for staerkt, da bilister lige skal na det grgnne lys ved krydset til Hareskovvejen - i det
hele taget er krydset ved Hareskovvejen utrolig farligt, da der ofte kgres over for radt af biler der
kommer af Hareskovvejen med retning mod byen. Fodgaengere kan ikke na over krydset uden at
lgbe, det skifter alt for hurtigt. Seet kamera op - 0gsa her ville pengene stremme ind via fartbgder og
manglende overholdelse af rad lys.

Parkering foran Brugsen og Zeyno's Kebab pa Frederikssundsvej - hvor der er parkering forbudt og
stopforbud - overholdes overhovedet ikke. Det gar krydset Krabbesholmvej/Frederikssundsvej/
Brgnshgj Kirkevej meget uoverskueligt og kaotisk. Det bgr der ggres noget ved.
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Cyklister der passerer Husum Torv mod Herlev, holder stort set aldrig tilbage for fodgaengere ved
siden af busstoppet, da der ikke er nogen udkearsel for biler. Her burde man tydeligggre at de skal
vaere opmaerksomme pa lyssignalet, og fodgaengere og evt flytte busskilt der heemmer deres udsyn til
fodgaengere som venter pa at kunne krydse vejen.



