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B1 rammer
@konomiudvalget har den 3. december 2019 vedtaget en aendring i
rammebestemmelserne for Omradetyper, Boliger (B).

Folgende saetning tilfgjes i rammebestemmelserne:

e "I Bl-omréader kan der ikke udstykkes grunde til enfamiliehuse
p&d mindre end 600 m2.”

Boligstarrelser
@konomiudvalget har den 3. december 2019 vedtaget en eendring for
kommuneplanens regulering af boligsterrelser.

Felgende understreget seetning tilfgjes i kommuneplanens generelle
bestemmelser for Boliger, Boligsterrelser:

e "For nye boliger skal 50 % af etagearealet veere mindst 95 m?2
etageareal i gennemsnit. De gvrige 50 % af etagearealet kan di-
sponeres frit. Ingen boliger, herunder boliger der fremkommer
ved opdeling af eksisterende boliger, mé vaere mindre end 50
m? etageareal, dog i byudviklingsomraderne ikke mindre end
40 m? etageareal.”

Folgende tekst tilfgjes i kommuneplanens politiske hovedstuktur:

]

e "Minimumstgrrelsen pa familieboliger i byudviklingsomraderne
eéendres fra 50 m? til 40 m? (brutto), s& der kan skabes plads til
de mange singler i byen. Minimumsstg@rrelsen fastholdes, s& det
kan sikres, at der i boligprojekterne kan tilvejebringes et attrak-
tivt feellesareal i byggeriet. | arbejdet med at fremme flere sma
boliger, vil der i dialog med grundejer blive lagt veegt p4a, at boli-
gerne har en kvalitet, hvor bebyggelsesplan, lysindfald mv. bi-
drager til at udvikle denne nye boligtype. Resultaterne af mulig-
heden for byggeri af boliger ned til 40 m?2 skal endvidere evalu-

eres frem mod Kommuneplan 2023."
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Bilparkeringsnormer

@konomiudvalget har den 3. december 2019 vedtaget, at bilparkerings-
normerne reduceres med 30 %, med mulighed for konkret vurdering.
Samtidig blev det besluttet at indsaette en seerlig bemaerkning i byud-
viklingsomraderne, hvorefter der i alle byudviklingsomrader, der er ud-
pegede i retningslinjer for byudvikling, kan fastleegges parkeringsdaek-
ning efter en konkret vurdering i lokalplan med lavere parkeringsnorm
for alle funktioner.

Derudover blev der vedtaget en eendret redegerelsestekst til retnings-
linjen om parkering for s vidt angar delvis bilfrie byomrader. Parke-
ringsnormen kan herefter fastseettes efter en konkret vurdering pé bag-
grund af ejendommens/omréadets anvendelse, beliggenhed i byen her-
under neerhed til kollektiv transport og cykelinfrastruktur mv.

Oprindelig tekst i kommuneplanens redegegrelsestekst til retningslinjer
for parkering:

o "| bestraeebelserne pa at afpreve mulighederne for at skabe et bil-
frit byomréde, kan der etableres en forsagsordning med mindre
delvis bilfrie byomrader i de udpegede byudviklingsomrader
efter udarbejdelse af et kommuneplantilleeg.

Ved et delvist bilfrit byomrade forstas et omrade med faerre par-
keringspladser og/eller parkering samleti et anlaeg. Det kan un-
derstottes af kollektiv trafikbetjening, feellesfaciliteter, cykelinfra-
struktur og indretning af nemt tilgeengelig delebilsparkering
mv. Der vil sdledes forsat skulle veere forngden vejadgang til
omradet mv. af hensyn til brandredning og slukning, ambulan-
cekarsel, varelevering, korttidsparkering, taxier og renovation
mv. Det er séledes ikke tale om et fuldstaendigt bilfrit omrade,
men et omrade med mindre biltrafik og eventuel lavere parke-
ringsnorm.”

Erstattes med felgende tekst:

o "l bestraebelserne pé at skabe en CO2-neutral og mindre bilaf-
heengig by skal alle byudviklingsomrader, der er udpeget i ret-

ningslinjer for byudvikling, etableres som helt eller delvis bilfri.
Ved et helt eller delvist bilfrit byomrade forstas som et omrade
med ingen og/eller feerre parkeringspladser samleti et anleeg,
dog altid med begreenset antal pladser til afseetning og handi-
capparkering. Det skal veere understgttet af kollektiv trafikbetje-
ning, feellesfaciliteter, cykelinfrastruktur og indretning af nem
tilgeengelig delebilsparkering mv. Der vil sdledes forsat skulle
veere forngden vejadgang til omradet mv. af hensyn til brand-
redning og slukning, ambulancekarsel, varelevering, korttids-
parkering, taxier og renovation mv. Det er saledes ikke tale om et
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fuldsteendigt bilfrit omrade, men et omrade med mindre biltra-
fik og lavere parkeringsnorm.”

Oprindelig tekst i kommuneplanens generelle rammer, Parkering, Bil-
parkering:

Bilparkering FOR

Parkeringsnormer (parkeringspladser pr. m2 etageareal)

Funktion/bydel Centrum Teetby & byudviklings- @vrig by
omrader

Bolig ! 1:250 m? 1175 m? 1:150 m?
Erhvery 2 1:150 m? 31:150 m? 1:100 m?2
Grundskoler 4~ 5-6 1:500 m? 1:425 m? 1:325 m?
Daginstitutioner 4 ~ ¢ 1:200 m? 1:200 m? 1:125 m?
Kollegie- og ungdoms- 1:600 m? 1:600 m? 1:600 m?
boliger

Plejecentre/plejeboliger | 1:500 m? 1:500 m? 1:500 m?
6

Butiksformal * 1:100 m? 1:100 m? 1:100 m?

Offentlige og almene formal:

Ved byggeri til brug for offentlige og almene formal, herunder f.eks. uddannelse (erhvervsskoler, uni-
versiteter m.v.), dggninstitutioner, kulturelle og rekreative funktioner (museer, biblioteker, koncert-
huse m.v.) fastsaettes parkeringsdaekningen efter en konkret vurdering pa baggrund af ejendom-
mens/omradets anvendelse og beliggenhed i byen, antal ansatte og besggende m.v.

Husbade:

Parkeringsdaekningen ved husbéade fastseettes med udgangspunkt i husbadens funktion og beliggen-
hed, jf. ovenstdende tabel. Kravene til parkering kan dog reduceres, hvis anlaeg af parkering kan vanske-
liggere adgang til vandet, hindre skabelsen af attraktive havnemiljger mv. Parkering pa private kajer,
veje og grundarealer kan indgé i parkeringsdaekningen.

Funktioner af ekstensiv karakter:

Ved etablering af funktioner af ekstensiv karakter med hensyn til antal ansatte og besggende, f.eks. la-
gerhoteller, arkivbygninger, tekniske anleeg m.v. fastsaettes parkeringsdaekningen efter konkret vurde-
ring pa baggrund af ejendommens/omréadets anvendelse og beliggenhed i byen, antal ansatte og be-
segende m.v.

Andret anvendelse af eksisterende bebyggelse Ved &ndret anvendelse af eksisterende bebyggelse
kan parkeringsbehovet fastsaettes efter en konkret vurdering. Anvendelsen, stationsnaerhed og
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begraensede friarealer er elementer, der blandt andet kan indgé i den konkrete vurdering. Det kan kon-
kret vurderes, at der ikke stilles krav om yderligere parkeringspladser til bebyggelsen.

Etablering af boliger eller erhverv i tagetager og etablering af mindre tilbygninger

Ved etablering af boliger eller erhverv i tagetager i eksisterende bebyggelse eller oven pa eksiste-
rende bebyggelse og ved opferelse af mindre tiloygninger kan parkeringsbehovet til de nye boli-
ger/erhvervsenheder og til de mindre tilbygninger fastsaettes efter en konkret vurdering med mu-
lighed for at reducere til 0. Stationsnaerhed, begraensede friarealer og byggeprojektets mindre om-
fang i forhold til den eksisterende bebyggelse kan blandt andet indgé i vurderingen.

Generelle krav:

Parkeringspladser skal tilvejebringes pé egen ejendom. | lokalplaner kan det efter konkret vurdering
tillades, at parkeringsdakningen finder sted i kvarteret, f.eks. pa private fellesveje eller i parkeringsan-
leeg.

Der kan i lokalplaner stilles krav om, at en andel af parkeringspladserne forberedes for eller forsynes
med el til opladning af elbiler.

Saerlige bemaerkninger:

! Enfamiliehuse 1 pl. pr. bolig

2 Parkering til hotel fastleegges efter konkret vurdering.

3 Ved kontorbyggeri kan parkeringsdaekningen i teetbyen og byudviklingsomréaderne efter en konkret
vurdering maksimeres til 1 plads pr. 100 m?2 eller minimeres til 1 plads pr. 200 m?, s&fremt der kan pavi-
ses hgjere/lavere parkeringsbehov. | vurderingen af det konkrete antal pladser indgér bl.a. lokalisering
i forhold til kollektiv trafik, vejnet, virksomhedens behov samt projektets karakteristika mv.

4 Afsaetningsplader kan undtagelsesvist placeres pé vejarealer.

5 Der stilles ikke krav om parkering ved etablering af idreetshal, madskole mv. i tilknytning til en grund-
skole.

6 Parkeringsdaekningen kan fastsaettes efter en konkret vurdering, sdfremt der kan pévises hgjere/la-
vere parkeringsbehov. | vurderingen af det konkrete antal pladser kan indga ejendommens/omradets

anvendelse og beliggenhed i byen, stationsneerhed, antal ansatte og besggende m.v.

” Butikker med pladskreevende varer 1:50 m?
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Erstattes med folgende tekst:

Bilparkering EFTER

Parkeringsnormer (parkeringspladser pr. m2 etageareal)

Funktion/bydel Centrum Taetby & byudviklings- @vrig by
omrader®

Bolig !,6 1:325 m? 1:228 m? 1:195 m?
Erhverv 2,6 1:195 m? 31195 m? 1:130 m?
Grundskoler 4= 5-¢6 1:650 m? 1:553 m? 1:423 m?
Daginstitutioner 4 ~ ¢ 1:260 m? 1:260 m? 1:163 m?
Kollegie- og ungdoms- 1:780 m? 1:780 m? 1:780 m?
boliger ¢

Plejecentre/plejeboliger | 1:650 m? 1:650 m? 1:650 m?
6

Butiksformal 67 1:130 m? 1:130 m?2 1:130 m?2

Offentlige og almene formal:

Ved byggeri til brug for offentlige og almene formal, herunder f.eks. uddannelse (erhvervsskoler, uni-
versiteter m.v.), dggninstitutioner, kulturelle og rekreative funktioner (museer, biblioteker, koncert-
huse m.v.) fastsaettes parkeringsdaekningen efter en konkret vurdering pa baggrund af ejendom-
mens/omradets anvendelse og beliggenhed i byen, antal ansatte og besggende m.v.

Husbade:

Parkeringsdaekningen ved husbade fastseettes med udgangspunkt i husbadens funktion og beliggen-
hed, jf. ovenstdende tabel. Kravene til parkering kan dog reduceres, hvis anlaeg af parkering kan vanske-
liggere adgang til vandet, hindre skabelsen af attraktive havnemiljgser mv. Parkering pé private kajer,
veje og grundarealer kan indgé i parkeringsdaekningen.

Funktioner af ekstensiv karakter:

Ved etablering af funktioner af ekstensiv karakter med hensyn til antal ansatte og besggende, f.eks. la-
gerhoteller, arkivbygninger, tekniske anleeg m.v. fastseettes parkeringsdaekningen efter konkret vurde-
ring pa baggrund af ejendommens/omradets anvendelse og beliggenhed i byen, antal ansatte og be-
sggende m.v.

Andret anvendelse af eksisterende bebyggelse Ved &ndret anvendelse af eksisterende bebyggelse
kan parkeringsbehovet fastsaettes efter en konkret vurdering. Anvendelsen, stationsnaerhed og be-
greensede friarealer er elementer, der blandt andet kan indgé i den konkrete vurdering. Det kan konkret
vurderes, at der ikke stilles krav om yderligere parkeringspladser til bebyggelsen.

Etablering af boliger eller erhverv i tagetager og etablering af mindre tilbygninger
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Ved etablering af boliger eller erhverv i tagetager i eksisterende bebyggelse eller oven pa eksiste-
rende bebyggelse og ved opferelse af mindre tiloygninger kan parkeringsbehovet til de nye boli-
ger/erhvervsenheder og til de mindre tilbygninger fastsaettes efter en konkret vurdering med mu-
lighed for at reducere til 0. Stationsnaerhed, begraensede friarealer og byggeprojektets mindre om-
fang i forhold til den eksisterende bebyggelse kan blandt andet indgé i vurderingen.

Generelle krav:

Parkeringspladser skal tilvejebringes pa egen ejendom. | lokalplaner kan det efter konkret vurdering
tillades, at parkeringsdaekningen finder sted i kvarteret, f.eks. pa private fellesveje eller i parkeringsan-
leeg.

Der kan i lokalplaner stilles krav om, at en andel af parkeringspladserne forberedes for eller forsynes
med el til opladning af elbiler.

Saerlige bemaerkninger:

° | alle byudviklingsomrader, der er udpegede i retningslinjer for byudvikling, kan parkeringsdaeknin-
gen efter en konkret vurdering i lokalplan fastseettes med lavere parkeringsnorm for alle funktioner.
Parkeringsdaekningen fastseettes efter en konkret vurdering som sikrer et minimum af kerende adgang
til omradet. Parkeringsnormen fastsaettes pa baggrund af ejendommens/omréadets anvendelse, belig-
genhed i byen herunder naerhed til kollektiv transport og cykelinfrastruktur mv.

! Enfamiliehuse 1 pl. pr. bolig
2 Parkering til hotel fastlaegges efter konkret vurdering.

3 Ved kontorbyggeri kan parkeringsdeaekningen i teetbyen og byudviklingsomréderne efter en konkret
vurdering maksimeres til 1 plads pr. 130 m? eller minimeres til 1 plads pr. 260 m?, s&fremt der kan pavi-
ses hgjere/lavere parkeringsbehov. | vurderingen af det konkrete antal pladser indgér bl.a. lokalisering
i forhold til kollektiv trafik, vejnet, virksomhedens behov samt projektets karakteristika mv.

4 Afsaetningsplader kan undtagelsesvist placeres pé vejarealer.

5 Der stilles ikke krav om parkering ved etablering af idreetshal, madskole mv. i tilknytning til en grund-
skole.

6 Parkeringsdaekningen kan fastsaettes efter en konkret vurdering, sdledes, at der kan fritages for at
bygge parkeringspladser i konstruktion, hvis det vurderes, at der ikke er behov for andet end afleesning
pa vejen. Samtidig kan der veere steder med meget darlig offentlig transportbetjening uden metro, let-
bane, S-tog eller BRT-betjening, hvor det kan veere relevant med en konkret vurdering, hvor der tilveje-
bringes tilstraekkeligt med p-pladser alt efter hvilken funktion der planleegges for.

’ Butikker med pladskreevende varer 1:65 m?
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Protokolbemaerkninger fra @konomiudvalgets behand-
ling den 3. december 2019

Et samlet @konomiudvalg afgav felgende protokolbemeaerkning:

"Pa baggrund af de mange aendringer til Kommuneplan 2019 gnsker
udvalget, at de mest markante eendringer skal i supplerende hering i 4
uger”.

Enhedslisten afgav felgende protokolbemaerkninger:

"Pa baggrund af de mange heringssvar, der er kommet til Kommune-
plan 2019, er det lykkes at far flertal for en lang reekke eendringer, som
sikrer at Kebenhavn udvikler sig i en mere gren og beeredygtig retning
med feerre biler og parkeringspladser, bevarelse af grenne arealer og
bevarelse af omréader til kreative erhverv.

Men udover de aendringsforslag vi har faet flertal for, sd har Enhedsli-
sten ogsa stillet en raekke eendringsforslag som er mere ambitigse pa
den grenne dagsorden. Vi opfordrer lokaludvalg, foreninger og enkelt-
personer som stette disse eendringsforslag, til at tilkendegive det med
hgringssvar.

Samtidig forbeholder vi os ret til at komme med yderligere eendrings-
forslag pa baggrund af de hgringssvar, der kommer i den supplerende
hering.”

"Enhedslisten vil i forbindelse med den endelige vedtagelse af kommu-
neplanen stille forslag om at eendringer af specifikke rammeomrader
vedrgrende enkeltejendomme tages ud af Kommuneplan 2019 og en-
dres til mere overordnede rammebestemmelser for de enkelte omra-
der, s de ikke leengere indeholder en detailregulering af forholdene
omkring de enkelte ejendomme, da dette bar overlades til lokalplan-
leegningen”.

"Enhedslisten stemte imod Socialdemokratiets forslag til parkerings-
normer - ogsd dem hvor normerne var lavere end i Enhedslistens for-
slag om parkeringsnormen. Det gjorde vi for at f& en generel nedseet-
telse af normerne pa 30% og en mulighed for en yderligere nedseet-

telse, der hvor det er muligt i forhold til behov.”

Venstre afgav felgende protokolbemaerkning:

"Venstre vil gerne kvittere for forvaltningens grundige arbejde med ud-
arbejdelse af Kgbenhavns Kommuneplan for 2019.

Der har veeret forelagt fornuftige udkast til kommuneplanen med
mange gode ambitioner, blandt andet i forhold til fornyelse af Valby Id-
reetspark, opferelse af fodboldbaner pd Godsbaneterraenet, udvidelse af
togstationen i Kastrup Lufthavn, annullering af planen om at bygge en
letbane til Branshgj for i stedet se pd mulighederne for at f& en
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metroforbindelse, samt gnsket om at fremme byens handveerksmiljger
og kreative erhverv.

Dog vil Venstre ikke kunne stemme for planen i sin helhed. Det skyldes
primaert, at planen beerer praeg af forhastede lasninger pa det grenne
omréade, hvor der er opstéet en kappestrid blandt mange partier om at
stille det ene hurtige miljeforslag efter det andet uden at have et over-
ordnet blik for omkostningseffektiviteten.

Venstre mener, at vi i stedet bar ga struktureret til veerks og se pa hvilke
lzsninger, kommunen har mulighed for at saette i gang, hvad effekten er
af indsatserne, og hvad de koster. Sa det er for Venstres vedkommende
ikke en afvisning af, at den grenne dagsorden er vigtig. Det er den. Vi
skal blot sikre os, at vi ger det, der er mest omkostningseffektivt. | den
sammenhang skal vi ogsd tage hgjde for, at Kebenhavn gér en fremtid i
meade, hvor privatbilismen er baseret pa elbiler. Derfor skal kabenhav-
nerne fortsat skal have mulighed for at kunne leve i byen, og komme
rundti bil. Derfor skal vi ikke indfgre bilfri bydele, og det bar ogséa af-
spejle sig i parkeringsnormerne, som Venstre ikke gnsker forringet til
det foresldede niveau i kommuneplanen.

Vi skal have en by i veekst, med gode forhold for vores virksomheder og
vi skal skabe en velfungerende og veldrevet ramme for kebenhavnernes
hverdag.”

Socialdemokratiet, Enhedslisten, Radikale Venstre og SF afgav falgende
protokolbemaerkning:

"Partierne gnsker, at der arbejdes pa at flytte Center for Specialunder-
visning for Voksne i stedet for at flytte botilbuddet Rennebo til Ryparken
81. £ndringen forudseetter, at der afsaettes midler til renovering af Ren-
nebo. Renovering samt genhusning af borgerne skal afklares frem mod
overfgrselssagen. ”

Enhedslisten, Radikale Venstre og SF afgav felgende protokolbemaerk-
ning:

"Partierne ger opmaerksom p4, at processen vedr. flytningen af botil-
buddet Rennebo til Ryparken og eendringen af denne beslutning har
veeret uhensigtsmaessigt. Det har i flere maneder bergrt beboerne,
medarbejderne og naboerne til Rennebo samt Ryparken ungdigt.”

Det Konservative Folkeparti videreferte deres protokolbemaerkning fra
@konomiudvalgets mgde den 13. august 2019:

"Vi kan stette store dele af forslaget til kommuneplan. Vi ser frem til for-
handlingerne om kommuneplanen, hvor vi dog vil fremsaette nogle for-
bedringsforslag.
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Vi gnsker at tillade boliger i flere nye omrader i kommuneplanen, sa vi
kan opfylde gnsket om flere boliger. Vi ser gerne, at Refshalegen og Klg-
verparken samt hele godsbaneterraenet indgéar i kommuneplanen. Vier
ikke indstillet pa at nedseette parkeringsnormen for hverken cykler eller
biler, idet vi mener, at det er vigtigt, at kebenhavnerne kan parkere i
naerheden af deres bolig.

Vi gnsker at gore plads til at ge andelen af privatejede boliger. Vi er
ikke enige i kravet om, at 25 procent af alle nye boliger skal veere al-
mene. Vi gnsker, at der som udgangspunkt ikke opferes boliger pa sa
stgjplagede arealer, sé stgjniveauet ikke kan overholde den vejledende
graense for sundhedsskadelig stg;j.

Visavner omtale af de ngdvendige infrastrukturanleeg i kommunepla-
nen, bl.a. den kommende havnetunnel og udvidelse af metronettet.

Vi finder, at der ber anleegges en Metrolinje til Brenshgj, s bydelen ikke
skal ngjes med en letbane, der kommer til at skille bydelen ad langs Fre-
derikssundsvej.”



