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INDLEDNING

$ZLFMSFEFH-SFMTFO uJ™M SRR BS L& BIS-M W K WNeNFBMBH U BIOJUJBUJWFS PQ
G-STUF HBOH FU TBNMFU PWFSCMHILIWWESO,JWIFG6 VERWOJIO FRINJWMV OV | BB WHAS F U
DZLFMJOETBUT IFSVOEFS BMONFOERFEEBBG TBEBEHF NOWMFEFIWBHTOIJW¥FBY TLBM
UuiJM JOWFTUFSJOHFS Q= J BMU NGBS BY BCAPRSICH-SF LPNNFOEF UNGHBELB M|
TBNU EF EFSBG HFOOFNG:-SUF QSPKBIGUEB GPAHME ORIIOUHTSVWO¥LBGBFO J ,-CHFOIBWO
EJTTF &OEWJEFSF HIWFT TUBWMIHQBUEOOG® N¥OFS AMNMFOVEWLIFMBOEFM Q=n
DZLFMPNSeEFU TFU J GPSIPMEMW JNM NBWP W BIN U DO WFE WBBJHBDFUNW JM ARBREENY B G (
CPSHFSOFT UIJMGSFETIFE S3FBEHFHEFAVMEIFSOMCHFEEFIWHCSZHPTOH BG BEIGRASEGH U |
GSFNUJEJHF VEGPSESJOHFS BAHS PUQEMNUSBAUOHOP H ISMFHG$YMMS FOEF UJMUBH
GPSWFOUFEF TUJHOJOHFS JARZ UIMUBBYLLFO EFMT SFMBUFS
QPMJUJTL WFEUBHOF NeM PNF3B|Z UEFBEBFH-BFMUNVG BESEMEPAT NFE FOFHFOO
UJM DZLFM Ta= BG UVSFOFFUNIM-Fr SSDFKECGPRH VEHEBOPEOEFM GPSCJIJOEGBEVIBE NF
DZLFM J UJWFS CeEF J GPSIPME UJMQ UPNOFSNIOTH
BG BOM¥HTQSPDFTTFS PH CFEEF VEOZU
1o« EFOOF CBHHSVOE JEFOUJ{O5ASSF E MG R LIBRXBIDSIRIFE UFNBF S
GSFNUJEJHF JOETBUT Qe DZLFMPNS=eEFU ~ASFNLPNNFMJHIF
GPS BMMF”* "N4JLLFSIFE PH USZHOHEHFYFY UBZS™QBBEIERSSIONHT F F SSER® & -BST B
GPS IWFSU UFNB QS¥TFOUFSFT EWS MLBVPHNUF BB S\EEFGSHEP WEMRIBEHOFU BSME¥TF Q¢
Qu FO aSJH CBOF WVSEFSFTQOMIWDUIEBMBOE B BU OBNEE EFU GSFNWIEJHF
WFEUBHOF NaM Qe DZLFMPNSeEFU GNSHFE NPE%FU GPSWFOUFT JNJEMFSUJE
SFEFH-SFMTFS J | -KFSF HSBEFWJIMSBP LV
%FTVEFO VEQFHFT LPOLSFUF JOJWBBUJIW RS EFSWBWSEFBFHFO AMAIBIFMIFN
NFTU SFMFWBOUF BU JHBOHT¥BUF OBSEF®HELP SWEECBFORFEOBUJIPSRMMHEREBE |W
WFSOF FS VEWBMHU Qo CBHHRBYXOEHB G- GPBHWB WUMIOH FRTSFWMSEBU W¥MHF L
BG IWPS CFIPWFU FS TU-STBSTBINGEWJIMLF JOJUJBUJIJWFS E
SFT BU IBWF TU-STU F«<FLU QFS JOWFTUFSFU LSPOF



SAMMENFATNING OG ANBEFALINGER

%FUUF LBQJUFM CFTLSIJWFS ERPWEBFENMOREFE¥EQBS BBROOSHAFODEUFFUIEA TLS
LFMPNS=eEFU TBNU HIWFS FO TBKMINFOURBOUGH BEOEMWOYT,FORMB WO JHIM WF
TUF QPJOUFS GSB HFOOFNHBGHNBOG BGZS F-EFFD- IBAMVMATF GT SFSRBTIJUJPOJDR¥®SD ZL
EFO I-KF BOEFM BG DZLFMUSBAMJEBEGB -
UDFORDRINGER TUSVLUVSFO TBNU FU HFOFSFMBO: -KU J
Flere kabenhavnere betyder, at ere feerdesibyensrum GPS PNS®EFU %FS FS EPH PHTOx IPENGS o EF
#FSFHOJOHFS WJTFS BU BOUWMNFUMMSE P BIGFBOKESF CZFGFOQIBU H¥3MBEFSS) O H¥ S
,PNNVOF GPSWFOUFT BU TUJHF NFEBEG&SENQNRMEISLOJOH NPCJMJUZBNBOBF
'PS CIJM PH LPMMFLUJW USB{LSGRSWE PSS NTF E WIFHIONBUBIF @ IBW- S\FS BFIBEGT G HU |
IFOIPMETWIJT PH VEMBOE”~ TBNU SFHVMFSJOHUWJEBPSN B
IFETE¥NQOJOH PH NJMK-[POFS
%FOOF VEWJLMJOH CFUZEFS FWFUHFU QSFT Qu EFU USB{LBMF O
%FS FS EFSGPS FU TUPSU QP UNMF & FBrehftidigtBneseQridsbdio® F EFO TB
USB{LBMF GSFNLPNNFMJHIFE WBE BUWVNVNOBESUE -U WS F& GFSWT,-CFBIBWO CM
PWFS|ZUOJOH UJM QMBETCFTQBSFOEBPUIEBO TP SIFCPIWWNBP SCNESFIOH BG D Z
DZLFM HBOH PH LPMMFLUJW 03688T® e SAJS REO QIB-NEBWURFWBFG | ZJWM UBEF S OH FS
VOEFSTU-UUFS EF QPMJUJTLF RNEMMGR$S MOETS FC RICSIBATAP SPINNNIVOF GPSUT¥U L
GPSEFMJOH IFSVOEFS NeMFUBBNIBHKHEHBDWBTGUBBMFHTOIW RBW Qo DZLUMMPHNG = E
PH VEEBOOFMTF TLBM TLF Qo DZLFMONWW¥SFOEF DZLFMBOEFM Qu=n F LVOOF
JOECFGBUUFS GBTUIPMEFMTHR GIGMEH JON
&0 PWFS|ZUOJOH UJM USBOTQRIB®EBENPSOPINIBBOBGPEFO ZGAFSWFPQ REIMU S
EPH JLLF SFBMJTFSFT VEFO M)KBEEF FORBIREMIASFNFSF TPN G- MHF-BW@G C
UJM EJTTF USBOTQPSUGPSNFBG %FUTCFU ZHERS BFO YEWIHFMTHEEN ZEFSNBHFSF
DZLFMTUJFS Qo EF NFTU CFG¥3EBHEFIFOGCMUDJXDHBS GFUREMFS PN EFDZLFME
BG DZLFMQBSLFSJOHTQMBETFS TJH ¥ UBOEJZDHREFNGZ S\SNNWB NE FBWMUB V¥ BB WD
OBMQSJPSJUFSJOH BG DZLWBS PWFBENU RMQTUEMFBMOGHUMEG TVQQMFSFOEF L
OJOHTQPUFOUJBMFU TLVMMF TQFO® #F MLIPSTUOQ DHH TBGI \C SHFSYGTL U OEGFSIGIP S
GPS -WSJHF USBOTQPSUGPSRNPMEESBHFWQRMWJITS GBSINHBG KG {SNIBFT ¥BRU
TF BG L-SFCBOFS PH CIJMQBAULAMIBEHEFUM GZERBWI UJESFPHFD -OTLBHFGWYEWJL |
SJOH TBNU MBWFSF IBTUJHIFESTHS¥RBEMRBU P HE F JHFAOBMQ FIPST I CISFETQFLUSFEF
%FS FS EPLVNFOUBUJPO GPS BY EQTPS UUMWB HHFBUWMFRIS TBF® WU IMUBHU BFS K
QPTJUJW TBNGVOET:-LPOPNJTL F<FLWBUUSBLUJWU BU W¥MHF DZLMFO TPN U S

Mere treengsel og stgrre spredning i rejsehastighed *EFU G-MHFOEF GPSFTM=aT FOJHBAK JO
&0 CFUZEFMJH EFM BG EFO GPBMWFOTU¥EFFTFGP BEOJOASTUFYCBOF PQ NPE GP!
LPNNFOEF UJ 8S TLZMEFT TUJHSFRDEF#VBHOFRUBM ®IFE UTPINSTENNFS PQ UJM

PH VOHF UJM FO DFOUSBM N #MMBVNTW BSFO BB NWMIEFH GBUWUNFSFEFJO HETW F
PH PWFS|ZUOJOH UJM DZLFML PN SMWEPIWFBY EERHTUPI GRS *03$BIBION BFS C
USBOTQPSUNJEEFMGPSEFMJOBRAMQNBEB WEHBOHVOVJLUCFBF NFTU BDFEFUSBI
,PNNVOF PH FLTUFSOF QFOEMFSUVS®RMJUWMSW BEUBPONVOFM GPS DZLFMP N
HS¥OTFO )WPS MJEU PWFS IWBSURMEFO L-CFOIBWOFS DZLMF

BSCFKEF PH VEEBOOFMTF J ,-CH®PIBWO H¥Y¥MEFS EFUUF LVO

FO USFEKFEFM BG QFOEMFSOFFBFS LSZEAWS/dPNNVOFHSY¥OT

%JTTF FLTUFSOF UVSF IBS EFSTG®B FU SLBOU PWFS|ZUO &ﬁk{g"%gfﬁ%%"sw
UFOUJBMF NFO FS PHTm UZQUOIOBYORBS$F )FS WJIM FO

NFE LPMMFLUJW USBOTQPSU TBNU IVSUJHF DZLMFS
SBDFSDZLMFS W¥SF T¥SMJH BFMRWBOU

LMY HFMBOEFM Q=

H-SF EFU NVMJHU GPS BMMF B DR, ME 3 QB R EELEBE BburwylTu
FOLFMUF Qs

Verdens bedste cykelby b Ar
%FU IBS JHFOOFN EF TFOFSF aSQV¥SFU F¥ NaM GPS ,.CFBIBW
BU W¥SF PH GPSCMJWF Z7FSEBQLIOFETUF DZLFMCZ[ .aMFU F
LWBOUJ{DFSFU J GPSIPME U J¥ SFO E Sub1Z EasthioGigiseDy over @ningstentiale 2015-2025.



TEMAER DZLFM PH TBNUJEJH H-SF CZSVRNNFU NF
*EFU G-MHFOEF CFTLSIJWFT EMBUSF UFNNBFJH P NSWVER@BIFE Qo JOUNBE JW |
IBWF NFTU F«<FLU J GPSIPME UJM BU)OBWFECBOWHOEBE®T PRI 7BMCZ 40BOHPO
UFNBFS GPS DZLFMJOETBUTFOBEOSFEBOBRNOFIJWHS BU MEIBBIPM NFE FLFTUBBOF |
LPNNFOEF 3PBENBQ GPS ,POMWMYBMFOEBIPPRFNG SB
EF USF UFNBFS JOEHeS J FO TBMASFU QSJPSJUFSFU PWFSTJHU
NVMJHF JOJUJBUJWFS PH EFSFT P W Pg&psiytoer forslag tiFnulige Sitiativer pa cykelomradet

*EF G-MHFOEF TLFNBFS PQMJSUEFIB LP
Tema 1 - Fremkommelighed for alle IWFSU BG EF USF UFNBFS TPNJHBO JHB
5FNB PNIBOEMFS GSFNUJETTJILAUOWOBG JBBULIB\DRAIFTFR FS SPSBMHU QME®HH S
USB{LLFO NFE IFOCMJL Qr BU SHENDH S\VOERMZB A BMNWF E% FS F KX OOF D PL.FIMNIFV UF
Qe DZLFM TBNU BU HIWF CeEF WMBBSHIPUNWNTFQRMB OVS UJHFADTZBNMU G P S WBRAVEU OJO
NVMJIHIFE GPS BU G¥SEFT J USBRMUFOFJPENAFRUUURFN @B - SETRO PAE T B N UJTEU HT B HBTUx
:OTLFS PH GPSNr®S &LTFNQMFS JDHIB®BWUB WIWBEFCGHFN FSF-BWIHHF U S PLLRINV B L
5PSWFHBEFLPSSJEPSFO GSB 0@ WINRSIHOMHITQMBIBRAWASQESBXMHrSIFDEBERS UF]
FO —SFTUBETSVUFO JOETBUTSZEGPSFEFHNEPMNMNF®JIHIFE J L
TBNU DZLMJOH NPE FOTSFUOJOHFO

*OJUJBUJWFSOF FS MJTUFU S QNMINWISE U F
Tema 2 — Sikkerhed og tryghed JOJUIJBUIWFS EFS WVSEFSFTFBURBWF -
5FNB PNIBOEMFS JOETBUTFO GFS BSFULBILHFOBS ZHMFSFNM U HAS EF U TGAJPSWB M L
DZLFMGPSIPME Qu USPET BG MUHLF CGOR FNY¥ DHITFME N BEMI¥BH I1BS F G PraJ I\
GPLVT Qe EF NFTU VETBUUF HSVQQRSIWVeRFWN I SO IOHHF«FLUFO FOWJFIBSF N
UIJM|ZUUFSF JOEWBOESFSF PN CILP5 B SIRMEHRS NN G/EHHBROHZQ FS JOJIRBE BIPISN |
IBS CIJIM FMMFS LPMMFLUJW USBOTE BB U & PEF QPINNHSFT U SBRETUBPFHOF Na M
MFS &LTFNQMFS Qr JOJUJBUDMWRBFWFKPBPETBUTFS GPS TJLS
IBTUJHIFET[POFS VEWJEFMTFUB&E MEZLEMEHRH - S HNMFEGBHBETUF BGTOUUBMWFB«
SJOH BG DZLFMTUJ Qe 7FTUF A MVAVENEW E & FFTHI WHIRMLL & BVBHL PSS EGBTWW BW F

UJM EF (S-OOF $ZLFMSVUFS JOEWJSLOJOH Qu PNLPTUOJOHJHFSFLUFC
UJMUBH 'PSWBMUOJOHFO BO QW TEBASHFS |
Tema 3 — Cykelparkering NFE LPSUM¥HOJOHFO BG EJTTHF & <«<FLUJIW

5FNB PNIBOEMFS VEWJEFMTF LG JBBHHU BG GFSOBPEEOMQBESOEFUOBUNBM J\
Qe EF NFTU CFMBTUFEF TUFERFS PBZFOF N H¥ 3 NHTW STVBRNMPRO BG EF QeH¥ME
JOEL-CTPNSe®EFS GPS BU SFEBVWDQESF EFO TBNMFEF SFKTFUJ
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TEMA 1: FREMKOMMELIGHED FOR ALLE

*OEHeS BMMFSFEF TPN EFM BG CVEHFUOPUBUFS VEBSCFKEFU BG GPSWBMUOJOHFO TPN
&TUJNBU PWFS GPSWFOUFU BOM¥HTCVEHFU J FWU CVBHMFGSPBEBBHIWFM -C B PRNGBRIUF S

STATUS/DATASU-STUFQBSUFO BG L-CFOIBWOFS® © MM RASIDFUVHW .GESEJ EU

Qum GSFN NPE "HFT QSFTTEBSQIF B PHMTGEIFSQFPFNRNRAMJIH I FE HO FG\PNSF
DZLMJTUEFES

VIRKEMIDDEL OG EFFEKT MULIGT INITIATIV DKONOMI[**
1. Cykling mod ensretningen pa 10-15 gader i 1-2 bydele

Eekt 5JMMBEFMTF UJM DZLMJOH BEESF QFSFIU@IO HPHO. IMKEWBWBMHAMHINQPEES
CBHHSVOE BG TZTUFNBUJTL TDSFB®BECH HRPSWBWE O UYRMMP N IBBEFN-NPEH #VE
SJOHFS J LSZET BU VEBSCFKEF PQM¥H UJM DZLM
Eekt 3FEVLUJPO BG SFKTFUJE QaUBZDFIMFWBP $FXO B&SFNPIP HREGSFL
GPSCJOEFMTFS J CZEFMFOF

2. Malrettet adfeerdspavirkning af pendlere

Eekt &UBCMFSJOH BG MPLBMF QBSUMFSTEBCEGSLNPH |.BOIK MWIEWBMW B 8 NTIPE S
IFETOFUW¥SL JOGPSNBUJPO PN LSINOCGI 6 BPIPWHEEBOTEPSH FDFBNJIJGBFN NPH #VE
DZLFMWFOMJHF WJSLTPNIFEFS TBEN\NS GY¥ANANIMBS EF WEBSEGXKERFESU PQM¥EH U.
MBEDZLMFS NW NeMSFUUFU BEG¥SETQueWJSLOJOH B
Eekt 3FEVLUJPO BG SFKTFUJE GP 3B EPERMFSIFEMFERPWES LN UJM

3. Kapacitetsfremmende indsatser pa seerligt belastede dele af
PLUSnhettet

Eekt OQUJINFSJOH BG LSZETVEGPSTNBNJWHBELDODIHOBM KIYMK AVEWBIFME F U NJIPE
NJOESF HFOWFKF Qe CBHHSVOE GGWRSTRUOEENS WBINL UTMISORHFQ PN BGFN NPE #VE
PH GSFNUJEJH LBQBDJUFU Q=@ 1-640FUUFU BU VEBSCFKEF PQM¥H UJM LBQB
Eekt 3FEVLUJPO BG SFKTFUJE Qu DZLFM UFUTGSFNNFOEF JOETBUTFS Q& T¥S
Eekt ,PSUM¥HOJOH BG TBNMFU F<«FLUNMS THFVMBDHIKEFUFOREBMF GPS PQU.
JOH BG EFO TBNMFEF USB{LLBQBDUOFOHI WWAWSCIJOEFMTF NFE PWFS|Z

QMBETCFTQBSFOEF USBOTQPSUGPSNFS
4. Cykelgader

Eekt *NQMFNFOUFSJOH BG DZLFNIBBMHBIER © JHL THHN QAWVKWN EWBMHF W CFEES
-BOEFN¥SLFU )BMMBOETHBEF %ZCE€ O CINHBEEFWHBHM BEMNEGHBER NFESIFN NPEH #VE
Qe -HFU GSFNLPNNFMJHIFE PH USZHIFE BU VEBSCFKEF FU PQM¥H UJM
Eekt 4DSFFOJOH BG WFKOFUUFU GBS FS¥BMWANBEOBIBBOZIFMHBEFS JOLMVTJ
FSJOH BG FLTJTUFSFOEF QIJMPUDBPMIBFSS NFE IFOCMJL Qu FWFO
MJHFSF VESVMOJOH BG DZLFMHBEFLPODFQUFU

5. Supercykelsti — @restadsruten

Eekt &UBCMFSJOH BG I'-KLMBTTFU DZEL#KESFEQGCJD EFNV TFMKF VIBMW BMHEFRNUOBE £S

PH DFOUSVN GPSWBMUOJOHFO PN GSFN NPH #VE

E ekt SFEVLUJPO J SFKTFUJE LF®OPS -HFMBB BE&BBAOFMEFSBQIM¥H UJM
—SFTUBETSVUFO
"MUFSOBUJWU "WFE-SFSVUFO FMMI
EJOHFSVUFO




TEMA 1: FREMKOMMELIGHED FOR ALLE

*OEHeS BMMFSFEF TPN EFM BG CVEHFUOPUBUFS VEBSCFKEFU BG GPSWBMUOJOHFO TPN
&TUJNBU PWFS GPSWFOUFU BOM¥HTCVEHFU J FWU CVBHMFGPBEBBGHIWFM - -C B PNGBRTUF S

STATUS/DATASU-STUFQBSUFO BG L-CFOIBWOFS® O MNMRHASIDFZUVMHFO .GESEJ EUY

Qnum GSFN NPE ‘HFT QSFTTEBSQIF B PIHMTGIFSQFPNRHAMJH I FE HO FA\PN\SH
DZLMJTUES

VIRKEMIDDEL OG EFFEKT MULIGT INITIATIV PBKONOM[**
6. Optimeringsplan - Torvegadekorridoren

Eekt 6EWJEFMTF BG DZLFMTUJFS TBNRMEQIRINFIESFEHPNVMKIVEOWSG MHEG R ICHEBS

GPS CVTQBTTBHFSFS GPSWBMUOJOHFO PN GSFN NPH #VE

E ekt GPSCFESFU GSFNLPNNFMRHOGEFE GPBUWYEBICHERKERPRGMMY¥H UJM bPPSW
GPSCFESFU GSFNLPNNFMJIHINDEFFJENIRFRESIEPSFOSFE

GSFNLPNNFMJHIFE GPS CIJMFS "MUFSOBUJWU 7FTUFSCSPHBEKFLPS:

FMMFS SFTUFSFOEF EFM BG 5BHFOT
LPSSJEPSFO

7. Optimeringsplanen — Ngrregadekorridoren

Eektt 3FBMJTFSJOH BG USB{LE¥NQFOEF UJMEBBJL 7PEEBSKHBEW BPNMH/F 8 JPH BHFSS
SFHBEF JOLMVTJW FUBCMFSJOHK BXGS PU E EMPEEEN BO/BJCDR OFHUFBOC MIR SI®ANBN P E #VE
GPS HS-O WFK J SFHJ BG LMJINBIRNKBEOR OHB U B/VEB SSPARMHEAOPE B ¥H UJM |-SSF
E ekt GPSCFESFU GSFNLPNNFMJHIFEHBES P23 MWEMRBHFO P H

GPS HeFOEF "MUFSOBUJWU TF PWFOGPS
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TEMA 2: SIKKERHED OG TRYGHED
&TUIJNBU PWFS GPSWFOUFU BOM¥HTCVEHFU J FWU CVEHMFSPRBHIWFM - BB PRGBUUF S

STATUS/DATA6USZHIFE FS FO W¥TFOUMJH =S TBM¥VHW SBLZOMA® K5 5 BC FRoH BDAZQ

UIJMTLBEFLPNOF FS TUJHFOEF PHSRVOWBIEFE GRBR% BULFMMRE BE ULEM WG BIS
EFS O¥WOFT PGUFTU IWJT L-CFOUBWIDHFS @H TUBRMFGOQMFDZIHM FSF

VIRKEMIDDEL OG EFFEKT MULIGT INITIATIV JKONOMI**

1. Kortleegning af investeringsbehov i forbindelse med cyklisters
sikkerhed og tryghed

Eekt ,PSUM¥HOJOH BG TJUVBUJPQESEINFPHSFLOMIHP HIJTIMR- GPSBMHFU NBBFES
VUSZHIFE TeTPN TWIJOHFOEF CIJMES FB @/LU@SHESHBM D DUPMTFOINEBWEBOKEF HU CF
[POFS NW OJOHTPQM¥H WFES EFU GSFNUYJEJF
JOWFTUFSJOHTCFIPW GPS BU -HF D
UFSOFT TJLLFSIFE PH USZHIFE

2. Indsatser for Sikre Skoleveje

Eekt: &UBCMFSJOH BG USZHHFSF PHSTDQWSEBHA GPIS|IPME JO/HS VIEHW B HIA B WHPE

HSVOE BG TZTUFNBUJTL TDSFFOJ®RS B GOTRAPVIWB/MKDOGE SFRIMENOCFISFN NPE| #VE

NFE TLPMFTBNNFOM¥HOJOHFS PH OZF TLPMAEU MEBISUFKSEF FU PQM¥H UJM
GPSUT¥UUFMTF BG 4JLSF 4LPMFWFk
JOETBUTFO J GPSN BG JOETBUTFS (
TJLSFSF PH USZHHFSF TLPMFWFKF

3. Information og undervisning for nye cyklister

Eekt 4¥SMJIJHF VOEFSWJTOJOHTGPSHHC NoSMEBUU FRHC.-BNOKJIVE V8 B M-HNF B NCIFPE
TLPMFBMEFSFO J TBNBSCFKEF NFE TLPMIEP PWRBMTOJOWBOPPN¥SSSFN NPE #VE
Eekt *OGPSNBUJPO PH WFKMFEOJOHFBN¥ NEEFWNYV B 8 CHFKEF GRSPOQRMSEH UJM
CJM PH LPMMFLUJW USBOTQPSU TPN QSJNEGSBSNBBOPOQPRH NVNIEEHFMNVITOJIPH G
Eekt $ZLFMLVSTFS NeMSFUUFU JOFWMBOHE®FEM ESBFBIBOEF VEFO DZL
TBNU VOEFSWJTOJOH J DZLFMSFQBSBUJPO GPS VETBUUF VOHF

Eekt *OGPSNBUJPO PN DZLFMSFHMMS$ UTBNU VOEFSWJTOJOH J BU DZL
,cCFOIBWO UJM UVSJTUFS PH UIJM|ZUUFSF

Eekt ,PSUM¥HOJOH BG TBNMFU F<«FLWERWITFSIJOHTQPUFOUJBMF J GPSCJO
NFE PNLPTUOJOHTF<«FLUJWF JOETBUTFS GPS OZF DZLMJTUFS

4. Hastighedszoner, deempning til 30/40-km

Eekt *NQMFNFOUFSJOH BG FO UJM UP S5ENOUUBRFHJIKMKEVPWBBHFUNCFEES
CFCPFMTFTLWBSUFSFS NFE IFOCMEL Qo -GFIWBMURSIGHHRCHPINSBISFN NPE #VE
Eekt ,PSUM¥HOJOH BG F«<FLUJWJITFSJDHG QP UF O WVEBWK GKEF PAINLL PTQUW:XHOH J M

GFLUJWF JOETBUTFS J GPSN BG SFHVMFSJOHLRQUJABNMUSBKEEFLPOFS

5. Tilkgb til opgradering af PLUSnet-standard i forbindelse med
helhedsgenopretning

Eekt &UBCMFSJOH BG DZLFMTUJFEF &N FM MFASOVE WIHE FUM Ik - B BEWBMIF MUNOP E ES
IFOCMJL Qe PQHSBEFSJOH UJM E FAXDAH BIGBOVEBN 8§ GFINOMF® PQNHGBFN NPE #VE
NFHFU TNBMMF FLTJTUFSFOEF DZLFMTUJFSBU VEBSCFKEF FU PQM¥H UJM U.
Eekt #FTQBSFMTFS TBNU NJOETLFEF HFUHEMWHEGPSBINFRBESIORKIEO EPBIUTFO J (
BG TBNU¥OLOJOH BG BOM¥HTQSPKFLUFSBG PQHSBEFSJOH BG DZLFMGP$IPM
Eekt ,PSUM¥HOJOH BG TBNMFU F«FLUYWELF&G4OHT QRSFEOOJIBMFSQMNVCBHEHRS J E
BG TBNU¥OLOJOH BG DZLFMJOBRIBITBIUNFEIJM E§IHF 3BSBMMFMBIGEBSE
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TEMA 2: SIKKERHED OG TRYGHED
&TUIJNBU PWFS GPSWFOUFU BOM¥HTCVEHFU J FWU CVEHMFSPRBHIWFM - BB PRGBRUF S

STATUS/DATA6USZHIFE FS FO W¥TFOUMJH =S TBM¥VHW SBLZOMHA® S 5 BC FRoH BDAZQ

UJMTLBEFLPNOF FS TUJHFOEF PHSKRVOWBIEFE GR% BULFMMRE BE ULEM WG BIS
EFS O¥WOFT PGUFTU IWJT L-CFOUBWIDHFS @H TUBRMFGOQMFDZILHM FSF

VIRKEMIDDEL OG EFFEKT MULIGT INITIATIV PBKONOMI**
6. Skiltning af det eksisterende Grgnne Cykelrutenet

Eekt 0QT¥UOJOH BG TLIMUF Qe EFUSKFILTIUNLU P OIBVK (B E0MBFMHFUNCOPERES
$ZLFMSVUFOFU NFE IFOCMJL Qa -HFU CS\GPBOWBEMUBNVCGNEG FPINFGSFN NPE #VE
Eekt 4UJHOJOH J BOUBM DZLMJTUFRENQe EFU BB -0OBBFSTFIKENFSWVW POQM¥H UJM TI
BIBTUOJOH BG CFG¥SEFEF LPSSJEPSFS Q®IDIEIRGF EERPU(S-OOF $ZLFMSVU[FOFL

7. Bredgade

Eekt 6EWJEFMTF BG DZLFMTUJFS 5FLOJL PH .JMK:-VEWBMHFUNJPERS
Eekt 'PSWFOUFU TUJHOJOH J USZHIFE QeGRBZWBWUOJDBINO PRNIBOSBNHNPE #VE
DZLFMUSB{L Qumu BU VEBSCFKEF FU PQM¥H UJM C.

EFSF DZLFMTUJFS Qo #SFEHBEF
"MUFSOBUJWU (PUIFSTHBEF —TUF!
CSPHBEF FMMFS )BWOFHBEF #-BTHB

8. Cykelsti pa Vesterfeelledvej

Eekt &UBCMFSJOH BG DZLFMTUJ 5FrLOJL PH .JMK-VEWBMHFUNCFEES
Eekt 0Q UJM |[FSF DZLMJTUFS GPSWBMUOJOHFO PN GSFN NPE #VE
BU VEBSCFKEF FU PQM¥H UJM D.
TUJ Qu 7TFTUFSG¥MMFEWFK
"MUFSOBUJWU 7FKMBOET "MM"| #FS

TUPS«<THBEF FMMFS 7FTUFS 4-HBEF

9. Grgnne Cykelruter, udbedring af missing links

Eekt: &UBCMFSJOH BG DZLFMCSP WFE %BOSHLK 4UUBRH P OMX GFS/CB K HF VNG NES
%BOTI-KTSVUFO TBNU -WSJHF QVODUGPNM GPESUEOMFCIQHEG WP NSSOPN NPE #VE
SVUFOFU NFE IFOCMJL Qe TUZSLFBUTBNNFIOIBOHVEBILOW¥XEF FG@ PQM¥H UJM
UFSFOEF OFU VECFESJOH BG NJTTJOH MJOLT|Q®u E
Eekt: 0Q UJM |[FSF DZLMJTUFS Qr EF (5SCQOOFF$ZZEMBYVUEFISOF U
"MUFSOBUJWU 6UUFSTMFWSVUIFO
SVUFO 7JHFSTMFWSVUFO FMMIEFS "N
SVUFO

10. Grgnne Cykelruter - Carlsbergruten

Eekk &UBCMFSJOH BG (S-O $ZLFMSVWCF%@%?,&@%?%%T:%\O@%%Vléi%ul}{ﬁ:ﬁ;gslz

GPSCJOEFT NFE 7BMCZSVUFO PH %BOTI-
Eekt 0Q UJM |IFSF DZLMJTUFS Q= $BSMJC \¥§|B§8FKEF FU PQM¥H UJM $¢

"MUFSOBUJWU (S-OEBMTSVUFQ FMN
,BTUSVQ 'PSU 3VUFO

11. Grgnne Cykelruter - Havneringruten

Eekt &UBCMFSJOH BG GBTU CFM¥HOBBPH QG#LOJQ $SZHFNE K WMEGSBBIRHUNGPEES
/[PLLFO UJM 7FE 4MVTFO TBNU TUJCSP PWERSS VWBBWNUWFAIIHFO PN GSFN NPE #VE
Eekt PQ UJM |[FSF DZLMJTUFS QuaTHBONPH S BAHYEBEOFKEM MFFRONPAMAWEH UJM G|
/[PLLFO CFM¥HOJOH Q= )BWOFSJOHSVUFO T
TUJCSP PWFS )BWOFWJHFO
"MUFSOBUJWU TUJCSP GSB 5FHMIP
"NBHFS "¥MMFE 9
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TEMA 3: CYKELPARKERING

*OEHeS BMMFSFEF TPN EFM BG CVEHFUOPUBUFS VEBSCFKEFU BG GPSWBMUOJOHFO TPN
&TUJNBU PWFS GPSWFOUFU BOM¥HTCVEHFU J FWU CVBHMFGPEGHIWFM -C RWB PNGBRTUF S

STATUS/DATA; V O BG L-CFOIBWOFSOF FS UJOIBKSE BHTHFOR B E MDZ 1JF AR5 LASS M

LFS FS UJMGSFETIFEFO NBSLBOROMBWHFESEPIMUHFO PMIMFS BSCFKETQMBE

VIRKEMIDDEL OG EFFEKT MULIGT INITIATIV PKONOMI**
1. Intensiveret bydaekkende oprydning i cykelparkering

Eekt 0OQTLBMFSJOH BG CFNBOEJOHT BINPM BOSF 8B@®H. NBH FFMKW BWN N B F UN CH
FGUFSMBEUF DZLMFS GPSWBMUOJOHFO PN GSFN NPE
Eekt 'SJHKPSU LBQBDJUFU J FLTJTUFSFOEF BULVEBBSBUHKBF F W # @I ¥BIJ V|
TPN G-MHF BG JOUFOTIJWFSFU PQSZEOJOHIWG SFAUEZHMBIELFOBELIMHS M P Q
Eekt —HFU UJMGSFETIFE NFE DZLFMIODBSLFSJOH TBNU CFESF GSFENLP
MJHIFE WFE TUBUJPOFS PH JOELQGZPAJGHWMBE BG JOUFOTIJWFSFU P
VIFOTIJHUTN¥TTJHU QBSLFSFEF DZLMFS

2. Intensiveret dialog/partnerskaber med private aktarer om cykel-
parkering

Eekt ,POTJTUFOU PH PQT-HFOEF EJBIMPH MNFEGHMPWBOMK - VESBUWHIRUNG R
QBSUOFSF NFE IFOCMJL Qe NFE{OBOZBFSGRPSWBEMTUBENBFHEGKERN BSFN NPE
DZLFMQBSLFSJOHTM-TOJOHFS BU VEBSCFKEF FU PQM¥H U\

EES
#VE
M J(
SZE

EES
#VE
M J(

Eekt 6ESVMOJOH BG PNSocEFQBSUOEFR TLBWFSFWFEJB¥M$PWMIQ B SURMBTUBCFS |

TUFEFS NFE IFOCMJL Qe VEWJLW-JOH GIGFO® ZAELANQ B BIOBSSIIHFS T HITIOJOHF S
FNQFMWJT WFE *TSBFMT 1MBET .BHBTJO "NBHFS $FOUFSFU NW

Eekt 6EWJLMJOH BG OZF UZQFS BGFBYOENWMQ@BSLFSJOHTM-TOJOHEFS
CFHS-OOFU DZLFMQBSLFSJOH NFENJEBVMFIS®SBSFU TLZCSVETM-TOJOH
EJHF TUBUJWFS TBNU DZLFMQBSLFSJOH WFE OZCZHHFSJ

Eekt ,PSUM¥HOJOH BG F<FLUJWITFSN®BHTQPUFOUJBMF J GPSCJOEFMTF
QBSUOFSTLBCFS PH NVMJHIFEFS GPS FLTUFSO NFE{OBOTJFSJOH

3. Cykelparkeringsanleeg i konstruktion ved vigtige adgangspunkter
til Indre By (foranalyse)

Eekt ,PSUM¥HOJOH BG JOWFTUFSJOHBQPUFOLOWIEMPH GMXCV bW BN HF U\ RH
UPNBUJTLF DZLFMQBSLFSJOHT ND-M®H GPHHF ESSPFSBIPBIAJ OJOHFS BINMGE FN NPE

EES
#VE

DZLFML¥MESF TBNGVOET-LPOPNJTEMMSBGEWH¥UOIBW VBBIRICEKEBG-U PQM¥H U.
JLLF BVUPNBUJTLF BOM¥H GPSBOBMZTF BG DZLFMQBSLFSPOHT

Eekt ,WBMJ{DFSFU CFTMVUOJOHTHSFOEMBHPIOGRSUILOEFO® VFFEFE& JWMUBHF
JOWFTUFSJOHFS TBNU TUZSLFU FGPSFBEOBRWIOHTFGPOIJMIFOESWERZIGPS
BLU-SFS NFE IFOCMJL Qu NFE{OBOTJFSJOH

4. Pulje til at imgdekomme lokale gnsker til cykelparkering, der
tilgodeser byens behov

5FLOJL PH .JMK-VEWBMHFNJ®H
Eekt &UBCMFSJOH BG DJSLB DZLFNMYBSAAFFSWBNT QMBEFG P NVEBES ER NP E
OBMF CZHOJOHFS TBNU WFE CPMORBSNWSCFRBT\QBRVBESECTHKSE R 6 DURQM ¥H PU |

BEH

HISS
#VE

M Q

Eekt —HFU UJMGSFETIFE TPN G-MHWNBE -HBM BRQBD- EFEDB NNFTMFEEBF -OTLFS

TUPS MPLBM FGUFSTQ-SHTFM DZLFMQBSLFSJOH

10
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TEMA 3: CYKELPARKERING
*OEHaS BMMFSFEF TPN EFM BG CVEHFUOPUBUFS VEBSCFKEFU BG GPSWBMUOJOHFO TPN
&TUJNBU PWFS GPSWFOUFU BOM¥HTCVEHFU J FWU CVEHMFSPBBHIWFM T QB SRGBUTUF S

STATUS/DATA; V O BG L-CFOIBWOFSOF FS UJOIBEE BHTHFORN 5 E MW LJF®IAFBCS L4A¥SS M

LFS FS UIMGSFETIFEFO NBSLBOROMBWHFES EPIMUHFO PMMFS BSCFKETQMBE

VIRKEMIDDEL OG EFFEKT MULIGT INITIATIV BKONOM[**
5. Hovedbanegarden, cykelparkering ved Reventlowsgade

Eektt #FESF BEHBOHTNVMJHIFEFS JGU FIUP N ERIOMBILI PRCHT SIWKK -FVE WBINVIUH FKN CH
UJMGSFETIFE NFE DZLFMQBSLF&JQOH FWHFB &IW BNWVAEOYOHFDOOPNSEISFN NPE

EES
#VE

MPXTHBEF LVOOF FUBCMFSFT DZLFMEBSLFBIWNERBGBGEREB FU PQM¥H U
Eektt '"PSQMJIHUJHFOEF QBSUOFSTLBC NFE D@4 MQ BSILERI O N Q\EFES ) PAVFRMETCHB O F H

BG NVMJHIFEFSOF J #FSOTUP S «WHEES$ B ¥ QF8S WE O UH/SB\W HB BPFH
SFWFOUMPXTHBEF

6. Cykelparkering pa Valby Station

Eektt —HFU UJMGSFETIFE NFE DZLFMQ BIFHIAF SBOGI W FEEHT UBWKIF 8 WG M IR NBGIEPH
BG FLTUSB DZLFMQBSLFSJOHTQMBEGFSWBMUOJOHFO PN GSFN NPE

#VE

Eekt: 4UZSLFU TBNBSCFKEF NFE %4# NFE IHBOMJIL By WEBSCEREFFEUPHQM¥H U
BG DZLFMQBSLFSJOH WFE -WSJHF 4 PH  FSOUPHTFMBBFRGBESOHTQMBETFS W

7BMCZ 4UBUJPO

"MUFSOBUJWU —TUFSQPSU 4UBUJP
TFTUBNBHFS 4UBUJPO FMMFS /PSEIE

4UBUJPO

11



DATA

*EFU G-MHFOEF PQTVNNFSFT DFEEFWHBMB (EHBBIBEG P FOMFIOFMPMSL-640FU CSFEE
CBTFSFU Qo $ZLFMSFHOTLBCFU FS VEEBNNSEQVCFSIS BOERU GMBET UJM Sao
TFOFTU J NFE EBUB GSB BUR®SREFMIFMEBUBR FEKFQBFS PGUF SFTVMUFSF
GPS 'SFNTUIJMMJOHFO Ef SEMBYEFSIMUINMUM GEVOQRMPOFBS EFS TLBMN)SJIP S
OJOHFS TBNU UJM EF GPSFTMBEBFEHFA JUIB CIWRB SLHBINONF OIS ¥FS CVT PH (
PH BOCFGBMJOH" %FS FS EFTVEFO QU NBOHMFOEF TZT
TBNTQIJMMFU NFMMFN DZLFMTUJCSFE
STATUS FOR POLITISKE MALSZATNINGER QSJPSJUFSJOH PH NFE EF TUJHFOEF
,cCFOIBWOT ,PNNVOFT DZLFMJO¥IOTBUT VWO EFSBIBIFIHHIT LFOPWFU GPS NFSF T.
LF QPMJUJTL WFEUBHOF NaMT¥YWYOFOHF8¥HHFOEFFMEOWYV¥SPOEF PH GSFNUJEJ
QMBO '"¥MMFTTLBC ,-CFOIBWRH ,#) GPSMINBF@IBOOFUUFU IFSV®EFGUEF
,rCFOIBWOT $ZLFMTUSBUFHJ SEOF 6EOPAUFSI EFIRWFBSPF LSZET PH TIHOBMC
EF NeM GPS USBOTQPSUNJEEFMS3ESEFMJOH NFE GPLVT Qu PW
OJOH BG UVSF QSJIJN¥SU GSBLGRIMWM HUBMHD 7z B BIM MFMMBFA. BMWBSBJHU BIOMTLBE
FS EFS EFTVEFO WFEUBHFU FO M¥&aPE NPHNUEFVBWIKARSEBBEO N8OHF TBNNFO NF
DZLFMPNSeEFU %F QPMJUJTL WHESUBHDELNIMU¥SORID BEOJ BB A -SURFILIMPNF L
BG {HVS GPS BU EFO FOLFMUF DZLMJFW LPNN
FS UJM TBNNFOMJHOJOH GPSCFESFU
'JHVS WJITFS TUBUVT Qe EFFUBVYFSFUGFNYMTHEUOIOWPH FS DZLMIBORIBMBC
UuJM DZLFMJOETBUTFO * GFESIPNE B M-EMWPRMWIIHIA VAIMREMAS TUJHFOBE WP
EFS T¥SMJHF VEGPSESJOHF® QHGFEHP MIEF BIVE UBSFERBYTEFS SFMFWBOU
SJOH BG FLTJTUFSFOEF DZLFMBWUES UIJM 1-640FU CSFEEF S
PO JBOUBM BMWPSMJHU UIJMGEBEFLEFPENOFGP BLMM EUFEVTBALF M QN S IFFOSR) QVHF EE S
NFE DZLFMQBSLFSJOH OWFSPSEOFU LBOBUHFOF8PH JOEL-CTPNSeEEBOEFS
OFE )FS FS EFS FU TUPSU FGUFSTM¥
EaSMJH GSFNLPNNFMJHIFE PH SPEFE!
T¥SMJHU J U¥U CFCZHHFEF PNS®eEFS
UJM SeEJHIFE

KOMMUNEPLAN 2015
b BG BMMF UVSF Qa DZLFM LTIJN¥E LPMMRIMJIJW USB{L NB

FALLESSKAB KGBENHAVN
b BG UVSF UJM BSCFKEF PH VREBGEOHMBFQR , DZRGEMWOT ,PN
BG BMMF UVSF J ,-CFOIBMWM GMIVFHS: Sl B M PFGVPMERL LQISWDWZS B { L
b BG L-CFOIBWOFSOF FS UJMB8SHEIIFFNRB NVABIWDIFEFSOF G

(o3

KPH 2025 KLIMAPLAN KZBENHAVN CYKELSTRATEGI 2011-2025

b BG BMMF UVSF B BG BMMF UVSF UJM BSCFKEGBERSFMEE B0 KILTH
,-CFOIBWO GPSFHeSHUJM BG 1-64 OFUUFU IBS USF CBOFS
GPET Qo DZLFM FMMFS$ZLMJITUFSOFT SFKTFUJE FS SFEVDFSFU NFE

NFE LPMMFLUJW USB({L BG EF L-CFOIBWOTLF DZLMBJTUFSG G-MFS TJH U
b "OUBMMFU BG BMWPSMJHU UBBHFUBNFEPNOF DZLM
b BG DZLMJTUFSOF PQMFWF3HABIPAINFMURIIJFSOF TF
b BG L-CFOIBWOFSOF TZOFT 8EMIAFWM PHVBIWISF

G¥SFO QPTJUJIWU

Figur 2. Overblik over politisk vedtagne malseetninger relateret til cykelindsatsen
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OMFANG AF CYKELTRAFIKKEN

* VEHKPSEF DZLMFS FRBBHBWIBMF UV SF CFKE 20%1
EBOOFMTF IWJIJMLFU FS FU GHB(MEEFME@’SIPI
WBS PH EFU TBNNF TPN J EF 'S
BOEFMFO MJHHFU TUBCJMU Q=uaM EF TF

MFU TUBNNFS GSB %56[T USBOE®PSUWBQFENQEEsE 054 E|MrE.Kgbe%Nnernesture
TFOFTUF aST VETWJOH LBO ERBIG RSN MEsdMeE Tkoveialind/ JiGrijddogWdannelse i
T¥SMJHU J WIJOUFSIBMWaSFWTERMOP Q KIMe QS P D KU pKyyune
SFM TUBUJTUJTL VTJLLFSIFE TPRNTGQMHF BG NaMFNFUPEFO

DZLFMBOEFMFO BG BMMF UVSI IVIUJI'EBI@BB’ILGP’Zl%17%1OHFO =

PHIFS FS LVO TLFU FU GBME Qr FU QSPD/ GE 25%

GSB UuJ™m KG {HVS

6BHUFU VETWJOHFOF J USBOTGQGFSARNJEEFM FMJOHF uv

USB{LBSCFKEFU Qa DZLFM TUHF T UUHF O ER PAf¢ R Ged)  FiguT AAfe ture med start
NJP LN QFS IWFSEBHTE-HP UBWIMLF I P& ung angr;ggfsmp'“benhams

benh une. gang undtaget

SFHJTUSFSFU TJEFO $ZLPMSEB{ZLFO JOE PH

HFOOFN EFU TeLBMEUF A"T-TOJU”" FS MJHFI\@?LEﬁTOG%FJ-L%J#(HﬂlJ(BOH
UBMUF UVSF TPN FS EFU I-KFTUF BOUBM TJEFO

[ Status 2014/2015 [ MA&l 2015 B Mal 2025

TRANSPORTMIDDELFORDELING

'"PSEFMJOH BG EFO L-SFQEF USBGJL J ,-CFOX
IBWO CJIJMBOEFM VEH-S

"OEFM BG BMMF UVSF J ,
Qo DZLFM PH NFE LPMMF

=

"OEFM EFS DZLMFS UJM

W

FREMKOMMELIGHED FOR ALLE

"OEFM BG 1-640FUUFU T

B3FEVLUJPO J DZLMJTUEFSY

5JMGSFETIFE NFE DZLFM

SIKKERHED OG TRYGHED
"OEFM DZLMJTUFS EFS F

[2)

"MWPSMJHU UJMTLBEFLH
SFEVLUJPO J BOUBM QS

5JMGSFETIFE NFE DZLFM
WJSLOJOH Qu CZMJWFU

CYKELPARKERING
5JMGSFETIFE NFE DZLFM

o —
N —
o
g
o

60 80 100

Figur 3. Status for politisk vedtagne mal pa cykelomradet i Kommuneplan 2015, Feellesskab Kgbenhavn 2016-2025 og Cykel-
strategi 2011-2025, hvor mélene for 2025 = indeks 100.

=
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, - CFOIBWOFSOF FKFS J EBH DBBWO Q®PRKMHFRSF$S NEECSFMFWBOT JRHF oL GO SGF

IWIJMLFU FS HBOHF NFSF FOEmBOUBMMRNQ VG GFFS HROBCEMF8PN FLTBENQFM

{HVS PH EFU BOUBHFT BU {SFFKEEBBEQGPXHALOFOIBAMODFSISFCSPHBEN FPH *T

NJOETU "O DZLFM BG L-CFQ@ BWOHFEBEOQOHCB@HSWIFPN D ZVMD #SZHHRKXEPFO F

TPN EFSFT QSIJN¥SF USBOTQPSWDWNIIEMBM FESBHEFS CTFEFRPZ MUEBOEF GWWCFEKSBOH

MFO O¥TUFO IWFS EBH PH NHPETWFIHRBOMBOHGSPPK VLUFS F$FE® BRZLF N

PNGBOH FS T-HU CFESFU

E ekt af seneste ars investeringer

,rCFOIBWOT ,PNNVOF IBS EF TIEMWF "G dNSJHNWFORE BSSFTBU B EF GPSFHeFOEF I
NJB LS J BOM¥HTUJMUBW HFEFSCFKIPSBFWZ IBAMB NSIoE F BG EF BHEHMBUUF |

OFNTOJUMJHU DJSLB NJP T$:- UdSAWIHET Q% 6 & U JAVE LRNESVH U T FIOHBRS %
GSB TUBUTMJHF QVMKFS G 3wBU NJPRFMWBRBF OB M O BW N FB QSPKFMUF®PBG V
LS HFOOFNTOJUMJHU NJP LS olSAMNINUFLTTRIYHVYS "MFOF J QF S JBBRFDT

,PNNVOF BOMBHU DZLFMQSPKFALUFS |
*OWFTUFSJOHFSOF FS QSJIN¥SALFMFBS GV NVBIGE O IFIPB\MERDM B%S FOF3ZLFMQBI
QBLLFS” GSB EFS IWF® MECGHBSNRRFIFPINEEF B DZLFMQBLLFS®F CFW.
S¥LLF GPSTLFMMJHBSUFEF BNNPBHPMIMUG MS C BECEM OHHT BG AKAHL WFE SV FESHRJ FGBS
OF TPN UJMTBNNFO IBS TILSFUFMO IWMMFETP&OFPWFSFIUHNZRWFS HEBGOFNG - ¢
JOETBUT NFE GPLVT Qr IFMF DZILUBIBOWHENWFRAIPRFEIBESIVSFO LBO {OEFT J
uJMm TMVU %FTVEFO FS EFSBEFTBU-83IEMFS UJM FOLFMUTU®F

"OUBM JOESFHJTUSFSFU "OUBM QFS JOEC 0% 20% 40% 60% 80% 100%
J.cl J . Cl . ) . . . )

Cykelpakke 1 (2006

Cykelpakke 2 (2007

Cykelpakke 3 (2008

Cykelpakke @sterbro (201C

1 Cykelpakke 4 (2011

m Forbrugt
$ZLMFS Cykelpakke 5 (2012 :

m Ikke forbrugt
B #JMFS Cykelpakke 6 (2013

Cykelpakke 7 (2013

Cykelpakke 8 (2014

Cykelby for alle (2015
. . 0 Cykelby for alle (2016

"OUBM 1FS JOECZHHEFS

Figur 8. Cykel- og personbil-ejerskab, Kgbenhavns Kommuiégur 10. Forbrug ifm. anleeg af projekter vedtaget som del
2014 af cykelpakker i arene 2006-2016 med konsekvens for det
efterfglgende ars budget, % af samlet belgb

80 100 120 140 160 180

200 Andel, der cykler til

arbejde/uddannelse (%)

150

Andel af cyklende kebenhavner
der er trygge (%)
100

Cyklede kilometer (mio. km. pr
50 hverdag)

Cyklede kilometer mellem hve:
0 alvorlig ulykke (mio. km)
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

B Kgbenhavns Kommunes investering M Statslige tilskud

m2004 W2014/15 M Malseetning 2020 m Mélseetning 2025

Figur 9. Kommunale og statslige investeringer i cykelanleeg i

Kgbenhavn 2005-2016, mio kr. Private donationer indgar ikkéigur 11. Udvikling 2004-2014/15 i forhold til udvalgte para-
i guren. Udgifter til renovering og genopretning af cykelstiermetre, hvor 2004= indeks 100

fremgar af gur 15
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IFUPQ EFO CSFETQFLUSFEF JOEWBS5 GEMMNERMFBRTEBNITIATWER F E

LFU UJM FO UZEFMJH QPTIJUJWDWHLU BG EF TFOFTUF UJ aST

TUFSJOHFS %FS FS TeMFEFT JLNFLUO RAbyg g RMykdloet@P TIUIW VEW

J DZLFMUSB{LLFO GSB UJMS SERIFFFUIWBEFBEPHIFOFTUF aST NSSMEBPU U
DZLFMBOEFMFO DZLFMUSB{LBFECFKHEHBWNFOUKMOHEPECG FOFUSE®G DZLFMWOBGGSBT
PH EFO SFMBUJWF TJLLFSIAEFGMNF B XYEXLYHHFJ EFAASMFEFITUFS EFS GSBWJT

IFOIPMETWJT PH Ta KG {HMSDZLBOMTUJIFS LN DZLFMOMBSOWEF S
DZLMFOEF L-CFOIBWOFSFT UIJMESH-EFRHFE NEE BEHBNMGPEFPWMWEQFSDZLFMTUJF
FS TUFHFU Qe BMMF PNSeEFS TJEFO NFTU NBSLBOU NFE
EFO PWFSPSEOFEF UJIMGSFETIFE ERSOH® AFUBHBUWSEBFU DFOUSBMF DZLFMO|
UuJM™m J KG {HVS UFHJFO NFE T¥SMJHU MEKEF LSBW
GSFNLPNNFMJHIFE PH TUBOEBSECSFEEF
IBWEF BG 1-640FUUFU 1-640FU C
WFEUBHOF NaM WBS TWBSFOEF UJM
QSPDFOUQPJOU FMMFS LN ®&BS {&5VS
BOM¥HTQSPKFLUFS IBS BGFUZEBRMTU

UJM 1-640FU TUBOEBSE HSVOEMU LPNQ:¢
CIMQBSLFSJOH PH BOESF GPSNaM

100

%FS FS TBNMFU TFU LN DZLFMTUJ J ,
——Kabenhavn som WFEUPH #PSHFSSFQS¥TFOUBUQRBPG GZ
eykelby - IWPSJ EFS JOEHaS EN DZLFMT
e e J EBH FS SFBMJTFSFU PH FMMWKE f® BFQDT .
OZ DZLFMTUJQMBO IWROWEFU U

90

80

70

——=Maengden af

cykelstier TUFSJOHTCFIPW WIJM CMIJWF LWBMJ{DF:¢
60

—//'\
)t == Cykelstiernes bredde
_ %FU (S-:OOF $ZLFMSVUFOFU JOEH®=S J ,P
50 1 e FS IBMWWFKT SFBMJTFSFU NFEJF LN BO
SFU :EFSMJHFSF LN FS QMBOMBHU P/

40 ——=\/edligehold af veje
NJP LS BU SFBMJTFSF "G EFUJFSFHSPC
~———Cykelparkering UP BOMBHU J ,-CFOIBWO TZW FSPMOWOT
generelt QMBOMBHUF SVUFS CFS:-SFS ,-CFOIBWO’

30 -

20

2004 2006 2008 2010 2012 2014 &OEFMJH IBS 5FLOJL PH .JMK-MEWBMHF

NFSJOHTQMBOFO ,#) $ZLFMCZ QM¥IHPN J
Figur 12. Udviklingen i kgbenhavnernes tilfredshed med UJM PQUJNFSJOH BG TFLT DMOSBHBMFQF
forskellige forhold fra 2004-2014, procentdel tilfredse af JFSBG FS EFS CFWJMMJHFU B8TEMICHJI B
cyklende kgbenhavnere (Cykelregnskab 2014) EFO NJEUFSTUF EFM BG 5BHFOTWFKLPS
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Figur 13. Udbygning af cykelnettet 2004-2014, Cykelregnska-
bet 2014 Figur 14. PLUSnet-standard p& PLUSnettet 2015
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ITS og signaloptimering By- og pendlercykler

%FS CMFW J CFWIMHFU NQENMHEFSBINSMHFG BWGF EFXF MPBQFEAEMFSDZIUHWTZTU
NFU TPN PNGBUUFS SFBMJTFSIFCHBBEM-EFWFBGSPHBEBRI FSPEaeMSFU EFU NBSL
PH —TUFS 'BSJNBHTHBEF J ZF YWFETSAEFOJOHFHTRGTTRTUFNFUT TBQ W M JBNFU
*54 M-TOJOHFS TaTPN EZOBNJTL CFMZTIOUBWHI PBFESZOBNJTLF

UBWMFS GPS DZLMJTUFS PREHFOSEYHIUBMF SVUFQMBOOFS *

WJEFSFVEWJLMFT M-CFOEF Cykelparkering
,-CFOIBWOFSOF BOTM=aT BU FKF DJSLB
@vrige forbedringer af cykelnettet EFS FS LVO DZLFMTUBUJWH Q) M«

$ZLFMJOGSBTUSVLUVSFO FS PHH & CB#BBIMHUFEP $)AF BEFFROE NF B LTIUFSBIAOUIHBING I B H \
HBEFQSPKFLUFS Qur /-SSFCSPHBEF PIHFSTUFEMHBEFETBNEFROFEFE D ZIMWFMQLBSIJL F !
FUBCMFSJOH BG UP DZLFMHBEHRSF RO0FS-FEBOSMBWYF TPH (BMBBHMU BMMEFEPS$SaMUF
CBOFWFK %FS FS FUBCMFSFU@PZAN BBEPWHNXEeE FC FO#VYWIDFL P bl CM
DZLFM PH HBOHCSPFS PH UVOPFM™MMWMMEP GLYS , UVMOF # BZMHASCOH BBETFS IDZL
$ZLFMTMBOHFO 1SPKFLUFS IWP 8 EEF\CHOSEFEWWMPWMIHUFBUEBZLFUB QWBISSFU F
FOTSFUOJOHFO GY (PUIFSTHBIEFBBHISFSBENRS (PNVB\EMI FCSBKFPAH EF SFTEBEBEOEF Q
PHTe DZLMJTUFSOF GPS TUPEN PNWHNKBFWRSM-E QW B G #IMBRWFS$SZEBMQ
FOTSFUUFU WFKTUS¥LOJOH IWMNMMERF SWVIEFWEBSK BSSFMFWW®WE6 5 CBVWI ILPHWEESU BH B
DZLMJOH NPE FOTSFUOJOHFOPRXDODHFMEIH ASZEFB FRBINMBOHU G
NFE CMBOEU BOEFU I-KSFTWJOH BI®S S'-EU PWFSIBMJOHTCBOF
WFKWJTOJOHTLIJMUOJOH GPBGDZZIF®USB{PQ TBBWIEWFQEPMFLUFURNMN) $ZLF|
TLBM TIJLSF FO CFESF IeOEUFRSR® BB &G &
Sikre Skoleveje H-SF LBQBDJUFU PH -HF HFO{OEJOH PH
'SB UM CMFW CFWIMHFMFWRBHB QB TBUMF4 BIPSSFWBIMUOJOHFOCEFTVEF(
QSPHSBNNFU CeEF J GPSN BG GPAHIJ TN BDIVFAWHOBSLFIIBGMAS-FE ,-CFOIBWOT I
JOTUJUVUJIJPOFS PH J GPSN BG BB/NQBHOFEVITP N FUOBLS GFFONVMUFSIEUHFFU JE
OFS HaeS TU=sS PH DZLMFS” NEESEFMUBHPOMTFS BGNUBRIQ@TUBSU BG FU PNS=&E
4JLSF 4ALPMFWFKTQSPHSBNNFU VEM - CCNHBWEG B OPINNVEE PH FO S¥LES QSJW
NFO J #VEHFU CMFW EFS JFWRE MHMFRE *N$SBFMS UMBEGZTSSFQPSUFMGRBSBU
UJMUBH PH NJP LS UJM LBNQBHORFSJOHTM-TOJOHFS

Adfeerdspavirkning og mobility management Sikker drift
* PH J IBS GPSWIBBWUOJPHRESBRLPMEBMJHIFE PH USZHISEB®P S
QBHOFS NFE GPLVT Qu IFOTZO{ILGVM B DIZANIT UBEWH BM UJESBS J HPETBUB B &
LFO JOETBUTFS NaeMSFUUFU TS SP 3 PBRHEMOHNFURNMEFNOE BB CFM¥WHOCFOERFO
BU Ga |FSF JOEWBOESFSF PQ GEDZIS\FP® W HSTBNB S C AKEFSOEF S F OIIPNERFNT F
WJIJSLTPNIFEFS PN NPCIJMJUZ NBOBHRFRF®¥F SWBSUEFH BOOIFMYSFFOE S HRANDI®FNTO
QSPKFLU ])BWOFSJOHFO” IBS GFEVTLGe FUNBCBMIUXDIORH NMEBBZEBICIH\BHEFTUOF
G-SJOH BG FO SFLSFBUJW DZEPM PH HBOVMHCGNUEFMBFOHP NEWTF BE6TD EIBFMT |
SFOIPMEFMTFO JLLF PQEFMFTGRSUPBFC
#VEHFUUFU UJM M:-CFOEF SFORWESJOH
BG {HVS
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mVedligeholdelse af belzegning, lgbende renover

M Vedligeholdelse af beleegning, genopretnii

Figur 15. Udgifter til lgsbende renovering og genopretning af
cykelstier 2010-2016
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EFFEKT AF GENNEMFZRTE CYKELPROJEKTER E ekt pa fremkommelighed

&0 S¥LLF BG EF HFOOFNG-SUFSBYLF M@ S PKSF GWPRT IFEMF@/B MWR ML F M @G-S PKE LB

GPSIPME UJM BOUBM DZLMJTHHSE GSBSLE@MN GSNFNHIFFNENFIMIJHSIEEFO THRNVS
GY DZLMJOH NPE FOTSFUOJOHKD= IBS F

E ekt pa& antal cyklister GSFNLPNNFMJHIFEFO EB EFU UZQBUL Jl

/aS EFS FUBCMFSFT DZLFMT UZAIFFSMU SIEAHO B VQE® TARBYIHFRIOBFO G-SFOORSF ,W)

{LLFO NFE OPHMF TUFEEMIPMIW PO RINMSBOHGPSERPG DZLMITUBFSOF EF

TF FLTFENQMFS J {HVS PHMRIMBWIBRQLPO TSFESDFCGFTC-MHFS GPFRMZIHMJITL

NFE Qu EF WFKF IWPS TUJFSOHBERO¥BHIKBAPTSN BG NJOETLFU SFKRN FANIE |
PNCZHOJOHFO BG *TUFEHBEF LBO IBWF

la EF HS-OOF DZLFMSVUFS POQMMAW FEBEOMT¥YMIA GOHFS TRNMFMIHIFETNFO UJ

EFU PGUF FS FO IFMU OZ SVUE-SUFTUBSEHIWP NEEESB®$ JLLF

DZLMFS FMMFS LVO J CFHS¥OIMFRISPENFGAMBOH TF {HVS & O

BG EJTTF DZLMJTUFS FS |ZUBSPOETE etypStydteti FOEF FLTJTU

WFKF DZLFMTUJFS PH CSPFEMFWE HRBRVIJ FOTT BB B GAWFSIIF-H Qe EFaFOBEMUF (

BOTM=asFU BU BG TUJHOUFIIBFO JIFEORJBBNMAWF BIGEHD ZNMITHFOFSHMOF FSG
LVOOF UJMTLSJWFT OZF DZUMUUFRSONNGTSBHF -WISAMHBHWBES USZHIFERPM NFE
EFSUJM GSB BOESF WFKF FOLFMUF QSPKFLUFS LBO UIJMNHFESGPSE
Vestergade,;:zl;e;%;(:]z cg cyking m Gothersgade,
cykelsti mod
Bremerholmlinjen ensretning
Kampmannsgade, supercykels
Farumruten,. EFor
@ster Sggade, overhalingsbane Supercykelstl
W Efter

Gasveerksvej, nye cykelstie

Gasvaerksvej, nye
Istedgade, streggade med deempet biltraf cykelstier

mFer ' y *
0 4000 8000 12000 1600

Antal cykler (HVDT) 0 5 10

m Efter

Figur 16. Stigning i antal cyklister som falge af forskellige Figur 18. Cykelprojekters e ekt pa fremkommelighed pa
cykelprojekter baggrund af fer- og eftermalinger af cyklisters fdremkom-
melighed pa en skala fra 1-10. Der ndes ikke en fgrmaling

af Gothersgade, da det ikke var tilladt at cykle "mod strgm-
men”

Farumruten
Sgruten langs sgernt

Strgggade, Istedgade

Cykelstiudvidelse,

Ngrrebroruten Jsterbrogade

Cykelsti, Gasveerksve

Bryggebroen (Sgruten

og Universitetsruten) Cykelstier, Stormgade
ing X ' ' 0 2 4 6 8
mVed etablering g 5000 10000 15000 20000
midag Antal cykler (HVDT) mFor mEfter

Figur 17. Stigning i antal cyklister som fglge af tre Grgnne Figur 19. Cykelprojekters e ekt pa tryghed pa baggrund af fgr-
Cykelruter og eftermalinger af cyklisters tryghed pé en skala fra 1-10
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FORVENTET TRAFIKAL VAEKST
4PN G-MHF BG EFO FTUIJNFSFEF EFGHFMBK JOHTWHEKIM ERWL TWBSF UGWFR® OVM

O¥TUF

YWJT EF QPMJUJTL WFEUBHOF BENMJIPN U

aS GPSWFOUFT USB{LRBEO NPEUJHF.BEMBIOVEBSFOEEF TLBM HWBOH DZI

DZLFMUSB{LLFO TWBSFS EFUNFQ@JIMFOBTWU PAYBIHF GFO TBNMFEF USHBH{EBMF |
FGUFSTPN EFS GPSVET¥UUFT ©Q GH TEUFN® WS BI{TTW B SIFEONEH. MU O H

GPS -WSJHF USBOTQPSUGPERKRSTWIMFBMIWTF TUJHOJOHFS JL

NFEWJSLF UJM FO PNGPSEFMJOH B GMély$HperogdemégraTF {HV S
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Figur 20. Forventet stigning i tra k i hhv. 2019 og 2025,
%-stigning. Kilde: OTM-modelberegning, TetraPlan for Kg-

Cykel,
myldretid

benhavns Kommune 2015
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Figur 21. forventet procentuel stigning i antal bgrn og unge

59 ar
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Kgbenhavn/
Frederiksber

Figur 22. Cykeltra karbejde
per borger per dag pa bag- Figur 23. Nuvaerende og styrket investeringsniveau og ind—
grund af rapporten (Region satstyper

Hovedstaden 2015)
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Overordnede temaer | == g1l 6niini= 631

for fremtidig indsats

Fortseettelse af
nuveerende
investeringsniveau:
100 mio. kr./ar, i alt
1 mia. kr. 2018025

Styrket
investeringsniveau:
160-260 mio. kr./ar, i
alt 1,62,6 mia. kr.
20162025

—

#FGPMLOJOHTTBNNFOT¥UOJOHFO IBS TL
IWIMLF UZQFS BG JOETBUTRMFEFSVULBO
HFOEF TLBM EFSGPS TFT TPN IG®PREBEHMET ¥ U
JOJUJBUJWFS J BGTOJUUFU "4BENNFOGB
TBNU "5FNB A

&0 CFUZEFMJH EFM BG EFO GPWWMWQUFE
TPN G-MHF BG FO EFNPHSB{TL FEWJLMJ
VOHF TF {HVS %FS WIM ERSGEBM M ES
BU TIJLSF BU EF GSFNUJEJHFPHHFQ®G BB U
UIJMCZEFT BUUSBLUJWF D ZLB-HWV WN\BLVEES
PHTa OaS EF CMIJWFS ¥MESF

*OEWBOESFSF VEH-S J EBH OoBiG ,-CFO
IFSBG GSB JLLF WFTUMJHB IWSMBUEEV S F
UuJpoO GPS BU DZLMF 4FMWPNLEFSGBMLF
GPS DZLFMBOEFMFO J EJTTF WENISSA Q
FU CFUZEFMJHU PWFS|ZUOJOHTQPUFOU

*LLF BMMF UVSF J ,-CFOIBWO GPSFUBHF
TFMW PH T¥SMJHU UVSF J CUMUPM GBB
,rCFOIBWO GPSFUBHFT BG CPSHFSF GSE
5JM TBNNFOMJHOJOH DZLMFS JSOFECZHHF
EFSJLTCFSH HFOOFNTOJUMJHURSBFFIHBC
ZEFSLPNNVOFSOF J 3FHJPO )PWFETUBE

Sikkerhed og
tryghed

Cykel

for alle parkering

CYKELANDEL PA 41 % FASTHOLDES + ABSOF
AF TRAFIKAL STIGNING SFA. BEFOLKNINGS?

Primeert fokus pa infrastruktur

CYKELANDEL PA 50 % OPNAS SFA. YDERLI
OVERFLYTNING AF TURE TIL CYKEL

Ekstra infrastruktur
Restriktioner pa biltrafik
Adfeerdspavirkning



Potentiale for over ytning og fastholdelse GBTUIPMEFMTF BG EF OVW¥SFUBHDZLM
&S GBSJOHFO GSB EF TJETUF F$S J BERAONBWOBEEFOEB BBEFM BG EFNOZF UV
CMFWFU JOWFTUFSFU DB ONJIPG LSG QIS FeBGUCH GPAVBLCORIESHITUIM W ¥WL TANF O —
DZLFMGPSIPMEFOF * GPSIPME&JOHW ¥IE FCSSWINHFIER PRV FCGWRIQUOH BGRIVSF NF
GSFN NPE FS EFU GPSWBMUOJOHFDZLWNWBEBEBNOH BUWWN EFUSMIHETSAO |
,rCFOIBWOT ,PNNVOF GPSUT¥UUFS EFOUMWFVWESFOEBFSIOWOGGYBTUSYQWW¥S TBN
SJIOHTOJWFBYV Qo DZLFMPNS®EFS HBEOERTWIMMUWBIHH TaeTPNIJBEG¥SEA® GWPESLC
QS ©wS EWT NJB LS J BMOWWEBFOEFMUSBWJM EGOTF {HVS

DZLFMBOEFM Q= LVOOF GBUBSPMEFT %FUUF JOECFGBU
ERFARINGER FRA IND- OG UDLAND /aS EFU LPNNFS UJM SFTUSJLESPOFS Q=
VECSFEFMTF BG PH LNFWBBTUJF

%FU IBS JHFOOFN EF TFOFSF eSOV¥SWIODRUSNOMWH I BS H-JGAON BT U ANSFSQRBITC BV
BU W¥SF PH GPSCMJWF Z7FSEROMT CEEZFSFTRZPNMI@BASJ T eEFVP .JMBBBP GRS 8J
K-NFUSPQPMFO '¥MMFTTLBC FCPBEFIBWDO WFERRNNFOEF FO MBBMWOBF C.
$ZLFMTUSBUFHJFO eMEFU BFP@EL USPWBBGI{CHHSOABWOT |-KFSF DZLFM|
IPME UJM BOESF DZLFMCZFS PBIUBBMIEF TBNNFOMJIJHOFMJHF
HFOFSFMU TQBSTPNNF %PH VEO¥WQWBE BO NB% NOWHIHFUIFRIOBEG¥SETQuaW J ¢
TVMFOUCVSFBYV $PQFOIBHFOJ[EROT HS GF O FBCN M JWIAW WHFISTa LBMEFWMNMRP CJIMJ
NFTU DZLFMWFOMJHF CZ FGUFSFU FOFISEEULBBU IBWBQ@QMEFOIBWES JFOFT
,cCFOIBWO FGUFS "NTUFSEBN , -CQFRODEZWPM UGINMEFBKY FBSIH&FO UJM EFWNJP TWE
DZLFMPNSeEFU HIWFS TJH CMB®EO® BO® EFWRET MBSH 3JN U EBNPNAOBBIMH O INOIHM F S
HFO HFOOFNTOJUMJHU NPEUBHFE PP MIMBOFSIOSFSBEE PIWPOBMEFEFUIWM FEFNBS
HBUJPOFS eaSMJHU NFE TQFDJ{@PXOUFCGECFBE BU UESOGCHPW D HLLBNQBM®HSP HFW |
IPX Qe DZLFMPNS=eEFU IFSVOEFSTFOPDAEBMB&SINBTRIG SDMPTUQSPKPLUBS OE
NFE CFTMVUOJOHTUBHFSF PH FATQFSWFS GBRB X MBK) ENP 686 DMFWZ6N B CPBMAFN F O
PH -BUJOBNFSJLB aS UJM $ZLFMIBOEMJOHTQMBDHFOH¥WS C
EFS BU IPWFEQBSUFO BG JOERBUUFSOF
4FMWPN ,-CFOIBWO LMBSU MJHSHFS JTBNSGE S OFWMILAW® NWEH BEONHBSCFKMEFS TLP
PNGBOH BG DZLFMUSB{L PH LW BMIUFWSJT BY IGF\6J 0GB BOEYESY VEMEBNBG F
EFS PNSeEFS IWPS WJ LBO M¥SHFRGHSBOESRS CRZF ® PMIMBROESFUUFB SFTUPNSZD M
H¥MEFS T¥SMJHU DZLFMQBSLFGPGH TEONP¥HB B GPIOR M BMBAVBIBJFRISYN CHNI-HTUK
CJOEFMTF NFE P<FOUMJH USBOTQPSEPIWBSSODFSTTIPABNCEBSNFFMMFN "NTUFSEE
"NTUFSEBN {HVS PH .BMNp IBS MPGHBOUABK BNCRHY PARFVOIWFSTJUFUFS
JOETBUTFS FOE ,-CFOIBWO PHBMWMPS PHT=a ,SIVT PH &TCK
VECZHHFS NFE I'KLMBTTFEF BOM¥H &0 S¥LLF TU-SSF CZFS TPN GYHOEFOTF
»SIVT IBS |[FSaSIJHF JOWFTUFSG®IST PH
4BNNFOI¥OHFOEF OFUW¥SL BG SF ESBEUBMFOERBUPFIGEOMERS UWBMIOBFS RABIEF
T¥SMJHU )PMMBOE G-SFOEF JFHOFSEGRE&E HDRZUG MBI BEOEWRFO® HAFSN 'SBW¥HYEFU BG |
LPNNVOFS VEFOGPS EF TUPSF IPMMBAOBDHIRQE®IBOSIFS OFBEBBW H-S B EF TBI
I -KFSF FOE J FLTEFNQFMWJT PNFHOTLRNAOMB WOOFI®OWAHHW PRNIOHFS QmDZLFMF
,rCFOIBWO TF {HVS PWFSPSEOFEF TL-O EFS WFHLIFBBAITFS
IPMEF TUJL

Cykelandel, alle ture, 2008 (nyeste tilgaengelige tal)
30

="NTUFSEBN SF|
25 = .CFOIBWO SFH

20
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-BOE PH.JOESF.FMMFNAUPSF QPMSFETUBE
MBOETCZEZFS TUPSF CZFS

Figur 24. Cykelparkeringspladser pa Utrecht Centraal Statioffrigur 25. Cykelandel i Kgbenhavn og Amsterdam 2008, Cykel-
og Ny Ngrreport sammenholdt med antal rejsende per sta- regnskab 2012
tion og indbyggertal
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Temaer for cykelindsatsen frem mod 2025 TEMAIPNIBOEMFS GSF NdphEEEIIOSIOH BG
%F G-SPNUBMUF PNSeEFS NFE UUM TykeRr&KidnS NMMECI FOECMRIIIPQE BU SFEVDFSF
EF QPMJUJTL WFEUBHOF NaMTWSOBOFHRST FRUG E{RY D ZLFBMNU BNU BU HIWF CnoE
G-SPNUBMU WJEFO PN EF BLUWVWNMMFDZHE®B S B S SOHFMIGQ HFEZGFS BU GESEFO J
SesEFU IBS G:-SU UJM VEQFHORS®S HEFOMRBL. BMMWHAFOBEERBFNBFS G
GSFNUJEJHF DZLFMJOETBUT

TEMA2PNIBOEMFS JOETBUVdgg®ogpdkE BU TLI

5&." 'SEFNLPNNFMJHIFE GPS BMM Fcykelforhold pa trods af stigende treengselNFE T¥SMJHU
5&." 4JLLFSIFE PH USZHIFE GPLVT Qo EF NFTU VETBUUF HSMRQFS T
5&." $ZLFMQBSLFSJOH |ZUUFSF JOEWBOESFSF PH CRSWFBFNNF

QSIN¥SF USBOTQPSUNJEEFM

TEMA3SPNIBOEMFS NV M Jgdrkere EyRleG PS BU

direkte ved destinationen Ta EFO TBNMFEF SFKTF
DFSFT TBNUJEJH NFE BU CZSVRNFU GS
GSFNLPNNFMJHIFEFO GPS -WSJHF USB/{lL
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TEMA 1 - FREMKOMMELIGHED FOR ALLE

%FS FS J EBH TUPSF LBQBDJBREFWE®FP S EGZP IPVB Q esWEMBOOEWO $ZERBEUJQM|
5PSWFHBEF PH WFE 4-UPSWFUW HH EFPDUEFIWCREBFFEFTLSIWEGICFIPWFNM GPS F
DZLFMUSB{LLFO TPN G-MHF BG -GFG PIMLGSOHBNWE VEW WEIMMNFERGS FLFUTUFSFC
LBQBDJUFUTVEGPSESJOHFS QxSZEFSWREH BSBSTBREFOINHED ZLFMTUIRMBOFO
DZLFMLBQBDJUFUFO FS VEOZUBSFU UWNMUPEMNBPBIRBMIB ODUW¥IBNF F WA ASGVJD
EFS JLLF QMBET UJM |FSF RELMJITUFBUB¥IQQEOHMBEFHASEET WJM BPBNBMU
PHTe WFE FO NFSF NPEFSBU CFMBTWMIH¥ WBCGEVYDFSFOISGBFNIPS PH WV EGHBS N (
NFMJHIFEFO USZHIFEFO PH TIJLLFSISEIFPMTUSBUFHJFO FWFOUVFMU 7

%FS FS FO S¥LLF WIJSLFNJEMIFBSCBJIM &S BPBHOBEB VRINWLIESQ ANJEEFM G RB FGS FN L
CFESF LBQBDJUFU PH GSFNLPNNFMJHIARBDBEWISUZZUIPMUSB {PIQRLOINF SO 5FLC
CoEF NFSF PNGBUUFOEF TeTPNNOALAHVFOUJINRWBERFRAUFS FB ZIL M PH UFNFU US
NPE FOTSFUOJOHFO 4VQFSDZMFMTUUFS$ PIHBUSIKEM@H URMNONDVOFOT NREBSCFF
MFS NFO PHT=a J GPSN BG NJO B QNPE BWJINFPQIOETBABEIHFSFSWIDFNeMFOF G
FLTFNQFM LSZET ,BQBDJUFUFG@FS ABNUZGBRENIJWUSBETVMOBUFBF USBH.LFO N
CeEF DZLFMTUJCSFEEF TIHOBEMEFIRSIPESS UFEIS JFOHH BPAQ LBA3 TUBNB { L LF@FJ 18 O AW
PH T¥SMJHU LSZET FS CFHS¥O TIFQUHRIGIR SORHFOSEBNIMBEETFUMBNFES *54 M\BESFQP U
Qe M¥OHFSF TUS¥LOJOHEFS EZOBNJTL USB{LMFEFMTF BG DZWENKHKSB
USBOTQPSUGPSNFS %PH BGI¥BHFS EFL
'PS NFSF NeMSFUUFU BU LVOOFUGSFREBSEFTGPSFIOETIBNMUBOMBG SFBEMENETE
BCTPSCFSF EF GPSWFOUFEF TQJHDUDHWS JQeBROP WIAMITFSFEF PH BHHSFHFSH
NFO TBNU TLBCF QMBET UJM ZEF PMIHFGF PBUWES FSAUBDSUAEBVEBBFU G6REPMO S¥l
MJTUFS BSCFKEFS GPSWBMNBUREF O EMUI HOQREBW MEWBIHLMETHRON IBT 3JPIQFBIM V
TZTUFNBUJTL TDSFFOJOH BG DMTFMIBBQBEDJEBEO BN GIBQYNIFESHFFSBGH(BAG DZ
QBTTFOEF TFSWJDFOJWFBYV ®FUUFHWIMVCMIWFEGBSFIB YV TBIFRSO R TUBMU JC
.JMK-VEWBMHFU VMUJNP J GIFOCIDYEMI TR NS P P GPEWEDIFS F
BG $ZLFMTUJQSJPSJUFSJOHTQMBOFO

EKSEMPLER PA UDFORDREDE STR/ZAEKNINGER OG KRYDS

lo 5PSWFHBEF IPMEFS DZLMFG ONFFPWAHS Na WHROW KR |[FQFERNHBBEHF GRS BREHS
FOEF SFUOJOH 4PN MFE J OQUINFS 3568WEMBEFDOASBIERPGW OHG FFIFTTIMICIS EEBF
Ta DZLMIJTUFSOFT GSFNLPNNFMJHIFE GPSCFESFT NFE

&0 TINVMFSJOH BG EFO OVW¥SFO-EHBBEESB{%S FRVBOETFC &BERK VRSV B UHIW JVW J
I - KSFTWIJOHFOEF DZLFMUSB{L BWHES Et+SHMEFOHFWPYITHTIESPMNW I O E FB 6QV PIOM
OJOH BG DZLMFS MBOHT 4-HBEF

Torvegade i myldretiden.
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la EFOOF PH O¥TUF TJEF VEEZCHST EF EPBEMBH WFHERIJBFOLFMUF QFOBEMWFS P
VOEFS UFNBFU ""SFNLPNNFMJHTFE GPS WBSBM B WEF ¥ ESP\SH BNEaU SBO TORRPSS|UNV V
JHBOHTBU Qu EFO LPSUF CBOF J BGGGPHIJUFVMMIBRNCAFOBBUOBNHIEIJNBES|LEFU
PH BOCFGBMJOHFS” NBSLFSBOEHRE POIJPEHB S JW MUBBRMBIFFGHFKEEF NFIEOGPRSHF EF |
J FLTJTUFSFOEF CVEHFUOPUBHFSOQRVETSWH MOF B cGPEFBEGPEIQe BUSTNLBE F M

PN #VEHFU IFOCMJL Qo WISLTPNIFETOFUW¥SL| JOG
OBUJPOTSFKTFS TLBM TFT J TBNBN|FOI¥C
1. Cykling mod ensretningen 4FSWJDF .""4 DFSUJ{DFSJONIBBFB3ZLF

LN FOTSFUUFEF HBEFS J , - ®PROIB/S$EGNNMNBES ERMFREFE®IOHFS GPS FMDZL
DZLMJTUFSOF * OPHMF EFMFOBEBBHCZFO GY .JEEFMBMEFSCZF
*OESF #SPLWBSUFSFS |IBS DZBEMUO H-dkBRigFStmsrEtideddShditigdt W ¥
NVMJIJH J NBOHF S PH FSGBSDGSFS 483\ MBRUU EGRBJL MP IBESV U J $1FRJEBH
DZLMJTUFSOFT SFKTFUJE PANOCPENSBHFS UJM BU GPSCFESF GS
NFMJHIFEFO 4MJQTFM-TOJOHMS §5 B BamdiMtsfizmnmendE Rd8atseFpd Be£rligt belastede
DZLMJOH NPE FOTSFUOJOHFOJD HB Osl&daffPNiESné&itets JEFU M:-TO
FS FO NBSLFSJOH J LSZETFOF NFE F®BFISP BB VWZLIMC-EGFR EG F ® ST ZIMUFSN B
H-S CeEF CIMJTUFS PH DZLMJIT-BFS PRAN¥INAPINO QBB USEHAESTVEGPSRBIMNOEHFS
DZLMJTUFS NPE TUS-NNFO 4MFM FBA/TEFOMHFOBEB S EIFFKMGEGPR SEO LB ® JUESFQEF
CIMQBSLFSJOHFO LBO CFWBSBEFS ®PHHGHUO FUBLF J WMBOESSFHOJOHFOPHELF FS
FSGBSJOHFO FS BU M:-TOJOROZILLMWBWWPBS BOMFEO EON UUMF VEQEMFEF NI
LFS 'PSWBMUOJOHFO GPSFTM$&S FUNFRPRPNUFNFENQFMABE® O¥WOFTF 5JFUHF
CZEFMF NFO EFU WJM LS¥WF UBAL ICFM 1B VWHW $IBWHHIJEBSTFLIIBMBINBWF 1B&E4FOFU
IWIMLFU EF IJEUJM IBS W¥SFW S JIMCIBSFFOMIB\FFOSEEFEBNFE - HOFTUSB{L Q®WJFO D
BMMFSFEF GPSFUBHFU FO TZTYUERBUWIEEO DZEFODURMHHBEGEFM B SH B B/FOE FBS J
Qe 7FTUFSCSP PH EFS LVOOFSEPCSFUBIHARW FWMLMUHCSFREHRFIWDTNBMU BGRSIPNV
BOESF TUFEFS J CZFO GY Q@ $ISJTUIBO BIB®WFKGBMFT EFSGPS BU VBEWJIHF DZ

EFM BG 5 JFUHFOTHBEF GSB #BHPOQFUPS <

Forelgbigt estimeret anlsegsbudget LFU %FSUJM FS EFS J LSZETHBEFFUHF
7TFTUFSCSP HBEFS BGLPSNFEFLSZLFMTUJFS J BMEHEBGEIET (
—WSJHF CZEFMF GY $ISJTUJBOFMIBSNFE | - KIBEFTSJOHFOENJCVTTFS PFPHBXIMFS
* BMU NJP IMFSF GSFNG:-SUF DZLFMTUJBBS QB MESZOET

UJM BU QSJPSJUFSF CVTTFY PWIDRER RS
2. Malrettet adfeerdspavirkning af pendlere LSZETFU TPN LBO QueWJSLFT BG LSZETH

.eMSFUUFU BEG¥SETQeWJSLOODEH BK6 QFOEMFSF IBS CeEF J J

VEMBOE WJTU TJH BU W¥SF FUJN«BlUBaréhigtwstigdréd aleepstuBdgetFOMEEF BBUTFO FS TLB

IK¥MQF QFOEMFSOF UJM BU WENBHGP PSHBOAE) BEUNDEEFMIBMBOF BUM PMBUFEISH F |

NeMFU NFE EFSFT UVS 4ocMFEFTUBS4BSA¥FODJOBNNVOF BGTB NJ

NJP LS PWFS USF S PH OEFOMFS,PBEWAEFMNEFPBEADZRFMTUIJ Qu 5JFUHFOTH

aS UJM OFUPQ TeEBO FO UZ @R JIPININRIZE PPN DHOUCGH MEFFRUSHFOTHBEF #F SOT
—WSJHF JOETBUTFS Qu CBHHSNIFPE|BS T
*BMU NJP|| LS

22



4. Cykelgader *6. Optimeringsplan — Torvegadekorridoren

$ZLFMHBEFS FS FO OZ UZQF SBEF Q¥WPSWFHBEFQAP IEBEMP EFO GPSM-MBEBTGSB

DZLMJTUFSOFT QS¥NJTTFS #HIMUMBEQOWO FBRQREGEMIESBPF BPBWFHBER FB{Q S ¥F

TLBM G¥SEFT Qo DZLMITUFSOEFRS¥NQSPKEFLWPRFWIMHEFS QPMIJUUINFNFEUE

FUBCMFSFU UP DZLFMHBEFS TPE GPSJOH TQMBROIHBG WOHHFTOVWE G -SUTWAIORM T U J

(BNNFM +FSOCBOFHBEF J 7TBMCERH EBWOHEHRAT RS JFHBEFCHRVTUF SHFTT AEH US

J ,-CFOIBWO 7FTUFSHBEF FS OV HP BWMBEEIF OPWN QP FISWBIDHOBOFO VES OMIFT |

DZLFMHBEF %FU GPSWFOUFT PBO =~ BBJIITDEHFBHB PHODIZILBIMMOEF GPSCEBSFT

H-SFT QFSNBOFOU FGUFS FO FWUWB MB/USFINILH N F M JHI FIEBFACE GPGMIVTTESFEBT U |

$ZLFMHBEFS WJM LVOOF CSVHFT |FSFHTEF DI MPQBFOPBIZHMFOEF GBS \WHITa (

OJOHTNVMJHIFE J ,-CFOIBWO |%WFPG FHQBSSOHH QEU¥BEFS J QSPKFLUFU

EFS FS NBOHF DZLMFS J GPSTRMEFUJMSN¥OHEFO BG CJMFS

DZLMJTUFSOF EFS Twe BU TJH P SIFIUMLEEIIS|gbiRyTastintéidt &nfkgshetget) G

BU FUBCMFSF HBEFS NFE DZWHISHBESFWUEBBEFLPESSUENSPT

, SZTUBMHBEF -BOEFN¥SLFU )BMMBOETHBEF %ZCC-MTHBEF PH

&MNFHBEF $ZLFMHBEFS GPSWFNDUF T7. BptinkkdMydplan © Ngiredaddek& fiddrer?

NFMJHIFE PH USZHIFE GPS DZLFMUSBSISISFHHOBEFLPSSJEPSFO GPSM EFG GSB 4
HFOOFN 7FOEFSTHBEF PH /-SSFHBEF NP

Forelgbigt estimeret anlsegsbudget ,BOBM %FO IBS SFMBUJWU MBHEEBJIJMUS
$ZLFMHBEFS J EBR TN FO DZLFMLPSSJEPS#SPMMFN
PH . JEEFMBMEFSCZFO NFO EFO OVW¥SH

5. Supercykelsti — @restadsruten EFU TW¥SU GPS EF NBOHF DZLMBTUFS P

&UBCMFSJOH BG —SFTUBE 4ZESFFS GBSHBEMAWP SI1TFUFODEFS PHBEH GPSBEGMaT EF
TUBE $JUZ VECZHHFT PHTe G RSSBG S/BFXKRTSPE HTFIVUBNUGHPSBCMFSIJORHS BB VD Z L
"NBHFS #PVMFWBSE PH UJM LPNNVOPHSFAWHRF®GO0WFMB 7TFBINUNBINBC JO EJ AWM BISTE F
HFS 4UBUJPO PH SVUFO WBWEBSBGPEWH) SF DZUNFMQ BSMFEUOHTQMBETHRS &O
BMUFSOBUJW GPS EF OZF CFCRBOHMI NFEBZQFKEFS H® O BFFK & $5BHFBG LI
LPNNFOEF WIJSLTPNIFEFS J PNS$SEFUHREFGBS )OHBOWEEBBBRIOEOM¥HHF FU OZ U
TUFEFS FS BU OFUPQ J TeEBIOJGO FISROGPA/BURPOFSVBEBIWERBEBIDHFO PHE&EB UJIM
CPMIJH FMMFS BSCFKETQMBMTB UF 8 ON BXXZ NFBEMFISMO-HK ANM OH NBIMU  )FS GRS FTM
ESF USBOTQPSUWBOFS 1SPKARH BBU GBESFGHBRI FHE PVQOHESHESE F 8 BCBVAHSBEIBHS B G
FLTIJTUFSFOEF LSZETM: -TOJO HSSWW K E BINU SGSHFSRIH NUWENMTFFUBNG EFO GPESI ¥OHF
FUBCMFSJOH BG OFEU¥MMJOHM B6E TGRSV B OBIGM F SIFCEHE MBJIHOT ' SHFTEHFRSJL TIF
EFO FLTJTUFSFOEF TUJ OZ DDUFWH WIFENRZS ERBENFBGHEMFSILTIPMN ,BOBM
FOEFMJH FO HFOFSFM NJOETLGMUMHBG NJOESF HFOFS MBOHT

"MU TBNNFO VOEFS TUPS |IFOTZOWMBSHeTEzhibd dstibdret A& gsbudge& { L B

PH C-SO J PNSeEFU 1SPKFLUFWOIPNGBXUIHFHEBEHRLR S B GERNHXSEO J

TLIJIMUOJOH BG SVUFO TFSWJIJDEFSIVOANNIPOFS PH EJBMPH NFE

IFEFS PH CFCPFSOF J PNSeEFUHIFBNU FO BOBMZTF BG NVMJ

EFSOF GPS FO OJWFBVGSJ LSZETOJOH PWFS 7FKMBOET "MM”~

Forelgbigt estimeret anlsegsbudget
—SFTUBETSVUFO NJP LS
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TEMA 1, FREMKOMMELIGHED FOR ALLE - INITIATIVER 2016-2025

/IFEFOGPS PQTVNNFSFT IWIMLF BWE SHS\BFRE FEBSMVUBFHEFCEFCB-EME O BEIBF Q
QPMJUJTLF NaM GPS DZLFMJOETBUTFO

Virkemiddel Beskrivelse og e ekt

OQUJIJNFSJOHTQMBO OQUJIJNFSJOHGBS DELFNDFSBAEBNMG NF
Qu GSFNUJETTJLSJOH BG DZLFMGSANLPNRFMJ
IFMIFETPSJFOUFSFEF M-TOJOHFBSQOUW ¥B T JB\
Qu LPSU

6EWJEFMTF BG DZLFMTUJFS Qr 1-640FUUEUFMGSFNLPINNFMEHITFH §BONH BG ¢

4VQFSDZLFMTUJFS 'PSUTBU VECEWMEIGN BRSS SNFRHE] P IO G
PWFS|ZUOJOH BG QFOEMFSUVSF Qu UW¥ST BG

#SPFS PH UVOOFMMEFS 4LBCF TBNNHOU¥OHAVEMMNMMN OCIHZTEH
TBNU SFEVDFSF SFKTFUJE Qr DNBISEMB QUEGPGBISB
SJFSFS TaTPN )BWOFO PH TU¥SLU USB{LFSFEF

-PLBMF GPSCJOEFMTEFS 4LBCF TBNNBE ¥ O H NFBIWMFN CPMEF
J GPSN BG PQHSBEFSJOH BGSDYEFMGPS CWWBEMH
QMBOFS GPS DZLFMTUJFS (S-OODFIFBLFMSVUF

—HFU JOUFHSBUJPO NFE LPMMFLUJW USB{LDZLFM WFEFBVD+SF &PKTRBOBIRG
USBLUJWF PH UJETCFTQBSFOEF

4JHOBMPQUJIJNFSJOH *54 SFEVDFSEFBFKUPQIJEBMUEFBUF SBEY
T¥SMJIJHU CFG¥SEFEF DZLFMLPSSJEPSFS

,BOQBDJUFUTGSFNNFOEF JOETBUTFS Z L F3Ww BEWHER) PRYQ BNGF S FB H FBUG B Q S
DZLFMGSFNLPNNFMJHIFEFO TaTP N LSZEISF W K¥
OJOHFS

--CFOEF ESJGU PH WFEMJHFIPMEFMTF EFO EB$HMFHITEIBSOFEGT UB OFES PH
HPE GSFNLPNNFMJHIFE IWFS EBH S&SUFKEWH O C
aSFU SVOEU JOLMVTJIW F<«FLUJW TOFSZEOJOH

.eaMSFUUFU BEG¥SETQeWJSLOJY®PH BG CTPISSHFSFSPWHIDF PH JO G PRINBWI P BUPNFE
QFOEMFSF BU W¥MHF DZLMFO NeMSFUUFU GFSHIF\EGOHH Q
LVOOF PWFS|ZUUFT GSB -WSJHF UBBOPQREIU G
OBUJPOTSFKTFS TBNU FMDZLMHEF WV 8EMIHAEIF B
SFKTFUJE GPS NBOHF CPSHFSF PH QFOEMFSF
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TEMA 2 - SIKKERHED OG TRYGHED

%F TFOFTUF aS FS BOUBMMFU 3G UIMZILBEBEFNOERCSBWBPBYF FSLM¥SFS TJt
GBMEFU NFO J UBLU NFE TUJHIOSOHW¥BFO DEZRLH MRNB (B U F@Da WM T¥UOJOHFO P
UIJMTLBEFLPNOF DZLMJTUFS BBHEFO TUBEJH TU-SSF BOEFM
TBNMFEF BOUBM VMZLLFS * BMWHEHBEREBW PBPZIAWIGOFSIBESFUUFU BU BSCFKE
MFO BG EF QPMJUJSFHIJTUSFCFEMBWIMNTZAHBIEELBNND HBVEG GG PS CoEF GEFSOWRV ¥ S
TLF USB{L TF {HVS % FU TLBN EPMFOY¥ MODUIF BWWFEIFFONSRFOEF DZUMFTRES T
SJTJLP GPS EFO FOLFMUF DZTIMOFUURMBOBMEMIBNFE¥SEEF Qo DZLFMSWVEZFO
aS J UBLU NFE BU BOUBMMBMMBNF DZUMJIJDUBFEBEGP B WD DIZMFMARJ § B {L LFIOS PMJI@IS
UFS FS TUFHFU NFSF FOE BOWBAWWE HIBIH NV M PIN. 6SM UFEMEFE ETFGPMLOJQHISRJ IM
TUBUJTUJTL TFU DZLMFU WRIMDEN. FMAMNMFS INWAWSIBM-E GPS IBUWFO PLIHMF E
DZLFMVMZLLF NFSF IFOTZOUBHFO GSB BOESFSBESB{LBC
DZLMJTUFS FS CMBOEU EF GBWUPSFS
4BNUJEJH WJTFS TFOFTUF PQEF®FMTFCROFBWOESFMFOBBIGGLMF TIH{N¥SF US?Z
IBWOFSF EFS G-MFS TJH USSANRHFRU @UDZLFM BU WJ IBS GP
PQOr PH GBTUIPMEF FU I-KU USEZHIFETOJWFBYV JEFU BG

Ved ikke
3%

3%

H Fodgeenger
H Cykel
mKnallert
mMC

mBil

mAndet

Figur 27. Procentvis fordeling af tilskadekomne péa transportfigur 30. Ikke-cyklisters villighed til at cykle mere, hvis der er
midler 2014 forbedrede cykelforhold, Cykelregnskab 2014

ANDEL AF KGBENHAVNERE, DER FZLER SIG

TRYGGE, NAR DE CYKLER | KGBENHAVN Bredere cykelstier
Flere cykelstier

41%

Andre cyklister viser mere hensy
0,
8 Cykelstier veek fra bilveje
20 % Bilister viser mere hensyr
Bedre vejr

Busser viser mere hensy

74 % Mere cykelvenlige lyskryd:
Bedre mulighed for at cykle to og t 2%
Genveje for cykler 2%
5SZH BWEMW T USFHUS ZH 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Figur 28. Kabenhavnernes tryghed pa cykel,
Cykelregnskab 2014

HVAD VIL SKABE STORRE TRYGHED
BLANDT CYKLENDE K@BENHAVNERE?

Mere plads pa
0

Flere almindelige

Figur 31. Ikke-cyklisters gnsker til bedre cykelforhold, hvis de
skal begynde at cykle eller cykle mere, Cykelregnskab 2014

5%
B Meget

cykelstier

Flere cykelstier veek
fra bilveje

Mere hensyntagen
fra cyklister

Mere hensyntagen
fra bilister

sandsynligt
M Sandsynligt

1 Usandsynligt

mVed ikke

Figur 29. Hvad vil skabe starre tryghed, Cykelregnskab 201#igur 32. Sandsynlighed for at ikke-cyklister vil cykle mere

hvis forbedringerne gennemfares, Cykelregnskab 2014
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1o EFOOF PH O¥TUF TJEF VEEZCHFST EFPIHFOESE6BBJXDHRSIBENFE EF GoUBCMEFHIFE

VOEFS UFNBFU 74JLLFSIFE PH OSZBI\FEV JEFERBPISBWOa% RH B P S W FSQIOMHT| BAxXZ F

Qr EFO LPSUF CBOF J BGTOJUUEB "4ABNNFOIGCET DPIOMHSP APBNOTIFEVMMFEHFOE E F |

MJOHFSA” IBTUJHIFET[POFS IPT QPMJUJFOU®BER G

IBTUJHIFET[POFS J CPMJHRREFHEFS J

1. Kortleegning af investeringsbehov i forbindelse med J BMMFSFEF VEBSCFKEFEF NFGBSELF SF

cyklisters sikkerhed og tryghed IBTUJHIFET[POFS

4BNNFOI¥OHFO NFMMFN TJLLFSIFE PH USZHIFE FS LPN

QMFLT PH EFU FS WJHUJH W ¥BU TER BdidliabigtHe $tinde@ed &h By sbudyet:S J

/IBWOMJH TBNNFOI¥OHFO NFMMFN TJLLABTRBE RH BUTYPBOIFE FS

LPNQMFLT PH FO VMZLLF FS "B B®S NFHFU NFO TBNUJEJ

EFU USZHIFEFO TPN L:-CFOIBW &FS O TilkgbtlldpGradeking af REBPShéPskandard i forbindelse

BU W¥MHF GSBW¥MHF DZLMFO BFMlHeBd@ToQretinigNJEEFM % FS GP

HFS QU JLLF FO TZTUFNBUJUUMPBH\WBH&EBMUWOBG HROIJMLS JEFOUJ{DFSFU FU

WJIM IBWF TU-STU F«FLU QFS JOWNAESBOHUT QBBPOGUIBREJIJOEWM C BSEFIPQHSBI

GPSCFESJOH BG DZLMJTUFSCOPRIGPSZHIGH FPH UIINL UIFS HFEOFFUWUBOEBSE J GPSC

EFU GPSFTM=eT BU HFOOFNG:-SF FO TSEBOJQHNTOYONUWFEFUD BIBETBO¥LOEBOHEFO JL

TDSFFOJOH BG EF NFTU VTIJLSEEFH WUBKBISHFFKPE BIUFSFFBNHB OHF UYHJIMWFT U .
FO TBNMFU LPOPNJTL WJOEJOHWTQH

Forelgbigt estimeret budget FO QVMKF UJM UJML-C UJM PDBEBEBSJC
,PSUM¥HOJOH TUBI®EBSE J GPSCJOEFMTFT NFE HFOPQ

Qo SFMFWBOUF TUS¥LOJOHFS FS (BTW¥
2. Indsatser for Sikre Skoleveje 4BMMJOHWFK 7JHFSTMFWWFK BPHORMCP ¢

4JLSF TLPMFWFKF FS GPSUTBRIBWMBEW 8 0M ¥EOU @ PRSI SHFH PH JAG FSQ U SIFFKE

FS CMFWFU TU-SSF QHB TLPMFFBNNEF® MENOJOB FSHP B Gt QEF MKE O

TLPMFEJTUSJLUFS TPN JLLF UBPMBWF®TZO UJM C-SOFOFT

%FS FS CFIPW GPS FO TZTUFNBRAHR LFarédbigtresiiheréet aBl&gIbudybt ESkelErbart)

EF GPSTLFMMJHF CZEFMF PHOQWEQBEHWVE NP B BN& ODWIFEEOJOHF

HFT EF SFMFWBOUF QSPKFLUMFSNFETFNQFMWJT J GPSCJOEFM

BOM¥H BG LPNNFOEF OZF TLPMFS Q &. 3llhibg-ab deSeRsist¢teride BHpRre Cykelrutenet
7TFKWJTOJOH Qu EFU FLTJTUFSFOE® (S-(

'PSFM:-CJHU FTUIJNFSFU CVEHFB JOBORBUWFE BB POBMBYEBS E SV UMHFWIHWUF

TDSFFOJOHFO GPSWFOUFT BU YVEGFNEWOLMBOH &SHIECIDEMMWB NFE BGWOFS

QSPKFLUFS L-CFOIBWOFSOF LFOEFS JLLF EB HBHOOTF
4JLSF TLPMFWFKF JOETBUTEFS PNGBUUFS RUPOES Qn LN 'PSEFESFU

NFE IFOCMJL Qr BU Ga |[FSF UMNMISBUFSSYV
3. Information og undervisning for nye cyklister PH BIBTUF EF PWFSCFMBTUFEK P DIFMT |

*OGPSNBUJPO PH VOEFSWJT®JBH FEBEEHE®UFIBMW I GPSIPME UJ

TU-SSF TJLLFSIFE PH USZHIFESE@Gd BEUFMTUJFSOF CoEF G

LBO W¥SF VUSZHU BU DZLMF C MBO ERdrdidbighd3tindret ahlzegsbirdgetZ LM I T U

OwoS NBO JLLF FS WBOU UJM BFUWPHFGPSENZVPME ES U AHTHNM MUF

BU BOESF USB{LBOUFST BEG¥SE CFUZEFS NFHFU GPS PN EFU

G-MFT USZHU BU DZLMF *OETHBOIPE/.BteBgdddNe MSFUUFT CoEF C

WPLTOF UVSJTUFS PH UJM|Z UM F SO #SH-EGEHLBE P HI VEM QIGBWERF $ZLFMFUSBUFH.

EFMJH PNGBUUFS JOETBUTFOQ GBTBRIFBE®HEHB IEH #5G EIWMBEWFLFS QBSB MMMHEFU J |

EFS FS NFTU PNLPTUOJOHTF«FLUJWHKFS FOTSFUUFU J IWFS TJO SF8 OFQUH Q4 U
CMFWFU VEWJEFU UJM 1-640FU TWBOEB

Forelgbigt estimeret budget: uUusB{L "O SFUOJOH Qn DB DB DZLMJT!

6OEFSWJTOJOH JOGPSNBUJPO PHSLPFUMEFPOPHIOANNFS BUMSFEHBEF IBS O¥-
US¥OHTFM Qr DZLFMTUJFO TPN-8LE|S, PO

4. Hastighedszoner, deempning til 30/40 km/t GSB QPMJUJTL IPME FU NPETBUMNUUFU
.FMMFN EF TU-SSF WFKF J ,-CFOIBWO FMIJBFSEVERS KHMUBB{LLFO Qu #S|FEHB
IFET[POFS NFE -OTLFMJHF IBTUJHIFEFS Qun LN U

-BWFSF IBTUJHIFEFS Qe FO TP SNEMW B¢ EFHUMPTBMH 3Y'FKBOM¥HTCVEHFU
CoEF GPSCFESF DZLMJTUFSORKTFIIL IGAESNB E FAAVHT B 8OCHDRAE. F¥M A U J
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8. Cykelsti pa Vesterfeelledvej 10. Grgnne Cykelruter, Carlsbergruten

TFTUFSG¥MMFEWFK NFMMFN -ZSTLPWBISEFCOHRS AHBEVUF®CBES® MBFEEFB U FKCSNMIWF FU
IBS QU JLLF DZLFMTUJFS NBOESIOHHZSFN $ZIVMMIBIQISCAFSHWIBEVEBEDB|N )FS
QMBO %FO LBO LBSBLUFSJITFEFIMIENBBOSVUFMIMBOHT KFSORBO®O B
QSPCMFNBUJTL TUS¥LOJOH BU FUBCMFCSFPPO2LTFBINW IFESEGSF BEE -Z T -KiHka §H W\
TUS¥LOJOHFO FS NFHFU TNBM F®©F$ FS8 EBSB JIOHRF BG UB¥IAZSVUEGSRFEM %
GSB EF M-TOJOHFS EFS GPSTOBMMF EF ®0IGP OPKEESUVQEESF JOETBUST FIBRWF O (
WFKF ,JOHPTHBEF &OHIBWFWFKS 1o TRIUFBCH¥MNOGEWHW FS EFU QW¥ HTSQGM PV
FO IWFSEBHTE-HOUSB{L Qrm DBT K\NFHQJ EF S FGPS$ GVBFWOWHS FUBCMF XD HFRBVG N
FO TUJHFOEF DZLFMUSB{L J QP 8GJOEG VB NWP WEMQI PMINHGESF PYMEBEFS.
$BSMTCFSHPNSoEFU $ZLFMTBHAS QS JCHWBRESGIMUYUBEWHSIBGHEFO G &HMSEM )
WIJHUJHF O&®S NFUSPTUBUJPOGFEKSW FW FIKMBS BN WRBK "FOHFSITLW FK ERS8 QM FESFFO
"MM®" sCOFS 1MBUBOWFK FSOQUYC MY INASF G\PISVI I BMFSKB{BH WFHU QSY¥BNBEER EFM
DZLFMUSB{L 'SFEFSJLTCFSH CMNYKEF IIBASSGIRES WIMNIBWBBF GSFNUBUMRPROBOT
DZLFMTUJFS Qu #»MPXTWFKS G EB WREWE& MFS MT QUJKHBQE LTS IJOHFS BEFE OFE

IMBUBOWFK .BEWJHT "MM"” GPSCFESJOHFS

Forelgbigt estimeret anlsegsbudget Forelgbigt estimeret anlaegsbudget

"OM¥H BG DZLFMTUJ #BOFWPRMEF® GPSUPW PH Q SFHVMFSJC
-ZTI-KHeSETWFK LN DZLFMTUJ MBOHT

9. Grgnne Cykelruter, udbedring af missing links 5SB{LE¥NQOJOH $BSM -BOHFT 7FK| N |

(PEU IBMWEFMFO BG EFU (S -OOFRBI'*FRIVUFOFU FS FUBCMFSFU NJP |[LS
EFS LBO TLBCFT TBNNFOI¥OH J EFU SFTUFSFOEF OFU WFE BU

GPLVTFSF Qe BU VECFESF NJWUIURO HLIMG@r@ring CykdirukeF, Mavn&iagratén

IWPS EFS JLLF NFE SINFMJHIFE LBO)BMOWHSIIOMUBYMFIOUFQaFO OZ (SFKRBZLFM:
GUUFSTMFWSVUFO 7BMCZSVURGVURIFCUWEWRS VEEOC PEHFSNBWBO TC3RBFO |mrCOF
LBO PQO=T TU-SSF TBNNFOI¥OHFGBBTGOSHIRNELI WQIT)BW QF®IOHFOF NFGFU .F
FLTENQFM Qm FU NJTTJOH MJOLMEG BBPMWIFOWBMIHVRPIOP GMAWFMTF FSMHH{ROE |
TUS¥LOJOH UJM BU I¥OHF TBNNBO FE&EPRPAMBBGEI KELSEAVFOVMB®D %P H GBI BOERM¥HO
I -KSVUFO %FO FLTJTUFOEF TULRC P MSAET Tl BOGISR PUIBNUIP QPLLFO OOM EFM 41
VEWJEFT GPS HPEU NJP LSBU ® EIFRGLBBONKD-FFIOMPWY BODHWFOEFMJH aSFU S\
Qr EFO "OESF TUFEFS Qo EFUVSAHTUFSFOEF (S-OOF $ZLFMS

OFU WJM EFS LVOOF {OEFT W WIIFOOLU MaréldbigCestidrét-hrl@ gsbNdb&tT J O H

NFO PHTae NFHFU EZSFSF 'BTU CFM¥HOJOH Qu DB LN
#SPFO PWFS )BWOFWJHFO
Forelgbigt estimeret anlsegsbudget *BMU NJP| LS
6EWJEFMTF BG %BOTI-KCSPFO NJP LS
-WSJHF NJTTJOH MJOLT NJP LS
* BMU NJP LS
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TEMA 2, SIKKERHED OG TRYGHED - INITIATIVER 2016-2025

IFEFOGPS PQTVNNFSFT IWIJMLF PWFISBSBEOEES WYMEBBRIOEBFEOWEREQOHER o F(
QPMJUJTLF NaM GPS DZLFMJOETBUTFO

Virkemiddel

(S-OOF $ZLFMSVUFS

/ZF DZLFMTUJFS

Beskrivelse og e ekt
ABNNFOI¥OHBGGBFC@RIYICSBIE PHTF H 8-

PNHIWFMTFS 4¥SMJHU JLLF WBOOF BZLMNTUF

SVUFS TPN OPHFU EFS LBO Ga EFN UJM BU D:

&UBCMFSJOH BGODOQHFMUBIZHI FNEF E | F(

5JML-C BG DZLFMGPSCFESJOH+FEROPRNISTICGHEHIMITFTNFEEH G¥SSF HFOEGJG@EB W

QBSBMMFMMF JOETBUTFS

J)BTUJHIFET[POFS

$ZLFMHBEFS

BG DZLFMGPSCFESJOHFS J BOBWSWJIBOMSHH O BF
LMINBUIJMQBTOJOH HFOPQSFUOJOH *54 NFE

&UBCMFSJOH BG IFONC NWJLBQWY J-HHIFFUE T
LFSIFE PH USZHIFE T¥SMJHU J CFBE PTRRN MA-TSP N &
IWPS VETBUUF USB{LBOUFS G¥SEFT

le TUS¥LOJOHFS VEFO NVMJHIFEPGPBNPEBCMF
DZLFMUSB{LLFO FS GSFNUS¥EFOEF TBMNWOMJ
JNQMFNFOUFSJOH BG DZLFMHBERWIHHFEUGRBI I
DZLMJTUEFES

*OGPSNBUJPO PH VOEFSWJTOJOH QWHSDZZM DIZUMSI TGFEBN C-SOLEHOHEPDBOESFS

DZLFMLVMUVS TBNU UVSJTUFSDASFMZOBTL T¥
IBS -HFU SJTJLP GPS BU VET¥BBRBIUGPAE VMZLL
EFSFT WIJEFO PH FWOFS UJM BUSI¥SIEEEEREF D.
USZHIFEFO PH TJLLFSIFEFO

4BNUJEJH TLBM EFS JOGPSNFSTFURIND W DHBU JTHI
Qe TJH TFMW J USB{LLFO EB VPQNSAFOPHNIEFE |
J USB{LLFO FS IZQQJH aSTBH UJM BU EF LPN!

1VOLUJOETBUTFS GPS USZHIFE PH TIJLLFIIFEUBH EFSNSOWMENEO UBNBOEBNVE !
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TEMA 3 - CYKELPARKERING

#IJMBH " $ZLFMQBSLFSJOH L SHIWNFRVBIGFEOS E FTUBAVEKISSIRUOERBSTF QS FT W *QIEHSY/KS F
BG TUBUVT Qu DZLFMQBSLFSIPDHWFPN$ESL2ENRPO PEHRFY CSMHEGPFPH 7FTUGFRBESP |
FU LPSU SJET BG EF WIJHUJHTUF QPJPYF®ZLFMQBSLFSIJOHTTUBUJWFS FOE

, CFOIBWOFSOF BOTM=aT BU FKFK EF#BEM¥HOJDAHATMR DMPUFO PH LBQBDJUFU
UJM TBNNFOMJHOJOH LVO FS OUMDHEG WPIMBITUNWFG R PR ZL M MI. OZRISOB 6 H)
QMBET PH WFK * PH NFE BU B (UB VWIAHEBILND PIHMGE B SGB M WIF QBRS UBJRKEWF DZLN
ZEFSMJHFSF J UBLU NFE BU CFGPMLOJOHFO WPLTFS NFE
EF O¥TUF UJ S WJIM CFIPWFYEGBS D Z LEBHIBSVEGE B PIWBEBB¥WOUFTEIBSFFO
HFSF TUFEFS VEQFHFU NFO EFU SFAMMWBNOH UBQ
EF |[FTUF BG EF VEQFHFEF TUFEFBQILLF
(FOFSFMU FS UJMGSFETIFEFO NIREFDZLSF MBS PESTOROBMFE MBWFE 3FE BB UESH
CMBOEU BMMF NeMUF UJMGSFETDIFERGRVHHAIMEFOEP I DEZEF#® PABSNBEIEFIHHI WIM FC
{HVS TUSFSJOH BG DZLFMQBSLFSJORAWERIP W |
PHTe FS TUPSU Qo OPHMF TUREFSIBBPN
%FU FS UZEFMJHU BU L-CFOIBNWE&FSOGBOFSFNIJOETU UIJMGSFETF
DZLFMQBSLFSJOHFO WFE TUBWIWPEKSFS PH WFE CVUJLLFS PH
TPN UIJMGSFETIFEFO HFOFSFMB S 1410 S\WHEO CONRBE WHTEBESCBKI EF NGQ B SIFSTI U .
EFU TBOETZOMJIHWJIT GPSIPMBEROEWMEOERFOBB IP®-WSHPFPABEFVRNBSKREFS
GBSWFS EFSFT HFOFSFMMF GSIRWHEEW®FBE WEZUW FRVESS NFEIJPSILTFAOFEU LBQOBDJUF
,cCFOIBWO .FUSP
b .JEEFMBMEFSCZFO HFOFSFMU JOLMY\
%FS GPSFMJHHFS JLLF FU TZBMNMWBUJTLUPWS BSICBMQIBDRWFSTB/@WEFSTLVE
BG DZLFMQBSLFSIJOHTQMBETFH ¥R «BOUMIHHHPRFESIIWWBUFBEF® NFEMUOWPS LF
IFMMFS PWFS BOUBMMFU BERBSEPOSFEHM DZEMS SIFE BSFBOHFNFOUFS FWFOL
OFNG:-SU FO JOEMFEFOEF SFHJIQ® PKSJIOBUF® DZAEM®BSAIHFFSIOH
GFOUMJHF WFKF PH BSFBMFS HIFPONT TiB N ME® NNFFE FGHP SO/BWMIWFIUAI POFS J EF U¥L
%4#[T PH $ZLMJTUGPSCVOEFUTBIWNEBO RPNWEIHHA URNFECGBEFNGE TUPSU QSFT Q!
IBS EBOOFU VEHBOHTQVOLU GPS EFOOF DZLFMSFEFH-SFMTF
"G CIJMBH " GSFNH=S EFU IWUMLEFOQUFEI
3FTVMUBUFU BG EFO PWFSPSEOFEF AFWS65PC EOH BFFS TPOEHKPOIO I PNJEF NFTU
CZEFMF IWJMLFU HIWFS FU HFO%WFUDOLURME@B MIMVFSEIOHTF {HV S
wJM TJHF BU EFS OPHMF TUFBFSOEEGW GPSTLFMMJHF CZEFMF
TU-SSF QSFT Q@ FOE HFOOFNFSJPHCIJMMFEFU OFEFOGPS WJT

K@BENHAVNERNES TILFREDSHED MED 0 20 40 60 80 100 120 140 1€
CYKELPARKERINGSFORHOLD
Vesterbro
Generelt i byen Dsterbro
Ngrrebro
Ved boligen
Indre By
Ved arbejdspladsen Amager
Valby
Ved stationer Vanlgse
Ved butikker H Cykler parkereti stativ og i tilknytning til et stati

W Alle parkerede cykler i stativ og udenfor stat

Figur 33. Kebenhavnernes tilfredshed med cykelparkering, Figur 34. Belaegningsprocent i o entligt tilgeengelige cykel-
Cykelregnskabet 2014 stativer fordelt pa bydele
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la EFOOF PH O¥TUF TJEF VEEZINCHST ENVIMWPIHIFS FBRBISDORKBRHS Qo QSPBNUTJIPOF
VOEFS UFNBFU "$ZLFMQBSLFSIDH” EFISSG PIZAHTUMFNBUKHIBO IBCBBUHOJBBTBXS ZEF
EFO LPSUF CBOF J BGTOJUUFU }@BNKFDGBIUNFEHNFMIBIOEEF GBPN FLTTWBRISO NF
HFS» NBSLFSFS BU JOJUJBUNWSUFBEIMMFCGEEF JBEWRES BFFSSGPS FIOSBB #SJH
CVEHFUOPUBUFS UJM CSVH WFE GP SIBOESNIOKHETSPFPRNLANVENESIOH EBFHBTJO
UFTUT BG LPOLSFUF QSPUPUZRFUETUT
*1. Intensiveret bydaekkende oprydning i cykelparkering QMBETCFTQBSFOEF PH IFMIFEEWSLUMOU |
0QSZEOJOH J QBSLFSFEF DZLMRMFTUIBERS8BETBKEGE NIFESFCFQIBWOT ,PNNVOF
BG LBQBDJUFUFO J EFO FLTJJWHAS FOETFUDQZEBMQBISE WVST@HOHFS JFQZCEZMHF !
NJOETU Qu TUFEFS IWPS EFU FBESTW¥SWBBUCOIEFBGNMBEF PBUMPREPTUBNBS TF «|
MIJHFSF TUBUJWFS %FSVEPWOGTBSIHY TFAKEFSNIFEFWBOBEBS YBOH-SFS
N¥TTJHU QBSLFSFU CMBOEU BOEFU GPSBO TJLLFSIFETVEHBOHF
WFE NFUSP N W &SGBSJOHFO GEB Geordabig bsth@®eOoddg& T OVW¥SF
JOETBUT GPS PQSZEOJOH BG VIFOTJIJHASTUMY¥UBIH G REBSHLFSFEF
DZLMFS WJTFS BU PQSZEOJGHLBIR)EB+FSTIKESWVEQOBHBFMIPH -JMMF IPSDHFO
DJUFUFO J FLTJTUFSFOEF TURBIWVBS SPRNWIRF FOTBERH HZF UZQFS M- TOJO
LFOEF F<FLU %FTVEFO NFEWJSHFSJEIFBMM-CFOEF PQSZEOJO NJP| LS
BU PQSFUIPMEF H¥MEFOEF TIJLEFSGHESLSBW %FS WVSEFSFT
BU W¥SF FU CFUZEFMJHU QP UFORQ BB EyKelBatkeRnQdadlddd-i &dnstrik@oB 2ed Wigtige ad-
OVW¥SFOEF PH GSFNUJEJHF TR@®@ 8 2 Bdngspinkter tB lddré B y(foaalygef S F
OJOH PH IeOEUFSJOH BG FG UPEWBENHF ® FISMFG SMAEFBOUBBFOSMIHF BRMEHBOHTC
EFS ZEFSMJHFSF CFNBOEJOH UOM BGZEFEOOJWH I BIBO F@NLBMIFBIJTUFTEURUFS T
MPLBMFS PH NBUFSJFM EFS ANSWBIEHWHEBEQIO EBBNGMROFFBE® FSSGPSTLFAVWNFDHF ¥S
DZLMFS PH LPPSEJOFSFT NFE HFU JHB GCRWWSBMIEFIUBWOLWIVOEFSKSMBIUO F |
QSPKFLUFS ,#) $ZLFMIcOEUFSJOH BU Ga DZLMJTUFSOF UJM BU BIOFWFOEF F
SJOHTBOM¥H J LPOTUSVLUJPOMMF® LBC
Forelgbigt estimeret budget: VOEFS KPSEFO BVUPNBUJTL ENMNMFGS FNEB (
#FNBOEJOH MPLBMFS PH NBUFSJFMFMMFS HFOCSNVHBGSBMMFSFHER HIBINTUF
NFO UIJMQBTTFU EFU FOLFMUF TUFET FF
*2. Intensiveret dialog/partnerskaber med private aktgrer 0OQMBHUF TUFEFS FS )-KCSP 1MBE&T, ,VM
om cykelparkering ,POHFOT /ZUPSW PH 3FHOCVFQMBETFO
&LTUFSO NFE{OBOTJFSJOH PH TBNBFOFKEFBMBFSRUBBOBBZUOUF BG GV BHFIFE
OFSTLBCFS GPSWFOUFT BU LWJFOGEPIRQB® NDF HFBTWXT F O UNJHAD $H-MM - TBMOH PH
JOETBUTFO J GPSIPME UJM DPDLF# QBBIHE JOH E PSS WBIBUOBINDAHT F O LW ONL INAVUTFE F
BMMFSFEF OV J EJBMPH NFE FOTVBOBESMH FQEPKWBUFSIOUM LPNNFOEF|CVEF
GY +tFVEBO PH 3FBMEBOJB UENSMSFQPTIJUIJWF PWFSGPS F
UFU TBNBSCFKEF WFES:-SFOEF W42 MFRRIBISgL €s8ndaPetanlsEgshiaddgét S U J E
EFU LS¥WF FO NeMSFUUFU JOETBUT'BEBO®BMURFSEF EJTTF NBOHF NJ
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*4. Pulje til at imgdekomme lokale gnsker om cykelparke- BG DZLFMQBSLFSJOHTLBQBDJWVMFORO OH
ring, som tilgodeser byens behov NVMJHU BU VEWJEF NFE QMBETFS
* UBLU NFE EFO TUJHFOEF DZLFMUSB/MSFIWDHEY EGCERWEB WBGPLBCF COBNF M-TO
DZLFMQBSLFSJOH EF |[FTUF TUREFS Y CEF®T  -HFMWEN MMIAWSF 'P SRSB MBWO JO |
TU-STU WFE TUBUJPOFS PH PN®®DHFRSDXEEMQB S BFSIOHLT-ICBEQBDIJUFUFO MECZH
USBUJPOFS Te FS EFU PHTe WIO-BFIHU3IBWROMMP XNTHEBEFUT PN JHO BO MEHT GBT
CFIPW TQSFEU J CZFO IWJT WHFOLBNOEBRTIIFMEFPSOMWGSRBEBHIFOEF QBSUOFS™
NFE DZLFMQBSLFSJOH WFE CHFIAGHRISSYPHEMBSICHAHRETG B BEI NYM@HIFEFSOR J #F
GPSFTMeS GPSWBMUOJOHFOUBM EGCSI BCHHSRWFTCH W R NBBNQFO J 3SFWFOL
FOEOV NFSF QSPBLUJW JOETBUT IWPS WJ CosEF LBO JN-EF
LPNNF SFMFWBOUF MPLBMF -O HL FFEHPdElBigi@slini22tlahikgiBi8der S J O
TBNUJEJH PHTe TFMW IFOWFOHF POHIIMFQQBWBRFIBHUI SFXPOUMPXTHBEF
FU TBNBSCFKEF PN BU M:TF FU HIWFRPIQMIHRMGOBOEFSTBNBEEFKWEF NFE %4#
TPN GPSWBMUOJOHFO WVSEFNFEFSS*"EMBOT CFIPWA -JHFTP NJP| LS
WFE TUBUJPOFS PH JOEL-CTLPOBWOUSBUJPOFS FS FU TUPSU C
GPS DZLFMQBSLFSJOH To UJMWSYLMWE SykephrkeNr pEOVaIDY Btatisn J O
UJPOFS PHTe NBOHF DZLMFS *NVBL U/ BIME 7B WUIBSBIWBOOFSJFIOPNUPS QFOEBM F BHL
OFQMBOFO UJM DZLFMQBSLF$SQRW @FCYWHRH STBMU AOMFWHU-FEOCV PMEF $ZL
WJIM EFU W¥SF IFOTJHUTN¥TTJHBOBOHR FSNWEFOUTEEBB/ IHEST GWBSFOEWBP H E
PH TILSFS HPEF DZLFMQBSLFSOOHTMFISOTBNBSPQHEBFPANSNNVOBFBG EBE FRIBTUF
FHOF CZHOJOHFS X CeEF WFE CZHEZHNHFEF P H F IOTRHHTUNFSEFWOEFPSWBMIOMHI O H F
HFSJ %FSGPS GPSFTMaeT EFWUFBWEBEBEBEMHBEGI XJVIMKFQ YENBMH J PNSGMFU W
PQHSBEFSF DZLFMQBSLFSJOH WFE LPINNVEBBMFUCOBBOUOWFSPH TUS UBNUWUEYS

NFE UJM BU SZEEF PQ PH GPSUUMOF EF
Forelgbigt estimeret anlsegsbudget TUBUJPOFO PH HIWF PNSeEFU GUOBIMU !
1VMKF UJM BU J N-EFLPNNF MPLBMF |\OHTWFS EFTVEFONNPE 9%4#T BLUVFMMF Q

PQUINFSJOH PH GPSTL-OOFMOV¥TEG EF S|
*5. Hovedbanegarden, cykelparkering ved Reventlows UKFOJOH NW %FU FS EFSGPS FIOTJHU"
gade QSPKFLU EB CeEF QSPCMFNFUWTS PGB O
"LUVFMU U¥MMFS EFO FLTJTUFSFOEPH ZLFMQBYICFTS JOMNYBFT BSFBMVFS| &O
QMBETFS PNLSJOH )PWFECBOFHeSERF® NENOMFRIOMBOBMIHREG SCeEF L RANINW O B M
5SB{LTUZSFMTFO QFHFS QREFBRWOEWNJIEFSWUMPO¥FSTPN GPSFHBOHTFLTF
GPS J BMU DZLFMQBSLFSJOBSTQVBENY¥OF TP B WBIVEFMIMDHFBNBSCFKEF NFE
EFSGPS J TBNBSCFKEF NFE %4# #BOIFSEEFSEOH BBEWDIBLEFMQBSLFSJOH WFE T
,r-CFOIBWOT 1PMJUJ GeFU VEBSIGFXIEFU FU TDFOBSJFLBUBMPH
VEHBOHTQVOLU FS BU EFS FS CIFH P \Ror&8dbigt é&simevéd SnlaBySbuddgetP S - HF M

7BMCZ 4UBUJPO I
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TEMA 3, CYKELPARKERING - INITIATIVER 2016-2025

/IFEFOGPS PQTVNNFSFT IWIMLF PWFSBSEBEOEES WYMBBHRIOEGFEOWERPEOHER o F(
QPMJUJTLF NaeM GPS DZLFMJOETBUTFO

Virkemiddel Beskrivelse og e ekt

4UBUJPOFS *OETBUTFO TLBM JN-EFLPNNF EFUFIUP &SP SRR
UJM -HFU DZLFMQBSLFSJOHTLBQBBIOFFU WFE
GPMLOJOHTUJMW¥LTU PH FO GPSWFIOWIAW P WF
usB{L PH DZLFM TUJHFS CFIPWFU EF LPNNFOE

*OESF #Z .JEEFMBMEFSCZFO %FU WBM FHBLOIMEFESFNISHIREPGC
DZLMJTUFS PH GPEH¥OHFSF PH TBENBFEGHRSFO
L-CFOIBWOFSF PH CFT-HFOEF WJHB MR ERZS VN
BG ,-CFOIBWO

4US-HHBEFS PH TUFEFS NFE TWFB WRIMDFIOBJIGB CFEGMBGSFNLPNNFMIPM$FE PH
CZMJIW DZLMJTUFS PH GPEH¥OHFSF

.JEMFSUJEJH QBSLFSJOH JEMFSHBE BISSBOUHEBENFWEE I BHP F0
TLBCF CFESF GSFNLPNNFMJHIFE M UM MHMCH |
PH GPEH¥OHFSF TBNUJEJH NFE BU EQ@QBESNNFC
GVOLUJPOFS 0O®S EFS JLLF FS BSSBOHFNFOU

4LPMFS PH JOTUJUVUJPOFS J EF U¥UUF CEERMEF U¥UUFACENEF8EFP HB 3COCPTWUBR
DZLFMQBSLFSJOHTLBQBDJUFU *®CERNBUTFO WJ
MJHIFE PH UIJMH¥OHFMJHIFE CoHSFGPS DZLMJ

—WSJHF TUFEFS NFE TUPSU QSFT QRQMHABBFHEOIHF B GOBIZLFMYBEUMBBITO HTL B C
CFIPW WIJM TLBCF CFESF GSFNLPNNFFMGRISFE P
DZLMJTUFS PH GPEH¥OHFSF PHEB®NFE |[FSF

IBSUOFSTLBCFS PH QSPUPUZQFUFTUT FS FLTOENQJIRANMYOH BGEOEB G/MTO J
VEOZUUFMTF BG HBEFBSFBM NVMB$GRH BEJP (
G¥SETQeWJSLOJOH %FSVEPWFS NWVRBM QVSEIWIB-WF
BLU-SFS TLBCF CFESF MPLBM GEMSBENGS JEBIHR BG
TBOETZOMJHIFEFO GPS TBNBSCFKET BBIJIBOHF S
PH ESJGU

*OUFOTJWFSFU PQSZEOJOH 'K F S OF SIFEFBISZ W MFCST T1B N UNIFTSTS]
NFEG-SFS GSJH-SFMTF BG LBQBNFSFUWFMIXTJT
PSEOFEF CZSVN PH CFESF GSFNIHPSREMYBIFE
HFSF
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EFFEKTIVISERINGSPOTENTIALE

*EFU G-MHFOEF CFTLSIWFT NVHA3IHIRBRSSUDH SPISBEB SF<«BUUWWIF W¥THFBGOMJIHL
JOETBUTFO Qe DZLFMPNSeEFUQ GPSMPMNMEQOSPWK BUWI FSF PHFCTBNUJEJHUBAPIB W F
JOWFTUFSFU LSPOF TBNU OFE@SNP HFBH ORI ETFRVWNT 6 -AVHH P VB IBS HSUOM O % FBSG/ B V

BSCFKEF PWFS FS EFU J TUJHFOEF HSBEFLRANQMJ
OJOHFS EFS LVO IBS "U GPLVMJTWPWNSGY
Samfundsgkonomisk gevinst ved cykelinvesteringer %F |[FTUF JOGSBTUSVLUVS M-BRTUBOHFS T

4BNGVOET-LPOPNJTLF CFSFHOJOHFSNWOHFSGBYTGPEMWHRS IGEDTZ0O QEUDEHRBO
LIMPNFUFS EFS DZLMFT J NERESFUBEBS®G 1BNCHWOIBMWSFEFKPH EFSNFE EZSFSIH
TBNGVOEFU LS LN NFOT EFU LPTUFS TBNGVOEFU
LS GPS IWFS OZ LIMPNFURBMHE & IMSAUDTIINIPPFSY @GQPEIMUSB{BUWIWW FOEYV
UVSFOF TMFU JLLF WBS G P SIFUBSHARUWVSBWEF S FMP NE POTALGMIDTEEBIT GBS HETHGG U J
HFOFSFMU CIMMIJHFSF FOE BMEWFJ-WSBHB BOBONRP EBGCWSNHE WISIANIEMF S
BOM¥H PH ESJGU *OWFTUFSUJWHBS ABEVR®G HE EFFE 8 BU RBFTIJUIW -BEOPNJ J
IBS EFSGPS FO NBSLBOU QPTJUJW TERGNIHET -LRPPN DBSEFSLIOHTBGHBREBUFS
TBNNFOMJHOFU NFE -WSJHF USBYVT QPGEROMWRBTFHFSICBHF SORFQ@ BG EBCPWFOC
4PN FLTFNQFM LBO O¥WOFT BU $ZUEMMFBH PH BIW FOFBEBEZSLERFEBIG BN
BU NFEG-SF UJETCFTQBSFMTFSEGPS O-AWBOBFIS GWS BRIOBE BEMAMJIUJITLF N:
NJP LS &S IWPSGPS JOWFTUFSIIFOMMWO GPSWFOUFT BU UKFOF TJH

IKFN Qu ®©S Samtaenkning med parallelle indsatser
%FS WVSEFSFT BU W¥SF FU -LP@PNJTL |
Investeringse ektive indsatser UJBMF J BU TBNU¥OLF DZLFMJIGBEHTBUTFC

YWJT EF QPMJUJTL WFEUBHOF NaIM PSIFEG D\VVHG \DBGBMW MU JHBOHM@BUF JO
TLBM OsT WVSEFSFS GPSWHBNMUOCIDHH OHEO EFGEFWOMOHS YW USB{LMFEFMT
-HFU JOETBUT J GPSIPME UBWHMRMHD * UBLU NFE BU DZLFM
TUJHFS TPN G-MHF BG BU |FSBOPWF3FEURF T BNB¥OLEFIHFTOF GPSTUFSI®BHF .
QPSUGPSNFS UJM DZLFM KPSTZNMASHF &S BV IV BEFWFOMPW B BIUCHPVEFEF IS EMSFUF |
EF TIETUF EB EF QFSTPOFSJZEIFS WIMWMBE TULWBERFI INIMMFaeMFOOFNG:-SF BOMY
TLIGUF PWFS UJM DZLFM "BBWMGBBERWIHBEPNLCE MEH QICBHFIOT MFWFWJE GPS
{HVS .eMSFUUFEF JOETBUTFBZRPWHNSGESLEGZFHFIO VMSVOBFOGFS CZFOTEFSFINL P |
MJTUFS EFS TJLSFS USZHHINUPEHISBELEFEDASBWGEBSIPAKE FISBC FU Z EH MNITHRE TP H
BEG¥SETQeWJSLOJOH PH SFTWE SEHIHSUFD GPSFUIPMM PEXUINBSFU VEOZUUFM"®
BU W¥SF CMBOEU EF NFTU F«FLHRSMNFFRQWBEITFN YVERKEBSS 6P FAEF &8 JHERMUB M3 BE K FJ
PWFS|ZUOJOH QSPKFLUFU

%FS FS JNJEMFSUJE GPSTLRMWRH F P §EENEENEG S lioh 81y O =
EFU FTUJNFSFEF QSJTOJWFBVFSWJOHFS CEUSBHUFMJHU BMU FGU

IWIJMLF WIJSLFNJEMFS EFS QFSSIFPN6U UWLBSOF T F {HVS (FO

EFU TIHFT BU KP |[FSF SFTUSBHREUJPOFS Qxf, EF LPOLVSSFSFO
USBOTQPSUGPSNFS T¥SMJHY® EZEJNIUSB{LLFO "KP CIMMJIHFSF F
BU O EF PQTUIJMMFEF NeM %BFBZLFMOFUUFU éMMFSFEF J EB

EOE$ZLFMBOEFM

SFMBUIJWU WFMVECZHHFU FTCUFINEWBERSWJ LFNJEMFS'"'EF‘S J
JLLF GZTJTLF UJMUBH TeTPN BJBG@SFEHQDWS'%SIZE))J(25H S%O%SPW

1SPHOPTF
. 3JOH  NPUPSWElu Figur 36. E ekt af indsats over tid

. .FUSP $JUZSJOH

#SZHHFCSPFO DZLFM PH

"MCFSUTMVOESVUFO $ZLFMT

L
JIFMF 3FHJPO ) ONLPTUOJOBNQBSTITUOJOBANQRBTUOJOHTQS
)-K .FEJVN | - U WFST

[y
o

Intern rente for starre investeringer i infrastruktur
(procent)

Figur 35. Intern rente for stgrre investeringer i infrastruktur Figur 37. Omkostningsniveauer ved forskellige typer tiltag
(Cykelregnskabet 2012)
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6EGPSESJOHFO FS BU EFS JUMF(BEB\EBBWEMBSB®UBBEF NUEFEMFS UVOOF HBFQBFO T
MFMMF UJMUBH JOEFOGPS FU FOWEBNVDBES8PW YHTWERKBGEU PELIFSNNGFE VONEFSTU
EFS JLLF EF TFOFTUF S BGTBULRVENBEEB 3HIWEY QW USHFPMETTFBESGTUJHFOEF USB({l
UJM 1-640FU TUBOEBSE J GPXPIQEFWMTF NFE NJEMFS UJM HF
OJOH PH EFU FS EFSFGUFS WBORFGFOMHHYU BB KEFTW AS M EFSSP RBISWL F SCIIOMH-F S e S |
UFSG-MHFOEF %FO IFMIFETPSNHGORSIE & LW IDSZH MOHSS FEEH- U JE F SF B S OHVT REVTB B
LBO EFSVEPWFS NFEG:-SF FO KVLTDEFBSIFEHBRG QPOIMERFLES PEHTQMBE TB &L O E W
JOEIPME UJETIPSJTPOU PH C\GEFHFTU OURVBY/BEDHHASS FOHNJ GIBEFQMB O P Q WBEBHB3 P
LFMTF J FLTFLWFSJOH TPN EFU TBNMFEF OFU BG DZLFMJOGSB’
4¥SMJHU Qo TUFEFS NFE PWFSGEGBM¥HOJ
J)FMU LPOLSFU WJM NBO FLTFN@FMWHFSWFEUGOWJIRAMFOGPBJ RLINM C MFSNIOTHO J O
UJM DZLFMGPSCFESJOHFS J GPEB& JOIB\FRMST E NFEBISE G 8 QG H POIEB O OFJINB 310 D Z
1-640FU TUS¥LOJOHFS IWPS ERNBO BRBHRENQF VMW ITFT6WOMUWFEOD® TeEBO MNFEJOH \
EBSE LVOOF GPSFUBHF FO PTOFBERFMBITBEUDZZENMNG@PBSRMEIJOHTLBRBBJIUF
TBNUJEJH NFE EFU -WSJHF BOMMHTBREMWKE AW RE&EF IBIHB F SOQ@PUFOUJFMU LVOO
NVMJHU JOEFOGPS EF BGTBUUNFPIS$IEMFO UIBWMHAB AQPRESEUMQBELFSIOHTQMBET
EFS FS SJTJLP GPS BU EFSTCWBW F 8 BHROOCPRNSTFOUW MU iU PN VWUUJEJOH GPGIMUTWE
TUBOEBSE 'JHVS JMMVTUNRBHFESLOPEPRBVYIBMFS WFE BU TB
PQHSBEFSJOH UJM 1-640FU TUB®EBSE NFE HFOPQSFUOJOHTQS
KFLUFS CBTFSFU Qu JOEMFEFOEF FStykeNdalodi8ed potentielle eksterne partnere
4UBUTMJIJHF QVMKFS IBS NFE{OB@HQFSFL
7TFE BU BGT¥UUF FO QVMKF UBFE UJMDZA BGOQBPKFMGEGFSOCGFEBEIJOH ETNHO EFS
GPSCJOEFMTF NFE JLLF LVO HFOPQSKHRWOOUZH TNBQ@ FMTHR QAW KFRNTEMRSE %F.
WJT PHTs LMINBUIJMQBTOJOHCFBFOWIWEMIEE EVOBEF T@ABLFT BU PBGr FLT
TU-SSF TNJEJHIFE J GPSIPMBQW EW BRBIRNEMRD FRAFLWFSJ®HUUF LB QP®ENFGB
SJUFSFEF EBHTPSEFOFS PH QuJWVMBOKYMKAYS TQESWBAOF -GPOER PH GP®BER PO

CFTQBSFMTF GPS LPNNVOFO QBSUOFSTLBCTQSPKFLUFS 4¥8MJHU BN
OZF DZLFM PH HBOHCSPFS JAHEWOFE
Pladsoptimering i forbindelse med fremkommelighed OZF CSP MBOHT -BOHFCSP LBG-SNOMJIHW

$ZLMFS PQUBHFS NJOESF QM BEB M CPEHIIRMPSN X &t BB DRFWF KOZ LFMQWBTSLFSJO |
J GPSIPME UJM QBSLFSJOH TWJFIN G NFHE TTQSBUYEGFS PHLFM-SSF BSTFEWE Pt
TENQFMWJT BG WFKBSFBMSU NFGFSNETMUTUFASOFEYEBOTIJFSFU BBSSFMF
BG BMMF USB{LBOUFS Q& TU B4l QJMH#HMFTF {HVS 7FE
DZLFMUSB{LLFO NFSF BSFBM PHMPOWAFMN UUF |[FSF GSB CJM

ONGBOHFU BG GSFNUJEJH NFEMB®ITJIFS
U3 [PSEBEs BU GPSVETJHF FGUFSTPN EFSBUITALFS
ZLEMTGRISCEH S JOR$$M¥HOJOH BG NVMJHIFEFSOSFORS F
EF SFTTPVSDFS UJM QSPGFTHIJPGPM EJE

/Z DZLEM

CFTOBSHAMTE MJHF BLU-SFS GPS FLTFNQFWJ O ETPESWNT B
GPS DZLFMQBSLFSJOH WVSEF®ES BU -H
GLTENQAMBIWY¥SLAURRS TIHBEF FLTUFSO NFE{OBOTJFSJOH CFUZEFMJHU

Knippelsbro HCA Boulevard
Figur 38. Estimeret besparelse ved at gennemfare cykel- 100
projekt og genopretning som ét samlet projekt frem for to
separate projekter 60

50

LS CIMQBSLFSJOHTQMBET

20 H#IM
10
LS DZLFMTUBUJW§ HS$ZLFM
: : - - "OEFMPSEFMJOH'OEFMPSEFMJOH
Omseetning fra areal svarende til én bilparkeringsplads, fordelt QFSTPRGSNVFKBSGBSITPRGSVFKBSFBM
pa den gennemsnitlige omsaetning per indkgbstur for bilister og
cyklister (kr.)

Figur 39. Fordeling af vejareal vs. andel af personer der trans-
Figur 40. Omseetning ift. parkeringsareal, Cykelregnskabet porteres pa Knippelsbro og H.C. Andersens Boulevard. Data
2012 for busser har ikke veeret muligt at fremska e pt.
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CENTRALE INITIATIVER OG EFFEKTIVISERINGSPOTENTIALE EFFEKTIVISERINGSPOTENTIALE

2016-2025

| skemaet skitseres hvilke initiativer, der vurderes at veere centrale

for at nd malet om 50 % cykelandel i 2025 fordelt pa de tre temaer. De
enkelte initiativers e ektiviseringspotentiale markeres endvidere i

form af re kategorier, som forventes at kunne medfgre gkonomiske
besparelser
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Samtaenkning
4 med parallelle
indsatser
Seerligt omkost-

_: OQUINFSJOHTQMBO LPSSJEPSFS X

g —WSJHF DZLFMTUJVEWJEFMTFS Qo 1-640FUUFU X

§ A4VQFSDZLFMTUJES X X

:‘: #SPFS PH UVOOFMMFS X

Q% -PLBMF GPSCJOEFMTES X

:-' 4JHOBMPQUJIJNFSJOH *54 X X

N ,BQBDJUFUTGSFNNFOEF QVOLUJOETBUTFX X X

. $ZLMJOH NPE FOTSFUOJOHFO X X

§ .aMSFUUFU BEG¥SETQeWJSLOJOH BG CPSHFSF PHKQFOEMXSF

% —HFU JOUFHSBUJPO NFE LPMMFLUJW USBOTQPSWX X X

10 (S-OOF DZLFMSVUEFS X X

E /ZF DZLFMTUJFS X X

?‘i 5JML-C UJM DZLFMGPSCFESJOHBEBOI®MH HWHMRPQSFUOJOH LMJINBUJI¥Q

™

°2’: YBTUJHIFET[POFS X

Zr $ZLFMHBEFS X X

= *OGPSNBUJPO PH VOEFSWJTOJOH BG OZF DZLMJTXFS X

% , SZETPNCZHOJOHFS X X

- Stationer X

:‘g *OESF #7Z .JEEFMBMEFSCZFO X X

: 4US-HHBEFS PH TUFEFS NFE TUPS LPODFOUSBUJPO BG CXMJW X

Oé{ .JEMFSUJEJH QBSLFSJOH X X

» 4LPMFS PH JOTUJUVUJPOFS J EF U¥UUF CXEFMF X

. —WSJHF TUFEFS NFE TUPSU QSFT Qo DZLFMQBSLFSJOH X

g 1BSUOFSTLBCFS PH QSPUPUZQFUFTUT BGXDZLFMXBSLFSJOH X
*OUFOTIJWFSFU PQSZEOJOH X X X
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INDLEDNING

Cykeltra kken er stigende i Kgbenhavn og denne udvikling mindst i samarbejde med eksterne parter med henblik pa
forventes at fortseette i takt med at vi bliver ere og ere sammen at skabe merveerdi for byens brugere (samarbejde
kabenhavnere frem mod 2025. Det forventes, at cykeltra k- og med nansiering).

ken vil stige yderligere 27 % frem mod 2025 alene som fglge

af den demogra ske udvikling, dvs. med uaendret trans- Formalet med cykelparkeringsredeggrelsen er at skabe et
portmiddelfordeling. Tallet for cykeltra kken i myldretiden  overblik og et vidensgrundlag, der giver forvaltningen mulig-
estimeres at stige med op mod 36 %. hed for at malrette fremtidige investeringer til de lgsninger,

der giver stgrst mulig e ekt og dermed sikre, at vi kan leve
Med Feellesskab Kgbenhavn er der sat et mal om, at 70 % op til malet i Feellesskab Kgbenhavn om, at 70 % af Kgben-
skal veere tilfredse med cykelparkeringen i Kgbenhavni  havnerne er tilfredse med cykelparkering i 2015.
2025. Denne andel er 33 % i dag.

| Kgbenhavn har vi primaert haft tradition for at placere al- Redeggrelsen falder i falgende fem dele:
mindelige cykelstativer, hvor det er relevant og muligt. Men 1.  Status pa igangveerende cykelprojekter
efterhanden er mulighederne for lette og billige lgsninger 2. Tidslinje for cykelparkeringsprojekter i 2016
udtemt, og nu skal vi — hvis vi vil nd malet om 70 % tilfreds-3. Cykelparkering i tal
hed - til at teenke anderledes, multifunktionelt og ogsa i 4. Fremskrivning af kapacitetsbehovet til 2025
stagrre, mere hgjklassede lgsninger i konstruktion. Og ikke niveau

5. Udpegning af de mest kritiske steder i hver bydel



1. STATUS PA IGANGV/ZARENDE CYKELPARKERINGSPROJEKTEI

Status: 2.500 nye Middelalderbyen Cykelparkering
stativer ved indkab

Cykelparkering Cykelparkering Fastlasnings—
ved supercykel- ved boliger muligheder
stier

Cykelparkering i Flytning af Forproiekt Hoved-
10 m zoner forkert parkerede banegarden og
cykler Dybbglsbro

Ladcykelparkering Cykelparkering
ved store
busstoppesteder

Figur 1. Overblik over igangveerende cykelparkerings anleegsprojekter (Mere og bedre cykelparkering)

MERE OG BEDRE CYKELPARKERING Cykelparkering ved indkab

Flere aktgrer inden for dagligvarehandel har indledningsvis
Der er allerede igangsat en lang reekke projekter til forbed- udvist stor interesse omkring at samarbejde om cykelparke-
ring af cykelparkeringsforholdene i Kgbenhavn, og hoved- ring ved deres dagligvarebutikker, deriblandt Coop og Lidl.
indsatserne sker under overskriften "Mere og bedre cykel- Der arbejdes videre med konkrete samarbejder.
parkering”, se gur 1. | det fglgende gives en kort status for

alle projekterne. Cykelparkering ved supercykelstier
Cykelparkering ved supercykelstier bliver konkretiseret i
Nye stativer og Middelalderbyen forbindelse med den kommende supercykelsti langs H.C.

Der er i budget 2013 og 2014 afsat 12,5 mio.kr. til etablerind\ndersens Boulevard.
af cykelparkering i Kgbenhavn. Status er:
Cykelparkering ved boliger
Fase 1, 2013: 991 cykelparkeringspladser En folder rettet mod boligforeningsbestyrelser er under
Fase 2, 2014-15: 1531 cykelparkeringspladser udarbejdelse. Folderen skal ggre det lettere for boligforenin-
gerne at skabe god cykelpakering ved at om muligheder, de
Der er 5 mio. kr. tilbage i puljen, som forventes eksekveret gode lgsninger osv.
i 2016 til almindelige cykelstativer, hvor det er muligt. Her-
under ca. 50 cykelparkeringspladser i Ngrrekvarter (Studie-Fastidsningsmuligheder
streede, Vestergade, Larsbjarnsstreede, Teglgardsstreede) ogrojektet om fastlasningsmuligheder er afsluttet, og det har
ca. 100 cykelparkeringspladser i Grgnnegadekvarteret. Detgivet vigtig viden om brugernes gnsker igennem adfeerds-
politisk bestilte cykelparkeringsprojekt i Silkegade og An- analyse af kabenhavnere i et cykelparkeringsperspektiv.
tonigade er fortsat under udarbejdelse. Udfordringen er, at
projektet nedleegger en reekke bilparkeringspladser, hvilket Z0-meter zoner
politiet hidtil har afvist. Der pagar en dialog med politiet om Mulighederne for cykelparkering inden for 10-meter zone
dette. ved kryds er blevet grundigt undersggt. Det har vist sig, at



det er muligt, under specielle hensyn og forberedelser, at @VRIGE CYKELPARKERINGSINDSATSER
etablere i zonen fra 5-10 m fra kryds.
Ud over anleeg af cykelstativer er der sat gang i en raekke

Flytning af cykler andre projekter, som dels skal sikre bedre kapacitet i den
Forsgg med ytning af forkert placerede cykler er gennem- eksisterende cykelparkering, dels skal udvikle nye typer
fart ultimo 2015. Den endelige evaluering afventes pt. af cykelparkeringslgsninger og eksterne partnerskaber, og
dels en eendring af forvaltningens administrationspraksis i
Forprojekter ved Hovedbanegdrden og Dybbalsbro retning af en serviceorganisation frem for myndighedsorga-

Der er til forprojekter ved Hovedbanegarden og Dybbglsbronisation. Og endelig er der fokus pa at skabe et overblik over
afsat hhv. 0,8 og 1 mio. kr. i Budget 2016. Disse forventes indsatserne og kapacitetsbehovet. Se gur 2.
gennemfart i farste halvar af 2016.

Opryadning I eksisterende cykelparkering
Ladcykelparkering Efterladte cykler estimeres at udggre op til 15 % af be-
Der er gennemfert et forsgg med ladcykelparkering pa laegningen i den eksisterende cykelparkering (baseret pa
@sterbro i 2015. Vigtigste leering fra forsgget er, at ladcykelerfaringer fra GRIB-kampagnen i perioden 2008-2013).
parkering bliver benyttet til langtidsparkering, mens det ikkeDesuden er cykler visse steder uhensigtsmaessigt parkeret,

er interessant for brugeren til korttidsparkering. herunder foran sikkerhedsudgange hvor Igbende oprydning
kan bidrage til en bedre udnyttelse af kapaciteten samt
Cykelparkering ved storre busstoppesteder opretholde geeldende sikkerhedskrav. Der er med andre ord

| samarbejde med Movia er projekt Stgrre Busstop opstartegt betydeligt potentiale i at optimere kapaciteten i nuvae-
hvor der langs 'den kvikke vej fra Rigshopitalet til Ryparkenrende og fremtidige stativer ved at opgradere oprydning og
st. skal opseettes yderlige cykelparkering og laves forsgg handtering af efterladte cykler.

med hgjklasset cykelparkering. Projektet er i indledende

fase, og formalet er at forbedre forholdene i forbindelse med

kombinationsrejser mellem cykel og bus.



OPRYDNING | EKSISTERENDE SAMSKABELSE
CYKELPARKERING — PARTNERSKABER, PROTOTYPER O
t Drift — dgde cykler og oprydning TESTOMRADER (INNOVATIONSHUS)
t KBH Cykelhandtering t Brugerindsigter, research
t Prototyping — fysiske projekter
og partnerskaber

ADMINISTRATIONSGRUNDLAG CYKELPARKERINGSREDEGYRELSE
- FRA MYNDIGHED TIL SERVICE Overblik over igangveerende projekter
En indgang vedr. cykelparkering, samt vurdering af kapacitetsbehov og
proaktiv indsats, radgive og sam- udpegning af de mest kritiske steder i
arbejde med private, cykelparkering byen (naerveernede notat)

I anleegsprojekter

Figur 2. Overblik over iovrige igangsatte cykelparkeringsprojekter

| 2013-2015 har indsatsen veeret som falger: ordnede formal at forbedre cykelparkeringen i Kgbenhavn
gennem en kombineret indsats af ere elementer:
2013:  40.250 opmeerkede cykler, 10.363 indsamlet 1. Optimering af allerede eksisterende cykelparkerings
2014: 23.540 opmeerkede cykler, 7.477 indsamlet kapacitet ved at erne herrelgse cykler, der optager
2015:  23.087 opmeerkede cykler, 6.598 indsamlet kapacitet i eksisterende cykelparkering.
2. Etablering af et bredt organisatorisk set up der kan
At der er feerre opmaerkede cykler i 2014-15 end i 2013 skyl-  bidrage til vaesentlig bedre og mere e ektiv hand-
des ikke, at behovet for opmaerkning er faldet. Det skyldes tering af herrelgse cykler, herunder koordinering
blot en omprioritering af indsatsen. med Politi og andre eksterne aktarer.
3. Forbedring af muligheden for gen nding eller
Til ernelse af efterladte cykler og oprydning er der i Budget  genanvendelse af stjdine cykler.
2011 afsat 2,3 mio. kr. i arlig drift fra 2012 og fremad. De
centrale driftsopgaver daekker over koordinering, opmaerk- Projektet forventes at bidrage med analyser af de ovenfor
ning af efterladte cykler, afhentning af cykler i byrummet  naevnte problemstillinger, en reekke tests af nye forslag
samt en sakaldt "cykelbutlerfunktion”, hvor der ryddes op  samt business cases pa en fremtidig lgsning.
og sikres fremkommelighed og sikkerhed ved S-togs- og
metrostationer samt knudepunkter i byen (4 arsvaerk). Ud afSamskabelse — partnerskaber, prototyper og testomrédder
de 2,3 mio.kr. anvendes ca. 0,3 mio.kr. arligt pa afpravning (/nnovationshus)
af adfeerdsaendrende tiltag samt udvikling af cykelhandte- Projektet sammen med Kgbenhavns Kommunes Innovati-
ring, herunder registreringssystem. onshus har haft fokus pé at udvikle nye typer af cykelparke-
ringslgsninger — bade fysiske Igsninger i byens rum og nye
Derudover er der ansggt og bevilget 2,6 mio.kr. fra Tra ksty-samarbejdsrelationer savel internt i Kebenhavns Kommune
relsen (herunder en egen nansiering pa 40 % svarende til som med eksterne parter. Status er, at det er godt i pro-
1.060.000 kr.) til udviklingsprojektet KBH Cykelhandtering. ces at fa etableret et partnerskab om at samarbejde om
Egen nansiering afsat i Budget 2016. cykelparkering og byrum ved Ngrreport Station og Torvehal-
KBH Cykelhandtering er et toarigt projekt med det over-  lerne sammen med blandt andre Jeudan, ATPhuset, DSB og
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KLIMATILPASNING

BILPARKERING
t 300 pladser i Indre By
t Fleksibel parkering
t Skraparkeringsprojekt

BYNATUR OG TRAPOLITIK
ARKITEKTURPOLITIK

NYBYGGERI
t Byudvikling CYKEL-

t Lokalplaner PAR KERING ANLAEGSPROJEKTER

t Almene boliger mv.

BYLIV GRAVE-/ANLAGSARBEJDER
t udeservering t midlertidig cykel-P
t arrangementer t reetablering af cykel-P

DRIFT OG VEDLIGEHOLD

Figur 3. Synergi i forhold til ovrige indsatser

Metroselskabet. Der vil blive gennemfgart en raekke proto- SYNERGI | FORHOLD TIL ANDRE INDSATSER
typetests, som forventes at give input til Igsninger, der kan
implementeres mange steder i byen. Ligeledes vil Innova- Nogle projekter bidrager positivt til udviklingen af cykelpar-
tionshuset producere et inspirationskatalog, der formidler kering, mens der i andre projekter er indbygget en kon ikt
centrale brugerindsigter, fremtidige trends og potentialer fori form af nedleeggelse af eksisterende cykelparkering eller
samskabelse med eksterne aktarer. udnyttelse af pladsen til andre funktioner som fx bilpar-
kering, udeservering eller treeer. Se gur 3. Hvis vi skal lgse

Nyt administrationsgrundlag - fra myndighed til service cykelparkeringsudfordringerne i byen, skal cykelparkering
Forvaltningen evaluerer i foraret 2016 administrationsprak- indteenkes som en integreret del af de @vrige projekter, der
sis i forhold til arbejde med cykelparkering med henblik p& gennemfgres i byens rum.
i endnu hgjere grad at imgdekomme byens og borgernes
behov indenfor fglgende omrader:
b .ZOEJHIFETCFIBOEMJOH J GPSCJOEFMTF NFE BOT-HOJOH

om opseaetning af cykelstativer p& o entlig vej/plads/

park
b 1SBLTJT Qr QSIWBUF G¥MMFTWFKF PH QSJWBUF HSVOEF
b $ZLFMQBSLFSJOH J GPSWBMUOJOHFOT BOM¥HTQSPKFLUFS

AEndringerne i administrationspraksis skal som udgangs-
punkt eksekveres indenfor eksisterende anleegs- og drifts-
budget, men det forventes at vaere muligt at skrue op for
ambitionsniveauet, hvis det prioriteres i budgetforhandlin-
ger.
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3. CYKELPARKERING | TAL

s | £ | 5§ | & | & | & | &

g | 8 2| S g
Antal cykelparkerings—pladser i 2018 9.000 20.200 10.800 11.200 16.600 2.200 2.200
Cykler parkeret i 2013
- i klynge 4.200 2.90¢ 2.900 6.400 2.200 600 3Q0
- i stativ 5.600 11.200 5.700 7.600 8.200 1.10 1.3d0
- i tilknytning til stativ 2.200 3.400 2.000 2.80(¢ 2.300 401: 200
Cykler parkeret i alt 12.000 17.5p0 10.600 16.B00 12.700 P.100 1.800
Andel uden for stativ 35 % 17 % 27 % 38 % 17|% 29% 1F %
Belsegningsprocent (2013)
| stativ + tilknytning 87
Alle cykler samlet (] 87 7% 95 % 82 %

Figur 5. Resultater af 2013-registreringen (kilde: Notat om registrering af cykelparkering i Kebenhavn) Antal registrerede cykelparkeringspladser i stativ pa
o entligt tilgaengelige arealer samt parkerede cykler i eller ved disse stativer éller i klynger pa o entligt tilgaengelige arealer udenfor stativ (afrundede tal).
Belaegningsprocent

under 80 %

ml 80 % og 100 % 1]

over 100 %

Der er ikke gennemfart en systematisk registrering af antal-i anleegsprojekter generelt (i nogle anlaegsprojekter nedleeg-

let af cykelparkeringspladser og parkerede cykler i forbin- ges cykelstativer, og i andre integreres nye stativer).

delse med denne redegerelse Redeggarelsen er baseret pa en

registrering fra 2013, som er opgjort pa bydelsniveau. DetteAf gur 6 fremgar et skan over antal cykelparkeringspladser

er suppleret med opggrelser over nyetablerede cykelstati- pr. 1. januar 2016 baseret pa:

ver samt et overslag over antallet af nedlagte stativer. Da b BOUBM DZLFMTUBUJWFS FUBCMFSFU
behovet for cykelparkering ma antages at stige i takt med at  programmet fase 1 og 2

antallet af cykelture stiger, er registreringerne fra 2013 frem-b FU TL-O PWFS BOUBM FUBCMFSFEF T

skrevet til 2025 niveau, saledes at vi fremtidssikrer de nye parkeringsprogrammet

cykelparkeringslgsninger, vi gennemfarer fremover. Safremtb FU TL-O PWFS BOUBM OFEMBHUF TUB
der gnskes en mere detaljeret opggrelse, vil det kreeve en etablering af bycykelstativer og skraparkerings—

mere systematisk kortlaegning af stativer og belsegnings- programmet

grad pa linje med registreringerne pa bilparkeringsomradet.
Til gengeeld indgar ikke et estimat over cykelstativ-balancen
i forhold til anleegsprojekter generelt, da dette estimat ikke
ANTAL CYKELSTATIVER OG CYKLER PARKERET PA OFer tilgaengeligt. Opfattelsen er dog, at balancen sandsynlig-
FENTLIGT TILGAENGELIGE AREALER vis er negativ eller allerhgjest neutral.

Resultaterne af registreringerne fra 2013 ses af gur 5 (jf. Der skal ggres opmaerksom pa, at det totale antal stativer i
ogsa Parkeringsredegerelse 2015, bilag 4). gur 5 er stgrre end tallet angivet i Cykelregnskab 2014. Her

Tallene er udtryk for et gennemsnit i bydelen, det vil sige at
der vil veere nogle streekninger og knudepunkter, hvor beleeg
ningsprocenten er meget hgjere, og nogle steder hvor den vil
veere mindre. Et mere praecist billede af kapacitetsbehovet
vil som naevnt kraeve en systematisk dataindsamling.

Siden 2013 har kommunen etableret en lang reekke cykel-
stativer, men der er ogsa grundet andre projekter nedlagt
en raekke stativer. Der har ikke veeret tradition for at fare et
systematisk overblik over nedlagte eller anlagt cykelstativer
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Skgn over antal o entligt tilgeengeli-
ge cykelstativer pr. 1. januar 2016 9.5Q0 20.4pP0 10400 12.p00 17.100 4.200 p.300 7B.900
Figur 6. Skan over antal o entligt tilgeengelige cykelstativer pr. 1. januar 2016.
Udvikling i antal cykler pr. husstand 2008 2010 2012 2014
Almindelige cykler, inkl. mountain- 168 1,03 1,96 1.96
bikes
| alt 1,93 2,22 2,27 2,24

Figur 7. Udviklingen i antal cykler pr. husstand fra 2008-2014

—

er tallet 51.000 cykelparkeringspladser pa veje og fortov. D¢ Antal cyKler pr. husstand

skyldes, at der er tale om to forskellige opggrelsesmetoder:| Cykeltype i 2014
b $ZLFMSFHOTLBCFUT UBM FS CBTFApindetige qykler linkls U|F U 1,96
suppleret med kendte nyetablerede stativer siden mountainbikes

2010. Denne opgﬂrelse er geogra sk praecis_, men til Barnecykler 0,22
gengeeld er erfaringen, at der er mange stativer som

ikke er registreret pa GIS-kortet

b $ZLFMQBSLFSJOHTSFEFH-SFMTFQMIM/ Fs cBTFsFu Qo 005
-registreringen, som er manuel og som viste sig kun at
veere anvendelig aggregeret pa bydelsniveau.

El-cykler 0,01

2,24

Den store forskel skyldes bl.a. at nedenstdende tal omfatter] | alt

de store stationer, mens de ikke er inkluderet i Cykelregn-
skabets tal. Fremover vil der arbejdes p4, at de to opgarelsetigur 8. Fordeling af antal cykier pr. husstand i 2014 (spargeundersagelse

ensrettes og giver et mere retvisende billede af cykelparke- foretaget i forbindelse med Cykelregnskab 2014)
ringskapaciteten i de relevante bydele.

CYKELEJERSKAB

Der eridag ca. 678.000 cykler i Kgbenhavn, og det anta-
ges, at re ud af fem kgbenhavnere ejer mindst én cykel.
Teknik- og Miljgforvaltningen har i en arreekke faet foretaget
undersggelse om cykelvaner, herunder antallet af cykler pr.
husstand. Undersggelserne er baseret pa ca. 1020 tilfzeldigt
udvalgte respondenter. Undersggelserne viser, at 86 % af de
adspurgte i 2014 rader over en eller ere cykler.

11
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Funktion Norm Overdaekningskrav
Boliger* 4 pladser pr. 100 Intet
Ungdomsboliger 4 pladser pr. 106G m Som udgangspunkt min. 50 %
/Eldre- og plejeboliger 1,5 pladser pr. 160 m Som udgangspunkt min. 50 %
Arbejdspladser generelt* 4 pladser pr. 1006 m Som udgangspunkt min. 25 %
Uddannelsesinstitutioner 0,5 pr. studerende og ansat Som udgangspunkt min. 50 9
Butikker* 4 pladser pr. 100 fn Som udgangspunkt min. 50 %
Ved andre end de ovenfor naevnte funktioner kan der i forngdent omfang stilles krav om cykelparkering pa baggru
konkret vurdering.

*Ved boliger, arbejdspladser og butikker skal der veere pladser til pladskraevende cykler, 2 pladser p2 1.000 m

Figur 9. Normer for cykelparkering i Kommuneplan 2015

NORMER FOR CYKELPARKERING

Der er i gennemsnit 2,26 cykler i en kgbenhavnsk husstand,
som i gennemsnit er 85,5 fistor. Det betyder, at der i gen-
nemsnit er i omegnen af 2,6 cykler pr. 100bulig i Kgben-
havn, dog formentlig lidt lavere for byudviklingsomrader.

Normer for cykelparkering i kommuneplanen er pa baggrund

af teellinger og observationer justeret i Kommuneplan 2015
for Kgbenhavns Kommune, hvilket ses af gur 9.
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4. FREMSKRIVNING AF KAPACITETSBEHOVET TIL 2025-NIVEAU

ST 2] 2138 8] & ¢
o) ) o o © g =
= = = S E > I
(%] [2] (] c < >
(O] Q zZ =
>
Skgn over antal cykelparkeringsplag-  9.500 20.400 10.30¢ 11.2Q0 16.6p0 2.200 2.200
ser pr. 1/1 2016, jf. gur 6
Cykler parkeret i 2025 (2013-tal fremskrevet med 27 %)
- i klynge 5.400 3.700 3.700 8.200 2.800 800 400
- i stativ 7.200 14.30¢ 7300  9.700 10.500 1.40( 1.700
- i tilknytning til stativ 2.800 4.400 2.600 3.600 3.00d 60( 300
Cykler parkeret i alt 15.400 22.400 13.600 21.500 16300 2.800 2.300
Andel uden for stativ 35% 17 % 27 % 38 % 17(% 29 % 17 %
Beleegningsprocent i 2025 uden etablering af ere stativer end status pr. 1/1 2016
| stativ + tilknytning 92 % 95 91 8779
Alle cykler samlet 959 100 %

Figur 10. Skannet cykelparkeringskapacitet i 2025 (pd baggrund af 2013 registreringer fremskrevet med 27 % og rundet op til hele hundrede grundet
sandsynlig underestimering). Belaegningsprocent beregnet under forudsaetning af skennet antal cykelparkeringspladser pr. 1. januar 2016, se gur 6.

Belaegningsprocent

under 80 %

ml 80 % og 100 % 1
over 100 % [

For at vurdere hvor stort et kapacitetsbehov vi skal tilgodes&elvom tallene i gur 10 er baseret pa estimater, overor-

i de cykelparkeringslgsninger, vi ivaerksaetter i de kommendenede registreringer og observationer samt konservative
ar, er beleegningsprocenten i 2025 fremskrevet under for-

fremskrivninger i forhold til den udvikling, som er malet i

udseetning af, at antallet af parkerede cykler stiger pa linje  Kgbenhavn, sa viser de med al tydelighed, at der skal skrues
med antallet af cykelture alene med baggrund i befolknings-kraftigt op for indsatsen til forbedring af cykelparkerings-
tilveeksten, dvs. med 27 % (Kilde: Optimeringsplanen KBH forholdene, hvis vi samtidig skal sikre at tilfredsheden med
Cykelby 2025). Her er sdledes ikke taget hgjde for en evt. cykelparkeringen stiger. Tallene er udtryk for gennemsnits-

gendring i fordeling mellem transportmidlerne i retning af

betragtninger i de mest belastede bydele. Nogle steder vil

mere grgn mobilitet, og skennet ma derfor antages at veere sdledes have et lavere kapacitetsbehov og nogle steder et
hgijere.

relativt konservativt.
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5. UDPEGNING AF DE MEST KRITISKE STEDER | HVER BYDEL

Screeningen fremgar af kortet pa bilag 1, og de kritiske ste-

K@BENHAVNERNES TILFREDSHED der beskrives i det fglgende (farvekoder i tabellerne svarer til

MED CYKELPARKERINGSFORHOLD

Generelt i byen
b

Ved boligen b

o

b
Ved arbejdspladsen

Ved stationer

Ved butikker

Figur 11. Kebenhavnernes tilfredshed med cykelparkering
(Cykelregnskab 2014)

farvekoder pa kortet).

For hvert af ovenstaende omrader beskrives de forskellige
udpegede steder ift.

(SPGU FTUIJNFSFU LBQBDJUFUTCFIPV
som er det eneste sted vi har systematiske teellinger)

6EGPSESJOHFS PH NVMJHIFEFS

'“STUF CVE Qu -LPOPNJTL SBNNF

3¥LLFG-MHFO J UBCFMMFO UBHFS VE
estimerede kapacitetsbehov — stgrst behov farst.

Det skal understreges, at stederne ikke er besigtiget i for-
bindelse med denne cykelparkeringsredeggrelse, og der vil
skulle foretages en grundig registrering og forundersggelse
forud for endelig fastleeggelse af projekt og budgetramme.
Erfaringen er, at forudsaetningerne med stor sandsynlighed
vil eendres, og der er derfor tale om yderst usikre budget-
overslag.

Prisen for én cykelparkeringsplads varierer ganske kraftigt,
Da der ikke er gennemfart en systematisk registrering af cyalt efter hvilket areal der er til radighed, og hvordan pladsen
kelparkeringsbehovet pa neer ved stationerne (primeert DSBkonstrueres:

data), er de mest kritiske steder udpeget pa baggrund af en
screening med udgangspunkt i forvaltningens umiddelbare b
erfaring fra daglig drift og arbejde i kombination med viden
fra DSB og Cyklistforbundets Kgbenhavnsafdeling. Det bety-
der, at kapacitetsbehovet pa langt de este af de udpegede
steder ikke er kendt. Neerveerende redeggrelse bgr derfor
suppleres med registreringer og observationer de pageel-
dende steder. Samtidig vil en evt. fremtidig registrering af
cykelparkeringsbehovet kunne vise, at behovet ogsa er stort
pa nogle steder, som denne screening ikke har fanget.

Screeningen viser, at de mest kritiske steder kan grupperesb
indenfor fglgende omrader::

&S EFS UBMF PN FU BMNJOEFMJHU T
ceres pa et fortov eller lignende hvor der er muligt,
koster en plads ca. 2800kr. Sddanne omstaendigheder
ndes oftest i omrader hvor der ikke er udpreeget
kamp om byens rum. Derfor er det ogsa sadan, at hvis
vi fx nedlaegger bilparkeringspladser, giver det os
mulighed for at etablere den simple og billige cykel—
parkeringslgsning. En bilparkeringsplads giver 8-10
cykelparkeringspladser.

*EF NFSF U¥UUF PNSoEFS LWBSUFSF
hovedregelen mange interessenter til byens rum, og

b 4UBUJPOFS NFE FSLFOEU LBQBDJU Hét Kavi Odefér §Eile Viddvendigt at skabe nyt areal til

(S-tog og Metro)

cykelparkering. Det kan eksempelvis Igses med en

b .JEEFMBMEFSCZFO HFOFSFMU JO L MortoudlByigi8nd\nvedEkrydsShvilked skaber ny plads.

stort kapacitetsunderskud
b 4US-HHBEFS PH TUFEFS NFE TUPS

af byliv b

Det koster ca. 12000kr pr/plads.
LPODFOUSBUJPO
%F TUFEFS J CZFO IWPS FGUFSTQ: St

b 4LPMFS PH JOTUJUVUJPOFS J EF U %ikkercyketparkavirig er starst, er meget ofte de steder
b 4UFEFS NFE BSSBOHFNFOUFS FWF OHvar byens rum bliver benyttet mest intenst. Det

— midlertidig kapacitetsunderskud

er eksempelvis ved stationer og Indre By, og her kan

b —WSJHF TUFEFS NFE TUPSU QSFT Qlet\zerd rigWenBi& médylk@lphrkering i konstruktion

Dette stemmer godt overens med malingen af tilfredsheden
med mulighederne for cykelparkering fra Cykelregnskab
2014, se gur 11.

14

for at tilvejebringe brugbar plads i rette maengde. En
cykelparkeringsplads i en cykelkaelder eller lignende vil
koste ca. 60.000kr pr/plads.
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STATIONER MED KAPACITETSUNDERSKUD

Sted Bydel Estimeret Status, udfordringer og muligheder Estimeret bud-
kapacitetsbe- getramme
hov i 2025 ud (mio.kr.)
over eksister-
ende stativer
HOVEDBANEGARDEN  INDRE BY 6.000-9.000 Der gennemfgres pt. et forprojekt, afventer
som skal belyse behov, udfordringer forprojekt

og muligheder. Forprojektet forventes
afsluttet primo maj 2016

NZRREPORT/ INDRE BY 1.000-4.000 Selve stationsforpladsen deekker 10-190

TORVEHALLERNE samlet set de nuveaerende behov, men
behovet er ujeevnt fordelt, dvs. der
nogle steder er ikke-fyldte stativer,
mens andre stativer er helt overfyldte.
Kapaciteten pa selve forpladsen er ikke
fremtidssikret til en gget cykeltra k.
Omradet omkring Torvehallerne og
Frederiksborggade meget presset i
forhold til kapacitetsunderskud allerede
i dag. Her skal arbejdes med forskellige
indsatser i partnerskab med eksterne
parter.

JSTERPORT INDRE BY 800-1.586ativer mangler bade foran stationsby 30-55
gningen ved Oslo Plads og pa @stbane-
gade ved Trondhjems Plads og Langeli-
niebroen. Muliggjort ombygning gst for
stationsbygning betyder ombygning af
stationsforpladsen med ny cykelparker-
ingslgsning, som dog kun rummer det
antal cykelstativer, der er pa pladsen i
dag. Skal kapacitetsbehovet i fremtiden
tilgodeses ma der arbejdes med andre
og mere hgjklassede Igsninger end de
traditionelle stativer.

DYBBYJLSBRO VESTERBRO 400-1.000 Der pagar en forundersggelse af mu- afventer
lighederne for en ombygning af Dyb- forprojekt
balsbro - selve broen - herunder ogséa
mulighederne for cykelparkering. Un-
dersggelsen forventes afsluttet primo
maj 2016. Evt. potentiale i at samarbe-
jde med IKEA og Fisketorvet.

VANLOSE STATION VANLGSE 400-1.000 Der er stort kapacitetsunderskud pa 20-55
forsiden af stationen. Sydvestligt op-
land mangler cykelparkering. Udfordring
er plads og aestetik

KONGENS NYTORV INDRE BY 200-1.000 Der er gennemfgrt undersggelse af, 2-45
hvordan cykelparkeringskeelderen til
metroen kan ggres mere attraktiv i
samamarbejde mellem KK og Metro-
selskabet. Der er tale om en meget dyr
lgsning som umiddelbart ikke vurderes
at lgse problemerne. | stedet kan en
lgsning med fordel teenkes sammen
med en helhedslgsning omkring Lille
Kongensgade og hele forlgbet fra Strae-
det til Kongens Nytorv. Evt. potentiale
i samarbejde med Magasin og andre
forretningsdrivende




STATIONER MED KAPACITETSUNDERSKUD
Bydel

Sted

Estimeret
kapacitetsbe-
hov i 2025 ud

Status, udfordringer og muligheder

(mio.kr.)

over eksister-
ende stativer

AMAGERBRO STATION AMAGER @ST

200-1.000 Der er ernet stativer ifm bl.a. bycykler.
Der bade behov for korttidsparker-
ing ifm indkab til Amagercentret og
langtidsparkering ift pendlere med
metroen. Der kan maske indtaenkes en
lzsning, hvor cykler yttes til fx Skane-
gade. Potentiale for partnerskab med
Amagercentret. Det store prisspaend
skal ses i lyset af muligheden for en
minimal lgsning med ytning af cykler
i kombination med at udnytte p-deek
i Amagercentret og en dyrere lgsning i
egen konstruktion (pris ukendt).

Estimeret bud-
getramme

2-50

VESTAMAGER STATION AMAGER VEST

100-1.000 Der mangler i dag stativer, og i takt
med den store byudvikling i omradet
ma forventes en kraftig foragelse af
kapacitetsbehovet. Det kunne over-
vejes at afprgve en mere hgjklasset
lgsning i konstruktion pa arealer pa den
anden side af @restads Boulevard eller
ind mod Metroens klarggringscenter.
Det store prisspeend skal ses i lyset af
muligheden for en minimal lgsning med
ytning af cykler og en dyrere lgsning i
egen konstruktion (pris ukendt).

1-35

NORDHAVN STATION @JSTERBRO

200-1.000 Skal koordineres med tiltag i forbin-
delse med metrostationen

10-55

VALBY STATION/
SPINDERIET

VALBY

200-800 DSB planlaegger anlaeg af cykelparker-
ing, men muligvis ogsa nedleeggelse af
anden cykelparkering. En lgsning skal
koordineres med DSB-projekterne

10-25

CHRISTIANSHAVNS CHRISTIANSHAVN
TORV

200-500 Udfordringen er at sikre en aestetisk
tilfredsstillende lgsning pa Torvet

10-25

NZRREBRO STATION NZRREBRO

200-500 Der mangler stativer. Skal koordineres
med metroforplads.

10-25

ISLANDS BRYGGE
STATION

AMAGER VEST

0-100 Kapacitet umiddelbart tilstraekkelig
ift. nuveerende tra kniveau, men ikke
fremtidssikret. Bedre udnyttelse af
kapacitet ved adfserdseendring blandt
cyklisterne

1-4

VESTERPORT STATION VESTERBRO

0-100 Kapacitet tilstreekkelig ift. nuveerende
tra kniveau med mindre at den skal
fungere som a astning for Hoved-
banegéarden. Koordineres med evt.
projekt om overdeekning af banegraven.
Mulighed for bedre udnyttelse af
kapacitet ved adfeerdsaendring blandt
cyklisterne.

1-4

BISPEBJERG STATION BISPEBJERG

100-150 Stativer indpasses ifm eksisterende
lgsning

1-2

NYE METROSTA-
TIONER

METRO CITYRING

De nye metrostationers kapacitet
til cykelparkering forvente at kunne
daekke det nuveerende behov med er
ikke fremtidssikret til en tra kstigning
og over ytning af ture til cykel/lkombi-
nationsrejser.
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MIDDELALDERBYEN INDRE BY Der er generelt et stort pres pa byrummene, sonp er 5-150
sneevre og hvor der er gnsker til mange andre funktigner

end cykelparkering — bilparkering, udeservering, byliy,
byrum, aestetik, traeer mv. Det foreslas, at der gennem-
fares et forsgg med at skabe et attraktivt adgang-
spunkt for cyklister, hvor cyklen parkeres i et attrakti
cykelparkeringsanleaeg evt. med supplerende funktionier
og cyklisten fortseetter til fods ind i Middelalderbyen.
Det kunne fx veere ved Nicolaj Plads eller Gammeltofv/
Nytorv, men skal undersgges naermere.

SKOLER OG INSTITUTIONER | DE TATTE BYDELE
STED BYDEL STATUS, UDFORDRINGER OG MULIGHEDER ESTIM

BUDGETRAMMJ
(MIO.KR.)

BLAGARDSGADE NGRREBRO Der er en skole pa hjgrnet af Ngrrebrogade og Blagards- 1-5
gade, som ikke har cykelparkering tilknyttet skolen.
Eleverne parkerer derfor i de o entlige stativer pa
Blagardsgade, og skaber dermed et stort pres pa dispe
stativer. Det skal overvejes at afpragve en lgsning, hvor
skolebgrnene far adgang til cykelparkering i en ande
gard. Alternativt en eksibel Igsning, hvor eleverne
parkerer deres cykel naer skolen om morgenen, cyklgrne
transporteres derefter til en alternativ lokation, hvor
eleverne kan hente den om eftermiddagen. Eller de
transporteres tilbage til skolen igen senere.

=

NORDRE FRIHAVNS-| STERBRO Eksisterende exparkering er fuldt udnyttet, og der pr 0,5-1
GADE et gget kapacitetsbehov. Flexparkering kan evt. udvides
DR BYEN OG ITU AMAGER VEST Cykelkeelder under ITU benyttes ikke. Til gengagld er 5-20

der massivt kapacitetsbehov p& gaderne. Ikke nok med
traditionelle stativer pa gaderne. @restad Grundejer-
forening karer en cykelparkerings adfeerdskampagne|.
Her er potentiale for partnerskab med lokaludvalg,

grundejerforening og store virksomheder/institutioner

SVZMMEHAL | ANGE|VESTERBRO Dette sted er lokaliseret ved besigtigelse sammen 0,5-1
GADE med Vesterbro Lokaludvalg. Her kan evt. arbejdes mgd
eksparkering
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STROGGADER OG STEDER MED STOR KONCENTRATION AF BYLIV
STED BYDEL STATUS, UDFORDRINGER OG MULIGHEDER ESTIM

BUDGETRAMMJ
(MIO.KR.)

BLAGARDSGADE NGRREBRO Der er etableret tradition cykelparkering i det omfang 1-10
som det er muligt. Alternativ lgsninger skal afprgves.|Se
ogsa under Skoler og institutioner. Potentiale for part
nerskab med lokaludvalg og forretningsdrivende

ISTEDGADE VESTERBRO Der er generelt et kapacitetsunderskud af cykelparker- 0,5-3
ing pa straggaderne, herunder ogsa Istedgade. Den

nylige ombygning har mindsket antallet af cykelparkef-

ingspladser. Potentiale for partnerskab med lokaludvalg

og forretningsdrivende

NANSENSGADE INDRE BY Der er mange parkerede cykler udenfor stativ - mange 30-50
publikumsrettede funktioner. Potentiale for at skabe gn
meget attraktiv gade med byliv, men det kraever en h¢l-

hedslgsning, hvor bilparkering, cykelparkering, byruni og
byliv samteenkes pa en ny made. Indgar pt. i forbindejse
med indspil til overfgrselssag vedr. omdannelse af 300
p-pladser. Potentiale for partnerskab med lokaludvalg
og forretningsdrivende

NORDRE FRIHAVNS-| STERBRO Der er generelt et kapacitetsunderskud af cykelparker- 1-20
GADE/MELCHIORS ing pa straggaderne, herunder ogsa Nordre Frihavns
PLADS gade. Den eksisterende exparkeringslgsning kan

udvides, men der kan ogsa arbejdes med en alternatfv
og mere hgijklasset lgsning. Potentiale for partnerskap
med lokaludvalg og forretningsdrivende. Se ogsa unde
Skoler og institutioner

TRIANGLEN JSTERBRO Der er mange parkerede cykler p& Trianglen. Udfpr- 5-20
dringen er at skabe plads til stativerne der hvor det e
relevant og samtidig sikre god tilgaengelighed/frem-
kommelighed. Potentiale for partnerskab med lokalu-
dvalg og forretningsdrivende. Skal koordineres med
metroforplads.

NORREBROGADE NGRREBRO Der er generelt et kapacitetsunderskud af cykelpgarker- 2-5
ing pa straggaderne, herunder ogsa Ngrrebrogade.
Potentiale for partnerskab med lokaludvalg og forret-
ningsdrivende

SANKT HANS TORV, | NORREBRO Udfordringen er at sikre tilstreekkeligt med cykelparker- 2-10
ELME-, BIRKE-, GULD- ingsmuligheder velintegreret i byrummene - stort pres
BERGS-, RYESGADE [OG pa byrummene med meget byliv
RAVNSBORGGADE
STEFANSGADE OG | NORREBRO Udfordringen er at sikre tilstreekkeligt med cykelparker- 0,5-5
JAEGERSBORGGADE ingsmuligheder velintegreret i byrummene - stort pres

pa byrummene med meget byliv
F@TEX PA VESTER- | VESTERBRO Der er i 2015 etableret cykelparkering i den inderstg 5-20
BROGADE karebane. Men der er fortsat et stort kapacitetsunder

skud, som kun kan imgdekommes med andre lgsninger

end de traditionelle stativer
OVERGADEN OVEN | CHRISTIANSHAVN Der er mange besggende til kanalerne og cafeerng i 0,5-5

VANDET omradet. Noget saesonbetonet cykelparkeringsbehov
Udfordring er plads, tilgeengelighed og eestetik.
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STEDER MED ARRANGEMENTER/EVENTS - MIDLERTIDIGT/VARIABELT KAPACITETSUNDERSKUD
STATUS, UDFORDRINGER OG MULIGHEDER

STED

OMKRING PARKEN

BYDEL

JSTERBRO

| forbindelse med aktiviteter i Parken er der stort

pa Dster Allé, Feelledparken, Gunnar Nu Hansens Plg

og Jster Feelled Torv. Her bgr arbejdes med en mobi
ning som kan ernes nar arrangementerne er oversta

Her er potentiale for partnerskab med Parken og andf

private aktagrer

pres

VEGA

VESTERBRO

| forbindelse med arrangementer i Vega er der beh
for mere cykelparkering. Der kunne teenkes i en mobi

eller eksibel Igsning eller evt. info/adfeerdskampagng].

Potentiale for partnerskab med Vega.

2-15

NZRREBRO HALLEN
DEN R@DE PLADS

NZRREBRO

| forbindelse med aktiviteter i Ngrrebrohallen er der
behov for mere cykelparkering. Der kunne teenkes i g
mobil eller eksibel Igsning.

AMAGER STRAND-
PARK

AMAGER @ST

Pa varme dage gges behovet, og der kan evt. arbe
med eksible lgsninger. OBS pa at at KK har overtage
driften og dermed ogsa driften af cykelstativerne.

jdes

—

2-15

BIOGRAFER OG

TEATRE

BYDAKKENDE

Generelt er der et stort pres ved biografer og teatre.

@VRIGE STEDER MED STORT PRES PA CYKELPARKERING
STATUS, UDFORDRINGER OG MULIGHEDER

STED

BYDEL

ESTIM
BUDGETRAMMI

(MIO.KR.)

ROSENBORGGADE INDRE BY Midlertidige cykelstativer ifm ombygningen af Ngrreport 1-2
Station er blevet ittigt brugt, og behovet er der fortsa
efter at Ny Ngrreport er dbnet, men stativerne er erngt.
ISLANDS BRYGGE - QBMAGER VEST | den gamle del af Islands Brygge er der stort behoyv for 1-2
GAMLE KVARTER cykelparkering i forbindelse med de mange boligkarrger.
Som praksis er nu, skal beboerne selv etablere denng
parkering, da der er tale om "privat behov”. Zndres ept.
med nyt administrationsgrundlag.
NORREBROS RUNDDEL NZRREBRO | forbindelse med ombygningen af runddelen er der 1-3
ernet en del cykelstativer et sted hvor der i forvejen
var kapacitetsunderskud. Dertil kommer, at bycyklerng
tager plads fra de almindelige cykelstativer.
JAGTVEJ V. Her er der ikke plads til mere traditionel cykelparkgring. 1-8
Skal teenkes sammen med metroforplads
RYESGADE JSTERBRO Her er udfordringer med cykelparkering men megt i 1-2
aften-og nattetimer. Maske arbejde med exparkering
Koordineres med skréparkeringsprojekt, som udfgres i
2016.
LANGELINIE JSTERBRO Mulighed for partnerskab med private aktgrer. Som 1-2
praksis er nu, skal de forretningsdrivende selv etablefe
denne parkering, da der er tale om "privat behov”. &n-
dres evt. med nyt administrationsgrundlag.
MARSK/FRIHEDSMU} INDRE BY Mulighed for partnerskab med Maersk 1-2
SEET
FOTEX V. NORREBRQ NJRREBRO Mulighed for partnerskab med Fgtex og andre forrett- 0,5-2
STATION ningsdrivende
FOTEX V. HUSUM TORV BR@NSH@J-HWAulighed for partnerskab med Fgtex og andre forret- 0,5-2
SUM ningsdrivende
SKT. KIELDS KVARTHR @STERBRO Evt. plads pa& Bryggervangen nord for Sankt Kjelds Plads ~ 1-2
HERHOLDTSGADE VESTERBRO Der er observeret ca. 50 cykler parkeret et sted|uden 0,1-1

stativ, men hvor der er plads til stativ
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BYDAKKENDE INDSATS ring. Taskforcen skal dels igangseette falgende to konkrete

partnerskabsprojekter som fortseettelse af processen med
Ud over de ovenstdende udpegede steder, er der behov forinnovationshuset, dels afsgge yderligere partnerskabspro-
nogle bydaekkende indsatser, som samlet set vurderes at jekter med mulighed for ekstern med nansiering af cykel-
bidrage til at gge tilfredsheden med cykelparkering i byen: parkering.

1. Cykelparkering ved 10-meter zoner, fase 2: P& baggrund3. Ladcykelparkering, fase 2: Forsgg med ladcykelparkering

af eksisterende Igsningskatalog for cykelparkering i 10-me-pa @sterbro i 2015 har pavist et behov for dedikeret ladcykel-

ter zoner i regi af projektet 'Mere og bedre cykelparkering’ parkering inkl. fastldsningsmuligheder ved bolig og statio-

udrulles indsatsen yderligere, primeert i Indre By, @ster-  ner. Derfor foreslas udrulning af indsatsen i 5 bydele med

bro, Islands Brygge, Christianshavn og Amager. Det skal i opséaettelse af 20 stativer med plads til 2 ladcykler per stativ,

denne forbindelse understreges, at det ved udnyttelsen af i hver bydel.

10-meter zonerne er vaesentligt at tage hensyn til omradets

samlede tilgeengelighed og funktion. 4. Mange steder, hvor der er gennemfart skraparkeringspro-
jekt, er det sket pa bekostning af plads til cykelparkering pa

2. Fokus pa o entlig-private partnerskaber om cykelparke- fortovsarealet. Det foreslas derfor, at forvaltningen scree-

ring og byrum: Som led i forvaltningens samarbejde med ner alle gader med skraparkering mhp at belyse, om der er

Innovationshuset om cykelparkering har en raekke eksternebehov og mulighed for evt. at inddrage bilparkeringspladser

aktarer udtrykt stor interesse for et fokuseret partnerskabs- til cykelparkering.

samarbejde. For pa professionel vis at handtere samarbej-

det med de eksterne aktgrer anbefales det at afssette midler

til en 2-arig taskforce for partnerskaber omkring cykelparke-
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Afsluttede cykelprojekter 2011-2015 der hovedsageli

g er vedtaget i forbindelse med Cykelpakker.

og 2,

Nordhavn st - Svanemgile St.

Projekt Beskrivelse Fremkom-  |Sikkerhed Cykel-
melighed og tryghed |parkering
Cykelchip Indsats mod cykeltyveri X
Cykling mod ensretningen |Etablering af cykling mod ensretning pa udvalgte gader bl.a Brydes Allé X X
Dokumentation og Indsamling af far- og eftermalinger samt analyse af effekter af X X
effektvurderinger cykelforbedringer
Islands Brygge Etablering af mere cykelparkering X
Metrostation,
cykelparkering
Jernbane Allé (Vanlgse), |Etablering af cykelsti fra Vanlgse torv til Jyllingevej X X
cykelsti
Ngrre Farimagsgade Etablering af cykelsti X X
Sgtorvet, Starre ombygning krydset for bedre cykelfremkommelighed X X
krydsombygning
Drestad station, Etablering af 245 cykelparkeringspladser X
cykelparkering
2 projekter med flere Cykelkurser for voksne samt en indsats for bagrn, som del af X
indvandrere pé cykel skolevejsprojekt.
Cykelflow Analyser og afprevning af flere indsatser til bedre fremkommelighed pa X
belastede straekninger
Cykelparkering, forsgg Forsgg med afpragvning af stativlgs cykelparkering og dynamisk skiltning. X
med stativigs parkering |Afpravning af dobbelt udnyttelse af areal til cykelparkering i dagtimerne og
bilparkering i aften- og nattetimerne
Cykelrute langs sgerne  |Etablering af cykelmulighed langs sgerne fra @sterbrogade - Gl. Kongevej, X
(Dsterbrogade - Gl 3,5 km.
Kongevej)
Cykelsupersti Albertslund |Etablering af ruten som supercykelsti, herunder cykelbaner p& X
Ruten Kampmandsgade
Flere tilflyttere hurtigere offIndsats rettet mod tilflyttere til KBH fra gvrige Danmark
Cykel-grib-forsgg med Afprevning af intensiveret rydning/flytning af cykler p& Metrostationer X
intensiveret
oprydningskampange
HCA Boulevard, cykelsti |Udretning af 90 graders sving fra lokalkarebane og cykelsti langs X X
ved Radhushaven Radhushaven
Kortlaegning og Lagbende opdatering og kortleegning af cykelparkeringsbehov X
registrering af
cykelparkering
Lundedalsvej, bro pa Bro der forbinder Kgbenhavn og Gentofte kommuner ved Ellemosevej og X
Utterslevruten Lundedals vej
Ngrrebro Cykelrute, Feerdiggarelse af cykelruten mellem Abuen og Jagtvej (v. Engstrgm) X X
Rantzausgade - Jagtvej [inklusiv omgivende parkanlaeg.
Ombygning af farlige Mindre ombygninger i flere kryds X
kryds
Philip Heymanns Allé - Etablering af cykel- og gangsti i et samarbejde mellem Gentofte og X
Strandpromenaden, Kgbenhavns Kommune.
mellem Tuborg Havn og
Svanemglle Strand.
Rovsingsgade, Hans Etablering af cykelstier og bedre sammenhaenge ved at udbedre "Missink X X
Knuddsens Plads, Links"
Ryparken St,
Borgervaenget.
Udbygning af Udbygning af fortovshjarner mv. for at danne plads til flere cykelstativer (ca. X
fortovshjarner, 600 pladser)
cykelparkering
Bremerholm, modstrgms |Forsteerket cykelbane der muliggar cykling mod ensretningen X
cykelsti
Cykelsupersti - Haje Sti langs Hgje Gladsaxevej X
Gladsaxevej/
Vandledningsstien
Cykling, natur, kunst og  |Del af sikre skolevejsprogrammet X
kultur
Enghavevej og Korte streekninger p& begge sider af Vesterbrogade med etablering af X
Kingosgade, cykelbane |cykelbaner og korte stykker cykelsti samt signalaendringer. Bedre adgang til
m.m. Vesterbro Ny Skole og Tove Ditlevsens Skole
Gothersgade og Kgs Cykelsti mod ensretningen (del af supercykelsti samt skaber forbindelse til X
Nytorv, bedre Bro over inderhavnen/ Christianshavnsruten)
cykelforhold
Griffenfeldtsgade, Etablering af cykelbaner og bedre adgang til Blagard Skole X X
cykelbaner
Irlandsvej og Etablering af cykelbaner X
Sundbyvestervej
Istedgade, Bedre forhold |Etablering af Bedre forhold for cyklister, etape 1 X X
for
cyklistercykelstier/fredelig
ggrelse, etape 1
Njalsgade, cykelbaner Etablering af forstaerkede cykelbaner X X
Ny teknologi - Udbud og |Etablering af samarbejde ml. parter bag nyt by- og pendlercykelsystem samt X
proces mod nyt udbud og valg af leverandgr
bycykelsystem
Nyhavn, Cykelsti Etablering af cykelsti pa sydsiden af Nyhavn for forbindelse fra Kgs. Nytorv X X
til bro over Inderhavnen
Svanemgllerute etape 1 |Etablering af cykelsti, bane og punktvise forbedringer @sterport st - X X




Sgruten Aboul/Rosengrns
A, krydseendring

Ombygning af krydset Sgruten - Aboulevarden /Rosengrns Allé

Vester Farimagsgade,
cykelsti fra
Vesterbrogade til Ved
Vesterport

Opgradering fra cykelbane til cykelsti i den ene side

Vesterbro, cykelgenveje

Etablering af cykelgenveje i bydelen (shunts, genveje over pladser,
speerrede gader, gennem lange boligkarréer m.m.).

Vordingborggade,
cykelsti/-bane mod
Nordhavn

Etablering af Cykelbane/-sti i Vordingborggade

Amager Feelled, fast
beleegning pé stier

Forbedring af de eksisterende stier vha. fast belaegning.

Bro ved Nordhavnsvej

Brolgsning over Helsinggrmotorvejen/ Lyngbyvej i forbindelse med byggeriet
af Nordhavnsvej

Brosten, bedre
cykelkomfort

Forbedring af cykelforhold p& steder i byen med brosten, fx vha. flade/slebne
brosten eller anden belaegningstype.

Bryggerampen

Etablering af ‘cykelslangen' ved Dybbglsbro/Fisketorvet

Brgnshgjvej - Gaungvej -
Annebergvej - Primulavej

Fra Frederikssundsvej til Godth&bsvej er etableret cykelbane i begge sider
og cykelsti ved busstopsteder

Cykling i parker

Analyse af mulighed for at cykle i parker og tilladelse til cykling p& udvalgte
streekninger i byens parker

Energicenter Voldparken

Etablering af cykelsti

Enghavevej gstsiden

Etablering af cykelsti

Forbindelse til
Nordvestpassagen

Forbindelse fra Fyrbgdervej/Lygten direkte til Lersgparken via sti fra
Bispebjerg st. under Tagensvej og til den grgnne rute i Lersgparken.

Frederiksborgvej,
forstaerket cykelbane

Forstaerket cykelbane.

Gothersgade,
medstrgmscykelbane

Etablering af medstremscykelbane/-sti eftersom bro over Inderhavnen vil
gge cykeltrafikken i Gothersgade

Hans Knudsens Plads -
Ryparken St.,
dobbeltrettet cykelsti

Dobbeltrettet cykelsti fra hjgrnet af Borgervaenget /Lyngbyvejog frem til
Ryparken station.

Ny teknologi - Web-
baseret/mobil
rejseplanner til cyklister

Etablering af Igsning til web, iphone og android, baseret pa open source
data via Open Street Map. Opdatering af geodata over hvor man kan cykle.

Refshalevej

Etablering af cykelbaner ifm Melodi Grand Prix

Ryvangsrute,
Nordhavnsvejbro til
Tuborgvej

Etablering af cykelsti fra bro over Helsinggrmotorvejen/Lyngbyve; til
Rymarksvej

Sma sten pa vejen

Etablering af set-up, hvor borgere kan indmelde irritationsmomenter p& den
daglige cykeltur + etablering af forbedringer, s& de "smé sten" fiernes

Vesterbrogade, bredere
cykelstier indtil
Gasveerksvej

Etablering af 3-sporede cykelstier pa inderste straekning. Vesterbro Passage
(Bernstorffsgade - Radhuspladsen)

@sterbrogade, grgn
balge 2.0

Forbedret grgn balge pa @sterbrogade

Christianshavnsruten,
cykelrute

Etablering af cykelsti fra Inderhavnsbroen til - og over Klgvermarken

Cykelsupersti - Helsingar
Ruten

Forbedringer af forhold iseer ved sideveje

Cykelsupersti - Hyltebjerg
allé

Bedre cykelforhold pa Hyltebjerg Allé, Linde Allé og Krydnsingen af
Grgndals Parkvej

Enghavevej ved Sundeveq

Etablering af cykelsti fra Frederiksstadsgade og mod Vesterbrogade
(vestsiden)

Ensretning, opheevelse
for cyklister

Brysselsgade, Vordingborggade (Tasingegade, Vestergade, Brgnshgjvej,
Borgergade, Alandsgade)

Optimeringsplan KBH Cyk|

Idéopleeg til forbedring af cykelfremkommeligheden pa 6 udvalgte korridorer

Vestergade

Etablering af cykelgade

Gasveerksvej

Cykelsti mellem Halmtorvet og Vesterbrogade og dermed ved Gasvaerksvej
Skole suppleret med ensretning for biler og nedlagt bilparkering

Udover ovenstaende projekter er der ogsa lavet en del ny cykelinfrakstruktur i forbindelse med fx udbygning af Nordhavn, @restad og Carlsberg. Ligeledes er

der i forbindelse med en del udbygningsaftaler etableret nye cykelstier.




Igangveerende projekter der hovedsagelig er vedtaget

i forbindelse med Cykelpakker.

Fremkom [Sikkerhed |Cykel-
Projekt Beskrivelse melighed [og tryghed |parkering
Adfeerdskampange- mere hensyn Adfaerdskampagne 'Sikker cykelby' malrettet mere hensynsfuld adfeerd i X
cykeltrafikken, saerligt fokus pa steder med potentielle konfliktsituationer
Amagerfeelledevej Udvidelse til 'PLUS net standard' af eksisterende cykelstier langs X X
Amagerfeelledvej (fra Christmas Mgllers Plads til Njalsgade)
Axel Heides Plads Etablering af sammenhang mellem Bryggebroen og Islands Brygge X
Belysning pa Farumruten Etablering af belysning pa streekningen fra Mosesvinget til X
kommunegraensen p& Farumruten, belysning fra Ruten til Akandevej pa
Vestvoldruten samt forbedring af belysning i de to tunneller pa Farumruten
Bro over Folehaven og evt Vigerslev  [Etablering af ny cykel- og gangbro over Folehaven. X X
Alle
Bryggebroens landning pa Islands Etablering af ny beleegning af "flade" brosten som passer ind i X X
Brygge havnepromenadens udtryk. Samtidig aendres markering, sd gaende og
cykler ikke skal krydse hinanden pa dette stykke
Cykelparkering Bedre og mere cykelparkering X
Cykelparkering Ny cykelparkering pa eller nzer indkgbsgader, szerligt fokus pa X
Grgnnegade Kvarteret og Ngrrekvarter
Cykelparkering ved stgrre busstop Etablering af flere cykelstativer samt opgradering af X
cykelparkeringsfaciliteterne ved udvalgte busstop
Supercykelsti, Vestvoldruten Forbedring af cykelforhold til Supercykelsti-standard X
Supercykelsti, Farumruten Forbedring af cykelforhold til Supercykelsti-standard, og herunder X X
udvidelse af cykelsti p& del af Gothersgade.
Supercykelsti, Fasanvejsruten Forbedring af cykelforhold til Supercykelsti-standard X
Frederikssundsvej (Supercykelsti) Etablering af cykelsti fra Peter Ipsens Allé - Tomgardsvej samt gvrige X
forbedringer.
Fremtidens cykelveje Produktudvikling knyttet til igangveerende projekter, fx konstruktion af X
cykelsti med henblik pa bedre vandafledning via faskiner under slidlaget,
kanalfunktion ved skybrud (klimatilpasning) og asfalt med lavere
rullemodstand.
Feelledparken - Guldbergshave, Forbindelse fra Rigshospitalet over Fredrik Bajers Plads gennem De X X
stiforbindelse Gamles By
Gl Jernbanevej Forsteerket cykelbane med delvis etablering af cykelsti, hvor der er saerligt X X
behov
Gl. Kgge Landevej v/Ringbanen, grgn |Cykelstitunnel langs banen under Gl. Kgge Landevej syd for Carl X X
cykelrute Jacobsensvej, og anleeg af sti (del af den grgnne cykelrute Valbyruten)
Gothersgade Etablering af bredere cykelstier fra Ngrre Sggade til Narre Voldgade X X
(nordsiden)
Gravearbejder, pulje til Pulje til hurtige og lsnsomme indsatser knyttet til gravearbejder eller X X
cykelforbedringer under eller efter midlertidige Igsninger, fx i forbindelse med metro-afspaerringer.
Grgndalsruten, gragn cykelrute Etablering af cykelruten langs den del af Grgndalsaen, der er mellem Linde X X
Allé (lige syd for Jernbane Alle) og langs det stykke &, der &bnes frem til
C.F. Richsve,.
Harreskovruten fra Nordvestpassagen (Tilkgrsel og nedgang til tunnellen v. Nordvestpassagen som inkluderer en X X
dobbeltrettet cykelsti p& Fyrbgdervej frem til Lygten, tilpasning af krydsning
v. Lygten, dobbeltrettet cykelsti mellem Lygten og Bygmestervej til
Rentemestervej, trafikdeempende foranstaltninger pd Rentemestervej
mellem Bygmestervej og Frederiksborgvej, samt sikring af krydsning ved
Frederiksborgvej
Havneringen: Christians Brygge Etablering af cykelsti- og fortov under Knippelsbro. Bedre forbindelse X
(Christian 1V's bro), Teglholmen- mellem Teglholmen og Enghave Brygge/Havneholmen.
Enghave Brygge/Havneholmen
Helsinggarruten, supercykelsti Forbedringer af cykelforhold i form af sikre krydsninger ved sideveje og evt X
udvidelse af cykelstien
Hillergdgade Etablering af cykelsti fra Borups Alle til kommunegraensen samt et mindre X
stykke ved Lundtoftegade
Holbergsgade og Toldbodgade Etablering af cykelsti/baner i Holbergsgade mellem Niels Juels Gade og X X
Skt Annae Plads. | Toldbodgade er der ikke plads til at etablere cykelsti eller
bane, men bilparkeringen fijernes for at give mere plads til cyklisterne
Husumforbindelsen fra Tingbjerg Forbedring af cykelforhold fra Tingbjerg til tunnel under S-banen ved X X
Avendingen. P& Korsager Alle ved Smgrumve;j tilfgjes et sydgaende forlgb
af Smarrumvej og et kort stykke ad Karlslundevej til Husum skole/
Husumparken
Indre Ringrute, supercykelsti Forbedring af cykelforhold i samarbejde med Frederiksberg Kommune X X
Jernbane Allé (Vanlgse), etape 2 Etablering af cykelstier ml. Bogholder Allé og Grgndalsparkvej samt X
forbedring af krydsningen af Grgndalsparkvej i relation til bade Jernbane
Allé og Albertslundruten
Jernbane Alle (Vanlgse), 3 etape Opgradering af cykelsti og -bane pa den miderste del af Jernbane Allé X X
mellem Vanlgse Alle - Bogholder Alle. Projektet inkluderer evt. ogsd mindre
forbedring ved Finsensvej
Kampmannsgade og Opgradering til cykelsti i begge sider pA Kampmanngade mellem Vester X
Damhusdaemningen (en del af Sggade og Vester Farimagsgade, og analyse af muligheder for forbedring
Albertslundruten) ved deemningen
Kronprinsessegade Etablering af cykling i begge retninger ved at ensretning for biler vendes og X
den nuveerende cykelsti bliver en modstrgmssti. Cykling medstrems vil ske
pa den 4 m brede kerebane evt. ved at flytte bilparkeringen til den anden
side af vejen
Kgbenhavnerruten, supercykelsti Forbedring af cykelforhold, og ny sti langs metroen til lufthavnen. X X
Ladcykelparkering Bedre ladcykelparkering i bolig- og handelsgader X
Indsats malrettet faerre korte bilture Indsats rettet mod at overflytte korte bilture til cykelture X
Mjglnerparken Stiforbindelse fra Superkilen til Nordvestpassagen (ny passage under S- X X

banen).




Nordhavn Station

Forbedring af cykelforhold samt skifteforhold mellem bus og S-tog samt
cyklister m.v.

Nordvest passagen Sti- og gangforbindelse under banelegemet mellem Fyrbgdervej og X X
Mimersparken samt en stiforbindelse fra Fyrbgdervej gennem
Mimersparken og Mjglnerparken til Superkilen og Ngrrebro Cykelrute
Punkindstatser for bedre Bedre cykelforhold ved Andersens Boulevard/Farimagsgade, X
fremkommelighed Frederiksborggade/Sgtorvet, Ingerslevsgade/Dybbglsgade). Resterende
del af puljen anvendes til mindre indsatser fx pa Blegdamsvej neer
Trianglen
Raffinaderivej Etablering af cykelsti fra Prags Boulevard til klubhus samt evt. etablering af X
en dobbelrettet cykelsti fra Raffinaderivej og hen til den grenne cykelrute
Rantzausgade Trafikal fredeligggrelse, der forbedrer forhold for cyklister X
Skiltning af PLUSnet og Grgnne Ruter |Fysisk skiltning for at markere hurtigste ruter X
Sma Sten via Giv Et Praj, mindre Faglig prioriteret udbedring af huller, fejl og mangler pa cykelvejen pba. X
forbedringer borgerinput, fx etablering af asfaltramper, justerede bomme sa ogséa
ladcykler kan komme igennem.
St. Kongensgade Udvidelse af cykelsti fra Esplanaden til Kgs. Nytorv X
Supercykelsti, Allergd Ruten Bedre cykelforhold, i samarbejde med nabokommuner X X
Supercykelsti, Farumruten, Udvidelse af dobbelrettede cykelstier langs Hilleradmotorvejen X X
Supercykelsti, Ishgj Ruten Bedre cykelforhold, i samarbejde med nabokommuner X X
Supercykelsti, Indre Ringrute Bro eller alternativt krydsning i niveau ved Artillervej samt cykelforbedringer X X
pa streekningen
Svanemgllerute, etape 3, grgn rute Etablering af Svanemglleruten mellem Svanemglle St. og X X
Kildeveeldsskolen inkl krydsning af @sterbrogade (etape 3)
Tagensvejkorridoren Forbedrede cykelforhold p& Tagensvej fra Frederiksborgve; il X X
Rovsinggade. Optimeringsplanens ideoplaeg realiseres pa Tagensvej fra
Rovsinggade til Ngrre Allé i kombination med det besluttede busprojekt
Teaterpassagen og Skelbaekgade Muligger cykling i begge retninger fra Vesterbrogade - Gl. Kongevej, og X

cykelsti Skelbaekgade: Ingerslevsgade - Skelbaekgade 38

Veernedamsvej

Forbedring af cykelforholdene pa Vaernedamsvej i samarbejde med
Frederiksberg Kommune. Projektet forventes at omfatte dele af Tullinsgade
bla ift til at etablere gode vareafleesningsforhold
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