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Kgbenhavns Kommune har modtaget Trafikstyrelsens hgringsudgave
af Trafikplan for den statslige jernbane 2012-2027, og har i den
forbindelse fglgende bemarkninger.

Kommunen vil gerne anerkende, at der er tale om en omfattende og
grundig trafikplan, der giver en god indfgring i hvad der sker pa
jernbanen i arene frem mod 2027.

Kgbenhavns Kommune har dog kommentarer til fglgende punkter:

- Trafikken over @resund (10 minutters drift)
- Kgbenhavns Hovedbanegard
- nske om national strategi for trafik og mobilitet

De enkelte punkter gennemgas nedenfor:

Oresund

@resundsomradet er det stgrste byomrade i Norden, men der eksisterer
ikke en samlet plan for hvordan trafikken skal udvikle sig. Det er et
problem for udviklingen af arbejdsmarkedet, og den gkonomiske
vakst i omradet.

Kgbenhavns Kommune mener, at den danske stat og den svenske stat
bgr samarbejde om udviklingen af en felles trafikplan for
@resundsregionen, der kan understgtte og udvikle det store
vakstpotentiale, der findes i regionen.

Vekstpotentialet er bl.a. identificeret atf OECD 1 deres Territorial
Review fra 2009.

Center for Byudvikling
Pa den korte bane mener Kgbenhavns Kommune, at staterne bgr blive
enige om en bedre udnyttelse af den faste forbindelses banekapacitet. Radhuset, 3. sal, 14
P& dansk side er det tydeligt, at Kastrup St. regnes som endepunkt for 1599 Kgbenhavn V
den danske trafik, mens Hyllie St., der er sidste station inden

. o . Telef
@resundsbroen, regnes som endestation pa den svenske side. 23;%29 4
Bade Hyllie og Kastrup har tog hvert 10. Minut, men det er kun hvert E-mail
andet tog, der fortsatter over pa den anden side af sundet, pa trods af, jks@okf.kk.dk

EAN nummer
5798009800176



at der ligger en by med hhv. 600.000 indb. (Kgbenhavn) og 250.000
indb. (Malmg).

I dag er der:

- Togforbindelse 3 gange i timen mellem Kgbenhavn og Malmg.
I en del af myldretiden er det dog 6 gange i timen.

- Hele dagen er der 6 afgange i timen mellem hhv. Kgbenhavn
og Kastrup, og mellem Malmg og Hyllie.

Det nuvarende betjeningsomfang fremgar af figur, der viser antallet af
tog pr. time pa strekningen Kgbenhavn-Kastrup-Hyllie-Malmg.
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Figur 1: Frekvensen i dag (gverst) og den mulige frekvens (nederst). En streg er lig et
tog/time.

En forlengelse af de danske tog vil kun koste broafgiften samt lidt
ekstra omkostninger til brendstof og personale. Det er derfor
forbundet med meget begrensede meromkostninger for den danske
stat, at fgre togene videre fra Kastrup til Sverige.

I Trafikplanen fremgar det, at der fra 2022 vil vare 6 afgange pr. time
det meste af dagen mellem Kgbenhavn og Malmg.
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Det er Kgbenhavns Kommunes holdning, at den store investering i
@resundsforbindelsen bgr udnyttes bedre, og at frekvensen mellem de
to store byer saledes bgr gges nu, og ikke fgrst i 2022.

Kgbenhavns Kommune undersgger pt. sammen med Malmg Stad
muligheden for pa lengere sigt at etablere en ny hurtig (15 minutters
rejsetid) og hgjfrekvent (20 afgange pr. time) baneforbindelse mellem
de to byers centrale banegarde.

Tanken er, at en tettere kobling mellem de to byer kan lgfte den
gkonomiske udvikling, og lgfte Kgbenhavn-Malmg markant i
konkurrencen med andre nordeurop@iske storbyregioner.

Kgbenhavns Hovedbanegard

Kgbenhavns Hovedbanegard — Ngrreport- @sterport er hjertet i
Kgbenhavns kollektive trafik. Kgbenhavns Kommune oplever i disse
ar en kraftig veekst, og har som fglge heraf behov for flere og hurtigere
baneforbindelser til/fra byen. Det er derfor bekymrende nar det af
trafikplanen fremgar, at:

“Kapacitetsproblemerne pa Kgbenhavn H ggr, at der er en risiko, at
de mange nye tog ikke vil kunne afvikles eller kun vil kunne afvikles
med en meget lav kvalitet.”

Mange af de byer, som Kgbenhavn konkurrerer med om
arbejdspladser m.m. Har allerede gennemfgrt, eller besluttet projekter,
der udvider banekapaciteten pa deres hovedbanegarde, og far plads til
flere og hurtigere togforbindelser. Det gelder f.eks. Oslo, Stockholm,
Wien og Ggteborg.

Det er derfor s@rdeles vigtigt for Kgbenhavns Kommune, at der
snarest findes en lgsning pa kapacitetsproblemet.

Onske om national strategi for trafik og mobilitet
Trafikplan for den Statslige Jernbane 2012-2027 indeholder en lang
rekke besluttede tiltag pa den statslige jernbane.

Der er mange gode tiltag, men der mangler en samlet national strategi
for trafik og mobilitet. Serligt pa den samlede kollektive trafik, er der
ikke en klar strategi for, hvad vi skal fremadrettet. Her planlegger
stat, regioner og kommuner ikke ud fra én samlet strategi. Endvidere
er indsatserne pa den kollektive trafik (banedelen) ikke koordineret
med den gvrige trafik i tilstrekkeligt omfang.

Vi er meget enige i, at jernbanen i fremtiden kommer til at spille en
stgrre rolle 1 forhold til at lgse de trafik- og mobilitetsudfordringer vi
star overfor. Jernbanen kan nemlig med den rigtige strategiske
planlegning blive en meget stor del af lgsningen pa de udfordringer vi
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star overfor, ogsa pa klimaomradet. Derfor kan en national strategi for
transport og mobilitet med fordel tage afs@t i banens muligheder og
udfordringer.

Skelettet i strategien for sa vidt angar banedelen kunne vere:

e Timemodel mellem de store bysamfund (Kgbenhavn, Odense,
Esbjerg, Aarhus, Randers og Aalborg)

e Let- og nerbanelgsninger som opsamling til
bykoncentrationerne (6 byerne).

e Optimering af mobiliteten i de store byer med trafik- og
mobilitetsplanlegning

Med udarbejdelsen af en samlet strategi kan der samtidig skabes den
helt ngdvendige kobling mellem den kollektive trafik og den gvrige
trafik. Derved kan de to primere transportformer fremadrettet
understgtte hinanden, modsat i dag, hvor det er to stort set adskilte
stgrrelser, hvad angar transportarbejdet.
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