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TMI Trafikpakke Norrebro

Baggrund

Formalet med budgetgnsket er at afthjelpe trafikale udfordringer i Blagardsgadekvarteret
og 1 Guldbergsgade herunder at skabe gode forhold for blgde trafikanter. Samtidig heves
kvaliteten af byrummene, og der skabes gode foruds@tninger for et varieret byliv.

Indhold

Dette budgetnotat indeholder to delprojekter, som kan gennemfgres sammen eller
selvstendigt. Gennemfgres begge projekter forsterkes den samlede effekt af initiativerne
og bidrager til at mindske mengden af gennemkgrende biltrafik i Blagardsgadekvarteret og
Guldbergsgade.

Delprojekt 1: Trafikplan Indre Ngrrebro

Borgerreprasentationen vedtog den 11. februar 2016 Trafikplan for Indre Ngrrebro, der
dekker Blagardsgadekvarteret og Rantzausgadekvarteret. Der gnskes udelukkende midler
til realisering af tiltag i Blagardsgadekvarteret, da realisering af trafikplanen i
Rantzausgadekvarteret er finansieret i Overfgrselssagen 2012-2013, Budget 2015 og
Overfgrselssagen 2014-2015. Blagardsgadekvarteret afgrenses af Peblinge Sg,
Ngrrebrogade, Aboulevard og Kapelvej/Korsgade/Griffenfeldsgade. Med trafikplanen
fredeliggores kvarteret for gennemkgrende biltrafik, hastigheden sa@nkes til 30 km/t, den
ulovlige gennemkgrsel 1 Stengades bussluse stoppes, der skabes bedre forhold for blgde
trafikanter. Med tiltagene forventer forvaltningen, at biltrafikken reduceres med 2.000-
3.000 daglige bilture. Trafikplanens hovedgreb er en ny trafikstruktur, der lukker kvarteret
af for gennemkgrende trafik. Fremover far kvarteret kun adgang til og fra Aboulevard, og
ikke fra Ngrrebrogade. Busslusen i Stengade rykkes tttere pa Ngrrebrogade, og to nye
sparringer etableres i Slotsgade og pa Peblinge Dossering. Derved undgas ulovlig kersel
uden om busslusen, ligesom de lokale gader i kvarteret undgar ungdig belastning. Med en
fungerende bussluse kan gennemkgrende biltrafik pa tvers af kvarteret undgas.

Hastighedssa@nkningen til 30 km/t fglges samtidig op med hastighedsdempende
foranstaltninger som for eksempel vejbump, ha&vede flader og vejindsn@vringer 1
Baggesensgade, Korsgade, Wesselsgade og pa Blagards Plads. Dette vil bidrage til gget
sikkerhed og tryghed for eksempel pa skolevejen Korsgade, og hvor Baggesensgade
krydser gagaden Blagardsgade. Wesselsgades vejsparring fjernes samtidig, og der
etableres vejbump samt en hevet flade ved gadens legeplads. Endvidere omfordeles
gadens parkeringspladser, sa der opstar vigelommer. Disse tiltag vil samlet sikre lav fart og
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et fortsat trygt miljg i gaden. Blagards Plads far endvidere brolagte vejbump, der vil gge
trafiksikkerheden markant. Der kgres ofte meget hurtigt pa pladsen, hvilket iser kan veaere
farligt ved smabgrnslegepladsen og biblioteket. Nar Peblinge Dossering spzrres, vil den
nuvarende trafik bortfalde og strekningens byrumspotentiale indfries gennem en
opgradering til gagademiljg. Med trafikplanen plantes der nye traeer i kvarteret, og der
skabes bedre vekstbetingelser for eksisterende treer 1 forbindelse med vejendringer.
Maximalt 15 parkeringspladser omplaceres indenfor trafikplanens omrade for at skabe en
sikker trafikafvikling i for eksempel Wesselsgade og mere byliv pa Peblinge Dossering.

Budgetgnsket muligggr byrumsforbedringer, som defineres nermere 1 dialog med gadens
beboere i den planlagte borgerdialog.

Delprojekt 2: Trafiksanering i Guldbergsgade

Budgetgnsket omhandler permanentligggrelse af delforsgg 1 af trafikforsgget i
Guldbergsgade/Mgllegade. Delforsgget har haft til formal at mindske den gennemkgrende
trafik ved at etablere hgjresvingsforbud fra Mgllegade, samt bump pa Mgllegade og
Guldbergsgade. En permanentligggrelse af delforsgget indebarer anleg af otte asfaltbump
og optimering af seks eksisterende bump pa henholdsvis Guldbergsgade, Mgllegade og
Baggesensgade samt opretholdelse af hgjresvingsforbuddet.

Budgetgnsket udspringer af, at der i august 2016 blev igangsat et trafikforsgg 1
Guldbergsgade/Mgllegade. Teknik- og Miljgforvaltningen har gennemfgrt en
midtvejsevaluering af trafikforsgget. Denne viser, at den gennemkgrende trafik 1
Mgllegade/Guldbergsgade er reduceret, og at den samlede trafikbelastning i krydset
Mgllegade/Guldbergsgade er mindsket, som fglge af de midlertidige bump og
hgjresvingsforbuddet. Pa baggrund af midtvejsevalueringen anbefaler Teknik- og
Miljgforvaltningen, at hgjresvingsforbuddet fra Mgllegade ad Guldbergsgade fra sydlig
retning opretholdes, og at de midlertidige vejbump erstattes af permanente vejbump for at
ggre forsgget permanent. Projektet forventes ikke at have indflydelse pa antallet af
eksisterende parkeringspladser eller traer.

Overordnede malscetninger og effekter

Projekterne understgtter mals@tningerne fra Fellesskab Kgbenhavn om, at kgbenhavnerne
opholder sig 20 % mere i byens rum, og at 90 % af kgbenhavnerne er enige i, at deres
lokalomrade er levende og varieret i 2025, ved at strekningerne fredeligggres.

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 13,2 arsverk (1 mio. kr. i anleg = 1,2
arsverk).

Okonomi

Projekterne har estimerede anlegsudgifter pa i alt 11,0 mio. kr. i perioden 2017-2019. Der
skal som en konsekvens af anl@gsprojekterne tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,03 mio. kr.
12018, 0,45 mio. kr. i 2019 og 0,75 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Delprojekt 1 forventes
ibrugtaget 1 maj 2019, mens delprojekt 2 forventes ibrugtaget 1 juni 2018.
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Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1000 kr. — 2018 p/l ) omrade 2017 2018 2019 2020 L alt
Trafikplan Indre Ngrrebro Anleg 400 4.306 5.500 10.206
Vedligehold og afledt drift — trafikplan Service 400 700 1.100
Indre Ngrrebro

Trafiksanering i Guldbergsgade Anlag 750 750
Vedligehold og afledt drift — .

trafiksanering i Guldbergsgade Service 2 >0 >0 125
Udgifter i alt 400 5.081 5.950 7501 12.181

Det forventes, at der ved udfgrelse af nervaerende opgave kan stilles krav om, at den
private leverandgr skal beskeftige praktikanter.

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og
Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anleegsomradet. Anlegsprojektet
"trafikplan Indre Nerrebro’ forventes at kunne opna effektiviseringsbesparelser gennem
tiltagene "Projektoptimering’ (1 %), 'Byggeweb’ (1,7 %) og *Skalering af anlegskrav’ (0,1
%). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 2,8 % af den samlede anleegssum. Denne
effektivisering er indregnet i gkonomitabellerne pa det samlede budgetgnske.

Risikovurdering

Trafikplan Indre Ngrrebro

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret, og der er derfor
afsat 10 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter. Trafikplanens overordnede
greb er udarbejdet i dialog med borgere i kvarteret, men den store debat under den politiske
behandling viste, at der er behov for en opfglgende dialog med beboerne 1 de enkelte gader
herunder beboere 1 Wesselsgade, som har udtrykt bekymring om ophavelsen af sparringen
i Wesselsgade. Dette kan pavirke tidsplanen. Risikoen sgges minimeret ved at gennemfgre
flere borgermgder med beboere i1 de bergrte gader herunder Wesselsgade. Trafikplanen og
valg af pullertlgsning er godkendt af politiet.

Trafiksanering i Guldbergsgade

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukompliceret, og der er
derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter. Anlegsmassigt er
projektet relativt ukompliceret, da alle lgsninger er kendte lgsninger og der ikke forventes
problemer med godkendelse af projektet ved politiet. Permanentligggrelsen af
trafikforsgget forventes dog at kunne give anledning til dialog med beboere og Ngrrebro
Lokaludvalg. Lokaludvalget og beboere gnsker en fysisk sp&rring i krydset, men politiet
kan ikke tillade dette, da det vil kunne give store problemer i forhold til sikkerheden i
omradet, blandt andet ved udrykningssituationer. Dialogprocessen skaber dog en vis
usikkerhed og den kan fa indflydelse pa projektets ibrugtagningstidspunkt, der er dog
forspgt taget hgjde for dette i projektets periodisering. Trafiklgsningen er godkendt af
politiet.

Bevillingstekniske oplysninger

Projekterne har estimerede anlegsudgifter pa i alt 11,0 mio. kr. i perioden 2017-2019. Der
skal som en konsekvens af anl@gsprojekterne tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,03 mio. kr.
12018, 0,45 mio. kr. i 2019 og 0,75 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Delprojekt 1 forventes
ibrugtaget 1 maj 2019, mens delprojekt 2 forventes ibrugtaget 1 juni 2018.
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Tabel 2— anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 I alt <
Anleegsudgift

Trafikplan Indre Nerrebro - 400 1.125 1.100 2.625| 2.625%
projektering

Trafikplan Indre Ngrrebro — 3181 4.400 7581 7 581%
udfgrelse

Trafiksanering i «
Guldbergsgade — projektering 120 120 120
Trafiksanering i «
Guldbergsgade - udfgrelse 630 630 630
Anlagsudgifter i alt 400 5.056 5.500 10.956  10.956*
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt drift —

trafikplan Indre Ngrrebro 400 700 1.100

- Vedligehold og afledt drift —

trafiksanering i Guldbergsgade 25 >0 >0 125

Afledte serviceudgifter i alt 25 450 750 1.225

Tabel 3 — Tidsangivelse — Trafikplan Indre Ngrrebro
Anlaegsprojektet forventes fysisk igangsat september 2018 og ibrugtaget maj 2019.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl®gsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl®gsprojektet forventes igangsat August 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt April 2019

Tabel 4- Tidsangivelse — trafiksanering i Guldbergsgade

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat April 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juni 2018

Ovrige tekniske oplysninger
Budgetnotatet har ikke varet udvalgsbehandlet.

Bydel og adresse

Bydazkkende

Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager @st
Ngrrebro X | @sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler

Der blev med vedtagelsen af overfgrselssagen 2012-2013 afsat 40,0 mio. kr. til
Omradefornyelsen Indre Ngrrebro. I omradefornyelsens kvarterplan er afsat 0,1 mio. kr. til
udvikling af en trafikplan for Indre Ngrrebro.

(1.000 kr., lpbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Overfgrselssagen 2012-13 125
Afsatte midler i alt 125
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KGSBENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT

Teknik- og Miljgforvaltningen

9. juni 2017

keringsredego

\* = P

Baggrund

Teknik- og Miljgudvalget fik den 24. april 2017 forelagt den arlige parkeringsredeggrelse
"Parkering 2017". Pa den baggrund har Teknik- og Miljgforvaltningen udarbejdet
budgetnotater pa redeggrelsens otte initiativer.

Indhold
Initiativerne fordeler sig under to hovedtemaer. Tema €t er bedre udnyttelse af eksisterende
parkering og tema to er reduktion af indpendling 1 bil. Det omfatter fglgende initiativer:

Bedre udnyttelse af eksisterende parkering

1. Abning af flere kommunale parkeringspladser

2. Kortlegning af antallet af private parkeringspladser, der ikke anvendes til
beboerparkering

3. Opskalering af forsgg med grgn mobilitet baseret pa dialog med kgbenhavnerne

4. Udvidelse af tzlleomradet for parkeringsbelaegning

Reduktion af indpendling i bil

5. Udarbejdelse af model for Kgbenhavns Kommunes bidrag til Parkér og Rejs-anleg
1 andre kommuner

6. Mobilitetsindsatser for virksomheder - etablering af virksomhedsnetverk

7. Foranalyse af dynamisk priss@tning af betalingsparkering fastsat efter
belegningsgrader

8. Udvidelse af betalingsparkering

Bedre udnyttelse af eksisterende parkering

Den eksisterende parkering skal udnyttes mere effektivt end i dag. Malinger fra ultimo
2016 har vist, at omkring 25 % af de parkerede biler i omrader pa Vesterbro og @sterbro
ikke bruges i hverdagen. Endvidere vurderer forvaltningen, at der fortsat er et stort antal
private parkeringspladser i Kgbenhavn, som ikke udnyttes fuldt ud. Der foreslas fglgende
fire initiativer:

1. Abning af flere kommunale parkeringspladser
Teknik- og Miljgforvaltningen har kortlagt samtlige kommunale parkeringspladser og
udarbejdet en bruttoliste over pladser, der vil kunne abnes for offentligheden. Udover de
400 pladser, som det i forbindelse med budget 2016 blev besluttet at abne vurderer
forvaltningen, at der kan abnes op til yderligere 200 parkeringspladser med
tidsbegrensning i dagtimerne pa grund af den nye, gule betalingszone. Samtlige udvalgte
parkeringspladser ligger i eller op til omrader med hgj belegningsgrad, og skal ggre det
lettere for beboere at finde en parkeringsplads. Pladserne ligger i ny gul zone eller lige op
til bla zone.
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Ud fra den kortleegning, som forvaltningen har foretaget vedrgrende muligheder for abning
af yderligere kommunale pladser, vil forvaltningen arbejde videre med fglgende
lokaliteter:

e (Aresundshospitalets omrade, Dsterbro
e Borgervanget nr. 13, @sterbro

e Ngrrebrohallen, Ngrrebro

e Sundholmen, Amager

e Amager Felled Skole, Amager

e Ved Ovnhallen, Valby

Det endelige antal parkeringspladser pa de enkelte lokaliteter, der kan ggres offentlig
tilgengelige, athenger af yderligere dialog med de relevante institutioner samt yderligere
koordinering internt i kommunen vedrgrende reservationer til tjenestekgretgjer m.v.

2. Kortlegning af antallet af private parkeringspladser, der ikke anvendes til
beboerparkering

Teknik- og Miljgforvaltningen er bekendt med, at ejendomsejere i flere tilfelde lejer

parkeringspladser ud til personer, der er bosat udenfor Kgbenhavn, men pendler til deres

arbejdsplads 1 Kgbenhavn. Selvom der ikke kan stilles krav om, at beboerne anvender

deres egne pladser, vil en hel eller delvis udlejning indebare, at de brugere, som pladserne

er tiltenkt, ikke har mulighed for at anvende dem.

Der er behov for et overblik over omfanget af denne praksis, og der l&egges derfor op til, at
der gennemfgres en analyse af dette omfang. Resultaterne af analysen forventes ogsa at
vare anvendelige 1 det kommende arbejde med kommuneplanen, s@rligt 1 forhold til
fastsettelse af parkeringsnormer.

3. Opskalering af forsgg med grgn mobilitet baseret pa dialog med kpbenhavnerne
Formalet med projektet er at teste lgsninger for, hvordan delebiler og andre grgnne
mobilitetslgsninger kan optimere brugen af pladsen i byen og reducere CO, samtidig med,
at fremkommeligheden forbedres. I 2016 gennemfgrte COWI A/S en parkeringsanalyse for
Teknik- og Miljgforvaltningen, der bl.a. ved hjelp af droneflyvning af dele af Vesterbro og
@sterbro har afdeekket hvordan parkeringspladserne bruges. Resultatet af
droneflyvningerne viste, at 23 % af den samlede parkeringskapacitet pa @sterbro og 26 %
pa Vesterbro var optaget af parkerede biler, der som minimum holder det samme sted
mandag til fredag. Dette resultat tyder pa, at en stor gruppe beboere har et lille behov for
bil til hverdag, og at de med fordel kan fa opfyldt deres bilbehov af fx dele- og lejebiler.
Der sgges midler til, at der pa baggrund af et eksisterende pilotprojekt om bilfrie omrader i
Kgbenhavn og Frederiksberg kommuner gennemfg@res en opskalering af projektet, med
henblik pa udbredelse af konceptet til 10 omrader centreret om udvalgte gader. Det
forventes, at omradet vil omfatte ca. 25.000 beboere. I de udvalgte gader etableres
delebilpladser, hvor der er behov, et mindre antal parkeringspladser omdannes i dialog med
beboerne til byrum eller cykelparkering, og beboerne i omradet tilbydes attraktive
introduktionstilbud til grgnne mobilitetstjenester. Tilbuddene kan give beboerne incitament
til at afprgve disse lgsninger med henblik pa at opleve dem som alternativ til egen bil.
Samtidig opfordres beboere med bil, der medvirker i projektet, til midlertidigt at
opmagasinere eller fjernparkere deres private bil udenfor byen, hvilket finansieres og
arrangeres af projektet.

4. Udvidelse af teelleomrddet for parkeringsbelcegning
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Forvaltningen foretager halvarlige tellinger af parkeringsbelagningen i halvdelen af byen -
hovedsagelig i de centrale dele. Parkeringstellinger er et vigtigt verktgj til planlegning af
parkeringstiltag.Det betyder, at grundlaget for at treffe kvalificerede beslutninger, hvad
angar parkeringsforhold i mrader, der ikke tzlles pa nuverende tidspunkt er svaekket.
Derudover udlgber finansieringen af de nuvarende tellinger pr. 31. december 2018. Der
gnskes derfor finansiering til en udvidelse af telleomradet til at dekke hele byen samt til
en fortsattelse af det nuvarende tellearbejdet fra 2019 og frem. Pa lidt l&ngere sigt kan
midlerne tenkes anvendt til finansiering af en mere dynamisk talleproces, hvor der
jevnligt anvendes skanningskgretgjer i stedet for de nuvarende halvarlige manuelle
tellinger. Det kan dog pa nuvarende tidspunkt ikke slas endeligt fast, om dette bliver
teknisk muligt.

Nar nye omrader af byen skal teelles forste gang, kraver det en kortleegning af det korrekte
antal lovlige parkeringspladser. Dette arbejde er omfattende og tidskrevende, hvorfor
teelleomradet udvides gradvist i takt med kortlegningen. Af bilag 4 fremgar de nuverende
telleomrader samt udvidelsens omfang, som vil vere alle lovlige parkeringspladser i
Kgbenhavns Kommune.

Reduktion af indpendling i bil

Med den forventede befolkningstilvaekst i Kgbenhavn og dermed et generelt gget
trafikbehov samt gget bilejerskab, kan udfordringen med at finde tilstrekkelig
parkeringskapacitet Igses ved initiativer, der far blandt andre pendlere til at vaelge andre
transportformer. Der foreslas fglgende fire initiativer:

5. Udarbejdelse af model for Kpbenhavns Kommunes bidrag til Parkér og Rejs-anleeg i
andre kommuner
En af de indsatser, som kan bidrage til at fa indpendlere til at veelge andre transportformer
end bil, er etablering af Parkér og Rejs anleg ved kollektive trafikknudepunkter. En
analyse vedrgrende Parkér og Rejs anleg udarbejdet af DSB i 2016 peger pa, at potentialet
ved at etablere sadanne anlaeg er stgrst, hvis de etableres i en afstand fra Kgbenhavn, der
svarer til Nastved og Holbak. DSB administrerer en statslig pulje, der kan medfinansiere
Parkér og Rejs anleg ved stationer med op til 50%. De gvrige 50% af investeringen kraver
kommunal finansiering. En forundersggelse kan atdekke, hvordan en model for kommunal
medfinansiering af et Parkér og Rejs anleg ved en station uden for Kgbenhavn skal se ud,
saledes at Kgbenhavns Kommune kan bidrage med den kommunale medfinansiering af et
anlaeg, der etableres i en anden kommune.

6. Mobilitetsindsatser for virksomheder - etablering af virksomhedsnetveerk

Adgang til gratis parkering giver pendlere et stort incitament til at valge bilen som
transportmiddel til arbejde — ogsa selvom afstanden til arbejde er kort. Gennem samarbejde
med virksomheder 1 Kgbenhavn, der tilbyder sine medarbejdere gratis parkering, kan der
skabes incitament for virksomhederne om at indfgre betaling for medarbejderparkering.
Med initiativet vil Teknik- og Miljgforvaltningen etablere virksomhedsnetvark, hvor fokus
er at mindske antallet af bilture og @ndre medarbejdernes transportvaner til mere grgn
transport.

For seks virksomheder i Transportnetvark Amager, som blev nedsat i forbindelse med
projektet Formel M, lykkedes det at mindske antallet af bilture med ca. 20 % tilsammen. I
Rambgll resulterede en mobilitetsindsats i, at 40 % af medarbejderne prgvede nye
mobilitetsformer, og at 40 % af disse &ndrede transportvaner fremadrettet.
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Indsatsen skal kobles til det igangvarende Moving People projekt (Regional vakst- og
udviklingsstrategi).

7. Foranalyse af dynamisk prissceetning af betalingsparkering fastsat efter
belegningsgrader

Erfaringer fra forsgg i San Francisco viser, at dynamisk priss@tning, der fglger udbud og

efterspgrgsel af parkering, kan s@nke den generelle belegningsgrad og reducere

parkeringspresset i de omrader, hvor det er stgrst. Den dynamiske prissa@tning har i

forsggsperioden i San Francisco sikret ledige parkeringspladser, hvor belegningsgraden

ellers har veret hgj.

En forundersggelse kan afdakke, hvilken effekt en dynamisk prissatning kan have i
Kgbenhavn, og hvor meget priserne pa parkering skal reguleres for at opna en reduktion af
parkeringspresset i de omrader, hvor bel@gningen er stgrst. I San Francisco er
pilotomraderne i parkeringsforsgget placeret centralt i distrikter med mange turister og
kommercielle aktiviteter. Priserne i pilotomraderne varierer fra 50 cent til 6,25 dollars i
timen (svarende fra 3,49 kr. til 43,56 kr.) og bliver reguleret hgjst en gang om méneden.
Prisen reguleres op, hvis efterspgrgslen er hgj, og tilsvarende ned, hvis efterspgrgslen er
lav.

Forundersggelsen skal endvidere afdekke, om og hvordan dynamisk prissatning af
beboerlicenser kan vare med til at senke den generelle parkeringsbelegningsgrad.

8. Udvidelse af betalingsparkering

En udvidelse af betalingsomradet skal bidrage til at reducere tr&ngslen i omrader med hgje
belegningsprocenter og randzoneproblematikker. Forslaget til udvidelse af
betalingsomradet erstatter samtidig de geldende parkeringszoner med betalingsparkering.

De otte omrader med stgrst behov er fglgende: Valby, @sterbro inkl. den tidsbegransede p-
zone ved Hellerup Station, Ngrrebro, Sundby Nord, inkl. den tidsbegraensede p-zone ved
Lergravsparkens Metrostation, Sundby Syd, Islands Brygge, Vanlgse, inkl. den
tidsbegrensede parkeringszone ved Vanlgse metrostation og den tidsbegrensede p-zone
Grgnjord langs Vestamager metrolinie (se kort 1 bilag 8).

Forvaltningen fremlegger 1 august 2017 de nye parkeringstellinger, som viser
belegningsprocenter fgr og efter implementeringen af ny gul betalingszone 1 en raekke af
randzonerne. Omraderne med stgrst behov omfatter ogsa de fire eksisterende
tidsbegrensede parkeringszoner, samt 12 af de 16 omrader, som har ansggt eller udtrykt
gnske om at fa en tidsbegranset parkeringszone, jf. kortillustration i bilag. Dette
budgetforslag omhandler udelukkende forslag til en udvidelse af betalingsomradet til de
ovennavnte otte omrader og ikke en udvidelse af betalingsomradet til hele kommunen.

Forslaget omfatter fglgende aktiviteter:

- Partshgring af grundejere og efterfglgende sagsbehandling af eventuelle indsigelser ved
overtagelse af private fellesveje, samt handtering af klager

- Skiltning og ops&tning af parkeringsautomater

- Udskillelse af de overtagne vejarealer

De foreslaede takster svarer til gul betalingszone og er 9 kr. mellem kl. 8 og 23 og 2 kr.
mellem kl. 23 og 8.
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Samlet omfatter udvidelsen med de otte omrader i alt ca. 28.000 offentlige
parkeringspladser og ca. 100.000 beboere over 18 ar. Projektet er skalerbart i forhold til

stgrrelsen pa udvidelsen af betalingsomradet.

Overordnede malseetninger og effekter
Alle initiativer bidrager til, at parkeringskapaciteten fremadrettet kan udnyttes bedre.

Initiaiverne under tema to bidrager endvidere til, at indpendling i bil kan reduceres, hvilket

bade vil lette det pres, der er pa parkeringskapaciteten i Kgbenhavn og samtidig gge

fremkommeligheden. Der er en teet sammenhang mellem graden af regulering pa
parkeringsomradet og muligheden for at na malet i KBH2025 Klimaplanen om, at 75 % af

alle ture skal forega med cykel, kollektiv transport eller gang. Det samme geelder malet i
kommuneplan 2015 for fordeling af ture med kgrende transport, hvor mindst 1/3 cykler,

mindst 1/3 tager kollektiv trafik, hgjst 1/3 tager bil, og mindst 3% af vaksten i trafikken skal

vere gren.

(Okonomi

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 95,4 mio. kr. i perioden 2017-2020. Der

skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 14,5 mio. kr. i

2018 og 65,2 mio. kr. arligt fra 2019 og frem. Der er desuden et nettoprovenu forbundet

med projektet pa 122,9 mio. kr. arligt fra 2018 og frem (aktivitet nr. 3 udggr et provenutab

pa 0,2 mio. kr. arligt, aktivitet nr. 8 udggr et provenu pa 123,1 mio. kr. arligt). Projektet

forventes ibrugtaget i juli 2021.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-
(1,000 k. - 2018 p o ) et | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Talt
1. Abning af flere kommunale Anlzg 500 500 1.000
parkeringspladser Service 500 500( 500| 500]  2.000
2. Kortleegning af antallet af
private parkeringspladser, der ikke | Anleg 600 600
anvendes til beboerparkering
3. Opskalering af forsgg Anlzg 500 900 900 2.300
vedrgrende grgn mobilitet baseret -
pﬁ dialog med kQ)benhavnerne Service 100 200 200 200 700
4 Udvidelse af telleomrddet for | g, ;.0 640| 1.040| 1.040| 1.040|  3.760
parkeringsbela®gning
5. Udarbejdelse af model for
KQ)beinhavns Kommunps bidrag til Anleg 200 600 300
Parkér og Rejs-anleg i andre
kommuner
6. Medarbejderparkering og andre
mobilitetsindsatser for Anleg 200 600 600 600 2.000
virksomheder
7. Foranalyse af dynamisk
prissetning af betalingsparkering | Anleg 200 200 400
fastsat efter bel®gningsgrader

. . . Anleg 596 25.211| 27.542] 23.314| 11.657] 88.321
8. Udvidelse af betalingsparkering o °- 13.221| 63.461| 63.461| 63.461| 203.604
Anlaegsudgifter i alt 2.196| 28.611| 29.042| 23.914| 11.657| 95.420
Serviceudgifter i alt 14.461| 65.201| 65.201| 65.201| 210.064
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Bilag

Bilag 1: f&bning af flere kommunale parkeringspladser

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 1,0 mio. kr. i perioden 2017-2018. Der skal
som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,5 mio. kr. arligt
fra 2018 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i oktober 2018.

Anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 L alt *
Anleegsudgift

- Projektering 200 200 400 400%*
- Udfgrsel 300 300 600 600*
Anlzegsudgifter i alt 500 500 1.000| 1.000%*
Afledte serviceudgifter

-Vedligehold og afledt drift 100 100 100 100 400

- Parkeringskontrol 400 400 400 400 1.600

Afledte serviceudgifter i alt 500 500 500 500 2.000

Projektet har en estimeret beskaeftigelseseffekt pa 1,2 arsverk (1 mio. kr. i anleg = 1,2
arsverk).

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukompliceret og der er
derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter. Der kan veare lokaliteter,
der ved projekteringen viser sig at vaere forbundet med stgrre gkonomiske udgifter end
forventet. Denne gkonomiske risiko vil blive handteret ved at erstatte disse lokaliteter med
andre egnede lokaliteter fra Teknik- og Miljgforvaltningens bruttoliste over mulige
lokaliteter.

Tidsangivelse
Anlaegsprojektet forventes igangsat november 2017 og ibrugtaget december 2018.
Tidsangivelse Maned og ar
Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat November 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2018

Ovrige tekniske oplysninger
Projektet kan igangsattes uden yderligere udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende? (Hvis forslaget er bydekkende sattes kun kryds her)

Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby X | Amager @st
Ngrrebro X | @sterbro X | Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest X
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Tidligere afsatte midler

(1.000 kr., lpbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2016 700
Afsatte midler i alt 700

Side 7 af 19




Bilag 2: Kortlegning af antallet af private parkeringspladser, der ikke
anvendes til beboerparkering

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 0,6 mio. kr. i 2018. Projektet forventes
ibrugtaget i marts 2018.

Anlaegsudgifter

Anlaeg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt *
Anleegsudgift

- Udfgrsel 600 600 600*
Anlaegsudgifter i alt 600 600 600*
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukompliceret, og der er

derfor afsat 5 % af anlagsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Tidsangivelse

Anlaegsprojektet forventes igangsat november 2017 og ibrugtaget marts 2018.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anlagsprojektet forventes igangsat November 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Marts 2018

Ovrige tekniske oplysninger
Projektet kan igangsattes uden yderligere udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydazkkende

Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager Dst
Ngrrebro @sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest
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Bilag 3: Opskalering af forsgg vedrgrende grgn mobilitet baseret pa
dialog med kgbenhavnerne

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 2,3 mio. kr. i perioden 2017-2020. Der skal
som en konsekvens af anlaegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. i 2018
og 0,2 mio. kr. 2019 og frem. Der er desuden et provenutab forbundet med projektet pa 0,2
mio. kr. arligt fra 2018. Projektet forventes ibrugtaget i december 2019.

Anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anleeg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt D
Anleegsudgift

- Projektering 100 500 500 1.100 500%
- Udfgrsel 400 400 400 1.200
Anlzegsudgifter i alt 500 9200 9200 2.300 500%*
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt drift 100 200 200 200 700

Afledte serviceudgifter i alt

- Provenutab 200 200 200 200 800

2;Altt'ledt servicemaltalseffekt i 200 200 200 200 800
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at projektet er relativt ukompliceret og der er derfor
afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Tidsangivelse
Anlaegsprojektet forventes igangsat 1 juni 2018 og ibrugtaget december 2019.
Tidsangivelse Maned og ar
Anlagsbevilling forventes givet Maj 2018
Anlagsprojektet forventes igangsat Juni 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019

Ovrige tekniske oplysninger
Projektet krever yderligere udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende X
Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager Ost
Ngrrebro (sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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Bilag 4: Udvidelse af taelleomradet for parkeringsbelaegning
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Den rgde markering viser omfanget af d
markerer udvidelsen, som omfatter alle lovlige parkeringspladser i Kgbenhavns Kommune.

Bevillingstekniske oplysninger
Projektet har estimerede driftsudgifter pa i alt 3,8 mio. kr. i perioden fra 2018 og frem.

Tabel 1 — Serviceudgifter

Service (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt
Kortla:gn:ng samt tellinger af 540 540 540 540 2.160
ydre omrader
Ta:llolnger eksisterende 100 500 500 500 1.600
omrader
Serviceudgifter ialt 640 1.040 1.040 1.040 3.760
Tabel 2 — Tidsangivelse
Projektet forventes igangsat januar 2018.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl@gsbevilling forventes givet Oktober 2018

Anl@gsprojektet forventes igangsat Januar 2018

Forventet ibrugtagningstidspunkt Januar 2019

Ovrige tekniske oplysninger
Projektet kan igangsattes uden yderligere udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende X
Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager (st
Ngrrebro (sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest
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Tidligere afsatte midler

(1.000 kr., Ipbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2015 400 400 400 400
Afsatte midler i alt 400 400 400 400
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Bilag 5: Udarbejdelse af model for Kgbenhavns Kommunes bidrag til
Parkér og Rejs anlaeg i andre kommuner

Bevillingstekniske oplysninger
Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 0,8 mio. kr. i perioden 2017-2018.
Foranalysen forventes udarbejdet juni 2018.

Anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anlag (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt &

- Udfgrsel 200 600 800 800*
Anlzegsudgifter i alt 200 600 800 800*
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukompliceret, og der er
derfor afsat 5 % af anl&gsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Tidsangivelse
Anlegsprojektet forventes igangsat november 2017 og ibrugtaget juni 2018.
Tidsangivelse Maned og ar
Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat November 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juni 2018

Ovrige tekniske oplysninger
Initiativet kan igangsattes uden yderligere udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende? (Hvis forslaget er bydekkende sattes kun kryds her) X
Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager @st
Ngrrebro @sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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Bilag 6: Medarbejderparkering og andre mobilitetsindsatser for
virksomheder

Bevillingstekniske oplysninger
Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 2,0 mio. kr. i perioden 2017-2020.
Projektet forventes ibrugtaget i december 2020.

Anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt <
_Udfarsel 200 600 600 600 2000 300
An];egsudgifter ialt 200 600 600 600 2.000 300*
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukompliceret, og der er

derfor afsat 5 % af anlagsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Tidsangivelse

Anlegsprojektet forventes igangsat maj 2018 og ibrugtaget december 2020.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet April 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat Maj 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2020

Ovrige tekniske oplysninger
Projektet krever yderligere udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Byd=zkkende

Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager @st
Ngrrebro @sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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Bilag 7: Foranalyse af dynamisk prissetning af betalingsparkering
fastsat efter belaegningsgrader

Bevillingstekniske oplysninger
Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 0,4 mio. kr. i perioden 2017-2018.
Projektet forventes ibrugtaget i juni 2018.

Anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt

- Udfgrsel 200 200 400 400
Anlagsudgifter i alt 200 200 400 400%*
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukompliceret, og der er

derfor afsat 5 % af anl&gsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Tidsangivelse
Anlegsprojektet forventes igangsat november 2017 og ibrugtaget juni 2018.
Tidsangivelse Maned og ar
Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat November 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juni 2018

Ovrige tekniske oplysninger
Initiativet kan igangsattes uden yderligere udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Byd=kkende

Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager Ost
Ngrrebro (sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.

Side 14 af 19




Bilag 8: Udvidelse af betalingsparkering

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 88,3 mio. kr. Der skal som en konsekvens
af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 13,2 mio. kr. i 2018 og 63,5 mio. kr.
arligt fra 2019 og frem. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 123,1 mio.
kr. arligt som fglge af indfgrelse af betalingsparkering. Provenuet vil — som fglge af
reglerne for modregning i bloktilskuddet — kun pavirke servicemaltallet og dermed ikke
have en finansiel betydning. Som fglge af Lov om nedsttelse af statstilskuddet ved
forhgjelse af kommunale parkeringsindtaegter vil investering i parkeringsautomater
medfgre afskrivning af udgifter, som kan mindske Kgbenhavns Kommunes modregning i
bloktilskuddet. Denne udgift vil derfor over are vere udgiftsneutral for kommunen.

Samlede anlaegsudgifter og arlige driftsudgifter fordelt pa bydele

e . e . Arlig

2k510‘3t]f:e£ 122(}1;;?/%? Anlaeg driﬁ:rlrllgi(eiler servicemaltalseffekt
(provenu)

Randzone ved Valby 17.759 12.573 21.932
Randzone ved @sterbro 6.606 3.926 15.171
Randzone ved Ngrrebro 11.453 8.087 19.077
Sundby Nord 19.566 14.068 29.709
Sundby Syd 10.233 7.525 11.102
Islands Brygge 4.085 2.719 5.249
Vanlgse 11.479 8.128 14.178
Tidsbegranset p-zone
Grgnjord 6.352 4,725 6.717
Scannerbil 787 1.710
I alt 88.321 63.461 123.134
Anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter
Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l )| 2017 2018 2019 2020 2021 I alt &
Anleegsudgift
Kommunikation og
projektledelse 2.044 1.022 3.066
-Randzone ved Valby 260 130 390
-Randzone ved @sterbro 250 125 375
- Randzone ved Ngrrebro 267 133 400
- Sundby Nord 269 135 404
- Sundby Syd 246 123 369
- Islands Brygge 248 124 372
- Vanlgse 255 127 382
- Tidsbegranset p-zone
Grgnjord 249 124 373
Vejovertagelse 596 5.367 5.963 11.926 | *11.926
-Randzone ved Valby 124 1.113 1.236 2473 *2.473
-Randzone ved @sterbro 29 259 288 577 *577
- Randzone ved Ngrrebro 77 693 770 1.5401 *1.540
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- Sundby Nord 142 1.280 1.423 2.845| *2.845
- Sundby Syd 75 672 747 1.494] *1.494
- Islands Brygge 25 227 253 505 *505
- Vanlgse 81 727 807 1.615| *1.615
- Tidsbegranset p-zone
Grgnjord 44 395 439 878 *878
Udskillelse af vejarealer 11.657| 23.314| 11.657| 46.629
-Randzone ved Valby 2417 4.833 2417 9.667
-Randzone ved @sterbro 564 1.127 564 2.255
- Randzone ved Ngrrebro 1.505 3.010 1.505 6.019
- Sundby Nord 2.781 5.562 2781 11.124
- Sundby Syd 1.460 2.921 1.460 5.841
- Islands Brygge 494 988 494 1.976
- Vanlgse 1.578 3.157 1.578 6.313
- Tidsbegranset p-zone
Grgnjord 858 1.717 858 3.434
Parkeringsudstyr 17.800 8.900 26.700
-Randzone ved Valby 3.486 1.743 5.230
-Randzone ved @sterbro 2.266 1.133 3.400
- Randzone ved Ngrrebro 2.329 1.165 3.494
- Sundby Nord 3.461 1.731 5.192
- Sundby Syd 1.686 843 2.529
- Islands Brygge 822 411 1.233
- Vanlgse 2.113 1.056 3.169
- Tidsbegranset p-zone
Grgnjord 1.111 556 1.667
- Scannerbil 525 263 788
Anlaegsudgifter i alt 596 | 25.211| 27.542| 23.314| 11.657| 88.321
Afledte serviceudgifter
Vedligehold og afledt drift 13.221] 63.461| 63.461| 63.461| 206.249
-Randzone ved Valby 2.619| 12.573| 12.573] 12.573] 40.861
-Randzone ved @sterbro 818 3.926 3.926 3.926| 12.760
- Randzone ved Ngrrebro 1.685 8.087 8.087 8.087| 26.284
- Sundby Nord 2.931( 14.068| 14.068| 14.068| 45.720
- Sundby Syd 1.568 7.525 7.525 7.525] 24.458
- Islands Brygge 566 2.719 2.719 2.719 8.837
- Vanlgse 1.693 8.128 8.128 8.128] 26.416
- Tidsbegranset p-zone
Grgnjord 984 4.725 4.725 47251 15.356
- Scannerbil 285 1.710 1.710 1.710 5.558
Afledte serviceudgifter i alt 13.221] 63.461| 63.461| 63.461| 203.604
Afledt servicemdltalseffekt
Provenu 10.261 ] 123.134 | 123.134 | 123.134| 369.402
-Randzone ved Valby 1.828| 21.932| 21.932| 21.932| 65.795
-Randzone ved @sterbro 1.264| 15.171| 15.171] 15.171] 45.513
- Randzone ved Ngrrebro 1.590| 19.077| 19.077| 19.077| 57.231
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- Sundby Nord 2.476| 29.709| 29.709| 29.709| 89.127
- Sundby Syd 925( 11.102] 11.102] 11.102] 33.307
- Islands Brygge 437 5.249 5.249 5.249] 15.746
- Vanlgse 1.182] 14.178| 14.178| 14.178] 42.534
- Tidsbegranset p-zone

Grgnjord 3941 6717 6.717] 6.717] 20.150
Afledt servicemaltalseffekt

ialt 10.261 ) 123.134 | 123.134 | 123.134| 369.402
Fradrag i modregning af

bloktilskud

-Randzone ved Valby 431 431 431 431 4311 2.155
-Randzone ved @sterbro 249 249 249 249 2491 1.245
- Randzone ved Ngrrebro 265 265 265 265 265| 1.325
- Sundby Nord 426 426 426 426 4261 2.130
- Sundby Syd 188 188 188 188 188 940
- Islands Brygge 83 83 83 83 83 415
- Vanlgse 221 221 221 221 2211 1.105
- Tidsbegraenset p-zone 127 127 127 127 127 635
Grgnjord

Modregning i alt 1.990( 1.990| 1.990| 1.990| 1.990| 9.950

Det forventes, at der ved udfgrelse af udskillelse af vejarealer kan stilles krav om, at den
private leverandgr skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering
Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukompliceret, og der er
derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

De gkonomiske risici i projektet vedrgrer udgifter til udskillelse af de overtagne vejarealer
og udgifter til handtering af klager over vejovertagelser. Forvaltningen vil bruge
erfaringerne fra implementeringen af gul betalingszone i 2016 til at minimere disse risici.

Kgbenhavns Kommunes ejendomsret til de overtagne vejarealer skal sikres ved, at
vejarealerne udskilles 1 matriklen. Budgetestimatet for udskillelsen er for nuverende sat
hgjt pa grund af usikkerhed om Geodatastyrelsens myndighedskrav til procedure for
udskillelse. Kommunen skal udbyde opgaven til private landinspektgrer, som skal sta for
udskillelse, herunder opmaling og registrering i Geodatastyrelsens matrikelkort.

Tidsangivelse
Anlegsprojektet forventes igangsat februar 2018 og ibrugtaget juli 2021. Safremt alle otte
omrader skal implementeres er forventet ibrugtagningstidspunkt juli 2023.

Implementeringen skal ske i tre faser af hensyn til omfanget af vejovertagelse. En fase kan
rumme et antal omrader, der svarer til overtagelse af ca. 35 km vej. Hver fase begynder
ved arsskiftet (januar) med vejovertagelse pr 15. oktober og implementering af
betalingsomradet pr 1. december.

Det er valgfrit hvilke omrader, der indgar i fase 1, 2 og eventuelt 3, hvis alle otte omrader
besluttes. For de omrader, som indgar i fase 2 og fase 3, skubbes gkonomien med
henholdsvis 1 ar og 2 ar i periodiseringen af anleegsudgifter og de afledte serviceudgifter.
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- Fase 1 i projektet forventes ibrugtaget for borgerne 1. december 2018 med
vejovertagelse pr 15. oktober 2018. Udskillelse af overtagne vejarealer vil forega

frem til juli 2021.

- Fase 2 forventes ibrugtaget for borgerne 1. december 2019 med vejovertagelse pr

15. oktober 2019.

- Fase 3 forventes ibrugtaget for borgerne 1. december 2020 med vejovertagelse pr

15. oktober 2020.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl@gsbevilling forventes givet Januar 2018
Anl@gsprojektet forventes igangsat Februar 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juli 2021

Ovrige tekniske oplysninger

Initiativet har varet udvalgsbehandlet (i forbindelse med Teknik- og Miljgudvalgets

behandling den 24. april 2017 af parkeringsredegorelse Parkering 2017”).
Overtagelse af private fellesveje skal besluttes i Borgerreprasentationen. Sagen tenkes

behandlet 1 Teknik- og Miljgudvalget inden udmgntning af midler, herunder stillingtagen
til eventuelle mindre byudviklingsomrader, som ligger indenfor udvidelsen af

betalingsomradet.
Bydel og adresse
Bydakkende
Bispebjerg x | Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby x | Amager Ost X
Ngrrebro Osterbro | x | Brgnshgj/Husum Vanlgse | x [ Amager Vest X
Tidligere afsatte midler
(1.000 kr., Ipbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Budgetaftale 2016 9.900 9.900
Overfgrselssagen 2016-17 8.424
Afsatte midler i alt 18.324 9.900
Uddybende om de 8 omrader i forslag til udvidelse af betalingsomradet
I tabellen nedenfor er vist antal km privat fellesvej, som skal overtages i hvert af de 8
omrader samt hvor mange p-automater og skilte, der forventes at skulle opstilles.
Fakta om de 8 omrader

Antal

km Omradets P-

privat |areal, Antal |Bil- auto-
Omrade feellesvej | km2 beboere | ejerskab* | mater | Skilte
Randzone ved Valby 21,5 29| 17471 4.300 78| 100
Randzone ved @sterbro 5,0 2,2 7.196 2.400 45 80
Randzone ved Ngrrebro 13,4 1,6 25.033 3.200 48 62
Sundby Nord 24,7 2,7 27.909 6.400 77| 104
Sundby Syd 13,0 1,2| 2.806 950 34 46
Islands Brygge 4,4 04 4.39%4 1.100 15 18
Vanlgse 14,0 14| 12.088 3.800 40 96
Tidsbegranset p-zone Grgnjord 7,6 1,4 5.670 340 23 54
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Ialt | 1036/ 13,8 102.567| 22.490| 360| 560
* For Grgnjord er bilejerskab sat lig det udstedte antal licenser til den tidsbegrensede zone.

Kortet nedenfor viser de 16 omrader, som har ansggt eller udtrykt gnske om at fa en
tidsbegraenset parkeringszone.

Kort der viser de otte omrader, som foreslas omfattet af betalingsparkering
Lentotie
Glagsaxe
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K9BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen 9. juni 2017

TM3 Oprydning og renhold efter migranter, der overnatter i byens
rum

Baggrund

Gennem de seneste ar er antallet af migranter, der overnatter udenfor i Kgbenhavn, steget.
Overnatninger og ophold har samtidigt bredt sig til flere dele af byen og til alle typer af
byrum, for eksempel i tunneller og pa legepladser. Det medfgrer gget slid pa de grgnne
omrader, utryghed for borgere, der feerdes i omraderne, og et gget behov for oprydning og
renhold efter lejre og anden overnatning og ophold, hvor der er efterladt affald med videre.
Udviklingen betyder, at Teknik- og Miljgforvaltningen har et gget behov for ressourcer til
at lgfte opgaven med oprydning og renhold til gavn for oplevelsen af en ren og tryg by.

Indhold

Stigningen i antallet af migranter, som tager ophold og overnatter i alle typer byrum,
ngdvendigggr en hurtigere og mere omfattende renholdsindsats og komplicerer samtidigt
renholdsopgaven. Eksempelvis er det ofte ngdvendigt at fjerne bade fakalier, madaffald og
andre efterladenskaber fra blandt andet legepladser, tunneller og andre typer byrum for at
sikre, at borgerne er trygge ved at bruge byens omrader.

Tal fra politiets udlendingekontrolenhed viser, at antallet af sigtelser, der typisk vedrgrer
overtredelser af kommunens parkregulativ er steget med 70 % fra 2014-2015 og med over
100 % fra 2015-2016.

Teknik- og Miljgforvaltningen gnsker derfor midler til at sikre et tilfredsstilende
renholdsniveau efter lejrdannelser og andet ophold 1 byens rum for at medvirke til, at byens
grgnne omrader fortsat indbyder til rekreativt ophold, og at byen fremstar indbydende og
tilgengelig for alle. En styrket renholdsindsats sikrer en mere omfattende og hurtigere
oprydning og renholdelse, nar forvaltningen far kendskab til lejrdannelser og lignende.
Oprydningen efter lejre, hvor der opholder sig migranter, vil fortsat ske i samarbejde med
politiet. Midlerne skal ga til ansattelse af flere medarbejdere, til at 1gfte den ggede
renholdsopgave, og undga alene-arbejde, fordi der i medarbejdernes mgde med
migranterne, er risiko for konflikter. Desuden er der brug for yderligere midler til ekstra
materiel og leje af depoter til midlertidig opbevaring af efterladte effekter fra lejre. Endelig
skal der tages hgjde for, at der forventes en fortsat stigning over de neste ar af antallet af
migranter, der overnatter i byen og dermed af oprydnings- og renholdsopgaven.
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Som supplement til den direkte ggede renholdsindsats har Teknik- og Miljgforvaltningen i
2016 udbygget det tvergaende samarbejde med iser Socialforvaltningen og dennes

Hjemlgseenhed omkring Kgbenhavns Kommunes handtering af hjemlgse og migranter.

Samarbejdet blev blandt andet udmgntet omkring Folkets Park, hvor Omradefornyelsen pa
Indre Ngrrebro blandt andet afsatte midler til, at lokale aktgrer kunne ansatte sociale

vicevearter i parken. Der blev gennemfgrt en meget synlig indsats, som medvirkede til, at

migranter i parken udviste en mere hensynsfuld adferd herunder henkastede mindre affald,
hvilket medfgrte vasentligt feerre klager og borgerhenvendelser i omradet.
Samarbejdsmodellen omkring Folkets Park forventes gennemfgrt igen i 2017, og

forvaltningen arbejder desuden pa at udvikle denne tilgang til handtering af migranter i

samarbejde med bade andre forvaltninger og med eksterne aktgrer.

Overordnede malseetninger og effekter

Malet med en gget indsats er at understgtte kgbenhavnernes oplevelse af en ren og tryg by,
hvilket endvidere understgtter malsatningen i Feellesskab Kgbenhavn om en bedre hverdag

1 byrummet.

(Okonomi

Projektet har estimerede serviceudgifter pa i alt 8,4 mio. kr. 1 2018-2021. Som fglge af

stigningen i antallet af migranter, der overnatter i byens rum er ressourcebehovet estimeret
til at stige med omkring 0,2 mio. kr. om aret de n@rmeste ar. Teknik- og

Miljgforvaltningen vil afdekke behovet efter 2021, og vil til forhandlingerne om Budget

2022 fremlegge et budgetgnske til fortsattelse af bevillingen, hvis behovet er der.
Projektet forventes igangsat i april 2018, da behovet er knyttet til tilstrgmningen af

migranter i sommerhalvaret.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1000 kr. - 2018 p/l ) omrade 2017 2018 2019 2020 2021 I alt
Oprydning og renhold efter migranter Service 1.800 2.000 2.200 2.400 8.400
Udgifter i alt 1.800 2.000 2.200 2.400 8.400

Bevillingstekniske oplysninger
Projektet har estimerede serviceudgifter pa i alt 8,4 mio. kr. i 2018-2021. Teknik- og

Miljgforvaltningen vil afdekke behovet efter 2021, og vil til forhandlingerne om Budget

2022 fremlegge et budgetgnske til forts@ttelse af bevillingen, hvis behovet er der.
Projektet forventes igangsat i april 2018.

Tabel 2— Udgifter til service:

(1,000 kr. — 2018 p/l ) 2007]  2018]  2009]  2020] 2021] 1art
Serviceudgifter

- Oprydning og renhold efter 1800 | 2000 | 2200 2400| 8.400
migranter

Udgifter i alt 1.800 | 2000 | 2200 2400 8.400

Dvrige tekniske oplysninger

Budgetnotatet kan igangsettes uden yderligere udvalgsbehandling, da det er en

servicebevilling.
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Bydel og adresse

Bydzkkende X
Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager @st
Ngrrebro (sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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l H l K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljzforvaltningen 9. juni 2017

R
R

TM4 Renovering af offentlige toiletter

Baggrund

Borgerrepraesentationen vedtog den 22. juni 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningens *Plan
for offentlige toiletter’ skal danne grundlag for arbejdet med de offentlige toiletter. I planen
identificeres en rekke offentlige toiletter i Kgbenhavns Kommune med behov for
udskiftning eller renovering, hvilket danner udgangspunkt for dette budgetgnske.

Indhold
Der gnskes midler til fglgende fire delprojekter og budgetgnsket er skalerbart:

Delprojekt 1: Renovering af ni toiletter og udskiftning af fire toiletter (3,0 mio. kr. i
anleeg),

I planen identificeres 13 toiletter i byen med et akut renoveringsbehov. De nedslidte
toiletter opleves som uindbydende for brugerne, har hyppige driftsnedbrud og den darlige
stand ggr renggringen af bade inventar og overflader sver at udfgre. En renovering vil ggre
toiletterne mere indbydende, give en mere effektiv renggringsdrift og vil betyde faerre
lukkede toiletter.

Delprojekt 2: Almindelig istandscettelse af 45 toiletter (2,5 mio. kr. i anleg)

Planen identificerer 45 toiletter, der har behov for istandsa&ttelse af lys, maling,
vagbeklaedning og lignende for at fremsta velpassede og indbydende for brugerne.
Samtidigt udskiftes elektroniske lukkemekanismer med mekaniske, som er mere robuste
og driftsikre.

Delprojekt 3: Driftsmidler til pget lpbende vedligehold og reparation (5,7 mio. kr. i
service)
Der er behov for at gge den Igbende vedligeholdelsesindsats for at opretholde toiletternes
stand og fa en mere stabil drift med hurtigere udbedringer af skader m.v., blandt andet:

e Hurtigere reparationer efter haervark.

e Ugentlig udskiftning af en til to toiletkummer/handvaske
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Delprojekt 4: Renovering af toilettet og bygningen 'Bien’ pd Trianglen (6,5 mio. kr. i
anleg)

Der gnskes midler til renovering af toilettet og bygningen i den ovale bygning pa Trianglen
(Bien).

e Renovering af tag og af setningsskader pa gulve og vegge.
e Renovering af toiletgrupperne med nye toiletter.
e Udsugning og varmeinstallationer.

Toilettet havde et besggstal pa 90.000 i 2015, men er nedslidt med et patrengende behov
for renovering. Renoveringen skal gennemfgres i et samarbejde mellem
@konomiforvaltningen, som er ansvarlig for selve bygningen, og Teknik- og
Miljgforvaltningen, som er ansvarlig for toiletfaciliteterne.

Malscetning og effekter af forslaget
Budgetgnsket understgtter malsaetningen fra Fallesskab Kgbenhavn om, at to tredjedele af
kgbenhavnerne 1 2025 opfatter Kgbenhavn som en ren by.

Projektet medfgrer en beskaftigelseseffekt pa 14,2 arsvaerk (1,0 mio. kr. i anleg = 1,2
arsvaerk).

Okonomi
Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 11,9 mio. kr. i perioden 2017-2021.
Delprojekt 3 har serviceudgifter pa 1,3 mio. kr. i 2017 og 1,5 mio. kr. fra 2018 og frem.

Tabel 2 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1.000 kr. - 2018 p/1 ) omrade 2017 2018 2019 2020 2021 I alt
Delprojekt 1: Renovering af ni toiletter og

udskiftning af fire toiletter Anlzg 80 2.935 3.035
Delpr.OJekt 2: Almindelig istandsattelse af Anlzg 2 460 2.460
45 toiletter

Delprojekt 3: Driftsmidler til gget lobende | g o 1275 | 1468 | 1468| 1468| 5.679
vedligehold og reparation

DelpI.‘O_]ekt ft: .RGEIO\:el‘ll‘.lg af toilettet og Anleg 2870 2640 949 6.459
bygningen 'Bien’ pa Trianglen

Udgifter i alt 80 9.560 4.108 2417 1.468| 17.633

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering for delprojekt 1 og 2 er, at projekterne er ukomplicerede,
og der er derfor afsat 5 % til uforudsete udgifter.

Den overordnede risikovurdering for delprojekt 4 er, at projektet er kompliceret, og der er
derfor afsat 10 % til uforudsete udgifter. Det skyldes, at Bien er en &ldre, fredet bygning
med utidssvarende installationer, setningsskader og skader pa taget. Der er derfor risiko
for, at der under renoveringen viser sig udfordringer. Teknik- og Miljgforvaltningen har
forsggt imgdekomme dette, dels ved priss@tningen af renoveringsarbejdet og dels ved at
legge ekstra tid ind 1 tidsplanen.

Bevillingstekniske oplysninger
Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 11,9 mio. kr. i perioden 2018-2020.
Delprojekt 3 har serviceudgifter pa 1,3 mio. kr. i 2017 og 1,5 mio. kr. fra 2018 og frem.
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Tabel 3 — Udgifter til service

(1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt
Service

-Delprojekt 3: Driftsmidler til

gget lgbende vedligehold og 1.275 1.468 1.468 1.468 5.679
reparation

Udgifter i alt 1.275 1.468 1.468 1.468 5.679
Tabel 4 - Qvrige anlaegsprojekter:

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019] 2020 2021 I alt <
Anlegsudgift

Delprojekt 1: Renovering/

udskiftning af 13 toiletter

- Renovering af ni toiletter 80 755 835 835%*
- Udskiftning af fire toiletter 2.200 2.200| 2.200%
Delprojekt 2: Almindelig

istandscettelse af 45 toiletter

- Aln.nndehg istandsettelse af 2 460 2460 2.460%
45 toiletter

Delprojekt 4: Renovering af

toilettet og bygningen ’'Bien’

- Projektering 287 264 95 646 646
- Udfgrelse 2.583| 2.376 894 5.853

Projekterne forventes igangsat i henholdsvis oktober 2017 (delprojekt 1), maj 2018
(delprojekt 2), januar 2018 (delprojekt 3) og delprojekt 4 igangsattes september 2018.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl®gsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl®gsprojektet forventes igangsat Oktober 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2020

@Dvrige tekniske oplysninger

Budgetnotatet har ikke varet udvalgsbehandlet og kan igangsattes uden yderligere

udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende X
Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager Ost
Ngrrebro @sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest
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Tidligere afsatte midler

(1.000 kr., Ipbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2017 3.700 2.800
Afsatte midler i alt 3.700 2.800

Der er i Budget 2017 afsat 3,2 mio. kr. til drift i 2017 og 2,8 mio. kr. til drift i 2018-2020
til gget drift og renhold af offentlige toiletter. Midlerne anvendes til ggt renggring og til
udvidede abningstider af toiletter pa bemandede legepladser.

Der er 1 Budget 2017 afsat 0,5 mio. kr. 1 anleg. Midlerne anvendes til renovering af byens
gamle smedejernspissoirer.

Bilag

Bilag 1: 13 toiletter med akut behov for istandsattelse
Bilag 2: 45 toiletter med behov for almindelig istandsattelse
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Bilag |I: 13 toiletter med akut behov for istandsattelse

Udgift til

Estimeret udgift til totaludskiftning
Lokalisering Bydel renovering (1.000 kr.) (1.000 Kkr.)
@stre Anlaeg, Dstre Anleg
legeplads Dstbro 100
Vigerslevvej 346 Valby 400
Sestjernen Amager Strandvej 11 | Amager 500
Valbypark v Rosenhaven Valby 750
Stefansgade 24, Ngrrebroparken | Ngrrebro 200
Baldersgade 60, Balders Plads Ngrrebro 75
@resundsvej v Rgdegéirdsparken | Amager 550
Ngrrebroparken Legeplads Ngrebro 20
Bispeengen Legeplads Ngrebro 20
Husumparken Legeplads Husum 20
Valbyparken Legplads Valby 150
Sundbyvesterparken v.
legeplads Amager 50
Christianshavns Vold,
Elefantens bastion Amager 200
Samlet udgift 835 2.200
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Bilag 2: 45 toiletter med behov for almindelig istandsattelse

Estimeret udgift til

Lokalisering Bydel istandsaettelse (1.000 kr.)

@stre Anleg, Stockholmsgade v. Oslo Plads @Dsterbro 100
Edel Sauntes Alle 1-,( Bikuben ) (Dsterbro 50
P. H. Lings Alle 5z @Dsterbro 150
Se¢nder Boulevard, Sgnder Boulevard of. nr 60 Valby 55
Halmtorvet, Halmtorvet nr 12 A Vesterbro 15
Kapelvej /Assistens Kgd, V Ngrrebro 65
Borgergade, Borgergade 1F City 35
Havnegade, Havnegade of. nr 27 City 55
Gra Brgdre Torv, Kejsergade 2 City 35
Christianshavns Torv, Torvegade 48 City 85
Kultorvet, Kultorvet of. Nr. 5 City 55
Qrstedsparken, Ahlefeldtsgade ( minicaffeen ) City 30
Enghaven Plads Valby 20
Valbypark v restaurant Valby 75
Amager Strandvej 240 b kasemat nord Amager 60
Lergravsparken Amager 65
Parmagade 45, Filipsparken Amager 50
Havneparken Amager 150
Mozarts Plads, Mozarts Plads udf. Nr. 2 Valby 55
Valby tingsted, Valby Langgade of. nr 66 Valby 40
Sundbyvester Plads, Sundbyvester P. of. nr 20 Amager 70
Toftegards Plads, Toftegards plads of nr 6 Valby 55
Remiseparken, Byggeren Amager 15
Fillipsparken Amager 15
Lergravsparken Amager 10
Pilesvinget 80 Brgnshg;j 20
Engsvinget 46 Brgnshgj 15
Bellahgj (Solkrogen) (kun ved arrangementer) Brgnshgj 50
Damhusdemningen 14 Engen Vanlgse 80
Bredegrund Amager 150
Damhusd®mningen v. kiosk Vanlgse 100
Rgdkildeparken Brgnshgj 10
Hans Tavsens Park Ngrrebro 60
Hans Knudsens Plads SMS, Lyngbyvej 90 Dsterbro 40
Husum torv, Frederiksundsvej 329 Husum 40
Emdrup Torv, Emdrupvej 169 Dsterbro 40
Brgnshgj Torv, Krabbeholmvej of. nr 2 Brgnshgj 15
Melchiors Plads, Melchiors Plads 8 Dsterbro 55
Alekistevej, Alekistevej 167 Vanlgse 55
Ngrager Plads Vanlgse 10
Hans Tausensparken @st Ngrrebro 10
Kildevaldsparken Dsterbro 15
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Langelinie 1 (yderst pa langeliniekajen) Dsterbro 30
Qrstedsparken, @ster Farimagsgade City 50
Edel Sauntes Alle 18-20, ( Det rgde toilet) (Dsterbro 50
Samlet udgift 2.395
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Bilag 1: 13 toiletter med akut behov for istandsattelse

Udgift til

Estimeret udgift til totaludskiftning
Lokalisering Bydel renovering (1.000 kr.) (1.000 kr.)
Dstre Anleg, Ostre Anleg
legeplads Dstbro 100
Vigerslevvej 346 Valby 400
Sgstjernen Amager Strandvej 11 | Amager 500
Valbypark v Rosenhaven Valby 750
Stefansgade 24, Ngrrebroparken | Ngrrebro 200
Baldersgade 60, Balders Plads Ngrrebro 75
Presundsvej v Rgdegardsparken | Amager 550
Ngrrebroparken Legeplads Ngrebro 20
Bispeengen Legeplads Ngrebro 20
Husumparken Legeplads Husum 20
Valbyparken Legplads Valby 150
Sundbyvesterparken v.
legeplads Amager 50
Christianshavns Vold,
Elefantens bastion Amager 200
Samlet udgift 835 2.200




Bilag 2: 45 toiletter med behov for almindelig istandsaettelse

Estimeret udgift til

Lokalisering Bydel istandsaettelse (1.000 kr.)

@stre Anleg, Stockholmsgade v. Oslo Plads Dsterbro 100
Edel Sauntes Alle 1-,( Bikuben ) (Dsterbro 50
P. H. Lings Alle 5z Dsterbro 150
Sender Boulevard, Sgnder Boulevard of. nr 60 Valby 55
Halmtorvet, Halmtorvet nr 12 A Vesterbro 15
Kapelvej /Assistens Kgd, V Ngrrebro 65
Borgergade, Borgergade 1F City 35
Havnegade, Havnegade of. nr 27 City 55
Gra Brgdre Torv, Kejsergade 2 City 35
Christianshavns Torv, Torvegade 48 City 85
Kultorvet, Kultorvet of. Nr. 5 City 55
Qrstedsparken, Ahlefeldtsgade ( minicaffeen ) City 30
Enghaven Plads Valby 20
Valbypark v restaurant Valby 75
Amager Strandvej 240 b kasemat nord Amager 60
Lergravsparken Amager 65
Parmagade 45, Filipsparken Amager 50
Havneparken Amager 150
Mozarts Plads, Mozarts Plads udf. Nr. 2 Valby 55
Valby tingsted, Valby Langgade of. nr 66 Valby 40
Sundbyvester Plads, Sundbyvester P. of. nr 20 Amager 70
Toftegards Plads, Toftegérds plads of nr 6 Valby 55
Remiseparken, Byggeren Amager 15
Fillipsparken Amager 15
Lergravsparken Amager 10
Pilesvinget 80 Brgnshg;j 20
Engsvinget 46 Brgnshgj 15
Bellahgj (Solkrogen) (kun ved arrangementer) Brgnshgj 50
Damhusdemningen 14 Engen Vanlgse 80
Bredegrund Amager 150
Damhusd@mningen v. kiosk Vanlgse 100
Rgdkildeparken Brgnshgj 10
Hans Tavsens Park Ngrrebro 60
Hans Knudsens Plads SMS, Lyngbyvej 90 Dsterbro 40
Husum torv, Frederiksundsvej 329 Husum 40
Emdrup Torv, Emdrupvej 169 Dsterbro 40
Brgnshgj Torv, Krabbeholmvej of. nr 2 Brgnshgj 15
Melchiors Plads, Melchiors Plads 8 Dsterbro 55
Alekistevej, Alekistevej 167 Vanlgse 55




Bilag 2: 45 toiletter med behov for almindelig istandsaettelse

Ngrager Plads Vanlgse 10
Hans Tausensparken gst Ngrrebro 10
Kildevaldsparken Dsterbro 15
Langelinie 1 (yderst pa langeliniekajen) Dsterbro 30
Qrstedsparken, @ster Farimagsgade City 50
Edel Sauntes Alle 18-20, ( Det rgde toilet) Dsterbro 50

Samlet udgift 2.395




K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljzforvaltningen 9. juni 2017

TMS5 Renovering af belysning i Felledparken og forbedrede
Igsberuter omkring sgerne

Baggrund

Felledparken og sgerne benyttes flittigt af kgbenhavnerne til bade afslapning og fysisk
udfoldelse. Begge lokaliteter er dog udfordrede af fejlende eller utilstreekkelig belysning.
Dette budgetgnske bestar af to delprojekter, der kan kombineres eller gennemfgres hver for
sig: Dels en udskiftning af pullertbelysning i Felledparken, dels forbedring af Igberuterne
rundt om sgerne.

Indhold

Delprojekt 1: Renovering af belysning i Feelledparken (2,9 mio. kr. i anleeg)

Der gnskes midler til udskiftning af samtlige 250 lyspullerter pa stisystemet i
Felledparken. De nuvarende installationer er ca. fem ar gamle og blev etableret i
forbindelse med den omfattende renovering af Feelledparken, der blev medfinansieret af
A.P. Mgller og Hustru Chastine Mc-Kinney Mgllers Fond til almene Formaal. De
eksisterende pullerter har dog vist sig at vaere skrgbelige overfor haervaerk og pakgrsler, og
der har derfor siden Felledparkens renovering lgbende varet behov for at udskifte et stort
antal pullerter. Teknik- og Miljgforvaltningen anbefaler derfor, at udskifte belysningen til
mere robuste armaturer, der kan monteres bedre. Ved en totaludskiftning til mere robuste
lyspullerter gges holdbarheden af lyspullerterne, og dermed sikres et godt lys pa stierne,
hvilket skaber gget tryghed pa stisystemet.

Delprojekt 2: Belysning af lpberuterne omkring sperne (4,2 mio. kr. i anleg)
Der gnskes midler til at etablere Igbebelysning omkring sgerne, pa de stiarealer hvor der
ikke blev etableret belysning i 2014. Det drejer sig om fglgende stisystemer:

e Langs den nordlige Sortedams Sg, 1,8 kilometer (2,2 mio. kr. i anleg)

e Langs den vestlige side af den sydlige Sortedams Sg, 640 meter (0,8 mio. kr. i
anleg)

e Den nordlige og gstlige del af Skt. Jgrgens Sg, 1,0 kilometer (1,2 mio. kr. 1 anleg)

Belysningen vil forbedre trygheden og lgbeforholdene for lgbere omkring sgerne, da der
vil veere 3,4 kilometer nybelyst Igberute. Den nye Igberute vil blive belyst med den samme
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slags belysning, der blev opsat pa lgberuterne omkring sgerne i 2014. Projektet er
skalerbart — de tre nevnte streekninger kan saledes valges hver for sig eller i kombination.

Overordnede malscetninger og effekter
Projekterne understgtter malsetningen fra Fellesskab Kgbenhavn om, at kgbenhavnerne

opholder sig 20 % mere i byrummet i 2025 og vil bidrage til at gge brugen af byen, nar det
er mgrkt.

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 8,6 arsveerk (1 mio. kr. i anleg = 1,2
arsverk).

Okonomi

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 7,1 mio. kr. i 2018. Der skal som en
konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,085 kr. arligt fra 2019 og
frem. Begge delprojekter forventes ibrugtaget i november 2018.

Hvis der afsattes midler til renovering af belysningen 1 Felledparken, vil Teknik- og
Miljgforvaltningen ansgge A.P. Mgller og Hustru Chastine Mc-Kinney Mgllers Fond til
almene Formaal om medfinansiering. Eventuelt overskydende midler som fglge heraf vil
tilfalde kommunekassen.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

ﬁggzvlfiefggfgf;’ﬂ"j‘age‘ S(;-‘{::(glz 2017| 2018 2019 2020 T1alt
FD;E%?;L ; n Renovering af belysning i Anlzg 2.940 2.940
ODIillgl;(;lj;;; gr:n]ielysning af Igberuter Anleg 4200 4.200
OAnflllczlitn c;rlsg etﬂl‘i)elysning af Igberuter Service 35 35 170
Udgifter i alt 7.140 85 85 7.310
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukompliceret, og der er
derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter. For delprojekt 1 kraver
udskiftningen af belysning, at der opnas enighed omkring typen af belysning mellem
Teknik- og Miljgforvaltningen samt A.P. Mgller Fonden, der har finansieret den
oprindelige belysning. Teknik- og Miljgforvaltningen vurderer, at der med den beskrevne
lgsning, som ligner den originale i udtrykket, kan opnas enighed inden for tidsrammen.

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 7,1 mio. kr. i 2018. Der skal som en
konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,085 kr. arligt fra 2019 og
frem. Begge delprojekter forventes ibrugtaget i november 2018.
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Tabel 2 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 I alt <
Anleegsudgift

Delprojekt 1: Renovering af

belysning i Felledparken 2.940 2.940 2.940%*
Delprojekt 2: Belysning af den

nordlige del af Sortedams Sg 2.200 2.200 2.200%*

Delprojekt 2: Belysning af den
vestlige side af sydlig
Sortedams Sg 800 800 800*

Delprojekt 2: Belysning af den
nordlige og gstlige del af

Sankt Jgrgens S¢ 1.200 1.200 1.200%*
Anlaegsudgifter i alt 7.140 7.140 7.140%*
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt drift 85 85 170

Afledte serviceudgifter i alt 85 85 170

Tabel 3 — Tidsangivelse: Renovering af belysning i Falledparken

Tidsangivelse Maned og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat August 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt November 2018

Tabel 4 — Tidsangivelse: Belysning af leberuterne omkring sgerne

Tidsangivelse Maned og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat Maj 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt November 2018

Ovrige tekniske oplysninger
Budgetnotatet har ikke varet udvalgsbehandlet

Bydel og adresse
Budgetnotatet omhandler Felledparken pa @sterbro og stisystemet omkring den nordlige
og sydlige Sortedams S¢ og Sankt Jgrgens S¢ 1 Indre By.

Bydakkende
Bispebjerg Indre by | X | Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager @st
Ngrrebro @sterbro | X | Brenshgj/Husum Vanlgse Amager Vest
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TM6 Trafiksikkerhed og tryghed

Baggrund

Den 15. april 2012 vedtog Teknik- og Miljoudvalget Trafiksikkerhedsplan for Kebenhavn
2013-2020”. Mélsatningen er at halvere antallet af tilskadekomne i trafikken frem mod
2020. Hvis malet skal nas, skal der igangsattes nye indsatser. Endvidere har Teknik- og
Miljgudvalget d. 7. marts 2017 besluttet, at Teknik- og Miljgforvaltningen frem mod
september 2017 skal udarbejde en vision for nul drebte og nul alvorligt tilskadekomne i
trafikken i Kgbenhavns Kommune.

Indhold

Fra 2012-2016 har Politiet skrevet rapporter i forbindelse med 6.300 trafikulykker med i alt
48 draebte og mere end 1.500 tilskadekomne i Kgbenhavns Kommune. Ifglge de forelgbige
tal for 2016 er der blevet draebt 11 pa de kgbenhavnske veje, hvilket er det hgjeste tal siden
2010. Omkring 70 % af alle tilskadekomne 1 trafikken i Kgbenhavn er blgde trafikanter
som fodgangere eller cyklister. Der er derfor behov for at have sarligt fokus pa disse
grupper i trafiksikkerhedsarbejdet. Serligt i kryds, savel signalregulerede som ved mindre
sideveje og udkgrsler, er der grund til at forbedre oversigtsforhold og opmarksomhed
m.m., for at reducere antallet af tilskadekomne. tilskadekomne. Udviklingen i antallet af
drebte og tilskadekomne i trafikken har veret faldende siden 2000. Faldet er dog
stagneret, og i 2016 er der konstateret en lille stigning i antallet af drabte og alvorligt
tilskadekomne. Stigningen vedrgrer is@r cyklister.

Udover at reducere de store omkostninger for de bergrte, vil en styrket trafiksikkerhed ogsa
medvirke til at reducere de samfundsgkonomiske tab som fglge af ulykker, som
eksempelvis hospitalsbehandling, pleje, tabt arbejdsfortjeneste mv.

Det ggede antal af tilskadekomne cyklister, skal selvfglgelig ses i lyset af, at der ogsa er
kommet flere cyklister pa vejene. Malet i Trafiksikkerhedshandlingsplanen er et faktisk tal,
uanset at trafikmeaengden er steget. Over tid er antallet af tilskadekomne faldet trods en gget
trafikmengde — sa malet er, at vi kan fastholde den positive udvikling ogsa for cyklister.

Budgetnotatet indeholder Fire overordnede initiativer, der skal gge trafiksikkerheden 1
Kgbenhavn.
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1. Vejteknik (17,6 mio. kr. i anleg):

Der etableres vejtekniske krydsforbedringer for at gge trafiksikkerheden og skabe bedre
oversigtsforhold mellem biler og cyklister. Endvidere forbedres krydsningsmulighederne
for fodgengere og der etableres hastighedsde@mpning. Desuden etableres
opmarksomhedsskabende infrastruktur i form af busbump og rumleriller eller tilsvarende
tiltag. Tiltagene vil bidrage til at reducere antallet af tilskadekomne cyklister. Ligeledes
skal der arbejdes med vejtekniske og adfeerdspavirkende tiltag malrettet fodgaengere, for at
gge deres sikkerhed i trafikken. Tiltagene vil ogsa rette sig mod bilister.

Tiltag:

1) De mest ulykkesbelastede kryds gennemgas Igbende, og der udarbejdes
trafiksikkerhedsprojekter, der kan nedsatte ulykkesrisikoen i krydset. Tidligere
ombyggede kryds kan vise sig at have behov for mindre justeringer, i det omfang
der er opstaet et nyt ulykkesbillede efter ombygningen.

2) Der gennemfgres trafiksikkerhedsinspektion pa det overordnede cykelstinet, og der
afsettes midler til strakstiltag, ligesom der laves projekter pa stgrre eller mindre
krydsombygninger som fglge af inspektionen.

3) Der afsa@ttes midler til allerede udpegede sikkerhedsprojekter — ud fra bruttolisten
pa bilag 1.

2. Hastighedsdempede byrum (15,1 mio. kr. i anleeg)

I en reekke boligomrader fgler borgere sig utrygge nar bilister overskrider
hastighedsgraenserne. Der er behov for at finde nye lgsninger pa dette problem, fx en
kombination af strategisk placerede hastighedsdempende foranstaltninger og indfgrelse af
30 eller 40 km/t hastighedszoner 1 lokalgader. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
har i foraret 2017 abnet for en lempelse af mulighederne for at etablere hastighedszoner i
boligomrader. Revisionen af den bekendtggrelse, der udstikker retningslinjerne for
fastsattelse af hastighedsgranserne, er endnu ikke galdende, det forventes den at blive 1
sommeren 2017, hvorefter arbejdet med etablering af hastighedszoner kan iverksattes.

1) Med baggrund i den reviderede bekendtggrelse udarbejdes relevante
hastighedszoneprojekter i flere bydele. Der foreligger projekter for hastighedszoner
pa Ngrrebro, Vesterbro og Holmbladsgadekvarteret.

2) Der afs®ttes midler til etablering af hastighedsdempende tiltag som
vejindsnavringer, bump m.m.

3. Informationskampagner og interne procedurer (8,0 mio. kr. i anleg)
For at na de ambitigse mal for nedbringelse af tilskadekomne og drabte i trafikken er det
ngdvendigt sidelgbende med vejtekniske lgsninger at pavirke trafikanternes adferd og
sikre, at infrastrukturen benyttes pa en sikker made. For at reducere antallet af
tilskadekomne og @ge fokus pa trafiksikkerheden bgr der derfor ogsa gennemfgres
handlingsanvisende informationskampagner malrettet forskellige trafikantgrupper, for
eksempel @ldre, cyklister og gaende. Af specifikke tiltag kan n@vnes bgrn og unges
transport i fritiden, hvor de typisk kommer til skade, samt indsatser malrettet kommunens
egne medarbejdere.
1) Udvikling af trafiksikkerhedskampagner malrettet problemstillinger i stgrre byer;
evt. i samarbejde med Radet for Sikker Trafik
2) Cykelulykker i kryds, uopmarksomhed pa cykelstierne, adfeerd ved vejarbejder og
generel hensyntagen til medtrafikanter
3) Isamarbejde med Kultur- og Fritidsforvaltningen, Bgrne- og Ungeforvaltningen
samt Sundhedsforvaltningen gennemfgres kampagner malrettet bgrn og unges
transport til og fra fritidsaktiviteter, samt @ldre menneskers valg af transportform
og generelle adfaerd og skrgbelighed i trafikken
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4) Ulykker i arbejdstiden koster kommunen mange penge i savel skader pa kgretgjer
som sygdom m.m. Der gennemfgres derfor kampagner for sikker kgrsel internt i
forvaltningerne

4. Styrkelse af Analysearbejdet i forbindelse med trafiksikkerhed

Der afsattes et arsvaerk til at styrke analyse-kapaciteten i Trafiksikkerhedsteamet.
Analysearbejdet skal omhandle de politiregistrerede ulykker og styrke samarbejdet med
Region Hovedstaden og sygehusene. Dette skal skabe gget viden om, hvordan flere
ulykker opstar, serligt hvad angar cyklister og fodgengere. Formalet er at skabe bedre
foruds@tninger for at tilretteleegge den forebyggende indsats 1 Teknik- og
Miljgforvaltningen.

Der vil samtidig kunne afsattes ressourcer til analyse af ulykker ved og i forbindelse med
gravearbejder, sa vi mere malrettet kan sikre, at kravene til afmerkning m.m. ved
gravetilladelser hjelper med at minimere risikoen for ulykker.

En fortsattelse af *Sikker Cykelby’-adferdsindsatsen indgar ligeledes i budgetnotatet
’Bedre forhold for cyklister’ og vil kunne kombineres hermed.

Overordnede malscetninger og effekter

Budgetgnsket understgtter malsaetningen i Fellesskab Kgbenhavn om, at 75 % af alle ture i
Kgbenhavn foregar i gang, pa cykel eller med kollektiv transport, og at 90 % af
kgbenhavnerne oplever, at det er nemt at komme rundt i byen

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 48,8 arsvark (1 mio. kr. i anleg = 1,2
arsverk).

Akonomi

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 40,7 mio. kr. i perioden 2018-2021. Der
skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter med en stigende
profil pa 0,1 mio. kr. i 2018, 0,2 mio. kr. i 2019, 0,35 mio. kr. i 2020 og 0,5 mio. kr. arligt
fra 2021 og frem. Projektet forventes ibrugtaget Igbende og endelig ibrugtaget i december
2021.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

2‘;2‘;;:‘*}% ; ;;’ /';jlage‘ Sotzsggz 2018| 2019 2020 2021 1ait
1. Vejteknik Anleg 4.000 4.200 4.400 44001 17.000
2. Hastighedsdempende byrum Anleg 3.900 3.600 3.300 33001 14.100
; gzi‘c’lﬁilea‘rﬁ"“Skampagner og interne Anlzg 1900 1900 1900 1.900| 7.600
4. Styrket analysearbejde Service 500 500 500 500 2.000
Afledt drift Service 100 200 350 500 1.150
Udgifter i alt 10.400| 10.300( 10.450| 10.600| 41.850

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og
Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anlagsomradet. Dette anlaegsprojekt
forventes at kunne opna effektiviseringsbesparelser pa de fysiske tiltag gennem tiltagene:
"Projektoptimering’ (1 %) og *Byggeweb’ (1,7 %), Dermed opnas en samlet effektivisering
pa 2,7 % af den del af anl&gssummen, der vedrgrer vejteknik og hastighedsdempende
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byrum. Denne effektivisering er indregnet i gkonomitabellerne pa det samlede
budgetgnske.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anle@gsprojektet er relativt ukompliceret, og der er
derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter. De fleste af projekterne 1
pakken er skalerbare, safremt der matte opsta uforudsete udgifter pa et projekt, vil der
kunne justeres pa andre.

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 40,7 mio. kr. i perioden 2018-2021. Der
skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter med en stigende
profil pa 0,1 mio. kr. i 2018, 0,2 mio. kr. i 2019, 0,35 mio. kr. i 2020 og 0,5 mio. kr. arligt
fra 2021 og frem. Projektet forventes ibrugtaget lgbende og endelig ibrugtaget i december

2021.

Tabel 2 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2018 2019 2020 2021 I alt B
.1 Krydsombygninger - 200 200 200 200 800 800
Projektering

1.2 Trafiksikkerheds- 100 100 100 300 300%
inspektion af cykelruter

1.3 Tiltag som folge af 100 600 600 600 1900  700%
inspektion

1.4 Udfgrsel af projekter 3.500 3.400 3.500 3.600 14.000

2.1. .prOJektermg af nye 500 300 800 00
hastighedszoner

2.2. Udfgrsel af allerede 3400 3300| 3300|3300  13.300
projekterede hastighedszoner

3. Handlingsanvisende

kampagner malrettet blgde 1.900 1.900 1.900 1.900 7.600 7.600%*
trafikanter

Anlzgsudgifter i alt 9.700 9.800 9.600 9.600 38.700| 10.200*
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt drift 100 200 350 500 1.150

Afledte serviceudgifter i alt 100 200 350 500 1.150

Tabel 3 — serviceudgifter

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) |2018 2019 2020 2021 I alt

4. Styrket analysearbejde 500 500 500 500 2.000

Serviceudgifter i alt 500 500 500 500 2.000

Tabel 4 - Tidsangivelse

Tidsangivelse Maned og ar

Anl@gsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat September 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2021
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Ovrige tekniske oplysninger

Budgetnotatet har ikke tidligere veret udvalgsbehandlet. Dele af projektet kan igangsattes
uden yderligere udvalgsbehandling, det drejer sig om analyse, udpegnings og
kommunikationsindsatserne i projektet, hvorimod stgrre anlegsprojekter skal
udvalgsbehandles.

Bydel og adresse

Bydakkende X
Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager st
Ngrrebro Dsterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest
Henvisning

Medlemsforslag om nul-vision for drebte og tilskadekomne 1 trafikken:
http://www.kk.dk/indhold/teknik-og-miljoudvalgets-modemateriale/07032017/edoc-
agenda/4109b4c6-0320-4c4e-9793-c8df2fcf02f9/8746e64b-46bf-4d65-a758-cdf1579968af

Bilag
Bruttoliste over trafiksikkerhedstiltag
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Bilag 1: Bruttoliste over trafiksikkerhedstiltag

Nedenstaende priser er overslagsbud, da flere af projekterne ikke er projekteret.

Sted Bydel Projekt Forelgbig
estimeret
udgift

Vejlands Alle — Smalle del Amager Vest | Etablering af busbump 150.000

Halfdansgade Amager Vest | Etablering af busbump eller 350.000

indsn@vringer

Rued Langgaards vej/Rgde Amager Vest Konflikter mellem fodgenger og 400.000

Mellemvej cyklister ved skole. Lgsning evt. @

mellem cykelsti og vej eller rumleriller

Center Boulevard Amager Vest | Fodgangerforhold/cykelsti 2.000.000

Strandlodsvej — Syd for Amager (st Etablering af fem bump — 175.000

Lergravsvej Hastigheds@mpning

Raffinaderivej Amager @st Krydsning fra ny cykelsti mod TAP1 250.000

m.m.

Emdrupvej/Bgrskovvej Bispebjerg Etablering af to sideheller og etablering 110.000

af to brgnde

Emdrupvej ved stationen Bispebjerg Bedre krydsning for blgde trafikanter 250.000

Hyrdevangen/mosebakken Brgnshgj Minirundkgrsel 250.000

Husum
Gavlhusvej — Terrasserne Brgnshg;j Fodgengerfelt legges pa hevet 450.000
Husum flade/bump

Gyldenlgvesgade/Vestersggade | Inde By Tryghed/Sikkerhed, omlegning af 250.000

hgjresvingsbane

Ngrre Voldgade Indre by Forsterkning af fodgengerfelt 500.000

Bodenhoffs Plads Indre by Opsetning af to forskudte bomme for at 150.000

forhindre cykling pa fortov

Ngrrevoldgade — Linnegade Indre by Det skal ggres lettere at lave uvending — | 250.000

udvidelse af helle — med sparreflade -
Sving-restriktioner fra Linnesgade
undersgges

Sigyndsgade Ngrrebro Mere effektive bump - Forsgg 150.000

Cykelrute langs Sgerne Ngrrebro/@ste | Diverse fodgenger-tiltag 1.500.000

rbro/Indre by

Carl Valby Etablering af stgttepunkt 750.000

Jacobsenvej/Trekronergade

Vigerslevvej — Ahaven Valby Fodgengerstgttepunkt 400.000

Trekronergade Valby Ombygning af hele vejstrekningen bl.a. 1.500.000

renovering af eksisterende fartdempning
— evt. sammen med genopretning
Lyshgjgardsvej Valby cyklist/fodgaengerkrydsning 500.000
Fengersvej Valby Forstaerkning af knaekket prioritet ved 400.000
Lyshgjgardsvej i begge ender og
udflydende omrade ved Vigerslev alle

Rebildvej/Grgndals Parkvej Vanlgse Cyklister — synlighed 1.000.000

Alekistevej/Jyllingevej Vanlgse Venstresvingsuheld 3.000.000

Bellahgjvej/Godthéabsvej Vanlgse Lgsning pa k&mpe vejudmunding. 2.000.000

Anvendelse af lukket areal.
Indarbejdening af Torpstien
Placering af svgmmebus
Etablering af Kys og Kgr-pladser
Skoleveje, byrum, cykelparkering,
(oprydning)

Bellahgjvej — Sikkerhedsprojekt | Vanlgse Bedre krydsningsmulighed for 3.000.000

fodgengere og hastighedsdempning

Hillergdgade Vanlgse Forsterkning af Fodgengersideheller 250.000

Stgberigade Vesterbro- Af- og pastigningssted til 50.000

Kongens udflytterbgrnehaven Skovbo
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Enghave

Muligheder for at indsnavre cykelstien
med termoplast ud mod
kgrebane/parkeringsspor kan skabe mere
plads for udstigende passagerer

Mozartsvej Vesterbro- Darligt udsyn pga. parkerede biler 100.000
Kongens
Enhgave
Tuborgve;j (@sterbro Fartdempede i den gstlige del. Flere 1.000.000
muligheder for overgang
Strandboulevarden/Kristianiaga | @sterbro Ombygning af omrade, Optimering af 3.000.000

de

signaler, Skolevej og byrum (oprydning)
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KGSBENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT

Teknik- og Miljgforvaltningen

9. juni 2017

TM7 Afledt drift til gul betalingszone

Baggrund

I Budget 2016 blev der vedtaget en rakke initiativer pa parkeringsomradet for at forbedre
parkeringsforholdene for kgbenhavnerne - herunder en udvidelse af betalingsomradet med
en ny gul betalingszone. Der er imidlertid ikke afsat varige afledte driftsmidler til gul
betalingszone, og der sgges derfor om midler til afledt drift 1 2018 og frem.

Indhold

I Budget 2016 blev der vedtaget en ny gul betalingszone for parkering pa Ydre @sterbro,
Ydre Ngrrebro og dele af Valby, som skal ggre det nemmere for beboere at finde en
parkeringsplads i nerheden af deres bopal og reducere udefrakommende parkering.

Pa Teknik- og Miljgudvalgets mgde den 22. februar 2016 blev zonens afgrensning
besluttet, ligesom det blev besluttet, at den skulle treede i kraft den 1. marts 2017. Pa
Borgerrepraesentationens mgde den 28. april 2016 blev det besluttet at overtage de bergrte
private fellesveje til offentlig vej, hvilket er en foruds®tning for, at den gule betalingszone
kan etableres. De private fellesveje 1 gul zone blev overtaget til offentlig vej den 1. januar
2017. Ansvaret for vedligehold og drift af de overtagne veje er dermed overgaet til
Kgbenhavns Kommune og svarer til en forggelse af det offentlige vejnet med 7 %.

I forbindelse med vedtagelsen af Budget 2016 blev der afsat 9,9 mio. kr. i arlig drift fra
2017. Det blev 1 forbindelse med budgetforhandlingerne estimeret, at der samlet set var
28,3 km privat fellesvej i gul zone, som skulle overtages til offentlig vej. Estimatet tog
udgangspunkt i opmalte streekninger for Ydre @sterbro/Ydre Ngrrebro zonen og et estimat
for Valby-zonen, som blev tilfgjet senere i forlgbet.

Ved gennemgang af de konkrete strekninger af de private fellesveje, der er overtaget til
offentlig vej for at etablere zonen, er der konstateret et hgjere antal kilometer privat
feellesvej i Valby-zonen end estimeret. Der er sdledes samlet set 35 km privat fellesvej i
gul zone, der skal overtages til offentlig vej. Derudover har en konkret gennemgang af
vejene vist, at der er flere gadetraer og mere byinventar end estimeret pa baggrund af
tidligere overtagelser af private fallesveje. Det medfgrer hgjere udgifter til driften af
overtagne veje i gul zone. I notatet indgar ogsa driftsmidler til servicering af
parkeringsautomater samt handtering af parkeringstilladelser i gul betalingszone.
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Overordnede malsceetninger og effekter

Med udvidelsen af betalingsomradet overtages en raekke private fellesveje, som skal
vedligeholdes, ligesom administration af parkeringslicenser, klager m.v. i zonen skal
handteres. De gnskede midler til udvidelsen af betalingsomradet skal finansiere
kommunens varetagelse af vejvedligehold, renhold og vintertjeneste pa disse veje, samt
teknisk vedligehold af parkeringsautomaterne og sagsbehandling for borgere 1 det udvidede
betalingsomrade.

Okonomi
Der gnskes afledte driftsmidler pa 8,6 mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Projektet forventes
ibrugtaget i januar 2018.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader
De afledte driftsudgifter udggr 8,6 mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Projektet forventes
ibrugtaget 1 januar 2018.

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1.000 kr. — 2018 p/l ) omrade 2018 2019 2020 2021 I alt
Afledt drift af gul betalingszone Service 8.609 8.609 8.609 | 8.609 34.436
Udgifter i alt 8.609 8.609 8.609 ( 8.609 | 34.436

Safremt der ikke findes midler til afledt drift i gul parkeringszone, vil det ga vasentligt ud
over driften af byen, og forvaltningen vil i1 givet fald vende tilbage med en konkret
udmgntning.

Bevillingstekniske oplysninger
De afledte driftsudgifter udggr 8,6 mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Der er desuden et
Projektet forventes ibrugtaget i januar 2018.

Tabel 2 — serviceudgifter

Service (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2018 2019 2020 2021 I alt

- Drlftsudglft til yderligere 6,7 km 2922 2220 2999 5992 2 888
overtaget vej

- @get driftsudgift (antal treer,

affaldskurve, skilte mv.) 4.752 4.752 4752 4.752 19.008
- Vedligehold af

parkeringsautomater samt gvrig 1.635 1.635 1.635 1.635 6.540
administration

Afledte serviceudgifter i alt 8.609 8.609 8.609 8.609 34.436

Ovrige tekniske oplysninger

Bydel og adresse

Bydakkende? (Hvis forslaget er bydekkende sa@ttes kun kryds her)

Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby | X| Amager Ost
Ngrrebro X [@sterbro | X | Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Ydre Ngrrebro, Ydre @sterbro og Valby.
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Tidligere afsatte midler

I Budget 2016 blev der afsat 19,0 mio. kr. til etablering af den nye betalingszone samt 9,9
mio. kr. arligt fra 2017 og frem til vejvedligeholdelse af de overtagne private faellesveje i
gul parkeringszone. I Overfgrselssagen 2016-2017 blev der afsat 8,4 mio. kr. til afledt drift

af gul betalingszone i 2017.

(1.000 kr., lpbende p/l)

2012

2013

2014

2015

2016

2017 2018

Budgetaftale 2014

Overfgrselssagen 2013-14

Budgetaftale 2015

Overfgrselssagen 2014-15

Budgetaftale 2016

28.900 9.900

Overfgrselssagen 2015-16

Budgetaftale 2017

Overfgrselssagen 2016-17

8.424

Afsatte midler i alt

37.324 9.900
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TM8 Underjordiske parkeringsanlaeg pa Jarmers Plads og Dantes
Plads i Indre By

Baggrund

I Overforselssagen 2015-2016 blev der bevilliget midler til at gennemfg@re en foranalyse for
etablering af underjordiske parkeringsanlag pa Dantes Plads og Jarmers Plads. Pa
baggrund af foranalysen indeholder dette budgetnotat tre scenarier for etablering af et
underjordisk parkeringsanlag for hver af de to lokaliteter.

Indhold

Foranalysen har behandlet bade fuldautomatiske og konventionelle parkeringsanlaeg og
taget hgjde for antallet af parkeringspladser, byrumspotentiale samt anlegs- og
driftsgkonomien. Anleggelsen af de underjordiske parkeringsanleg vil fgre til nedleggelse
af et antal parkeringspladser i terr@n svarende til en fjerdedel af de tilvejebragte pladser,
som omdannes til cykelparkering og byrum til gavn for byens brugere. Brugerne af
parkeringsanlegget pa Dantes Plads skgnnes at vare lokale beboere og arbejdspladserne i
omradet. Dette er understgttet af, at anlaegget ligger i et omrade med en del ensretninger pa
Vester Voldgade og de omkringliggende gader, hvor gennemkgrende trafik er meget
begranset. Dette betyder, at det kun er trafik som har @&rinde og kendskab til omradet, som
vil benytte anleegget. Brugerne af parkeringsanlagget pa Jarmers Plads skgnnes at vare
lokale beboere, gaester og til arbejdspladserne i omradet. Jarmers Plads er placeret mere
synligt og der er let adgang fra H.C. Andersens Boulevard.

Pa Dantes Plads vil byrummet blive reetableret med den nuvarende udformning men med
flere opholdsmuligheder og cykelparkering. Pa Jarmers Plads vil byrummet blive
reetableret sa det gar fra at veere parkeringsplads og vejareal til at vere et pladsareal med
begrgnning, opholdsmuligheder og cykelparkering.

Den nuvarende belegningsprocent i omradet ved Jarmers Plads er 98 % ved middag og 77
% om aftenen og den nuvarende belegningsprocent i omradet ved Dantes Plads er 88 %
ved middag og 79 % om aftenen. Oversigterne nedenunder og bilag 2 indeholder en
oversigt over antallet af parkeringspladser og pris pr. plads i de seks scenarier. Alle
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anlegsoverslagene er udregnet efter Transportministerens vejledning for denne fase,
hvilket vil sige at der er 25 % i uforudsete og 25 % 1 risikotilleg.

Nyetablerede treer i1 forbindelse med anleg af underjordiske parkeringsanlag

Jarmers Plads Antal Estimeret udgift pr. |Samlet udgift (1.000 | Traer der faeldes
pladser plads (1.000 kr.) kr.)® (Nye traeer)
Konventionelt 209 1.122 234.454 -2 (20)
Fuldautomatisk lille 213 1.058 225.405 -2 (15)
Fuldautomatisk stort 366 955 349.686 -2 (15)
Dantes Plads Antal Estimeret udgift pr. |Samlet udgift (1.000 | Traer der faeldes
pladser plads (1.000 kr.) kr.)® (Nye treer)
Konventionelt 228 979 223,148 -24 (25)
Fuldautomatisk lille 232 914 212.026 -20 (24)
Fuldautomatisk stort 405 850 344,316 -20 (24)

Note: O De estimerede udgifter er med reetablering af byrum ovenpa patkeringsanlagget og tallene er
effektiviseret med 2,7 %. Priserne er ikke medregnet 40 % i medfinansiering af parkeringsdeklarationer.

Driftsudgiften en er baseret pa priser for driften af kommunens tre eksisterende
fuldautomaske anleg. De mange mekaniske og elektroniske dele ggr fuldautomaske anleg
dyrere at drifte end konventionelle anleeg. Med anvendelse af rulleband i stedet for
pallesystem, som pa de eksisterende anlag, vil driftsudgiften kunne reduceres med
omkring 40 %.

Etableringen af parkeringsanleggene medfinansieres via udmgntning af
parkeringsdeklarationer, hvor udpegningen af de bidragydende ejendomme og
opkravningsprocessen pabegyndes, nar det endelige projekt er fastlagt. Udmgntningen af
parkeringsdeklarationer vil kunne medfinansiere ca. 40 % af anlegsprisen for det enkelte
parkeringsanlag. Derimod kan anlaegsudgifter til reetablering af byrummet ikke
medfinansieres af parkeringsdeklarationer. Den angivne gkonomi i den nedenstaende
oversigt er derfor anlegsudgifterne for det enkelte parkeringsanlaeg fratrukket
parkeringsdeklarationerne og indeholdende anlegsudgifterne til reetablering af byrummet.

Malscetninger og effekter

Projektet er i overensstemmelse malene i fellesskab Kgbenhavn, om 90 % af
kgbenhavnerne oplever at det er nemt at komme rundt i byen og 75 % af kgbenhavnerne
oplever byen som grgn.

Underjordisk parkeringsanlaeg pa Jarmers Plads

For at kunne etablere et underjordisk parkeringsanleeg pa Jarmers Plads skal trafikken
omlagges. Forundersggelsen viser, at Ngrre Voldgade kan indsn@vres fra fire kgrebaner til
to ved H.C. Andersens Boulevard, jf. bilag 1. Det er blevet klart, at det ikke er rentabelt at
etablere et underjordisk parkeringsanleg, der kun dekker den nuvarende
parkeringspladsafgraensning, da dette vil koste 2,6 mio. kr. pr. plads. Pa grund af HOFOR
arbejde kan anlegget fgrst ga i jorden i ultimo 2021. Det er forvaltningens nuvaerende
vurdering, at et parkeringsanleg under Jarmers Plads vil tiltrekke beboere og besggende,
som har svart ved at finde parkering i Ngrre Kvarter grundet de hgje belegningsprocenter.

Scenarie 1A: Konventionelt underjordisk parkeringsanleg pa Jarmers Plads
Etableringen af et konventionelt underjordisk parkeringsanleg pa Jarmers Plads giver i alt
209 parkeringspladser. Anlegsprisen for parkeringsanlagget er estimeret til 234,5 mio. kr.,
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hvoraf 87,0 mio. kr. kan medfinansieres via udmgntning af parkeringsdeklarationer. 16,9
mio. kr. er til reetableringen og etablering af et nyt byrum, begrgnning og cykelparkering.

Scenarie 2A: Lille fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg pa Jarmers Plads
Etablering af et lille fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleeg pa Jarmers Plads giver i
alt 213 parkeringspladser. Anlagsprisen for parkeringsanlegget er estimeret til 225,4 mio.
kr., hvoraf 83,4 mio. kr. kan medfinansieres via udmgntning af parkeringsdeklarationer.
16,9 mio. kr. er til reetableringen og etablering af et nyt byrum, begrgnning og
cykelparkering.

Scenarie 3A: Stort fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg pa Jarmers Plads
Etablering af et stort fuldautomatisk underjordisk parkeringsanl@g pa Jarmers Plads giver i
alt 366 parkeringspladser. Anlagsprisen for parkeringsanlegget er estimeret til 349,7 mio.
kr., hvoraf 133,1 mio. kr. kan medfinansieres via udmgntning af parkeringsdeklarationer.
16,9 mio. kr. er til reetableringen og etablering af et nyt byrum, begrgnning og
cykelparkering.

Alle tre beskaftigelseseffekter er parkeringsanlegget inkl. vejomlegning, byrum,
cykelparkering og begrgnning.

Scenarie 1A: Beskaftigelseseffekten er 281,4 arsvark (1 mio. kr. = 1,2 arsveerk)
Scenarie 2A: Beskaftigelseseffekten er 270,5 arsvark (1 mio. kr. = 1,2 arsveerk)
Scenarie 3A: Beskaftigelseseffekten er 419,6 arsverk (1 mio. kr. = 1,2 arsveerk)

(Okonomi

Scenarie 1A: Konventionelt underjordisk parkeringsanleg pa Jarmers Plads

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 234,5 mio. kr. i perioden 2019-2023. Der
skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 1,0 mio. kr.
arligt fra 2024 og frem. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 14,1 mio.
kr. arligt fra 2024 og frem og et provenutab forbundet med projektet pa 3,1 mio. kr. arligt
fra 2021 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i januar 2024.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

i Sj,y,f,fﬁ.‘ﬁi 2018 2019| 2020| 2021| 2022 2023| 2024 Talt
Scenarie 1A Anleg 11.723| 11.723|63.446| 73.782( 73.782 234.456
Scenarie 1A Service 1.045 1.045
Scenarie 1A Servicemaltal 3177 3.177 3.177-10.951 -1.420
Udgifter i alt 11.723 | 11.723 | 66.623 | 76.959 76.959| -9.906( 234.081

Scenarie 2A: Lille fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg pa Jarmers Plads
Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 225,4 mio. kr. i perioden 2019-2023. Der

skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 2,8 mio. kr.

arligt fra 2024 og frem. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 14,4 mio.
kr. arligt fra 2024 og frem. Der er desuden et provenutab forbundet med projektet pa 3,2
mio. kr. arligt fra 2021 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i januar 2024.
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Tabel 2 — Oversi

gt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

ﬁ)l;;;g:er l S(fzfr‘:g: 2018| 2019| 2020 2021 2022 2023| 2024 Ialt

(1.000 kr. — 2018 p/l)

Scenarie 2A Anleg 12.397| 12.397 | 64.795| 67.908 67.908 225.405

Scenarie 2A Service 2.756 2.756

Scenarie 2A Servicemaltal 3177 3.177 3.177]-11.222 -1.691

Udgifter i alt 12.397 | 12.397 | 67.972 | 71.085 71.085| -8.559| 226.470

Scenarie 3A: Stort fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg pa Jarmers Plads

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 349,7 mio. kr. i perioden 2019-2023. Der

skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 3,7 mio. kr.

arligt fra 2024 og frem. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 24,7 mio.

kr. arligt fra 2024 og frem. Der er desuden et provenutab forbundet med projektet pa 3,2

mio. kr. arligt fra 2021 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i januar 2024.

Tabel 3 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

ﬁ)l;;;g:er l Sotz;f:(glz 2018| 2019 2020 2021 2022 2023 2024  Talt
(1.000 kr. — 2018 p/l)

Scenarie 3A Anlag 19.233 | 19.233 | 78.466| 116.378| 116.378 349.687
Scenarie 3A Service 3.651 3.651
Scenarie 3A Servicemaltal 3.177 3.177 3.177 -21.564 | -12.033
Udgifter i alt 19.233 | 19.233 | 81.643| 119.555| 119.555 -16.989 | 341.305

Det forventes, at der ved udfgrelse af nervarende opgave kan stilles krav om, at den

private leverandgr skal beskaftige praktikanter.

Underjordisk parkeringsanlaeg pa Dantes Plads

Scenarie 1B: Konventionelt underjordisk parkeringsanleg pa Dantes Plads
Etableringen af et konventionelt underjordisk parkeringsanleg pa Dantes Plads giver i alt

228 parkeringspladser. Anlagsprisen for parkeringsanlegget er estimeret til 229,3 mio. kr.,
hvoraf 82,6 mio. kr. kan medfinansieres via udmgntning af parkeringsdeklarationer. 16,6

mio. kr. er til reetableringen og etablering af byrum, begrgnning og cykelparkering. Det er
forvaltningens nuveerende vurdering, at et parkeringsanleg under Dantes Plads vil
tiltreekke beboere og besggende omkring Frederiksholms Kanal, som har svert ved at finde

parkering.

Scenarie 2B: Fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg pa Dantes Plads
Etablering af et lille fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleeg pa Dantes Plads giver i
alt 232 parkeringspladser. Anlegsprisen for parkeringsanlagget er estimeret til 217,9 mio.

kr., hvoraf 78,2 mio. kr. kan medfinansieres via udmgntning af parkeringsdeklarationer.

16,6 mio. kr. er til reetableringen og etablering af byrum, begrgnning og cykelparkering.

Scenarie 3B: Stort fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg pa Dantes Plads
Etablering af et stort fuldautomatisk underjordisk parkeringsanlag pa Dantes Plads giver i
alt 405 parkeringspladser. Anlegsprisen for parkeringsanlagget er estimeret til 358,9 mio.
kr., hvoraf 131,0 mio. kr. kan medfinansieres via udmgntning af parkeringsdeklarationer.
16,6 mio. kr. er til reetableringen og etablering af byrum, begrgnning og cykelparkering.

Alle tre beskaftigelseseffekter er parkeringsanlegget inkl. byrum og begrgnning.
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Scenarie 1B: Beskaftigelseseffekten er 275,2 arsvaerk (1 mio. kr. = 1,2 arsverk)
Scenarie 2B: Beskaftigelseseffekten er 261,5 arsvaerk (1 mio. kr. = 1,2 arsverk)
Scenarie 3B: Beskaftigelseseffekten er 430,7 arsvaerk (1 mio. kr. = 1,2 arsverk)

Okonomi

Scenarie 1B: Konventionelt underjordisk parkeringsanleg pa Dantes Plads

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 223,2 mio. kr. i perioden 2018-2021. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 1,1 mio. kr.
arligt fra 2021 og frem. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 15,4 mio.
kr. arligt fra 2022 og frem. Der er desuden et provenutab forbundet med projektet pa 2,0
mio. kr. arligt fra 2019 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i januar 2022.

Tabel 4 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

ﬁ,'iﬁiﬁ'gtﬁier l Sotly;r‘:gz 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | Ialt
(1.000 kr. — 2018 p/l )

Scenarie 1B Anlag 14.877] 69.259| 59.506| 79.506 223.148
Scenarie 1B Service 1.140 1.140 2.280
Scenarie 1B Serviceméltal 2.028| 2.028 2.028 | -13.384] -13.384| _20.684
Udgifter i alt 14.877 | 71.287| 61.534| 81.534| -12.244| -12.244 304744

Scenarie 2B: Lille fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg pa Dantes Plads
Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 212,0 mio. kr. i perioden 2018-2021. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 2,9 mio. kr.
arligt fra 2022 og frem. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 15,7 mio.
kr. arligt fra 2022 og frem. Der er desuden et provenutab forbundet med projektet pa 3,3
mio. kr. arligt fra 2019 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i januar 2022.

Tabel 5 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

ﬁ,'iﬁiﬁ'gtﬁier l S()tly;r‘:gz 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | Talt
(1.000 kr. — 2018 p/l )

Scenarie 2B Anleg 15.549| 66.224| 55.127( 75.127 212.027
Scenarie 2B Service 2.900 2.900 5.800
Scenarie 2B Servicemaltal 3.312 3.312 3312 -12.371] -12.371| -14.806
Udgifter i alt 15459 69.536| 58.439| 78.439 -9.471 -9.471| 203.021

Scenarie 3B: Stort fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg pa Dantes Plads
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 344,3 mio. kr. i perioden 2018-2021. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 3,9 mio. kr.
arligt fra 2022 og frem. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 27,4 mio.
kr. arligt fra 2022 og frem. Der er desuden et provenutab forbundet med projektet pa 3,3
mio. kr. arligt fra 2019 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i januar 2022.
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Tabel 6 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

ﬁ,'iﬁiﬁ'gtﬁier l Sotly;r‘:gz 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | Talt
(1.000 kr. — 2018 p/l )

Scenarie 3B Anlaeg 25250 130.022| 89.522| 99.522 344316
Scenarie 3B Service 3.917 3.917 7.834
Scenarie 3B Servicemaltal 3.312 3.312 3.312| -24.066 | -24.066 -38.196
Udgifter i alt 25250 | 133.334| 92.834| 102.834| -19.003 -19.003 | 1371954

Det forventes, at der ved udfgrelse af nervarende opgave kan stilles krav om, at den
private leverandgr skal beskaftige praktikanter.

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og
Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anleegsomradet. Dette anlegsprojekt
forventes at kunne opna effektiviseringsbesparelser gennem tiltagene ’Projektoptimering’
(1 %) og ’Byggeweb’ (1,7 %). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 2,7 % af den
samlede anlegssum. Denne effektivisering er indregnet i gkonomitabellerne pa det
samlede budgetgnske.

Risikovurdering
Den overordnede risikovurdering for begge lokaliteter er, at anlegsprojekterne er meget
komplicerede, og der er derfor afsat 25 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Det er forvaltningens vurdering, at etableringen af underjordiske parkeringsanleg pa
Jarmers Plads og Dantes Plads er konstruktionsmassigt muligt, men meget kompliceret.
Kompleksiteten afspejler i hgj grad det forhold, at det generelt er forbundet med store
vanskeligheder at anl&gge underjordiske parkeringsanleg i omrader med teet bebyggelse.

Et parkeringsanl@g pa Jarmers Plads krever desuden en dispensation fra
Kulturarvsstyrelsen som fglge af fortidsminde-beskyttelseslinjen ved henholdsvis
@rstedsparken og Jarmers Tarn. Derudover ligger begge lokaliteter i omrader, hvor der kan
findes arkeologiske fund, hvilket kan have stor betydning for tid og gkonomien.

Bevillingstekniske oplysninger
Underjordisk parkeringsanleeg pa Jarmers Plads

Scenarie 1A: Konventionelt underjordisk parkeringsanleg pa Jarmers Plads

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 234,5 mio. kr. i perioden 2019-2023. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 1,0 mio. kr.
arligt fra 2024 og frem. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 14,1 mio.
kr. arligt fra 2024 og frem og et provenutab forbundet med projektet pa 3,2 mio. kr. arligt
fra 2021 og frem, som fglge af oprettelsen af 209 parkeringspladser i anlegget og
nedlaeggelse af 47 parkeringspladser pa terreen. Provenuet og provenutabet vil — som fglge
af reglerne for modregning i bloktilskuddet — kun pavirke servicemaltallet og dermed ikke
have en finansiel betydning.

Investeringer i parkeringsanleg kan over en 15-arig periode modregnes i reduktionen af
bloktilskuddet til kommunen.
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Tabel 7 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000kr.=2017p/) | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | Ialt o
Anleeg — Konventionelt
- Projektering 11.722| 11.723] 23.446 46.891| 46.891
- Udfgrelse af parkeringsanleg 40.000{ 73.782| 56.920 170.702
- Reetab.lermg med byrum og 16.862 16.862
begrgnning
- Medfinansiering, -87.037 -87.037
parkeringsdeklarationer
Anlaegsudgifter i alt 11.722] 11.723| 63.446| 73.782| -13.255 147.418| 46.891
Afledte serviceudgifter
- Vedligehold og drift 1.045] 1045
Afledte serviceudgifter ialt 1.045] 1045
Afledt servicemaltalseffekt
- Provenutab 3.177| 3.177) 3.177| 3.177] 12.708
- Provenu -14.128] -14.128
Adledt servicemaltalseffelt 1 3477 3477 377|-10951| -1420)

Scenarie 2A: Lille fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg pa Jarmers Plads
Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 225,4 mio. kr. i perioden 2019-2023. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 2,8 mio. kr.
arligt fra 2024 og frem. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 14,4 mio.
kr. arligt fra 2024 og frem. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 14,4
mio. kr. arligt fra 2024 og frem og et provenutab forbundet med projektet pa 3,2 mio. kr.
arligt fra 2021 og frem, som fglge af oprettelsen af 213 parkeringspladser i anleegget og
nedlaeggelse af 47 parkeringspladser pa terreen. Provenuet og provenutabet vil — som fglge
af reglerne for modregning i bloktilskuddet — kun pavirke servicemaltallet og dermed ikke
have en finansiel betydning.

Investeringer i parkeringsanleg kan over en 15-arig periode modregnes i reduktionen af
bloktilskuddet til kommunen.

Tabel 8 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000kr.=2017p/) | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | Ialt o
Anleeg — Lille fuldautomatisk
- Projektering 12.397| 12.397| 24.793 49.587] 49.587
- Udfgrelse af parkeringsanleg 40.000|{ 67.908| 51.046 158.954
g?gi;fﬁ%ﬁ;‘“g med byrum og 16.862 16.862
- Medfinansiering,
parkeringsdeklaritioner -83.417 83417
Anlzgsudgifter i alt 12.397| 12.397| 64.793| 67.908| -15.509 141.986] 49.587
Afledte serviceudgifter
- Vedligehold og drift 2.756] 2.756
Afledte serviceudgifter i alt 2.756
Afledt servicemdltalseffekt
- Provenutab 3.177| 3.177] 3.177| 3.177] 12.708
- Provenu -14.399] -14.399
Adledtservicemaltalseffekt i 3.177) 3.a77) 3.a77)11.222| -1.691

Scenarie 3A: Stort fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg pa Jarmers Plads
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 349,7 mio. kr. i perioden 2020-2023. Der
skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 3,7 mio. kr.
arligt fra 2024 og frem. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 24,7 mio.
kr. arligt fra 2024 og frem og et provenutab forbundet med projektet pa 3,2 mio. kr. arligt
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fra 2021 og frem, som fglge af oprettelsen af 366 parkeringspladser i anlegget og
nedlaeggelse af 47 parkeringspladser pa terreen. Provenuet og provenutabet vil — som fglge
af reglerne for modregning i bloktilskuddet — kun pavirke servicemaltallet og dermed ikke
have en finansiel betydning.

Investeringer i parkeringsanleg kan over en 15-arig periode modregnes i reduktionen af
bloktilskuddet til kommunen.

Tabel 9 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.—2017p/1) | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | Ialt o
Anleeg — Stort fuldautomatisk
- Projektering 19.233| 19.233| 38.466 76.932]76.932
- Udfgrelse af parkeringsanleg 40.000{116.378] 99.516 255.894
Rectablering med byram og 16562 16562
- Medfinansiering, -
parkeringsdeklaritioner -133.130 133.130
Anlaegsudgifter i alt 19.233| 19.233| 78.466|116.378| -16.752 186.558] 76.932
Afledte serviceudgifter
- Vedligehold og drift 3.651] 3.651
Afledte serviceudgifter i alt 3.651] 3.651
Afledt servicemaltalseffekt
- Provenutab 3.177| 3.177\ 3.177] 3.177] 12.708
- Provenu -24.741] -24.741
Alledt servicemaltalseffelt 1 3.177| 3.77]  3.177|-21.564 -12.033

Underjordisk parkeringsanleg pa Dantes Plads

Scenarie 1B: Stort fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg pa Dantes Plads
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 229,3 mio. kr. i perioden 2018-2021. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 1,1 mio. kr.
arligt fra 2021 og frem. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 15,4 mio.
kr. arligt fra 2022 og frem. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 15,4
mio. kr. arligt fra 2022 og frem og et provenutab forbundet med projektet pa 2,0 mio. kr.
arligt fra 2019 og frem, som fglge af oprettelsen af 228 parkeringspladser i anleegget og
nedlaeggelse af 30 parkeringspladser pa terreen. Provenuet og provenutabet vil — som fglge
af reglerne for modregning i bloktilskuddet — kun pavirke servicemaltallet og dermed ikke
have en finansiel betydning.

Investeringer i parkeringsanleg kan over en 15-arig periode modregnes i reduktionen af
bloktilskuddet til kommunen.
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Tabel 10 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.—2017p/1) | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | Ialt &
Anleeg — Konventionelt
- Projektering 14.877| 29.753 46.630] 46.630
- Udfgrelse 39.506| 59.506| 62.868 161.880
gii;fﬁilsrg‘“g med byrum og 16.638 16.638
- Medfinansiering,
parkeringsdeklaritioner -82.604 -82.604
Anlaegsudgifter i alt 14.877| 69.259| 59.506| -6.107 142.544] 46.630
Afledte serviceudgifter
- Vedligehold og drift 1.140] 1.140] 2.280
Afledte serviceudgifter ialt 1.140| 1.140] 2.280
Afledt servicemaltalseffekt
- Provenutab 2.028| 2.028| 2.028| 2.028| 2.028] 10.140
- Provenu -15.412| -15.412] -30.824
Adledt servicemaltalseffelt 1 2.028) 2.028| 2.028(-13.384| -13.384] -20.684

Scenarie 2B: Lille fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg pa Dantes Plads
Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 212,0 mio. kr. i perioden 2018-2021. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 2,9 mio. kr.
arligt fra 2022 og frem. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 15,4 mio.
kr. arligt fra 2021 og frem. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 15,7
mio. kr. arligt fra 2022 og frem og et provenutab forbundet med projektet pa 3,3 mio. kr.
arligt fra 2019 og frem, som fglge af oprettelsen af 232 parkeringspladser i anleegget og
nedleggelse af 49 parkeringspladser pa terreen. Provenuet og provenutabet vil — som fglge
af reglerne for modregning i bloktilskuddet — kun pavirke servicemaltallet og dermed ikke
have en finansiel betydning.

Investeringer i parkeringsanleg kan over en 15-arig periode modregnes i reduktionen af
bloktilskuddet til kommunen.

Tabel 11 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000kr.—2017p/l) | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | Ialt o
Anleeg — Lille fuldautomatisk

- Projektering 15.549| 31.097 46.646] 46.646
- Udfgrelse 35.127| 55.127| 58.489 148.743
gii;fgﬁg“g med byrum og 16.638 16.638

- Medfinansiering,

parkeringsdeklaritioner 78155 78155
Anlzgsudgifter i alt 15.549| 66.224| 55.127| -3.028 133.872| 46.646
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og drift 2.900] 2.900] 5.800

Afledte serviceudgifter i alt 2.900| 2.900] 5.800

Afledt servicemdltalseffekt

- Provenutab 3.312| 3.312) 3.312] 3.312| 3.312]| 16.560

- Provenu -15.683| -15.683] -31.366

Afledt servicemaltalseffekt i

alt 3312 3.312) 3.312)-12.371|-12.371| 14.806

Scenarie 3B: Stort fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg pa Dantes Plads
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 344,3 mio. kr. i perioden 2018-2021. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 3,9 mio. kr.
arligt fra 2022 og frem. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 27,4 mio.
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kr. arligt fra 2022 og frem og et provenutab forbundet med projektet pa 3,3 mio. kr. arligt
fra 2019 og frem, som fglge af oprettelsen af 405 parkeringspladser i anlegget og
nedleggelse af 49 parkeringspladser pa terren. Provenuet og provenutabet vil — som fglge
af reglerne for modregning i bloktilskuddet — kun pavirke servicemaltallet og dermed ikke

have en finansiel betydning.

Investeringer i parkeringsanlaeg kan over en 15-arig periode modregnes i reduktionen af

bloktilskuddet til kommunen.

Tabel 12 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/l ) | 2018 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | Ialt &
Anleeg — Stort fuldautomatisk
- Projektering 25.250| 50.499 75.749]75.749
- Udfgrelse 79.523| 89.522| 82.884 251.929
gggﬁ;ﬁ;ﬁg“g med byrum og 16.638 16.638
- Medfinansiering,
parkeringsdeklaritioner 131,071 131,071
Anlzgsudgifter i alt 25.250(130.022| 89.522| -31.549 213.245
Afledte serviceudgifter
- Vedligehold og drift 3917 3.917 7.834
Afledte serviceudgifter i alt 3917 3.917 7.834
Afledt servicemdltalseffekt
- Provenutab 3.312| 3.312| 3.312| 3.312| 3.312] 16.560]
- Provenu -27.378|-27.378] -54.756
Adledtservicemaltalseffekt i 3312) 3312|  3.312|-24.066| 24.066| 38.196

Tabel 13 — Tidsangivelse

Tidsangivelse 1A Jarmers Pl.
Konventionelt

Maned og ar

Anlaegsbevilling forventes givet December 2019
Anl®gsprojektet forventes igangsat Januar 2021
Forventet ibrugtagningstidspunkt Januar 2024

Tidsangivelse 2A Jarmers Pl. Lille
fuldautomatisk

Maned og ar

Anlaegsbevilling forventes givet December 2019
Anl®gsprojektet forventes igangsat Januar 2021
Forventet ibrugtagningstidspunkt Januar 2024

Tidsangivelse 3A Jarmers Pl. Stort
fuldautomatisk

Maned og ar

Anl@gsbevilling forventes givet December 2019
Anl@gsprojektet forventes igangsat Januar 2021
Forventet ibrugtagningstidspunkt Januar 2024

Tidsangivelse 1B Dantes PI.
Konventionelt

Maned og ar

Anlegsbevilling forventes givet December 2018
Anl@gsprojektet forventes igangsat Januar 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt Januar 2022

Tidsangivelse 2B Dantes PI. Lille
fuldautomatisk

Maned og ar

Anla@gsbevilling forventes givet

December 2018
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Januar 2019
Januar 2022

Anlaegsprojektet forventes igangsat
Forventet ibrugtagningstidspunkt

Tidsangivelse 3B Dantes Pl. Stort

fuldautomatisk b o

Anlaegsbevilling forventes givet December 2018
Anl®gsprojektet forventes igangsat Januar 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt Januar 2022

Ovrige tekniske oplysninger
Projektet kan ikke igangse@ttes uden yderligere udvalgsbehandling.

Bydel og adresse
Jarmers Plads og Dantes Plads, Indre By.

Bydakkende? (Hvis forslaget er bydekkende sattes kun kryds her)
Indreby |X

Bispebjerg Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager Ost

Ngrrebro Dsterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Bilag 1 — Foranalyse for underjordisk p-anleeg Jarmers Plads og Dantes Plads
Bilag 2

Dette bilag giver overblik over hvert enkelt scenarie for underjordisk parkeringsanleg pa
Jarmers Plads og Dantes Plads. Tabellerne viser hvor mange parkeringspladser det nye
underjordiske parkeringsanlag tilvejebringer, hvor mange parkeringspladser der bliver
nedlagt pa terreen pga. byrum etc. og hvad der sa netto er tilbage af parkeringspladser.
Derudover er der estimeret pris pr. plads og samlet udgift for hver enkelt post og en total.
Parkeringsanlegget kan ikke etableres uden reetablering af byrummet.

Scenarie 1A: Konventionelt underjordisk parkeringsanleg pa Jarmers Plads

Scenarie 1 Antal Estimeret udgift Samlet udgift
p-pladser pr. plads (1.000 (1.000 kr.)
kr.)
Parkeringsanleg 209 1.070 223.630
Byrum, begrgnning og cykelparkering -47 17.330
(eksisterende p-pladser fjernes)
Parkeringsanleg inkl. alt 162 1.487 240.960

Scenarie 2A: Lille fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg pa Jarmers Plads

Scenarie 2 Antal Estimeret udgift | Samlet udgift
p-pladser pr. plads (1.000 (1.000 kr.)
kr.)
Parkeringsanleg 213 1.006 214.330
Byrum, begrgnning og cykelparkering -47 17.330
(eksisterende p-pladser fjernes)
Parkeringsanleg inkl. alt 166 1.396 231.660

Side 11 af 12




Scenarie 3A: Stort fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg pa Jarmers Plads

Scenarie 3 Antal Estimeret udgift | Samlet udgift
p-pladser pr. plads (1.000 (1.000 kr.)
kr.)
Parkeringsanleg 366 935 349.630
Byrum, begrgnning og cykelparkering -47 17.330
(eksisterende p-pladser fjernes)
Parkeringsanlaeg inkl. alt 319 1.127 366.960

Scenarie 1B: Konventionelt underjordisk parkeringsanleg pa Dantes Plads

Scenarie 1A Antal Estimeret udgift Samlet udgift

p-pladser pr. plads (1.000 (1.000 kr.)
kr.)

Parkeringsanleg 228 931 212.240

Byrum, begrgnning og cykelparkering -30 17.100

(Antallet af eksisterende p-pladser

reduceres)

Parkeringsanleg inkl. alt 198 1158 229.340

Scenarie 2B: Fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg pda Dantes Plads

Scenarie 2A Antal Estimeret udgift | Samlet udgift
p-pladser pr. plads (1.000 (1.000 kr.)
kr.)
Parkeringsanleg 232 866 200.810
Byrum, begrgnning og cykelparkering -49 17.100
(eksisterende p-pladser fjernes)
Parkeringsanlaeg inkl. alt 183 1.191 217.910

Scenarie 3B: Stort fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg pa Dantes Plads

Scenarie 3A Antal Estimeret udgift Samlet udgift
p-pladser pr. plads (1.000 (1.000 kr.)
kr.)
Parkeringsanleg 405 832 336.770
Byrum, begrgnning og cykelparkering -49 17.100
(eksisterende p-pladser fjernes)
Parkeringsanleg inkl. alt 356 994 353.870
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01 | INTRO

Kgbenhavns centrums rolle som en historisk bydel med teette
gamle bebyggelsesstrukturer og som arbejdspladscentrum med
et stort opland laegger pres pa byens infrastruktur.

Bydelens parkeringsarealer er under pres og Kgbenhavns
Kommune gnsker derfor at afsgge muligheden for at indrette
parkeringsanlaeg pa to af byens centrale pladser: Jarmers Plads
og Dantes Plads. Begge pladser fremstar i dag med parkering pa
terreen.

| aftale om overfgrselssagen 15/16 er parterne enige om, at
Teknik- og Miljgforvaltningen gennemfgrer en forprojektering
for etablering af underjordiske parkeringsanlaeg pa Dantes Plads
og Jarmers Plads.

Safremt disse parkeringsanlaeg etableres, er parterne enige om
at nedlaegge et antal parkeringspladser pa terraen svarende til en
fierdedel af de tilvejebragte pladser, jf. overfgrselssagen 15/16.
Disse nedlagte pladser pa gadeplan skal omdannes til cykelpar-
kerings-pladser og byrum.

Undersggelse skal omfatte mulighederne for at anleegge under-
jordisk parkering som henholdsvis konventionelt anlaeg og fuld-
automatisk anlaeg, samt hvordan det vil pavirke det eksisterende
byrum.

De fglgende sider vil afdeekke hvor og hvordan parkeringsanlaeg
kan indarbejdes pa de to lokaliteter, samt belyse hvordan anlaeg-
gene kan pavirke de eksisterende byrum.

Underspgelserne af de to lokaliteter er beskrevet og vurderet
individuelt for henholdsvis konventionelt og fuldautomatisk anlaeg.
Det konkluderes til sidst hvilke muligheder og svagheder hver af
de to lokaliteter besidder.
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02 | JARMERS PLADS | BYRUMSANALYSE

Jarmers Plads gennem historien

Jarmers Plads ligger pa kanten af Kgbenhavns middelalderby
og er dermed anlagt ovenpa resterne af Kgbenhavns oprinde-
lige forsvarsanlaeg. Omkring ar 1520 anlagdes 11 forsvarstarne
omkring byen, heriblandt Jarmers Tarn.

| 1600-tallet anlagdes det forhgjede voldanlaeg og Jarmers Tarn
blev begravet under Helmers Bastion, men var dog stadig i brug
som militeermagasin og baglokale for et arresthus. Voldanlaeg-
get med Helmers Bastion, Ngrre Vold mod @st og Vester Vold
mod syd omgav byen frem til 1874, hvor voldene blev nedlagt.
Ved anlzeggelsen af H.C. Andersens Boulevard i bilismens op-
blomstring ar 1960, bliver de grgnnes arealer omkirng Jarmers
tarn beskaret til sin nuveerende amputerede form.

Jarmers Plads i dag

Fortzellingen om Kgbenhavns volde er ikke synlig pa arealet i
dag, hvor tarnruinen ligger utilgeengeligt og uattraktivt placeret
mellem vejbanerne. Arealet Jarmers Plads bestar i dag af tre
meget forskellige rum der gennemskeeres af trafik; et urbant
rum med plads-karakter anlagt i 1959, en grgn lomme med

et fredet kulturhistorisk fortidsminde (ruinen af Jarmers Tarn)
samt et parkeringsareal.

Jarmers Plads i sin helhed repraesenterer bindeleddet mellem
Vester Voldgade og @rstedsparken og omkranses af histori-
ske bygninger og markante trafikale forbindelser. Den nyligt
renoverede Vester Voldgade fremstar med brede fortove som

B Bevaringsveerdi 1 (fredet)
¥ Bevaringsveerdi 2
[l Bevaringsveerdi 3
Bevaringsveerdi 4
— Beskyttelseszone for fortidsminde

et rekreativt gangstrgg, der markerer graensen imellem den
tette og fodgaengervenlige middelalderby med smalle gader og
metropolzonen med brede veje og store bygningsvolumener.

Pladsens pontentialer som byrum

e  Pladsen er overskuelig og med frie indblik hvilket skaber en
fglelse af tryghed

e  Teetheden til Jarmers Tarn giver pladsen et historisk aftryk
og en relation til de grgnne anlaeg.

e  Pladsen har en fin stgrrelse i relation til bygningerne og
den menneskelige skala.

Pladsens udfordringer som byrum

e  Biltrafikken fra H.C.Andersens Boulevard dominerer med
st@j og luftforurening

e  Trafikstruktur og parkering dominerer, sa fodgaengere kun
har mulighed for at bevaege sig langs kanten af pladsen.

e  Der eringen opholdsmuligheder.

e Der eringen aktivitetsmuligheder og Jarmers tarnruin er
afskaret som en isoleret g.

e Sanseindtrykkene er en trafikdomineret plads hvor

fodgaengere er traengt til siden. Dette er i kontrast til den
nyrenoverede Vester Voldgade der munder ud i Jarmers
Plads

Sigtelinjer fra pladsen mod Ngrre Voldgade, Sankt Pederstraede
og mod Radhuspladsen

Bevaringsveerdige bygninger, herunder den fredede ruin af Jarmers Plads er i dag gennemskaret af trafik og fremstdr opdelt.

Jarmers Tarn, samt beskyttelseszonen for fortidsminde.
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Forpladsen til Real Danias hovedkontor pG modsatte side af
Ngrre Voldgade

Nyrenoverede Vester Voldgade afsluttes pd Jarmers Plads, Arealet er i dag brugt udelukkende til parkering i terreen.
som fremstar rodet og utilgaengelig for blgde trafikanter.

Jitﬁ 'l'l"fr"
TETTEET
TEWMAWAEAEE

Ngrre Voldgade e/er pladsen op i 3 dele, med Jarmers Tarn klemt i midten.
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03 | JARMERS PLADS | TRAFIK

Den nuveerende parkeringsplads pa Jarmers Plads har en
beskeden stgrrelse med 41 pladser pa terren. Det giver
ikke areal nok til en effektiv udnyttelse af et underjordisk
parkeringsanlaeg. Ved konventionelle anlaeg optages en relativt
stor del af arealet til ramper. Ved fuldautomatiske anlaeg vil
omkostninger til bilelevator udggre en uforholdsmaessig stor
andel af den samlede omkostning.

Efter ombygningen af Ngrreport Station og omlaegningen
af vejforlgbet omkring denne er biltrafikken faldet pa Ngrre
Voldgade.

Med henblik pa at teste en idé af, om det kan lade sig
ggre at inddrage en del af Ngrre Voldgade til underjordisk
parkeringsanlaeg og ny pladsdannelse, er der derfor gennemfgrt
en overordnet kapacitetsanalyse af krydsene ved Jarmers Plads
i Kgbenhavn.

Kapacitetsanalysen er lavet som en trafiksimulering i VISSIM pa
baggrund af trafiktal fra snitteellinger i krydsene fra 2016. Der
er simuleret pa dggnets stgrste time, som er mellem kl. 07:30
og 08:30.
Der er benyttet de eksisterende signalgruppeplaner ftil
simuleringen af de eksisterende forhold, mens de er optimeret
til geometrien og trafikken i det fremtidige scenarie. Der er
samordning mellem krydsenes signaler.

Den nuvarende trafik.

Den fremtidige trafik.

. Kgrebaner

. Cykelstier

KRYDS 1: NUVARENDE GNS. FREMTIDLIG GNS. | £ANDRING I GNS.
HC ANDERSENS BLVD/JARMERS PLADS/HAMMERICHSGADE | VENTETID (SEK) VENTETID (SEK) VENTETID (SEK)
JARMERS PLADS - TIL VENSTRE - -

JARMERS PLADS - LIGEUD 24 19 -5
JARMERS PLADS - TIL HAJRE 15 12 -3
HAMMERICHSGADE - TIL VENSTRE 38 46 8
HAMMERICHSGADE - LIGEUDE 31 47 16
HAMMERIGSHADE - TIL HBJRE 31 60 29

H.C. ANDERSENS BLVD S - LIGEUD 47 38 -9

H.C. ANDERSENS BLVD S - TIL HBJRE MOD NPRREPORT 54 41 -13

H.C. ANDERSENS BLVD N - TIL VENSTRE MOD N@RREPORT 35 48 13

H.C. ANDERSENS BLVD N - LIGEUD 13 12 -1

H.C. ANDERSENS BLVD N - TIL HBJRE MOD VESTERPORT 12 12 0
KRYDS 2: NUVARENDE GNS. FREMTIDLIG GNS. | £NDRING | GNS.
JARMERS LADS/VESTER VOLDGADE/N@RRE VOLDGADE VENTETID (SEK) VENTETID (SEK) VENTETID (SEK)
JARMERS PLADS - LIGEUD MOD N@RREPORT <1 8 7
JARMERS PLADS - TIL HBJRE MOD RADHUSPLADSEN <1 3 2
VESTER VOLDGADE - TIL HAJRE MOD N@RREPORT 4 34 30
VESTER VOLDGADE - TIL VENSTRE <1 <1 0
N@RRE VOLDGADE - TIL VENSTRE MOD RADHUSPLADSEN 1 21 20
N@RRE VOLDGADE - LIGEUD (H@JRE) 1 13 12
N@RRE VOLDGADE - LIGE UD <1 18 17

Tabel over bilisters ventetider ved trafikkrydsene pd Jarmers plads
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Den nuvarende trafik

Trafikken i krydset mellem Ngrre Voldgade og H. C. Andersens
Boulevard er intens, men den afvikles fint og uden stgrre
problemer. Den stgrste gennemsnitlige ventetid og kgleengde
er pa H.C. Andersens Boulevard S i nordgdende retning, hvor
der en registreret en gennemsnitlig ventetid pd 57 sekunder og
en gennemsnitlig kglaengde pa 124 meter, mens kglaengdens 95
% fraktil er 331 meter.

De gvrige tilfarter i krydset har alle registreret mindre veerdier
for bade ventetid og kglaengde.

Trafikken i krydset mellem Ngrre Voldgade og Vester Voldgade
afvikles uden problemer. Trafikken og signalet i dette kryds
styres i hgj grad af samordningen med krydset med H. C.
Andersens Boulevard.

Den fremtidige trafik

| dette scenarie er trafikken pa Jarmers Plads mellem H.C.
Andersens Boulevard og Vester Voldgade flyttet fra syd for
selve Jarmers Tarn til nord for Jarmers Tarn, hvor antallet
af eksisterende vejbaner er reduceret for at ggre plads
til et nordgstgdende spor. Dette greb muligggr en stgrre
pladsdannelse mellem Jarmers Tarn og den eksisterende

bebyggelse. Der vil ikke vaere plads til cykelsti pa nordsiden
af Jarmers Tarn, hvorfor cykelstien skal traekkes henover den
mulige plads.

Signalanlaegget og signalgruppeplanen er optimeret til den nye
geometri.

Trafikken i krydset mellem Ngrre Voldgade og H. C. Andersens
Boulevard er intens, men den afvikles fint og uden stgrre
problemer. stgrste gennemsnitlige ventetid er pa
Hammerichsgade med 60 sekunder, hvor kglaengderne ogsa er
steget en smule.

Den

P3aH.C. Andersens Boulevardinordgdende retning er ventetiden
og kgleengden reduceret.

Pd H.C. Andersen Boulevard i sydgaende retning er ventetiden
og keleengden for trafikken mod Ngrreport steget med hhv. 13
sekunder og 6 meter.

Trafikken i krydset mellem Ngrre Voldgade og Vester Voldgade
afvikles uden problemer. De gennemsnitlige ventetider er
steget, men det er stadig i den helt lave ende sammenlignet
med andre kryds. Trafikken og signalet i dette kryds styres i
hgj grad af samordningen med krydset med H. C. Andersens
Boulevard.

(Denne Igsning er 45 graders p-pladser. Denne lgs-
ning vil give 18 alm. p-pladser, hvoraf en kan laves
til handicap p-plads. Dette medfgrer at der bliver 5
pladser mindre pa pladsen iht. www kbhkort kk.dk)

pladser)
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Vejplan over Ngrre Voldgade
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03 | JARMERS PLADS | UNDERJORDISK PARKERING

Konventionelt anleg

Et konventionelt anlaeg med plads til 209 pladser i 3 etager kan
etableres pa Jarmers Plads. Indkgrsel kan ske fra rampe fra parke-
ringsgaden langs H. C. Andersens Boulevard og udkgrsel kan ske
ad rampe op pa Vester Voldgade i retning mod Radhuspladsen.
Selve Jarmers Plads friholdes pa denne vis i al vaesentlighed for
op- og nedkgrselsramper. P4 pladsen etableres der elevator- og
trappetarne med adgang til og fra parkeringsanlaegget.

En del af parkeringspladserne kan forbeholdes el-biler, med
opseetning af ladestationer.

Den eksisterende parkering pa terraen fiernes. | forbindelse med
omlzaegningen af Ngrre Voldgade omlaegges parkeringspladser i
midterrabatten pa Ngrre Voldgade og 5 pladser nedlaegges. Tre
nye kommer til i sydsiden af Ngrre Voldgade. Samlet reduceres
antallet af parkeringspladser i terreen med 47 pladser.

Langs H. C. Andersens Boulevard ligger et stgrre fiernvarmeanlzeg.
Dette ligger i vejen for parkeringsanlaegget. Fjernvarmeanlaegget
er planlagt taget ud af drift i ar 2021, hvorefter anlaeg af parke-
ringsanlaegget kan ske uhindret.

@konomi

Anlaegsudgiften er beregnet til 241 mio. kr. inklusive omlaegning
af Ngrre Voldgade svarende til 1.070 t.kr. pr. plads (brutto) og
driftsudgiften til 1.045 t.kr./ar.
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Mulig plandisponering over niveau -1 i et konventionelt parkeringsanlaeg pd Jarmers Plads
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Fuldautomatisk anlaeg
Et fuldautomatisk anlaeg kan etableres pa Jarmers Plads. Indkgr-

sel kan ske fra parkeringsgaden langs H. C. Andersens Boulevard
og udkgrsel kan ske til Vester Voldgade. Elevatoranlaegget med
seerkilte ind- og udkgrselslobbyer placeres centralt pa pladsen.

Der er undersggt 2 stgrrelser af fuldautomatiske anlaeg. Det ene
anleeg er sammenligneligt i stgrrelse med det konventionelle anleeg
og rummer 213 pladser placeret i en dybde op til 21,5 m under
terraen. Det andet anleeg udnytter pladsens stgrrelse bedre og
det rummer 366 pladser i samme dybde. Elevatoranlaegget fylder

h.h.v. 120 m2 eller 185 m2 pa pladsen.

| de fuldautomatiske anlzeg er det ikke muligt at reservere pladser
til el-biler med tilknyttede ladestationer.

Den eksisterende parkering pa terraen fijernes. Samlet reduceres
antallet af parkeringspladser i terraeen med 49 pladser.

Det vil veere muligt at placere det fuldautomatiske anlaeg pa
afstand af fiernvarmeanlaegget langs H. C. Andersens Boulevard.

@konomi
For et lille fuldautomatisk anlaeg er anlaegsudgiften er beregnet

til 232 mio. kr. svarende til 1.006 t.kr. pr. plads (brutto) og drifts-
udgiften til 2.663 t.kr./ar.

For et stort fuldautomatisk anleeg er anlaegsudgiften er beregnet
til 359 mio. kr. svarende til 935 t.kr. pr. plads (brutto) og drifts-

udgiften til 4.575 t.kr./ar.
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Eksempel pé plandisponering over niveau -1 til — 8, i et stort fuldautomatisk parkeringsanlaeg pé Jarmers Plads.
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04 | JARMERS PLADS | SCENARIE 1: KONVENTIONELT ANLAG

Ved etablering af et konventionelt parkeringsanlaeg under Jarmers
Plads, og gennemfgrelse af den mulige trafikomlaegning kan
pladsen oven jorden omdannes til et nyt frodigt byrum. Til og
frakgrsels ramper til parkeringsanlaegget er langs kanten af plad-
sen iforlengelse af eksisterende kgrebaner. De to elevatortarne i
terraen indpasses efter vigtige gang og sigte linjer pa pladsen. Der
bliver ingen parkering pa terraen.

Pladsens kan indgd i samspil med den nyrenoverende Vester
Voldgade og danne en fin afslutning pa gaden. Jarmers térn
integreres som en del af pladsen og der kan skabes en grgn sam-
menhang med @rstedsparken. Pladsen kan dermed fa en storre
kulturhistorisk vaerdi.

En grennere Jarmers Plads, giver ikke bare en grgnnere by, men
danner samtidigt en bufferzone til den trafikerede H.C Andersens
Boulevard, hvor beplantning afskeermer trafikken bade visuelt og
lydmaessigt. Dette bidrager til en mere behagelig plads til ophold,
samt til at bevaege sig gennem for fodgaengere og cyklister.

Jarmers Plads har en attraktiv beliggenhed, pa graensen mellem
Kgbenhavns Middelalderby og Metropolzone, og en naerhed til
park og offentlig transport. Pladsen har eftermiddags- og aftensol,
hvilket kan bidrage til attraktive kantzoner der inviterer til ophold
og byliv.

Pladsens grgnne element danner en helhed pa pladsen ved
at integrere det grgnne areal omkring Jarmers tarn i pladsen
arkitektoniske udtryk. De grgnne elementer er haevede bede

CYKELSTI

QYVYAITNOYT SNISHIANY I'H

" Scenarie 1. Jarmers Plads 1:1000
R

Visualisering af Jarmers plads efter trafikomlaegning og med
koventionelt anlaeg under terreen.

med graes og beplantning, der danner siddekanter til ophold og
nicher med mulighed for at placere cykler. Beden haeves 30-50
cm for at sikre at der er gode vaekstvilkar for beplantningen over
parkeringsdaekket.

Med trafikomlaegningen bliver biltrafikken ikke s&d dominerende pa
pladsen og kantzonerne langs bygningerne mod middelalderbyen
bliver bredere sa der kan vaere mulighed for ophold og udeserve-
ring. Sammen med de grgnne elementer bliver Jarmers Plads et
nyt rekreativt byrum mellem @rstedsparken, Vester Voldgade og
HC Andersens Boulevard.
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05 | JARMERS PLADS | SCENARIE 2: STORT FULDAUTOMATISK ANLAG

Ved etablering af stort fuldautomatisk parkeringsanlaeg pa Jarmers
Plads kan trafikomlaegning ogsa gennemfgres, hvilket er til en stor
fordel for pladsens byrumsudvikling. Pladsen kan omdannes til et
gregnt byrum, ogJarmers Tarn kan synligggres pa tilsvarende made
som ved et konventionelt anlaeg.

De tekniske anlaeg og elevatorer til parkeringsanlaegget skal sta
centralt pa pladsen for at udnytte parkeringskapacitet under
jorden bedst mulig. Det betyder at parkeringsanleeggets til- og
frakgrsels veje fgres ind over pladsen og optager forholdsvis meget
areal pa pladsen. Pladsen bliver gennemskaret af bilkgrsel med
parkeringsanlaeggets til- og frakgrsel areal

Et fuldautomatisk anlaeg kraever ogsa mere plads pa terraen til
bygningsanlaeg med bilelvatorer og tekniske anlzaeg.

Bygningen til de tekniske anleeg og bilelevatorerne vil med den
centrale placering ligger foran de bevaringsvaerdige bygninger og

bryde sigtelinier over pladsen.

Der bliver ingen parkering pa terraen.

~@YVYAITNOG SNISHIANY O'H

Visualisering af Jarmers plads efter trafikomlaegning og med stort
fuldautomatisk anleeg under terrzen.

RMERS TARN
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06 | JARMERS PLADS | VURDERING

Funktionalitet

Tid for afhentning af bil i et konventionelt anlaeg vil vaere 5 — 10
min. afhaengigt af bilens placering i anlaegget. Tiden vil dog ikke
fgres som ventetid, da tiden bruges aktivt.

Tid for afhentning af bil i et fuldautomatisk anlaeg kan vaere ned til
60 — 70 sek. afhaengigt af anleeggets fabrikat. Dertil bilistens eget
tidsforbrug pa ud- og indstigning, i alt 2 — 4 min. De fuldautoma-
tiske anlaeg kan handtere 60 — 120 biler/timen.

| et konventionelt anlaeg vil der altid veere adgang, da intet maski-
nelt eller elektronisk udstyr er indtaenkt i anlaeggene. Personele-
vatorer kan dog have driftsstop.

| fuldautomatiske anlaeg vil der i sagens natur veere risiko for
driftsstop. Omfanget vil erfaringsmaessigt vaere pa niveau med
personelevatorer. Driftstid er oplyst til 97 — 99 %.

| de fuldautomatiske anlaeg er det ikke muligt at reservere pladser
til el-biler med tilknyttede ladestationer.

Brugere af fuldautomatiske anleeg vil opleve stgrre tryghed i
forhold til de konventionelle anlaeg, da bilen afleveres og hentes
i terreen og ikke udsaettes for pakersler, haerveerk og indbrud.
Trygheden i konventionelle anlaeg kan sikres med overvagning,
belysning og adgangskontrol.

Anlaegsarbejdet

Under anlaegsarbejdet pa Dantes Plads vil Vester Voldgade blive
speerret for trafik og adgangen til Ny Vestergade fra Vester Vold-
gade lukkes midlertidigt.

For begge typer anlaeg gaelder, at der under anlaegsarbejdet skal
udfgres grundvandssaenkning af byggegruben. Det oppumpede
grundvand vil blive reinfilteret, sa der ikke opstar grundvandssaenk-
ning under de tilstgdende ejendomme.

Byggegruberne etableres med enten borede sekantpzaele eller med
gravede slidsevaegge. Anlaegsarbejderne vil medfgre stgj-, stgv-
og vibrationsgener, som i videst muligt omfang sgges reduceret.

TIDSPLAN
Underjordiske parkeringsanlaeg

JARMERS PLADS

Udarbejdelse af hovedprojekt for Ngrre Voldgade
Udbud
Udfgrelse

Udbud af radgivning
Udarbejdelse af
Totalentreprisetilbud
Detailprojektering
Arkaeologiske undersggelser
Udfgrelse

iale for p-anlaeg

Til sikring af konstruktionernes stabilitet skal der etableres jor-
dankre. Nogle af disse skal placeres ind under kaeldre pa tilstg-
dende ejendomme. Dette skal der sikres hjemmel til.

Byrum

Den sydgstlige del af Jarmers Plads fremstar i dag som et ikke-sted.
Ved etablering af underjordisk parkeringsanlaeg kan Jarmers Plads
omdannes til et nyt rekreativt byrum der forbedre Kgbenhavns
bymaessige sammenhange. Ved den konventionelle Igsning har
pladsen mulighed for at blive et sammenhangende grgnt byrum
kun for blgde trafikanter, uden krydsende biltrafik. Jarmers Tarn
kan integreres i pladsdannelsen og derved far pladsen en stgrre
kulturhistorisk veerdi.

Ogsd i de fuldautomatiske Igsninger kan pladsen omdannes til
et grgnt byrum pa tilsvarende made som konventionelt anleaeg.
Dog bliver pladsen, ved denne Igsning gennemskaret af til- og
frakgrselsarealer. De tekniske anlaeg kan komme til at skjule for
de bevaringsvaerdige bygninger der omkranser pladsen samt
afskeerme for betydningsfulde indsigtslinjer og oversigt pa pladsen.

Et fuldautomatisk anlaeg kraever mere plads oven jord, da de tek-
niske anlaeg fylder mere end nedkgrsel via konventionelle ramper.
| alle forslag kraeves dispensation fra Slots- og Kulturarvstyrelsen
da hele Jarmers Plads ligger indenfor beskyttelseslinjen for Jar-
mers Tarn.

Grundet den bygningsvolumen, som et fuldautomatisk anlaeg vil
kreeve, vurderes en dispensation for denne type anlaeg sveerere
at fa end et for konventionelt. Dette pa grund af at et konventi-
onelt anlaeg fylder mindre oven jord, og derved ikke vil pavirke
synligheden til fortidsmindet lige sa meget.

Tidsplan
Etableringen af de underjordiske anlaeg kan ske over en periode
pa 3 ar.

@konomi
@konomisk er de fuldautomatiske anlaeg billigst at anlaegge pr.
plads og de konventionelle anlaeg er billigst i drift.

2018

2019

2020 2021 2022 2023
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KONVENTIONELT LILLE FULDAUTOMATISK | STORT FULDAUTOMATISK
ANLAG ANLAG ANLAG
NYE PLADSER | KONSTRUKTION 209 213 !
g NEDLAGTE P-PLASER | TERRAEN -47 -47 -47
=
< NETTO TILVAEKST | ANTAL P-PLADSER 162 166
ANLEGSSUM 241 mio.kr 359 mio.kr
S | ANLEGSSUM PR. NY P-PLADS 1.070t.kr 1.006 t.kr.
z
& DRIFTSOMKOSTNING PR. AR 2.663 t.kr. 4.575 t.kr.
Ngrre Voldgade omlzegges, |Ngrre Voldgade omlzegges, Ngrre Voldgade omlaegges,
PAVIRKNING AF TRAFIK PA OVERFLADEN Vester Voldgade spaerres  |Vester Voldgade spzerres | Vester Voldgade spaerres
UNDER ANLAG helt. helt eller delvist. helt eller delvist.
~
3 PAVIRKNING AF TRAFIK PA OVERFLADEN Mindre stigning pa det Mindre stigning pa det Mindre stigning pa det
" | EFTER ETABLERING omkringliggende vejnet. omkringliggende vejnet. | omkringliggende vejnet.
TID FOR AT HENTE BIL 5-10 min.
o
g Der kan etableres overvag-
& | TRYGHED ning, belysning og adgangs-
)
a kontrol.
zZ
i
X MULIGHED FOR LADESTATIONER TIL EL-BILER Nej, kun pa tilstgdende Nej, kun pa tilstgdende
£ arealer i terraen. arealer i terraen.
PAVIRKNING AF BYRUM Byrummet kan forbedres til. Byrummet kan forbedres til
et gront, rekreativt byrum, et grgnt, rekreativt byrum
med biltrafik til p-anleeg. med biltrafik til p-anlaeg.
Byrummet skaber sam- Byrummet skaber sam-
menhang med omgivende, menhang med omgivende
byrum og parker. byrum og parker.
QD:
= Forbedrede muligheder | Forbedrede muligheder
g PAVIRKNING AF BYNATUR for etablering af mere for etablering af mere
8 bynatur. bynatur.
>
-
>
[an)
S | MULIGHED AF BEVARING AF TREER
2
>
[aa]

PAVIRKNING AF KULTURHISTORIE

Mulighed for at synligggre
Jarmers Tarn. Bilelevato-
rer kan komme at skjule
for bevaringsveerdige byg-
ninger rundt om pladsen.

turarvsstyrelsen kraeves.

Dispensation for etablering| Dispensation for etablering
af bilelevatorer samt tek-| af bilelevatorer samt tek-
nikskakt fra Slots- og Kul-| nikskakt fra Slots- og Kul-

Mulighed for at synligggre
Jarmers Tarn. Bilelevato-
rer kan komme at skjule
for bevaringsveerdige byg-
ninger rundt om pladsen.

turarvsstyrelsen kraeves.
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06 | DANTES PLADS | BYRUMSANALYSE

Dantes Plads gennem historien

Dantes Plads blev anlagt i 1924 som en forplads for Ny Carlsberg
Glyptotek (1897). Pladsen var oprindelig taeenkt som en forlaengelse
af Glyptoteket ud i det offentlige rum med Dantesgjlen som
centralt elementirummet. Pa den tid forlgb det meste af trafikken
til og fra Amager via Vester Voldgade.

Dantes Plads blev, ved trafikomlaegning i 1955, flyttet til modsatte
side af H.C. Andersens Boulevard til dens nuvaerende placering,
hvor man kilede pladsen ind i den oprindelige bygningsmasse.

Dantes plads i dag

Pladsen fremstar i dag som en klar reference til pladsens
tilhgrsforhold til Ny Carlsberg Glyptotek. Pladsens form dbner sig
mod den historiske bygning.

| 2011 blev Vester Voldgade renoveret og i den forbindelse
omlagde man ogsa Dantes Plads. Ved omlaegningen fik pladsen sin
karakteristiske bglgende teglbelaegning i kulbraendte gule klinker,
der er farvekoordineret med Glyptotekets facade. Det bglgede
klinkelandskab daekker hele pladsens areal og bevaeger sig fra
Vester Voldgade og ud til fortovet mod H.C. Andersens Boulevard.

Den samlende belzegningsflade bliver opbrudt af plantebede med
vejtraeer der begrgnner omradet. Pladsen er pragmatisk opdelt i
et velintegreret parkeringsomrade mod H.C Andersens Boulevard
og et byrum der henvender sig mod Vester Voldgade.

Pladsens form henvender sig til Glyptoteket (1) samt har em vigtig
visuel forbindelse til Christiansborg (2)

De parkerede biler opleves som en afskaeermning mod trafikken
pa H.C. Andersens Boulevard. Dantes Plads opleves som et
velbalanceret og behageligt rum pa trods af den trafikerede
H.C. Andersens Boulevard. Pladsen fungerer mest som et
gennemgangsrum uden aktivt byliv og ophold.

Pladsens potentialer som byrum:

. Dantes Plads og Vester Voldgade kobles fint sammen som
byrum. Vester Voldgade er ensrettet og fredelig pa denne
straekning.

. Den kommende cykelbro ved nye BLOX til Amager kan skabe
en sammenhangende metropolzone i Ksbenhavn og dermed
@ge brugen af Dantes Plads.

. Den karakteristiske belaegningen skaber en samlet helhed
pa pladsen, som fremstar velbalanceret

e  /ldre og nyere treeer og anden beplantning bidrager til et
behageligt byrum.

Pladsens udfordringer som byrum:

e  En underjordisk parkering vil give mere trafik pa Vester
Voldgade, hvilket vil pavirke Dantes Plads byrumskvaliteter.

e Bygningerne omkring pladsen har ingen udadvendte
aktiviteter i stueetagen, hvilket pavirker Dantes Plads som
attraktivt byrum.

e  Traebeplantningen pa pladsen afskeermer for den visuelle
kontakt til Glyptoteket.

B Bevaringsveerdi 1 (fredet)

[ Bevaringsveerdi 2

[ Bevaringsveerdi 3
Bevaringsveerdi 4

STEEEEE N

p S

|
H.C.ANDERSENS BOULEVARD

e[ ONVELYE
3Qv9 SMO0¥4 S13IN

- -

Dantes Plads er omgivet af bygninger med hgj bevaringsveerdi,
bl.a. Glyptoteket (1), Holckenhus (2) samt Nationalmuseet (3).
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Belaegningen har hgj detaljeringsgrad, der giver Dantes Plads en
seerlig identitet.

De parkerede biler opleves som stgjskeerm mod H.C.Andersens  Kig til Christiansborg gennem Ny Vestergade.
Boulevard.

=2 =

Den dbne plads henvender sig visuelt mod Glyptoteket, men H.C.Andersens Boulevard skaber en barrizer for den fysiske forbindelse
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07 | DANTES PLADS | UNDERJORDISK PARKERING

Konventionelt anleg

Et konventionelt anlaeg med plads til 228 pladser i 3 etager kan
etableres pa Dantes Plads. Ind- og udkegrsel kan ske fra Vester
Voldgade og ad ramper placeret i pladsens sydside. P& pladsen
etableres der elevator- og trappetarne med adgang til og fra
parkeringsanlaegget.

En del af parkeringspladserne kan forbeholdes el-biler, med
opseetning af ladestationer.

Noget af den eksisterende parkering pa terraen fijernes. 19 par-
keringspladser pa terraen teettest pa H. C. Andersens Boulevard
retableres. Samlet reduceres antallet af parkeringspladser i terraen
med 30 pladser.

@konomi
Anlaegsudgiften er beregnet til 229 mio. kr. svarende til 931 t.kr.
pr. plads (brutto) og driftsudgiften til 1.140 t.kr./ar.
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Mulig plandisponering over niveau -1 i et konventionelt parkeringsanlaeg pé Dantes Plads.
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Stort fuldautomatisk anlaeg
Et fuldautomatisk anlaeg kan etableres pa Dantes Plads. Ind- og
udkgrsel kan ske fra Vester Voldgade frem til anlaeggets bileleva-
toranlaeg. Elevatoranleegget med saerkilte ind- og udkgrselslobbyer
placeres centralt pa pladsen.

Der er undersggt 2 stgrrelser af fuldautomatiske anlaeg. Det ene
anleeg er sammenligneligt i stgrrelse med det konventionelle anleeg
og rummer 232 pladser placeret i en dybde op til 12,5 m under
terraen. Det andet anlaeg udnytter pladsens stgrrelse fuldt ud og
det rummer 405 pladser i samme dybde. Elevatoranlaegget fylder
h.h.v. 120 m2 eller 185 m?2 pa pladsen.

| de fuldautomatiske anlaeg er det ikke muligt at reservere pladser
til el-biler med tilknyttede ladestationer.

Den eksisterende parkering pa terraen fijernes. Samlet reduceres
antallet af parkeringspladser i terraeen med 49 pladser.

0s'}

@konomi

For et lille fuldautomatisk anlaeg er anlaegsudgiften er beregnet til
218 mio. kr. svarende til 866 t.kr. pr. plads (brutto) og driftsudgiften
til 2.900 t.kr./ar.

For et stort fuldautomatisk anlaeg er anlaegsudgiften er beregnet
til 354 mio. kr. svarende til 832 t.kr. pr. plads (brutto) og driftsud-
giften til 5.063 t.kr./ar.
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Eksempel pé plandisponering over niveau -1 til — 5, i et stort fuldautomatisk parkeringsanlaeg pd Dantes Plads.
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08 | DANTES PLADS | SCENARIE 1: KONVENTIONELT ANLAG

Dante Plads opleves i dag som et abent og veldefineret byrum.
Ved anlaeg af det konventionelle anlaeg bevares denne abenhed og
kontakt pa tveers af pladsen. Nedkgrselsramperne til parkerings-
anlaegget placeres i skyggesiden af pladsen med ind/udkgrsel vej
fra Vester Voldgade og elevatortarne placeres centralt pa pladsen
sa den abne karakter bevares. Der bliver fortsat 19 parkerings-
pladser pa terreen mod H.C. Andersens Boulevard, 30 faerre end
nuveerende forhold.

Ramperne og elevatortarne fra parkeringskzelderen tilpasses sa
sigtelinjen over pladsen til Christiansborg bevares.

Pladsens szerlige bglgende teglbelaegning der i dag er karakteristisk
for Dantes Plads kan genskabes i store traek, men det bliver med

mindre og kortere bglger.

Treeplantningerne genskabes med samme antal treeer som i dag.

EKET

QYVAITNOY SNISYIANY "D'H

-+ CYKELPARKERING

Dantes Plads med konventionel parkeringsanlaeg. Pladsens Gbne
karakter samt sigtelinier bevares

3AVOQTOA ¥ILSIA
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09 | DANTES PLADS | SCENARIE 2: STORT FULDAUTOMATISK ANLAG

Et stort fuldautomatisk parkeringsanlaeg pa Dantes Plads optager
mere plads oven jord end det konventionelle parkeringsanlaeg.
De tekniske anlaeg fylder mere og har form af bygningsanlaeg der
placeres centralt pa pladsen. Pladsens abne og helstgbte karakter
vil blive brudt at det tekniske anlaegs placering midt i byrummet.

Ind- og udkgrsel kraever forholdsvis brede kgrsels- og svingarealer
sa byrummet bliver gennemskaret og opdelt i nord- og syddel.
Den karakteristiske teglbelzegning genetableres som en samlende
flade og den bglgede belaegning kan indfgres men med forholdsvis
korte bglger. Med den ggede kgrsel pa pladsen er der risikoen at
Dantes Plads opleves som en opdelt plads pa tvaers.

Sigtelinjen mod Christiansborg kan bevares men bygningen for de
tekniske anlaeg ligger centralt udfor udsynet til Glyptoteket. Der
bliver ikke parkering pa terreen mod H.C. Andersens Boulevard.

Der kan bevares enkelte treeer mod H.C. Andersens Boulevard og
der suppleres med nye traeer sa der bliver samme antal som i dag

OTEKET

QYVYAITNOET SNISYIANY I'H

Scenarie 2. Dantes Plads

Dantes Plads med stort fuldautomatisk parkeringsanlaeg. Pladsen
deles af kgrende trafik og bygningen midt pd pladsen skaermer
udsynet til Glyptoteket.

3AVOA10A H31SIA

FORANALYSE OG VURDERINGER | UNDERJORDISK PARKERINGSKZALDER JARMERS PLADS & DANTES PLADS | VERSION 1 | 16.05.2017

S.23



10 | DANTES PLADS | OPSUMMERING & VURDERING

Funktionalitet

Tid for afhentning af bil i et konventionelt anlaeg vil vaere 5 — 10
min. afhaengigt af bilens placering i anlaegget. Tiden vil dog ikke
fgres som ventetid, da tiden bruges aktivt.

Tid for afhentning af bil i et fuldautomatisk anlaeg kan vaere ned til
60 — 70 sek. afhaengigt af anleeggets fabrikat. Dertil bilistens eget
tidsforbrug pa ud- og indstigning, i alt 2 — 4 min. De fuldautoma-
tiske anlaeg kan handtere 60 — 120 biler/timen.

| et konventionelt anlaeg vil der altid veere adgang, da intet maski-
nelt eller elektronisk udstyr er indtaenkt i anlaeggene. Personele-
vatorer kan dog have driftsstop.

| fuldautomatiske anlaeg vil der i sagens natur veere risiko for
driftsstop. Omfanget vil erfaringsmaessigt vaere pa niveau med
personelevatorer. Driftstid er oplyst til 97 — 99 %.

| de fuldautomatiske anlaeg er det ikke muligt at reservere pladser
til el-biler med tilknyttede ladestationer.

Brugere af fuldautomatiske anleeg vil opleve stgrre tryghed i
forhold til de konventionelle anlaeg, da bilen afleveres og hentes
i terreen og ikke udsaettes for pakersler, haerveerk og indbrud.
Trygheden i konventionelle anlaeg kan sikres med overvagning,
belysning og adgangskontrol.

Anlaegsarbejdet

Under anlaegsarbejdet pa Dantes Plads vil Vester Voldgade blive
speerret for trafik og adgangen til Ny Vestergade fra Vester
Voldgade lukkes midlertidigt.

For begge typer anlaeg geelder, at der under anlaegsarbejdet
skal udfgres grundvandssankning af byggegruben. Det
oppumpede grundvand vil blive reinfilteret, sa der ikke opstar
grundvandssankning under de tilstgdende ejendomme.

Byggegruberne etableres med enten borede sekantpzaele eller med
gravede slidsevaegge. Anlaegsarbejderne vil medfgre stgj-, stgv-
og vibrationsgener, som i videst muligt omfang sgges reduceret.

Til sikring af konstruktionernes stabilitet skal der etableres
jordankre. Nogle af disse skal placeres ind under kaeldre pa
tilstgdende ejendomme. Dette skal der sikres hjemmel til.

Byrum

Dantes Plads fremstar i dag som en velbalanceret plads med
steerk identitet. Pladsens elementer er i velholdt stand som et
nyere anlaeg. Ved etablering af underjordisk parkering, bgr det
tilstreebes at pladsens karakter genskabes.

Ved etablering af konventionel underjordisk parkering er det
muligt at bevare pladsens visuelle abenhed og de kig der er til.
Glyptoteket samt Christiansborg. Tilkgrselsveje og ramper placeres
i den en side af pladsen sa byrummet vil fremstd som et samlet
anlaeg. Den ggede trafik vil pavirke pladsens indretning men den
samlende belaegningsflade kan genskabes, dog med en anden
disponering end i dag.

Ved etablering af fuldautomatisk parkeringsanlaeg placeres et
stgrre teknisk anlaeg med elevatorer midt pa pladsen. Dette vil
skjule for den visuelle forbindelse til Glyptoteket. Til- og fraker-
selsarealet optager et stort areal midt gennem helt pladsen, dette
betyder mindre byrum pa pladsen og trafikken over pladsen vil
dele pladsen pa midten. Den samlende belzegningsflade kan delvis
genskabes men med mindre bglger og den bliver styret af det
dominerende kgreareal.

Antal af treeer der er i begge scenarier er det samme antal som
i dag men ved det fuldautomatiske anlaeg bevares enkelte eksi-
sterende traeer.

Tidsplan
Etableringen af de underjordiske anlaeg kan ske over en periode
pa 3ar.

@konomi
@konomisk er de fuldautomatiske anlaeg billigst at anleegge pr.
plads og de konventionelle anlaeg er billigst i drift.

TIDSPLAN

Underjordisk parkeringsanlaeg Ar| 2018 2019

2020 2021 2022 2023

DANTES PLADS

Udbud af radgivning

Udarbejdelse af udbudsmateriale for p-anlaeg

Totalentreprisetilbud

Detailprojektering og myndighedbehandling

Udfgrelse
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KONVENTIONELT LILLE FULDAUTOMATISK | STORT FULDAUTOMATISK
ANLAG ANLAG ANLAG
NYE P-PLADSER | KONSTRUKTION 28 232 _
g
= | NEDLAGTE P-PLADSER | TERRAN -30 -49 -49
<
NETTO TILVAKST | ANTAL P-PLADSER 198
ANLAGSSUM 229 mio.kr. 354 mio.kr
S
% ANLAGSSUM PR. NY P-PLADS 931 t.kr. 866 t.kr.
g
DRIFTSOMKOSTNING PR. AR 2.900 t.kr. 5.063 t.kr
PAVIRKNING AF TRAFIK PA OVERFLADEN Vester Voldgade Vester Voldgade Vester Voldgade
UNDER ANLAG speerres helt spaerres helt spaerres helt
~
g PAVIRKNING AF TRAFIK PA OVERFLADEN Mindre stigning pa det | Mindre stigning pa det| Mindre stigning pa det
= | EFTER ETABLERING omkringliggende vejnet omkringliggende vejnet | omkringliggende vejnet
) TID FOR AT HENTE BIL 5-10 min.
=z
=
38 Der kan etableres overvag-
—
3 | TRYGHED ning, belysning og adgangs-
P4
= kontrol.
[NN}
=
T | MULIGHED FOR LADESTATIONER TIL EL-BILER Nej, kun pa tilstddende| Nej, kun pa tilstgdende
arealer i terraen. araler i terraen.
PAVIRKNING AF BYRUM Byrummet forbliver et Byrummet bliver opdelt|Byrummet bliver opdelt
samlet rum. Pladsens dbne |af tekniske anlaegs cen-|af tekniske anlaegs cen-
karakter sikres dog ikke helt |trale placering og brede|trale placering og brede
sa klart som i dag, p.g.a. to |tilkgrselsforhold. Pladsens |tilkgrselsforhold. Pladsens
trappe- og elevatortarne. |nuveaerende dbne karakter nuveerende abne karakter
S Trafik over pladsen er langs |vil ikke sta lige sa klar. vil ikke sta lige sa klar.
= skyggesiden i dagtimerne.
=
8 PAVIRKNING AF BYNATUR Muligt at erstatte den byna- |Muligt at erstatte den byna- Muligt at erstatte den byna-
> tur pladsen har i dag. tur pladsen har i dag. tur pladsen har i dag.
B~
o
s Alle traeer erstattes. Fa treeer bevares. @vrige | Fa traeer bevares. @vrige
g MULIGHED AF BEVARING AF TREER traeer erstattes traeer erstattes
o

PAVIRKNING AF KULTURHISTORIE

Pladsens historiske rolle
som Glyptotekets forplads
vil ikke fremsta lige sa klar.
Trappet- og elevatortarne
vil skjule delvist for den
visuelle forbindelse til Dan-
tesgljen.

Pladsens historiske rolle
som Glyptotekets forplads
vil ikke fremsta lige sa klar.
Tekniske anlaeg vil skjule
helt eller delvist for den
visuelle forbindelse til
Glyptoteket og Dantesgl-
jen.

Pladsens historiske rolle
som Glyptotekets forplads
vil ikke fremsta lige sa klar.
Tekniske anlaeg vil skjule
helt for den visuelle for-
bindelse til Glyptoteket og
Dantesgljen.
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I H l K9BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen

A
A 9. juni 2017

TM9 Dget tilgengelighed for trafikanter med nedsat funktionsevne

Baggrund

I Budget 2017 blev der afsat midler til kortlegning af tilgengelighed for
ferdselshandicappede i Kgbenhavns ti bydele, som bliver forelagt Teknik- og
Miljgudvalget den 19. juni 2017. Kortlagningen peger pa en raekke prioriterede
tilgengelighedsruter 1 hver bydel med tilhgrende gkonomiske anlegsoverslag over fysiske
tilgengelighedsforbedringer.

Indhold

Med dette budgetnotat sgges om midler til at anlegge fysiske tiltag for at forbedre
tilgeengeligheden for trafikanter med nedsat funktionsevne. Tiltagene er udvalgt pa
baggrund af kortlegningen, som udpeger tilgengelighedsruter i alle 10 bydele. Der er
allerede i Budget 2017 afsat 5 mio. kr. til kortlegning og anlag af de prioriterede indsatser
i Brestad.

Kortlegningen af tilgengelighedsbarrierer indeholder 1 alt 66 tilgengelighedsruter. I dette
budgetnotat ansgges om at udbedre fem tilgengelighedsruter. Tilgengelighedsruterne i
kortlegningen er udpeget med udgangspunkt i en dialog med borgere, lokaludvalgene samt
Handicap- og Aldreradet og derudover en analyse af de vigtigste rejsemal som
eksempelvis tog- og metrostationer, offentlige- og kulturelle institutioner, rekreative
formal samt @&ldre- og handicapboliger. De tre prioriterede ruter er udvalgt ud fra antallet
af barrierer, vigtige destinationer samt udpegning af barrierer fra kgbenhavnerne og
Lokaludvalgene.

Budgetnotatet er skalerbart saledes, at tilgeengelighedsruterne kan gennemfgres samlet eller
selvstendigt. Samtidig er det muligt at prioritere i tilgeengelighedstiltagene pa ruterne, altsa
hvilke barrierer, der gnskes udbedret pa en given tilgengelighedsrute.

Alle ruter indeholder fglgende kortlagte barrierer:

Gangbane for smal eller blokeret af inventar

Uj®vn belegning

Ramper mangler

Ledelinjer mangler eller er blokeret af inventar

Retnings- og opmearksomhedsfelter samt og kantstensopspring mangler
Lydfyr (lydsignal for blinde) mangler

Leaskarm ved busstoppested mangler
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Rute 1: Voldgaderuten - Indre By/Christianshavn (2,7 mio. kr. i anleg)

Voldgaderuten Igber blandt andet pa @ster- og Ngrre Voldgade samt Frederiksborggade.
Ruten er 1,3 km. Voldgaderuten dekker blandt andet over Ngrreport Metrostation,
Norreport Station, Rosenborg Slot, @rstedsparken og Bstre Anleg. Det er iser manglende
ramper og opmarksomhedsfelter ved krydsninger samt blokerede gangbaner, der er
registreret som de fleste barrierer pa ruten. Se bilag 1A for preacis rutefgring.

Rute 2: Sjeellandsgaderuten - Norrebro (1,9 mio. kr. i anleg)

Sjellandsgaderuten lgber blandt andet pa Kapelvej, Ngrrebrogade, Sjellandsgade og Edith
Rhodes Vej. Ruten er 1,7 km. Sj®llandsgaderuten dekker blandt andet over tre plejehjem,
Simeons Kirke, Assistens Kirkegard, en leegeklinik og &ldreboliger. Det er iseer manglende
ramper og opmarksomhedsfelter ved krydsninger samt manglende ledelinjer, der er
registreret som de fleste barrierer pa ruten. Se bilag 1B for pracis rutefgring.

Rute 3: Valby Stationruten - Valby (4,3 mio. kr. i anleg)

Valby Stationruten Igber blandt andet pa Valby Langgade, Skolegade, Toftegards All€ og
Lyshgjgardsvej. Ruten er 1,5 km. Valby Stationruten dekker blandt andet over Valby
Bibliotek, Valby Borgerservice, Frejaskolen Specialskole og tre legehuse. Det er is@r
manglende ramper og opmarksomhedsfelter ved krydsninger samt manglende ledelinjer,
der er registreret som de fleste barrierer pa ruten. Se bilag 1C for precis rutefgring.
Valby Stationruten kan med fordel tenkes sammen med genopretning af Skolevej,
vedligeholdelse af Annexstrede og Rughavevej samt projektet omkring Valby Station
indeholdende cykelparkering. Alle tre projekter er vedtaget og en vedtagelse af
tilgengelighedsruten ved Valby Station vil ikke medfgre forsinkelse af de eksisterende
projekter. En synergieffekt mellem projekterne vil kunne opnas, hvilket kan medfgre en
eventuel besparelse pa tilgeengelighedsprojektet.

Rute 4: Lergravsparkenruten - Amager Dst (4,9 mio. kr. i anleeg)

Lergravsparkenruten Igber omkring Lergravsparken samt Nyrnberggade og
Holmbladsgade. Ruten er 1,7 km. Lergravsparkruten dekker blandt andet over
Lergravsparken, beboelsesomradet Sundparken, Lergravsparken Metro og Kofoeds Skole.
Det er is@r blokerede gangbaner samt manglende ramper og opmarksomhedsfelt ved
krydsninger, der er registreret som de fleste barrierer pa ruten. Se bilag 1D for pracis
rutefgring.

Rute 5: Triangelruten - @Dsterbro (4,2 mio. kr. i anleeg)

Triangelruten lgber omkring Trianglen samt dele af @ster Allé og Bsterbrogade. Ruten er
1,4 km. Triangelruten dekker blandt andet over fire legehuse, Felledparken, Felledparken
boldbaner, Parken samt kommende Triangel Metrostation. Det er is&er manglende ramper
og opmarksomhedsfelter ved krydsninger samt blokerede gangbaner, der er registreret
som de fleste barrierer pa ruten.

En del af Triangelruten er pa internt feerdselsareal. Se bilag 1E for pracis rutefgring.

Projektet har en estimeret beskeaftigelseseffekt pa 21,6 arsverk (1 mio. kr. i anleg = 1,2
arsverk).

Okonomi

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 18,0 mio. kr. i perioden 2018-2020. Der
skal som en konsekvens af anlegsprojektet ikke tilfgres afledte driftsudgifter, da
tilgengelighedstiltagene tilpasses ind i de eksisterende forhold og ikke vil @ndre
vasentligt 1 belegningstype. Projektet forventes ibrugtaget 1 juli 2020.
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Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Altiviteter | forstaget SIS | j017|  2018|  2019| 2020 2021| Yt
Rute 1: Voldgaderuten (Indre By/Christianshavn) | Anleg 340 2.138 219 2.697
Rute 2: Sjzllandsgaderuten (Ngrrebro) Anleg 305 1.458 97 1.860
Rute 3: Valby Station Ruten (Valby) Anlag 398 3.026 918 4.342
Rute 4: Lergravsparkenruten Anleg 451 3.100 1.379 4.930
Rute 5: Triangelruten Anleg 384 3.005 797 4.186
Udgifter i alt 1.878 | 12.727 3.410 18.015

Det forventes, at der ved udfgrelse af n&ervaerende opgave kan stilles krav om, at den
private leverandgr skal beskaftige praktikanter.

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og

Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med

syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anleegsomradet. Disse tiltag er som
udgangspunkt rettet mod opgaver af en vis stgrrelse, hvor man kan anvende gentagelse og
stordriftsfordele og aktiviteterne i dette budgetnotat passer ikke til dette. Der er saledes
ikke indregnet effektiviseringer i gkonomitabellerne pa det samlede budgetgnske.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukompliceret, og der er
derfor afsat 8 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter. De gkonomiske risici
vurderes at veere sma i forbindelse med anlaeg af tilgengelighedstiltagene, da der anvendes
almindelige anl&gsmetoder. Der er en tidsmessige risiko, da en del af Triangelruten er pa
internt faerdselsareal, ejet af en privat grundejer. Indsatserne pa det private areal vil derfor

skulle koordineres med en privat grundejer. Dette kan forsinke processen.l.

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 9,0 mio. kr. i perioden 2018-2020.

Projektet forventes ibrugtaget i juli 2020.
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Tabel 2 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anlag (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021] TIalt e
Anleegsudgift

Rute 1: Voldgaderuten

- Projektering 340 340 97 777 TTT*
- Udfgrsel 1.798 122 1.920

Rute 2: Sjeellandsgaderuten

- Projektering 305 292 48 646 | 646*
- Udfgrsel 1.166 49 1.214

Rute 3: Valby Station Ruten

- Projektering 398 583 237 1.218] 1.218%*
- Udfgrsel 2.443 681 3.124

Rute 4: Lergravsparkenruten

- Projektering 451 670 310 1.431| 1.431*
- Udfgrsel 2.430 1.069 3.499

Rute 5: Triangelruten

- Projektering 384 556 165 1105] 1.105%
- Udfgrsel 2.449 632 3.081
Anlegsudgifter i alt 1.878 12.727 3.410 18.015] 5.177*

Tabel 3 — Tidsangivelse

Tidsangivelse Maned og ar

Anl®gsbevilling forventes givet Marts 2019
Anl®gsprojektet forventes igangsat Oktober 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juli 2020

Ovrige tekniske oplysninger
Budgetnotatet har ikke varet udvalgsbehandlet og kan igangsattes uden yderligere

udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende

Bispebjerg Indre by X | Vesterbro/kgs. Enghave Valby X | Amager @st X
Ngrrebro X | @sterbro | X | Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler

I Budget 2017 blev der givet 2,5 mio. kr. til kortlegning af tilgengeligheden i Kgbenhavns
ti bydele. Derudover blev der i Budget 2017 givet 5,0 mio. kr. til anleg af de hgjest
rioriterede indsatser i Prestad.

(1.000 kr., lpbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Kortlegning af tilgengeligheden i

de 10 bydele >00 2.000
Kortlegning og anleg af de hgjest

prioriterede indsatser i Grestad 1.000 4.000
Afsatte midler i alt 500 3.000 4.000
Bilag

Bilag 1A-E: Kort over tilgengelighedsruter
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K9BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen 9. juni 2017

TMI0 Nye signaler og armaturer omkring Cityringens forpladser

Baggrund

Metroselskabet er i henhold til Lov om en Cityring forpligtet til at anlegge
stationspladserne med nyt inventar, herunder trafiksignalanleg og gadebelysning.
Metroselskabet er dog udelukkende forpligtet til at nyanlegge i en afstand af 15 meter fra
de underjordiske metrostationer. Den igangvarende projektering viser, at Metroselskabets
forpligtelse kun delvist sikrer nye trafiksignaler og belysningsarmaturer pa arealer, der er
tilkgbt nyanlagt i tidligere tilkgbsaftaler, samt pa arealer, der alene retableres efter
anlagsarbejderne. Her er Metroselskabet ikke forpligtet til at anlegge nyt, men
udelukkende til at genopstte tidligere nedtaget signal- og belysningsmateriel. Med dette
budgetnotat gnskes derfor midler til, at signalanleg 1 tilknytning til alle 14 nye
metrostationer kan etableres efter nutidige standarter.

Optimering af de bergrte signalanleg betyder, at der ikke umiddelbart efter ibrugtagning af
metrostationerne skal udfgres anlegsarbejder som fglge af behov for signaloptimering.

Det vil desuden sikre, at forudsatningerne for aktiv trafikledelse, i overensstemmelse med
kommunens trafikledelsesplan er til stede.

Indhold
Tilkgbsgnskerne pa trafiksignalomradet knytter sig til tre problemstillinger:

e Signalanl®eg, hvor Metroselskabet er forpligtet til at nyanlegge dele af signalet, og
hvor der vil komme til at vere foreldet signalmateriel i den gvrige del af krydset:
Raédhuspladsen (to signalanlaeg), Sgnder Boulevard (et signalanleg), @sterport (to
signalanlag)

e Signalanlaeg, hvor Kgbenhavns Kommune har tilkgbt nyanlaeg af gadeareal
(Arealtilkeb™), hvor dele af signalanleeggene er gamle: Trianglen (et signalanlaeg),
P.H. Plads (et signalanleg)

e Signalanl®g af ®ldre dato beliggende 1 arealer, der retableres af Metroselskabet:
Rédhuspladsen (to anleeg), Gammel Strand (et signalanleg), Kongens Nytorv (to
signalanlag)

Side 1 af 4



Overordnede malscetninger og effekter
Effekten er optimal trafikafvikling ved metrostationerne fra abningen af Cityringen i
sommeren 2019. Ved at udskifte armaturerne opnas lavere energiforbrug, samme levetid
som de omgivende armaturer og mulighed for at styre belysningen sammen med den

omgivende belysning.

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 6,7 arsvaerk (1 mio. kr. i anleg = 1,2

arsvaerk).

Okonomi

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 5,5 mio. kr. i 2018. Der skal ikke tilfgres
afledte driftsudgifter, da budgetgnsket vedrgrer allerede eksisterende trafiksignaler og

belysningsarmaturer. Projektet forventes ibrugtaget lgbende og senest i juli 2019.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

ﬁl;zlovgef‘;‘;]‘ Sfl‘:/fjlaget Sotz]‘::g: 2017| 2018 2019 2020] 1alt
Tilkgb af trafiksignalanlaeg Anlag 5.000 5.000
Tilkgb af belysningsarmaturer Anlag 540 540
Udgifter i alt 5.540 5.540

Risikovurdering

Anlaegsprojektet gennemfg@res som et tilkgb 1 lighed med de gvrige tilkgb i forbindelse med
Cityringen. Dette indebarer, at Metroselskabet dekker eventuelle uforudsete udgifter. Da
udbudsmarkedet i anlaegsaret ikke er kendt pa tidspunktet for indgaelse af tilkgbsaftalen, er
anlegsomkostningen tillagt et risikotilleg pa 15 %. Viser anlagsomkostningen sig at vare
dyrere pa anlagstidspunktet end ved aftalens indgaelse betaler Metroselskabet
meromkostningen. Modsat beholder Metroselskabet en eventuel besparelse.

Metroselskabet forestar projektering, udbud og tilsyn, og nar eventuelle fejl og mangler er
afhjulpet, overdrager Metroselskabet anleggene til Teknik- og Miljgforvaltningen.

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 5,5 mio. kr. i 2018. Der skal som en
konsekvens af anlegsprojektet ikke tilfgres afledte driftsudgifter, da alle bergrte
trafiksignalanleg og belysningsarmaturer er i drift i dag.

Tabel 2 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 I alt &
Anlegsudgift

Tilkgb af trafiksignalanleg 5.000 5.000 5.000*
Tilkgb af belysningsarmaturer 540 540 540%
Anlaegsudgifter i alt 5.540 5.540 5.540%*

Tabel 3 - Tidsangivelse

Tidsangivelse Maned og ar
Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat April 2018
. . . Lgbende og senest 1.
Forventet ibrugtagningstidspunkt juli 2019
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Ovrige tekniske oplysninger

Budgetnotatet har ikke varet udvalgsbehandlet. Projektet kan igangsattes uden yderligere
udvalgsbehandling, da trafiksignalerne og belysningsarmaturer er del af metroforplads-
projektet, som tidligere er godkendt af udvalget.

Bydel og adresse
Tilkgbet vedrgrer 12 anlag pa seks metroforpladser og en skakt pa Sgnder Boulevard
beliggende i nedennavnte bydele

Bydakkende
Bispebjerg Indre by | X | Vesterbro/kgs. Enghave X | Valby Amager st
Ngrrebro X | @sterbro | X | Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler

I forbindelse med projekteringen af Cityringens forpladser har Borgerreprasentationen
besluttet tre tilkgb. I 2009 blev der tilkgbt @&ndring af de underjordiske stationer herunder
trappeplaceringer m.v. for 56,0 mio. kr. ("Metrotilkeb”’). I 2012 blev der gennemfort tilkeb
af nyanleg af arealer omkring metrostationerne for 52,0 mio. kr. (Arealtilkab”), sdledes at
stationsforpladserne kan nyanlegges i de bergrte byrums fulde udstrekning. I 2015 blev
der gennemfort “’kvalitetstilkeb” for 31,0 mio. kr. heraf 10,0 mio. kr. til opstilling af
toiletter.
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Bilag 1

Lokaliteter:

Steder med Helios armaturer:

Her genopsattes den eksisterende mast, men armaturer udskiftes til Helios med
LED: Gammel Strand (ca. 7 stk.), Kongens Nytorv (ca. 5 stk.)

Steder med wirehzengte Kgbenhavnerlamper med HNa:

Her udskiftes i trad med kviksglvudskiftningen og fornyelsesprojektet til Thor med
LED og Kgbenhavner LED: @sterport (ca. 28 stk), P.H. Plads (ca. 4 stik.), Skjolds
Plads (ca. 8 stk.), Ngrrebro st. (ca. 8 stk.), Nuuks Plads (ca. 5 stk.), Enghave Plads
(ca. 13 stk.)

Steder med szerlige lgsninger:

Radhuspladsen og Marmorkirken er der speciallavede Helios og gamle gaslygter.
Disse armaturer er blevet indlemmet i fornyelsesprojektet og har faet retrofit
lyskilde implementeret af Citelum. Disse indgar derfor ikke i dette budgetnotat.
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TMI | Trafikplan for den sydvestlige del af Indre by

Baggrund

Der er i gjeblikket en reekke omfattende anlagsprojekter i gang i Indre by, blandt andet
omkring Radhuspladsen, Hovedbanegarden, Tivoli og Postterminalen. Hertil kommer
muligvis en @ndring af adgangsmulighederne til Middelalderbyen. Dette har indflydelse pa
trafikafviklingen i omradet og skaber et behov for fremadrettet at se pa trafikken i omradet
1 sammenhang.

Indhold

Med dette budgetnotat gnsker Teknik- og Miljgforvaltningen midler til at udarbejde en
trafikplan for at sikre sammenhangende trafikale lgsninger i den sydvestlige del af Indre
by, jf. ovenstaende kort. Trafikplanen skal danne en samlet trafikal ramme ved
omdannelsen af omraderne og vurdere muligheder for understgttende trafikale indsatser,
eksempelvis fremkommelighedstiltag samt omlagning af trafik og busruter. Planens
indsatser skal rumme Igsninger for savel gang, bil, cykel og kollektive trafik. Desuden skal
mulige forbedringer af byrum, byliv og trafiksikkerheden t@nkes ind, ligesom vurdering af
parkeringsforhold for turistbusser, cykler og biler vil indga i planen.

Planen fokuserer omkring den sydvestlige del af Indre By, men vil ogsa forholde sig til
nart beliggende omrader, som for eksempel Middelalderbyen. Ved udarbejdelse af planen
inddrages eksisterende analyser, som for eksempel analyser af de trafikale og
byrumsmassige konsekvenser ved en lukning af Vester Voldgade for biltrafik, og analyser
der er udarbejdet i forbindelse med de store anlaegsprojekter i omradet. Der suppleres med
nye analyser og modelberegninger. Trafikplanen vil indeholde en rekke scenarier inklusiv
forslag til fysiske udformninger og overslag pa gkonomi. Lgsningerne i scenarierne tager
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udgangspunkt i retningslinjerne for Trafikzone Indre By i Kommuneplan 2015. 1
trafikzonen skal ophold, byliv og de blgde trafikanter have hgj prioritet.

Overordnede malseetninger og effekter

Formalet med budgetgnsket er at skabe en overordnet plan for den trafikale sammenhzang
og samtidig vurdere kommende anlagsprojekters pavirkning af trafikken i omraderne.
Udarbejdelsen af trafikplanen vil tage udgangspunkt i malene fra Kommuneplan 2015 om,
at antallet af kgrte personture i byen fordeles med mindst en tredjedel pa cykel, mindst en
tredjedel med kollektiv trafik og hgjst en tredjedel med bil, og at mindst tre fjerdedele af
vaksten i antal personture sker inden for gang, cykling og den kollektive trafik.

Med en overordnet trafikplan kan Teknik- og Miljgforvaltningen skabe et samlet overblik
over de trafikale konsekvenser ved de mange bygge- og anl@gsprojekter, som hver is@r
medfg@rer nye etagemeter, et gget behov for parkering, &ndret behov for betjening med
kollektiv trafik, nye gang- og cykelture og @ndrede trafikale ruter for den gvrige vejtrafik.
Planen kan hermed vare med til at sikre ssammenhang, og undga, at der utilsigtet flyttes
gener og problemer rundt i omradet eller ud til andre bydele.

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 3 arsvark (1 mio. kr. i anleg = 1,2
arsverk).

Okonomi

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 2,5 mio. kr. i perioden 2018-2019.
Udgifterne deekker ekstern radgivning, dialogproces med interessenter samt projektledelse.
Projektet forventes afsluttet 1 april 2019.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1000 kr. - 2018 p/l ) omrade 2017 2018 2019 2020 2021 I alt
Trafikplan Anlag 2.000 500 2.500
Udgifter i alt 2.000 500 2.500
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at udarbejdelsen af selve trafikplanen er ukompliceret.
Der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.

Bevillingstekniske oplysninger
Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 2,5 mio. kr. i perioden 2018-2019.
Projektet forventes afsluttet april 2019.

Tabel 2 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt <
Anleegsudgift

- Projektering 2.000 500 2,500 2.500%
Anlaegsudgifter i alt 2.000 500 2.500 2.500*
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Tabel 3 — Tidsangivelse

Anlegsprojektet forventes igangsat oktober 2017 og afsluttet i april 2019.

Tidsangivelse

Maned og ar

Anl®gsbevilling forventes givet

Oktober 2017

Anl®gsprojektet forventes igangsat Oktober 2017

Forventet ibrugtagningstidspunkt

April 2019

Ovrige tekniske oplysninger
Budgetnotatet har ikke varet udvalgsbehandlet, men delprojekter har varet forelagt

Teknik- og Miljgudvalget separat. Udarbejdelsen af trafikplanen kan igangsattes uden
yderligere udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende

Bispebjerg Indre by | X | Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager Dst
Ngrrebro (sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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Teknik- og Miljgforvaltningen 9. juni

o

TMI2 Ngrrebro Stationsomrade - Basargrunden

Baggrund

Nar Metro Cityringen abner i 2019, bliver Ngrrebro Station et af de stgrste kollektive
trafikknudepunkter i hovedstadsomradet. Basargrunden benyttes i dag som byggeplads for
metrobyggeriet, men nar metrobyggeriet star faerdigt, vil stedet sta ubenyttet. Formalet med
dette budgetforslag er derfor at sikre finansiering til et nyt byrum, sa anlegsarbejdet kan
pabegyndes, hurtigst muligt efter, at metroselskabet remmer Basargrunden i foraret 2019.

Indhold

Med dette budgetnotat sgges der midler til et helt nyt centralt, grgnt og fleksibelt byrum pa
Basargrunden samt pa de nedlagte vejarealer ved Mimersgade og under hgjbanen med rum
til blandt andet markeder. Byrummet skal ogsa tilgodese hverdagslivet med behov for
dagligt ophold, herunder mulighed for café- og handelsliv ved Fgtex. Derudover er der et
stort behov for mere cykelparkering, og for at gge tryghed og tilgengelighed i omradet
blandt andet gennem belysning og gode forbindelser til omgivelserne.

Byrummet indgar ikke i skybrudsplanen. Men da der er tale om et relativt stort areal, er det
oplagt at arbejde med grgnne lgsninger og terreenformer for at handtere vand i omradet i
sammenh&ng med de nerliggende byrum.

I Idéoplaeg for byrummet omkring Ngrrebro Station, som Borgerreprasentationen
godkendte den 20. august 2015, indgar Basargrunden og omgivende nedlagte vejarealer
som et centralt nyt og grgnt byrum for omradet. Idéoplegget er udarbejdet i tet dialog med
lokalomradets borgere og interessenter. Der er endvidere udarbejdet en udbygningsaftale
om medfinansiering pa 1,0 mio. kr. fra en privat bygherre til et nyt torv pa Basargrunden.

Budgetnotatet omhandler to scenarier for udvikling af et nyt byrum pa Basargrunden samt
pa de nedlagte vejarealer ved Mimersgade og under hgjbanen, nar metrobyggeriet star
ferdigt.

Scenarie 1: Standardlgsning (17,7 mio. kr.)

Scenariet indeholder etablering af et nyt byrum med standardbelaegning (fx betonfliser,
asfalt eller lignende), standardbelysning og -byinventar, herunder blandt andet
cykelstativer og benke samt enkeltstaende traeer og/eller anden beplantning.
Bel®gningsmaterialer, antallet af traeer, siddemuligheder og cykelparkeringspladser med
videre er ath@ngig af gkonomi, nerhed til ledninger samt hensyn til byrummets samlede
funktionalitet, herunder behov for at etablere et fleksibelt byrum, som skal rumme mange
behov og mennesker.
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Scenarie 2: Lgsning med udgangspunkt i Ideopleeg (30,0 mio. kr.)

Scenariet er i trad med ideoplagget for byrummet omkring Ngrrebro Station, og vil tilfgre
byrummet flere treeer og andre grgnne lgsninger, blandt andet som en del af
regnvandshandtering af byrummet. Herudover indeholder lgsningen blandt andet en
multianvendelig og landskabelig udformning af byrummet, med opholds- og
aktivitetsmuligheder samt integreret cykelparkering. I udformningen af torvet indgar ogsa
tryghedsskabende belysning. Lgsningen vil blandt andet betyde, at byrummet vil fremsta
grgnt og gennem landskabelig udformning af terreen have en hgj grad af fleksibilitet 1
anvendelsen samtidig med, at der er mulighed for hel eller delvis overdaekning af
cykelparkering. Desuden indgar ny vejbelegning og signalregulering med videre pa
Borgmestervangen langs torvets gstside, sa hele byrummet vil fremsta nyrenoveret.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Et nyt torv pa Basargrunden vil skabe nye varierede opholdsmuligheder, bedre betingelser
for omstigning, bedre forbindelser og mere cykelparkering. Desuden vil ny beplantning
skabe et grgnnere omrade omkring Ngrrebro Station. Dette understgtter blandt andet
malsatningerne fra Faellesskab Kgbenhavn om verdens bedste cykelby, mere bynatur og en
bedre hverdag i byrummet. Herudover vil et nyt torv og ny beplantning give Bispebjerg og
Ngrrebro et felles bydelstorv og gge det grgnne lokalt omkring stationen. Is@r den bergrte
del af Bispebjerg mangler grgnne mgdesteder, og Ngrrebro er den bydel i Kgbenhavn, hvor
der er farrest antal kvadratmeter grgnt pr. indbygger.

Projektet vil i scenarie 1 medfgre en beskaftigelseseffekt pa cirka 20,9 arsverk, mens
scenarie 2 vil medfgre en beskaftigelseseffekt pa cirka 35,3 arsveerk (1 mio. kr. i anleg =
1,2 arsvaerk).

Okonomi

Scenarie 1 har estimerede anleegsudgifter pa i alt 17,7 mio. kr. i perioden 2018-2021. Der
skal som konsekvens af projektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 1,0 mio. kr. i 2021 og 1,8
mio. kr. fra 2022 og frem.

Scenarie 2 har estimerede anleegsudgifter pa i alt 30,0 mio. kr. i perioden 2018-2021. Der
skal som konsekvens af projektet tilfgres afledte serviceudgifter pa 0,75 mio. kr. 1 2021 og
3,0 mio. kr. arligt fra 2022 og frem.

En privat bygherre finansierer 1,0 mio. kr. 1 begge scenarier. Scenarie 1 forventes
ibrugtaget i juni 2021 og scenarie 2 forventes ibrugtaget i oktober 2021.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

i SO 2017 2018 2019| 2020|2021  Talt
Scenarie 1: Standardlgsning Anleg 1.108 1.330| 10.823 4.461| 17.722
fg::;lr;e;: Losning med udgangspunkti | , ;o 1874 2249| 17.742| 11.118| 29.983
Afledt drift scenarie 1 Service 1.050 1.050
Afledt drift scenarie 2 Service 750 750
Udgifter i alt 2.982 3.579( 28.565| 17.379| 52.505

Det forventes, at der ved udfgrelse af nervaerende opgave kan stilles krav om, at den
private leverandgr skal beskaftige praktikanter.
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Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet i begge scenarier er kompliceret,
og der er derfor afsat 10 % af anl&gsomkostningerne til uforudsete udgifter. For begge
scenarier skyldes det blandt andet, at der kan vere miljgmassige forhold, som for
eksempel forurenet jord eller skjulte konstruktioner (blandt andet fundamenter fra den
tidligere basarbebyggelse), der kan betyde ekstraudgifter. Desuden er tidspunktet for
igangs&ttelse og ibrugtagning beheftet med usikkerhed, da projektet skal udvikles og
detailprojekteres i dialog med borgere og interessenter samt koordineres med afslutning af
metrobyggeriet, herunder rgmning af byggepladsen og etablering af permanent busgade
under hgjbanen. Ved valg af scenarie 1 ma der forventes yderligere borgerdialog, da
standardlgsningen ikke er en del af idéoplegget, som borgerne har deltaget i.

Bevillingstekniske oplysninger
Okonomiske konsekvenser

Scenarie 1: Standardlgsning

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa 17,7 mio. kr. i perioden 2018-2021. Der skal
som konsekvens af projektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 1,0 mio. kr. i 2021 og 1,8
mio. kr. fra 2022 og frem. De afledte driftsudgifter skyldes, at der er tale om en ny plads pa
arealer, hvor der 1 dag er byggeplads for metroen og nedlagte vejarealer, som fglge af den
midlertidige busgade under hgjbanen. Der forventes mange mennesker, hgj udnyttelse og
et deraf fglgende stort slid pa grund af beliggenheden ved S-togsstation, Metro, mv.
Midlerne skal blandt andet ga til renhold, vinterrenhold, drift og vedligehold af
belegninger, belysning, beplantning og gvrigt byrumsinventar.

Tabel 2 — Anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter: Scenarie 1

Anlaeg (1.000 kr. — 2017 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt i
Anleegsudgift

- Projektering 1.108 1.330 1.330 664 4432 4.432%
- Udfgrelse 9.493 3.797 13.290
Anlagsudgifter i alt 1.108 1.330( 10.823 4.461 17.722] 4.432%
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt drift 1.050 1.050

Afledte serviceudgifter i alt 1.050 1.050

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og
Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt
forventes at kunne opna effektiviseringsbesparelser gennem tiltagene ’Projektoptimering’
(1 %), ’Byggeweb’ (1,7 %) og ’Skalering af anleegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet
effektivisering pa 2,8 % af den samlede anleegssum. Denne effektivisering er indregnet i
gkonomitabellerne pa det samlede budgetgnske. Anlaegsprojektet forventes fysisk igangsat
1 marts 2020 og ibrugtaget i juni 2021.

Tabel 3 - Tidsangivelse

Tidsangivelse Maned og ar

Anl®gsbevilling forventes givet April 2019
Anl®gsprojektet forventes igangsat Marts 2020
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juni 2021
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Scenarie 2: Lgsning med udgangspunkt i Ideoplceg
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa 30,0 mio. kr. i perioden 2018-2021

(Kgbenhavns Kommunes andel). Der skal som konsekvens af projektet tilfgres afledte

serviceudgifter pa 0,8 mio. kr. i 2021 og 3,0 mio. kr. arligt fra 2022 og frem. De afledte
driftsudgifter skyldes, at der er tale om en ny plads pa arealer, hvor der i dag er byggeplads
for metroen og nedlagte vejarealer, som fglge af den midlertidige busgade under hgjbanen.
Der forventes mange mennesker, hgj udnyttelse og et deraf fglgende stort slid pa grund af
beliggenheden ved S-togsstation, Metro, mv. Midlerne skal blandt andet ga til renhold,

vinterrenhold, drift og vedligehold af belegninger, belysning, beplantning og gvrigt

byrumsinventar.

Tabel 4 — Anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter: Scenarie 2

Anlag (1.000 kr. — 2017 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt e
Anlegsudgift

- Projektering 1.874 2.249 2.249 1.124 7.469| 4.000*
- Udfgrelse 12.493 9.994| 22.487
Anlaegsudgifter i alt 1.874 2.249 14.742( 11.118] 29.983| 4.000*
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt drift 750 750

Afledte serviceudgifter i alt 750 750

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og
Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anleegsomradet. Dette anlegsprojekt
forventes at kunne opna effektiviseringsbesparelser gennem tiltagene ’Projektoptimering’
(1 %), ’Byggeweb’ (1,7 %) og ’Skalering af anleegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet
effektivisering pa 2,8 % af den samlede anleegssum. Denne effektivisering er indregnet i
gkonomitabellerne pa det samlede budgetgnske.

Anl®gsprojektet forventes fysisk igangsat i marts 2020 og ibrugtaget i oktober 2021.

Tabel 5. Tidsangivelse

Tidsangivelse

Maned og ar

Anl®gsbevilling forventes givet April 2019
Anl®gsprojektet forventes igangsat Marts 2020
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2021

@Dvrige tekniske oplysninger

Budgetnotatet har ikke vaeret udvalgsbehandlet og projektet kan ikke igangsattes uden
yderligere udvalgsbehandling.

Bydel og adresse
Bispebjerg x | Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager Ost
Ngrrebro x | @sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Basargrunden, Ngrrebro Stationsomrade
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Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.

Henvisninger

Idéoplag for byrum omkring Ngrrebro Station, Borgerreprasentationens mgde den 20.
august 2015: https://www.kk.dk/indhold/borgerrepraesentationens-
modemateriale/20082015/edoc-agenda/aal8fe2c-5b5e-41b2-b1c5-ed5b51d941ec/3518565-
€e92-44d4-b91b-0£5813e8606ca

Bilag

Bilag 1: Projektafgreensning scenarie 1 og 2 for Ngrrebro Stationsomrade - Basargrunden.

Bilag 2: Skitse fra Idéoplag til byrummet omkring Ngrrebro Stationsomrade —
Basargrunden.
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l " l KSBENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen ..

e 8 8 12. juni 2017

M

TMI3 Cykelparkering i konstruktion i Indre By

Baggrund

I Budget 2017 blev der afsat midler til en foranalyse af cykelparkeringsanlaeg i
konstruktion 1 Indre By. Foranalysen viser, at det er teknisk muligt at etablere
cykelparkering i konstruktion i Indre By. Dette er dog forbundet med en del udforinger
herunder pladsmessige og byrumsmassige forhold. Et anlaeg vil ogsa vare den fgrste af
sin art og dermed forbundet med vasentlige risici. DSB har meddelt Kgbenhavns
Kommune, at de gnsker at indga et samarbejde om et fuldautomatisk
cykelparkeringsanl@g, og forpligter sig til at bidrage med en 50/50-finansiering. Dette
under forudsatning af, at Borgerreprasentationen ved Budget 2018 afsatter et tilsvarende
belgb.

Indhold

Der er et stort behov for mere og bedre cykelparkering 1 Kgbenhavn og is@r 1 Indre By.
Her er kapaciteten pa gadeplan fuldt udnyttet til andre funktioner, hvilket betyder, at
parkerede cykler er til gene for byens borgere, erhverv og gaster. Et cykelparkeringsanleg
i konstruktion kan tilvejebringe ny kapacitet til cykelparkering, hvor pladsen er trang og
behovet for cykelparkering er sa stort, og der ikke er mulighed for at etablere flere
cykelparkeringsstativer.

Scenarie 1: Underjordisk anleeg i Indre By (10,0 mio. kr. i anleeg)

I Indre By vurderer Teknik- og Miljgforvaltningen, at det vil vaere bade teknisk og
byrumsmessigt muligt at etablere et underjordisk cykelparkeringsanleg, hvor den bygning
der kan ses pa overfladen vil vere ca. fire meter lang, tre meter bred og lidt over to meter
hgj. Anlegget vil have plads til ca. 120 cykler. Foranalysen peger pa Aggetorvet ved
Ngrreport Station som mulig placering til det videre arbejder.

Scenarie 2: Mindre overjordisk anleg udenfor Indre By (3,5 mio. kr. i anleg)

Da lgsningen ikke tidligere er afprgvet i en kgbenhavnsk kontekst, er det en mulighed at
opsatte et mindre overjordisk anleg (seks meter hgjt) med plads til ca. 60 cykler, hvilket
vil give forvaltningen konkrete erfaringer med etablering, drift og viden om
kgbenhavnernes holdning til og brug af et fuldautomatisk anleg, samt erfaringer med
integration af et cykelparkeringsanlag i det kgbenhavnske byrum, sa der pa et senere
tidspunkt pa et bedre vidensgrundlag kan treeffes beslutning om etablering af et eller flere
stgrre fuldautomatiske anleg. Foranalysen har ikke undersggt placeringer uden for Indre
by, men forvaltningen peger pa Vanlgse og Ngrrebro stationer som mulige placeringer. En
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konkret placering vil endeligt kunne fastlegges efter gennemfgrsel af yderligere
undersggelser. Forvaltningen foreslar derfor, at der afsattes midler til undersggelse af en
sadan Igsning frem mod budget 2019, hvorefter en mere konkret 1gsning kan forelegges.

Overordnede malseetninger og effekter

Uanset type af cykelparkeringsanleg giver et sadant anlaeg mulighed for overdekket og
tyverisikret cykelparkering, og det forventes at give ferre cykler i gadeplan, hvilket gger
fremkommeligheden for gaende, varelevering, biler, cyklende mv. Budgetnotatet
understgtter opnaelsen af malsatningen i Fellesskab Kgbenhavn om, at 70 % af
kgbenhavnerne i 2025 er tilfredse med muligheden for cykelparkering.

Scenarie 1 har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 25,2 arsvark (1 mio. kr. i anleg = 1,2
arsvaerk).

Scenarie 2 har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 10,8 arsvark (1 mio. kr. i anleg = 1,2
arsverk).

Okonomi

Scenarie 1 har estimerede anleegsudgifter pa i alt 10,0 mio. kr. i perioden 2017-2021. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 1,0 mio. kr.
arligt fra 2022 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i december 2021.

Scenarie 2 har estimerede anlegsudgifter pa i alt 3,5 mio. kr. i perioden 2017-2020. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 1 mio. kr. arligt
fra 2021 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i juni 2020.

DSB har meddelt Kgbenhavns Kommune, at de gnsker at indga et samarbejde om et
fuldautomatisk cykelparkeringsanlaeg, og at man forpligter sig til at bidrage med en 50/50-
finansiering. Dette under forudsatning af, at Borgerrepresentationen ved Budget 2018
afsatter et tilsvarende belgb. Belgbene i dette budgetnotat udggr saledes Kgbenhavns
Kommunes egenfinansiering.

Grundet sparsomt erfaringsgrundlag med fuldautomatiske cykelparkeringsanlag er der stor
usikkerhed om omkostningerne til etablering og drift, se mere under risikovurderingerne.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings

(1000 kr. — 2018 p/l ) —omréade 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | Ialt
Scenarie 1: Etablering af

underjordisk anleg ved DSB station | Anleg 250( 1.000| 2.000] 3.250] 3.500 10.000
i Indre by.

Scenarie 1: Afledt drift Service 1.000] 1.000
Scenarie 1: Udgifter i alt 250 1.000| 2.000| 3.250| 3.500| 1.000]11.000
Scenarie 2: Etablering af mindre

overjordisk anlaeg ved DSB station | Anleg 100 2501 2.900 250 3.500
uden for Indre by.

Scenarie 2: Afledt drift Service 1.000] 1.000] 2.000
Scenarie 2: Udgifter i alt 100 250 2.900 250| 1.000] 1.000| 5.500

Det forventes, at der ved udfgrelse af opgaven kan stilles krav om, at den private
leverandgr skal beskaftige praktikanter, bl.a. da anlagsprojektet har en opgavevarighed pa

mere end seks maneder.
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I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og
Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anleegsomradet. Tiltagene er som
udgangspunkt baseret pa at bringe stordrift og gentagelser i forvaltningen i spil i
effektiviseringsgjemed. Dette anlegsprojekt er et feerdigt anleg som skal kgbes enkeltvis
og forventes ikke at kunne bidrage i den sammenha&ng. Der er derfor ikke indregnet
effektivisering gkonomitabellerne pa det samlede budgetgnske.

Risikovurdering

Scenarie 1: Etablering af underjordisk anleg ved DSB station i Indre By

Den overordnede risikovurdering for scenarie 1 er, at anlagsprojektet er kompliceret
grundet introduktion af et nyt og ukendt element i Kgbenhavn og gravearbejde 1
Middelalderbyen. Derfor er der afsat 15 % af anlegsomkostningerne i risikotilleg. Der er
betydelige uafklarede forhold og risici i projektet, hvilket afspejles i bade tidsplan og
gkonomisk raderum. For at reducere risici og uklarheder, skal der frem mod frigivelsen af
anlegsmidlerne blandt andet afklares fglgende:

Valg af model: De specifikke gnsker og krav til type af cykelparkeringsanleg i
konstruktion skal fastleegges, hvorefter der skal indhentes priser pa anlegget.

Valg af placering: Der skal foretages stedspecifikke undersggelser, herunder geotekniske
undersggelser, egenartsanalyse, trafikanalyse, indhentes ledningsoplysninger og
undersggelse af fredningsforhold og ark@ologiske bindinger. Hvis den endeligt valgte
lokalitet ikke er offentligt areal, vil der skulle indgas forhandlinger med grundejer om i
fgrste omgang en frivillig aftale om arealafstaelse alternativt en ekspropriation.

Lokalplan: 1 Indre By er der skarpet lokalplanpligt, da der er tale om et historisk og
kulturelt fglsomt omrade med stor offentlig bevagenhed. Det er forvaltningens vurdering,
at et anleg 1 konstruktion under jorden vil vare lokalplanpligtig, uanset, at projektets
volumenmassige omfang er af begrenset karakter over jorden. Processen forventes at tage
omkring et ar inkl. offentlig hgring.

Vurdering af virkning pa miljpet (VVM): Et anlegsarbejde af denne stgrrelse i Indre By
skal VVM-anmeldes til Teknik- og Miljgforvaltningen, der tager stilling til om
anlegsarbejdet er VVM-pligtigt. Drift af anlegget vurderes ikke at ville vaere VVM-
pligtigt. VVM-processen forlgber sidelgbende med lokalplanprocessen.

Derudover skal ske en afklaring af drifts- og serviceforhold samt krav til tilkaldeassistance
og overvagning.

Scenarie 2: Etablering af mindre overjordisk anleeg ved DSB station udenfor Indre By
Den overordnede risikovurdering for scenarie 2 er, at anlegsprojektet er kompliceret, og
der er derfor afsat 10 % af anlegsomkostningerne 1 risikotilleg. Der er betydelige
uafklarede forhold og risici i projektet, hvilket afspejles i bade tidsplan og gkonomisk
raderum. For at reducere risici og uklarheder, skal der frem mod frigivelsen af
anlegsmidlerne blandt andet afklares fglgende:

Valg af model: De specifikke gnsker og krav til type af cykelparkeringsanleg i
konstruktion skal fastleegges, hvorefter der skal indhentes priser pa anlaegget.

Valg af placering: Der skal foretages stedspecifikke undersggelser, herunder
egenartsanalyse, trafikanalyse, indhentes ledningsoplysninger og undersggelse af
fredningsforhold. Hvis den endeligt valgte lokalitet ikke er offentligt areal, vil der skulle
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indgas forhandlinger med grundejer om i fgrste omgang en frivillig aftale om arealafstaelse
alternativt en ekspropriation.

Lokalplan: Da et anleg i konstruktion over jorden vil kunne medfgre vaesentlige @&ndringer
i det bestaende miljg, er det forvaltningens vurdering, at der vil skulle gennemfgres en
lokalplanproces inkl. offentlig hgring. Processen forventes at tage omkring et ar inkl.
offentlig hgring.

Vurdering af virkning pa miljpet (VVM): Et anlegsarbejde af denne stgrrelse vil skulle
VVM-anmeldes til Teknik- og Miljgforvaltningen, der tager stilling til om anlegsarbejdet
er VVM-pligtigt. Drift af anleegget vurderes ikke at ville veere VVM-pligtigt. VVM-
processen forlgber sidelgbende med lokalplanprocessen.

Derudover skal ske en afklaring af drifts- og serviceforhold samt krav til tilkaldeassistance
og overvagning.

Bevillingstekniske oplysninger

Scenarie 1 har estimerede anlegsudgifter pa i alt 10,0 mio. kr. i perioden 2017-2021. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 1,0 mio. kr.
arligt fra 2022 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i december 2021.

Tabel 2 — anlegsudgifter og afledte serviceudgifter (scenarie 1)

Anlag (1.000 kr. — 2018 p/l )| 2017 2018 2019 2020 2021 2022 I alt .
Anleegsudgift

- Projektering 250 750 250 1.250] 1.250*
- Udfgrsel 1.500 3.250 4.000 8.750
Anlagsudgifter i alt 10.000| 1.250*
Afledte serviceudgifter

- Yedllgehold og afledt 1.000 1.000

drift

2;Altt'ledte serviceudgifter i 1.000

Scenarie 2 har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 3,5 mio. kr. i perioden 2017-2020. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 1 mio. kr. arligt
fra 2021 og frem. Projektet forventes ibrugtaget 1 juni 2020.

Tabel 3 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter (scenarie 2)

Anleg (1.000 kr.— 2018 p/l ) | 2017 2018 2019 2020 2021 2022 I alt <
Anlegsudgift

- projektering 100 200 200 500 500%*
- Udfgrsel 2.750 250 3.000
Anlagsudgifter i alt 3.500 500*

Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt

drift 1.000 1.000 2.000

Afledte serviceudgifter i

alt 2.000
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Tabel 4 — Tidsangivelse (scenarie 1)

Anl®gsprojektet forventes igangsat september 2019 og ibrugtaget december 2021.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl®gsbevilling forventes givet Marts 2019
Anl®gsprojektet forventes igangsat September 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2021

Tabel 5 — Tidsangivelse (scenarie 2)

Anl®gsprojektet forventes igangsat juni 2019 og ibrugtaget juni 2020.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl®gsbevilling forventes givet December 2018
Anl®gsprojektet forventes igangsat Juni 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juni 2020

Bydel og adresse (scenarie 1)

Bydzkkende

Bispebjerg Indre by | X | Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager @st
Ngrrebro (sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest
Bydel og adresse (scenarie 2)

Bydzkkende

Bispebjerg | X | Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby X | Amager @st X
Ngrrebro X | @sterbro | X | Brgnshgj/Husum Vanlgse | X | Amager Vest X

Ovrige tekniske oplysninger
Budgetnotatet har veret ikke vaeret udvalgsbehandlet. Der skal ske yderligere

udvalgsbehandling.

Tidligere afsatte midler

I Budget 2017 blev der afsat 1,0 mio. kr. til at gennemfgre en foranalyse af
cykelparkeringsanleg i konstruktion i Indre By.

(1.000 kr., lpbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2017 1.000
Afsatte midler i alt 1.000

Bilag

Bilag 1. Indstilling til Teknik- og Miljeudvalget Foranalyse af cykelparkering 1
konstruktion 1 Indre By”, 19. juni 2017.
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KGSBENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen 9. juni 2017

TMI5 Foranalyse af stiforbindelse mellem Grgnttorvet og F.L.
Smidth-omradet

Baggrund

I lokalplanen for F.L. Smidthomradet og for Grgnttorvsomradet fastlegges en cykel- og
gangforbindelse over eller under banearealet mellem de to omrader (jf. bilag 1). I
forbindelse med lokalplanerne blev der lavet udbygningsaftaler med grundejerne
Grgnttorvet, DSB og F.L. Smidth om medfinansiering af forbindelsen. Medfinansieringen
er betinget af, at Kgbenhavns Kommune tilvejebringer restfinansieringen inden udgangen
af 2018. Med dette budgetnotat sgges der derfor om midler til en forundersggelse med
henblik pa, at et forslag til gennemfgrelse af projektet kan indga i forhandlingerne om
Budget 2019.

Indhold

I takt med at Kgbenhavns befolkningstal er i kraftig vaekst udbygges byen tilsvarende.
Dette skeerper behovet for sammenhangende cykelforbindelser bade internt i de nye
bydele og i kobling til den eksisterende by. I Cykelredeggrelsen for 2017 udpeges sti-
forbindelsen mellem Grgnttorvet og F.L.Smidth i Valby som en attraktiv genvej pa tvaers
af jernbanen som vil sikre, at beboere og ansatte i de to byudviklingsomraderne har
incitament til at cykle og dermed bidrage til at na kommunens malsatninger pa
cykelomradet.

Stiforbindelsen mellem Grgnttorvet og F.L. Smidth-omradet skal, ud over at forbinde de to
udviklingsomrader, skabe en tryg og trafiksikker adgang til skoler og institutioner mv. i
henholdsvis det nordlige og sydlige Valby. For Grgnttorvet har forbindelsen desuden den
funktion, at den forbinder omradet med det centrale Valby og kobler det til Det Grgnne
Cykelrutenet. ”Valbyruten” i Det Grgnne Cykelrutenet lgber lige nord for banen og skaber
en rekreativ rute til og fra Vigerslev All€ Station i vest og Ny Ellebjerg Station 1 @st og
dermed til hele det offentlige transportnetvaerk kommunalt savel som regionalt.

Foranalysen skal pracisere omkostninger og de gkonomiske risici forbundet med
etableringen af stiforbindelsen. Derudover skal den afklare om det bedste forbindelsens
geometri og konstruktionsprincip samtudfordringer og problematikker i forbindelse med
anleeg over baneterrenet pa netop dette sted. Analysen foretages med henblik pa, at fa et
robust gkonomisk anle&gsoverslag for en stiforbindelse mellem Grgntorvet og F.L. Smidth-
omradet, som kan indga i forhandlingerne om Budget 2019.
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Udbygningsaftalerne pa i alt 14, 1 mio. kr., der er lavet med Grgnttorvet, DSB og F.L.
Smidth, er alle betinget af, at Kgbenhavns Kommune tilvejebringer restfinansieringen
senest ved udgangen af 2018. Ifglge udbygningsaftalerne kan forbindelsen vare en bro-
eller en tunnelforbindelse. Erfaringsmessigt er der altid udfordringer forbundet med anleg
af begge lgsninger, s@rligt nar disse gar over/under banelegemer og skal etableres i tet
bebyggede omrader. Dette skyldes primert de hgje krav til farbarhed pa banen under
anlaegsperioden og indpasning af ramper, der opfylder kravene til tilgeengelighed i
bymiljget. Omkostningerne til sporsparringer under anlegsperioden udggr en vasentlig
post i anleegsbudgettet men varierer afhengigt af togdriften pa det enkelte sted og arbejdes
art og varigheden. Udgiften kan derfor ikke kvalificeres fgr der afklaret om forbindelsen er
en bro eller tunnel og hvor stor den skal vere 1 en foranalyse.

Hvis Kgbenhavns Kommune ikke far tilvejebragt restfinansieringen senest i Budget 2019
specificerer udbygningsaftalerne, at midlerne i stedet anvendes til pa anden vis at forbedre
forholdene for cyklister og gaende i omraderne.

Safremt der ikke afsattes midler til en foranalyse i Budget 2018, kan det fulde belgb stadig
indga som en del af forhandlinger til Budget 2019. Formalet med foranalysen er dog at
minimere projektets risiko. Uden en foranalyse vil forvaltningens overslag vare forbundet
med en vasentlig stgrre usikkerhed.

Malscetning og effekter

Stiforbindelsen understgtter malet i Kommuneplan 2015 om at mindst 1/3 af alle ture
foregar pa cykel, mindst 1/3 med kollektiv trafik, samt hgjst 1/3 i bil og malet i Fellesskab
Kgbenhavn om, at 50 % af ture til arbejde og uddannelse i Kgbenhavn sker pa cykel i
2025, samt at 90 % af kgbenhavnerne oplever, at det er nemt at komme rundt i byen.

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa0,9 arsvark (1 mio. kr. i anleeg = 1,2
arsverk).

Okonomi
Foranalysen har estimerede anleegsudgifter pa i alt 0,75 mio. kr. i perioden 2017-2018.

Resultatet af foranalysen forventes feerdigt 1 juni 2018.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1.000 kr. — 2018 p/l) omrade 2017 2018 2019 2020 ILalt
Foranalyse Anleg 100 650 750
Udgifter i alt 100 650 750
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at foranalysen er ukompliceret, og der er derfor ikke
afsat midler til uforudsete udgifter. Risikoen er primert tidsrelateret og skyldes, at der som
en del af foranalysen indgar dialog med de bergrte grundejere omkring placeringen og
udformning af forbindelsen. Selve anleggelsen af forbindelsen forventes at vare forbundet
med nogen risiko pa grund af kompleksiteten i at anleegge over/under baneterran, hvilket
ogsa vil blive afspejlet i den samlede udgift. Foranalysen skal dog minimere denne risiko
mest muligt.
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Bevillingstekniske oplysninger

Foranalysen har estimerede anleegsudgifter pa i alt 0,75 mio. kr. i perioden 2017-2018.
Resultatet af foranalysen forventes ferdigt i juni 2018.

Tabel 2 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anlaeg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 I alt <
Anlegsudgift
Foranalyse 100 650 750 750%*
Anlaegsudgifter i alt 100 650 750 750*
Tabel 3 - Tidsangivelse
Tidsangivelse Maned og ar
Anl®gsbevilling forventes givet Oktober 2017
Foranalysen forventes igangsat December 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juni 2018
Ovrige tekniske oplysninger
Budgetnotatet har ikke varet udvalgsbehandlet
Bydel og adresse
Grgnttorvet og F.L. Smidth-omradet
Bydakkende
Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby X | Amager @st
Ngrrebro Dsterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere givet midler til formalet.

Henvisninger

Grgnttorvsomradet, Lokalplan nr. 462 med tilleg nr. 1 og 2
http://soap.plansystem.dk/jsp/eetdoklink.jsp?plantype=20&status=V &planid=2988714

F. L. Smidth II, Lokalplan nr. 391 med tilleg nr. 2
http://soap.plansystem.dk/jsp/getdoklink.jsp?plantype=20&status=V &planid=2957210

Bilag

Bilag 1: Kort fra lokalplan 462 for Grgnttorvsomradet med forbindelser mellem

Grgnttorvet og F.L. Smidth-omradet
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Bilag 1 — Kort fra lokalplan 462 for Grgnttorvsomradet med forbindelser mellem
Gronttorvet og F.L.Smidth-omradet

- Planer for omdannelse i sydligeValy Granne gaderum giver karakter langs trafikirer <= 45000 =5~ Fremtidig trafik (ADT)
sz
Signalreguleret kryds
: 8 ey d Id Mg@n Ny principie! gran kile der forbinder til o e o
= ' og aktivitetsomrader samt evt. handel og kultur ' Vigerslevparken o Stationsadgang
S Gronne cykelruter | Eksisterende parker og grenne omrider
[0  Fremtidigt signalrequlerst kryds
e Hovedforbindelser for fodgeengere og cyklister P
[ Greense for lokalplan “Grenttorvsomradet”
[ Vigtige ny broer /tunneler pé tvaers af jembaner
@  skolr I Forbindelse mellem Granttorvet og FL Smidth-omradet
0 Aktivitet / modested
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Bilag 1 — Kort fra lokalplan 462 for Grgnttorvsomradet med forbindelser mellem
Grenttorvet og F.L.Smidth-omradet
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BUDGETNOTAT
15. juni 2017

TMI 6 Bedre forhold for cyklister (cover)

Baggrund

Kgbenhavns Kommune er 9 procentpoint fra at na malet i Fellesskab Kgbenhavn om, at 50 % af
turene til og fra arbejde og uddannelse i Kgbenhavn foregar pa cykel i 2025, sa selvom
cykeltrafikken over Sg- og Havnesnittet for fgrste gang er hgjere end biltrafikken 1 2016, er der
fortsat brug for en bredspektret indsats for at na malsetningerne pa cykelomradet i hhv.
Kommuneplan 2015, Fallesskab Kgbenhavn, Kbh Klimaplan 2025 og Kgbenhavns Cykelstrategi
2011-2025. I Cykelredeggrelse 2016 estimerede Teknik- og Miljgforvaltningen det fremtidige
investeringsniveau for at na de politiske malsatninger pa cykelomradet til at vere 160-260 mio. kr.
arligt frem mod 2025.

I Cykelredeggrelse 2017, der blev behandlet af Teknik- og Miljgudvalget den 22. maj 2017, er der
udpeget 23 initiativer fordelt pa fire temaer, der vil vere relevante at igangsatte med Budget 2018,
jf. behov om @get investeringsniveau. Initiativerne er udvalgt pa baggrund af de aktuelle
udfordringer samt vurderinger af potentialer for at fastholde og overflytte flere til cykel. De fire
budgetnotater indeholder samlet en beskrivelse af 15 ud af redeggrelsens 23 initiativer, fordelt pa de
fire temaer. De gvrige otte initiativer indgar som selvstendige budgetnotater og vil derfor ikke blive
uddybet i disse budgetnotater. Det fremgar af nedenstaende oversigt samt de fire budgetnotater,
hvilke initiativer der er beskrevet i1 selvstendige budgetnotater.

TM16 a, Udmgntning af Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025 (Tema 1)
Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025, som er vedtaget af Borgerreprasentationen den 30. marts
2017, foreslas udmgntet med fokus pa gget tryghed og sikkerhed s@rligt for bgrn og unge,
initiativer med synergi i forhold til gvrige anlegsindsatser samt yderligere udbygning af
Supercykelstier pa tvers af kommunegransen.

TM16 b, Cykeltiltag som fplge af byudvikling (Tema 2)
Hvis cykelandelen skal gges i takt med, at Kgbenhavn udbygges, skal cykelinfrastrukturen i
byudviklingsomraderne fremtidssikres og kobles til den eksisterende by.

TM16 c, Cykelparkering ved trafikknudepunkter (Tema 3)

Opgradering af muligheder for cykelparkering ved centrale trafikknudepunkter samt andre steder
med overbelegning af cykler vil gge potentialet for overflytning af ture fra bil til cykel/kollektiv
trafik. Endvidere vil det ogsa have en positiv effekt pa fremkommeligheden for fodgengere samt
byens gvrige funktioner og @stetiske udtryk. DSB har abnet op for at medfinansiere cykelparkering
ved stationer, og egenfinansiering hertil vil vare afggrende for yderligere medfinansiering
fremover.
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TM16 d, Ovrige tiltag til maksimering af samfundspkonomisk gevinst (Tema 4)

Ved at gge brugen af den eksisterende cykelinfrastruktur kan den samfundsgkonomiske gevinst ved

tidligere investeringer maksimeres. Serligt hvis indsatsen malrettes de ture, der

samfundsgkonomisk set er mest omkostningstunge, sasom fysisk inaktive borgere med bil,
myldretidsture pa treengselsbelastede straekninger samt varetransport i teet bebyggede bymiljger.

Anlaegsudgifter

Tema/Initiativ :;nla;% ]( égz(;
Tema 1: Opfplgning pa Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025

1.1. Nye cykelstier pa steder med bgrn og unge 43.000
1.2. @vrige nye cykelstier 14.100
1.3. Udvidelse af cykelstier 8.500
1.4. Signalregulerede kryds 11.000
1.5. Supercykelstier (Kgbenhavns Kommunes egenfinansiering) 15.000
1.6. Grgnne Cykelruter 15.500
1.7. Renovering af Elmegade (Selvstendigt budgetnotat TM38)

1.8. Damhusdemningen (Selvstendigt budgetnotat TM19)

1.9. Tilkgb til opgradering af cykelforhold ifm. vejgenopretning (Selvstendigt budgetnotat TM38)

1.10. Pulje til optimering af cykelforhold ifm. klimatilpasning 10.000
Anlsegsudgifter i alt, tema 1 117.100
Tema 2: Cykeltiltag som fplge af byudvikling

2.1. Nye cykelstier i forbindelse med byudvikling 8.900
2.2. Foranalyse af cykel- og gangforbindelser 3.000
2.3. Midlertidige forbedringer af cykelforhold som fglge af borgerinput 1.200
Anlaegsudgifter i alt, tema 2 13.100
Tema 3: Cykelparkering ved trafikknudepunkter

3.1. Cykelparkering ved Reventlowsgade i samarbejde med DSB 9.000
3.2. Forbedringer pa gvrige stationer i samarbejde med DSB 10.000
3.3. Cykelparkering i konstruktion i Indre By (selvstendigt budgetnotat TM13)

3.4. Opskalering af prototyper for cykelstativer 3.000
3.5. Lille Kongensgade, scenarie 1 20.700
3.5. Lille Kongensgade, scenarie 2 13.500

Anlaegsudgifter i alt, tema 3

35.500-42.700

Tema 4: Qvrige tiltag til maksimering af samfundspkonomisk gevinst

4.1. @get brug af el- og ladcykler 3.300
4.2. Investeringseffektive mindre tiltag 4.000
4.3. Intelligent trafikinformation (selvstendigt budgetnotat TM18)

4.4. Signaloptimering for cyklister (selvstendigt budgetnotat TM18)

4.5. Intelligent belysning, trafiksikkerhed (selvstendigt budgetnotat TM18)

Anlaegsudgifter i alt, tema 4 7.300

Anlzegsudgifter i alt

173-180.200
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TMI 6 a: Bedre forhold for cyklister — uddybning af initiativer under
Tema | ”’Udmentning af Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025”

Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025, som er vedtaget af Borgerreprasentationen den 30.
marts 2017, udmgntes med fokus pa gget tryghed og sikkerhed serligt for bgrn og unge,
samt yderligere udbygning af Supercykelstier pa tvaers af kommunegraensen.

1.1. Nye cykelstier pa steder med bgrn og unge

Indhold

Som sarligt fokus for den fgrste udmgntning af Cykelstiprioriteringsplanen 2017-2025 er
der udvalgt en reekke strekninger, hvor bgrn og unges sikkerhed og tryghed i trafikken kan
forbedres via anleg af cykelstier. Initiativerne skal dels sikre, at bgrn og unge ikke
kommer til skade i trafikken, dels at de far bedst mulige betingelser for at feerdes til fods og
pa cykel, sadan at de allerede som bgrn far sunde transportvaner, de kan fgre med sig
videre som voksne. Antallet af alvorligt tilskadekomne cyklister har veret nogenlunde
uzndret de sidste to ar og falder ikke som gnsket i forbindelse med de politiske
mals@tninger i Cykelstrategien og Trafiksikkerhedsplanen. Blandt bgrn og unge er det iser
gruppen pa 12-18 ar, som kommer til skade, og ulykkerne sker hovedsageligt om
eftermiddagen 1 forbindelse med fritidsaktiviteter. Erfaringsmaessigt stiger antallet af
cyklister ved anlaeg af cykelsti med 15-20 %, ligesom sikkerheden og trygheden stiger.

1.1.1. Nordre Frihavnsgade
Se selvstaendigt budgetnotat "TM47 Nordre Frihavnsgade som sikker skolevej”.

1.1.2. Strandlodsvej (19,4 mio. kr. i anlaeg)
Det foreslas, at der etableres ny cykelsti, og at fortov omlagges i begge sider mellem
@resundsvej og Uplandsgade/Prags Boulevard.

Streekningen er i dag uheldsbelastet, og cykelstier pa straekningen var et af de mest
efterspurgte tiltag i forbindelse med borgerinddragelsesprocessen ved
Cykelstiprioriteringsplanen. Endvidere har Kgbenhavns Kommune netop erhvervet
grunden Holmbladsgade 113 til anleg af en ny skole til lokalomradet, hvilket skerper
behovet for at fremtidssikre cykelforholdene i omradet.

Som en del af udbygningsaftalerne for lokalplan nr. 449 “Strandlodsvej” samt lokalplan nr.
503 “Lergravsvej” skal der etableres cykelsti og renoveres fortov pa ca. 500 meter 1
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gstsiden af Strandlodsvej mellem @resundsvej og stien ved Lergravsvej, og mellem
Lergravsvej og til Jenagade.

Med finansiering af initiativet i 2018 bliver det muligt at etablere cykelsti og fortov pa den
resterende del af Strandlodsvej samtidig med eller relativ kort tid efter, at de private
bygherrer forventes at etablere cykelstier og fortov. Derudover er Strandlodsvej moden til
vejrenovering, og etablering af ny cykelsti og fortov vil saledes kunne blive samtenkt med
en vejrenovering, hvilket vil give gkonomiske og anlegsmassige gevinster. Endelig er der
synergi med “Traprioriteringsplan 2017-2019”.

Som resultat af bade udbygningsaftalerne og de her foreslaede cykelstier og nye fortov, vil
der skulle nedlegges op til 105 bilparkeringspladser ud af i alt 171 pa streekningen. Dette
som fglge af at der etableres cykelstier i begge sider af vejen og beplantning i den ene side.
Pladserne er uden for parkeringszonerne, sa derfor er der ikke provenutab.
Parkeringstallinger viser under 60 % bel@gning om natten og 60-80 % belegning 1
dagtimerne. Ved nybyggeri i omradet etableres parkering i eller ved byggeriet.

Tabel 1 — Tidsangivelse
Anlaegsprojektet forventes igangsat juli 2019 og ibrugtaget juli 2020.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlegsbevilling forventes givet December 2018

Anlaegsprojektet forventes igangsat Juli 2019

Forventet ibrugtagningstidspunkt Juli 2020
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at projektet er relativt ukompliceret, og der er derfor
afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

I forhold til cykelstien pa Strandlodsvej er der planlagt en krydsombygning ved
Lergravsvej/Strandlodsvej som en del af Sikre Skoleveje bevillingen fra overfgrselssagen
2015-2016. Der er endvidere en mindre risiko for utilstrekkelig kantstenshgjde mellem
fortov og kgrebane, som eventuelt vil fordyre projektet i tilfelde af yderligere behov for
@ndret vejprofil.

1.1.3. Raffinaderivej (9,0 mio. kr. i anlaeg)

Anleg af dobbeltrettet sti fra Prags Boulevard til Klubhuset er bevilget (Budget 2015).
Initiativet her omfatter den resterende del af Raffinaderivej, dvs. anleg af 600 m
dobbeltrettet cykelsti mellem boldklubbens hus og Klgvermarksvej. Der er et stort lokalt
gnske om mere sikre cykelforhold for de mange bgrn, der blandt andet feerdes til
idreetsfaciliteterne. Straeekningen er ogsa en del af den Grgnne Cykelrute Refshaleruten.

Tabel 2 — Tidsangivelse
Anlaegsprojektet forventes igangsat april 2019 og ibrugtaget august 2020.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlegsbevilling forventes givet November 2018

Anl@gsprojektet forventes igangsat April 2019

Forventet ibrugtagningstidspunkt August 2020
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at projektet er kompliceret, og der er derfor afsat 15
% af anlaegsomkostningerne til uforudsete udgifter. Vurderingen er baseret pa, at der ligger
et stort HOFOR bygverk pa grunden, hvis omfang er ukendt, ligesom Klgvermarken, der
stgder op til Raffinaderive;j, er fredet.
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1.1.4. Orestadsruten (7,6 mio. kr. i anlaeg)

@restadsruten udggr i dag en Grgn Cykelrute igennem @restaden fra Njalsgade i nord til
Otto Baches Vej i Qrestad i syd. For at skabe et ssmmenhangende trygt og hgjklasset
forlgb pa hele streekningen udestar dog is@r tre missing links eller problematiske steder.
Med udbedring af disse og andre mindre indsatser gges kvaliteten af ruten markant til gavn
for de mange tilflyttere, nye arbejdspladser og besggende eksempelvis til Royal Arena.
Initiativet omfatter hovedsageligt anleg af 200 meter cykelsti, forbedret krydsning ved
Vejlands Allé samt justeringer ved @restads Skole, der vil sikre en sammenhangende og
tryg forbindelse.

Tabel 3 — Tidsangivelse
Anl®gsprojektet forventes igangsat maj 2019 og ibrugtaget januar 2020.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet December 2018

Anl@gsprojektet forventes igangsat Maj 2019

Forventet ibrugtagningstidspunkt Januar 2020
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at projektet @restadsruten er relativt ukompliceret, og
der er derfor afsat 8 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

1.1.5. Forsterkede cykelbaner og fremfgrte cykelstier (5,0 mio. kr. i anlaeg)
Manglende cykelsti op til kryds og ved busstop er en sarlig udfordring for bgrn og unges
tryghed pa cykel. Det foreslas at fremfgre cykelstier i kryds samt etablere cykelstier i
stedet for cykelbaner ud for busstoppesteder pa i alt 15-20 steder med mange bgrn og unge.
Lgsningerne skal implementeres i ngje udvalgte kryds og straekninger, hvor forvaltningen
vurderer, at det vil vere til gavn for sikkerhed og tryghed. Alt efter lgsningerne i1 krydsene,
kan det pavirke trafikafviklingen generelt. Det kan medfgre, at servicemalene i
Trafikledelsesplanen i mindre grad pavirkes positivt eller negativt. Eventuelle
parkeringskonsekvenser vil blive praciseret i forbindelse med udvalgelsen af de konkrete
kryds.

Tabel 4 — Tidsangivelse
Anlaegsprojektet forventes igangsat april 2019 og ibrugtaget december 2019.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlegsbevilling forventes givet December 2018

Anlaegsprojektet forventes igangsat April 2019

Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at projektet med forsterkede cykelbaner og fremfgrte
cykelstier er relativt ukompliceret, og der er derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til
uforudsete udgifter.

1.1.6. Indsatsplan for at sikre bgrn og unges transport til skole- og fritidsaktiviteter
(2,0 mio. kr. i anlaeg)

Byudvikling, nye skoledistrikter samt transport i forbindelse med fritidsaktiviteter har stor
betydning for bgrns trafiksikkerhed og mobilitetsvaner. Pa baggrund af en bydakkende
screening af trafiksikkerhedsforhold omkring nuvarende og kommende skoler og
institutioner, vil forvaltningen udpege og prioritere konkrete initiativer (herunder
hastighedsdempning, midterheller, cykelstier pa mindre veje, informationsmateriale mv.).
Screeningen sammenholdes desuden med nye tal for skolebgrns transportvaner, som
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kortleegges medio 2017, med henblik pa at prioritere indsatsen omkring skoler med lav

cykel- og gangandel.

Tabel 5 — Tidsangivelse

Anl®gsprojektet forventes igangsat januar 2018 og ibrugtaget juli 2019.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl®gsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl®gsprojektet forventes igangsat Januar 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juli 2019

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at projektet Indsatsplan er relativt ukompliceret, og
der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.

(Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 43,0 mio. kr. i perioden 2018-2020. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,13 mio. kr. i
2019, 0,33 mio. kr. 1 2020 og 0,42 mio. kr. 1 2021 og frem.

Tabel 6 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-
(1.000 kr. — 2018 p/l) omrade 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Ialt
1.1. Nye cykelstier pa steder med bgrn Anle
og unge g 50 6.500] 25.050| 11.400 43.000
Afledt drift til nye cykelstier pa steder .

Service
med bgrn og unge 130 330 420 880
Udgifter i alt 50( 6.500[25.180 [ 11.730| 420] 43.880

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 51,6 arsverk (1 mio. kr. i anleg = 1,2

arsverk).

Det forventes, at der ved udfgrelse af opgaven kan stilles krav om, at den private
leverandgr skal beskaftige praktikanter.

I forbindelse med behandlingen af Anlagsanalyse 2016 besluttede Teknik- og

Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anleegsomradet. Initiativ 1.1. forventes
at kunne opna effektiviseringsbesparelser gennem tiltagene ’Projektoptimering’ (1 %),

"Byggeweb’ (1,7 %), Digitalisering 3D (0,1 %) og ’Skalering af anlegskrav’ (0,1 %).

Dermed opnas en samlet effektivisering pa 2,8 % af den samlede anleegssum for initiativ
1.1. Denne effektivisering er indregnet i gkonomitabellerne pa det samlede budgetgnske.

Bevillingstekniske oplysninger, Initiativ 1.1
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 43,0 mio. kr. i perioden 2017-2021. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,13 mio. kr. i
2019, 0,33 mio. kr. i 2020 og 0,42 mio. kr. arligt fra 2021 og frem. Der nedlegges
endvidere op til 105 parkeringspladser uden for parkeringszonen, hvilket ikke har
gkonomisk betydning for projektet 1 form af provenutab. Projektet forventes lgbende

ibrugtaget frem til august 2020.
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Tabel 7, Initiativ 1.1 — Anleegsudgifter, afledte serviceudgifter og provenutab:

(1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt &
Anleegsudgift

1.1.2 Strandlodsvej

- Projektering 2.000 1.500 500 4.000| *2.000
- Udfgrelse 7.000 8.400 15.400

1.1.3. Raffinaderivej

- Projektering 1.000 1.000 2.000| *2.000
- Udfgrelse 5.000 2.000 7.000

1.1.4. Qrestadsruten

- Projektering 1.000 500 1.500| *1.500
- Udfgrelse 5.600 500 6.100

1.1.5. Forsteerkede cykelbaner
og fremfgrte cykelstier

- Projektering 50 1.000 450 1.500| *1.500
- Udfarelse 3.500 3.500| *3.500
1.1.6. Indsatsplan for at sikre

bgrn og unges transport til
skole og fritidsaktiviteter

- Projektering 1.500 500 2.000| *2.000
Anlaegsudgifter i alt 50 6.500 | 25.050| 11.400 43.000 | *12.500
Afledte serviceudgifter

1.1.2. Strandlodsve;j

- Vedligehold og afledt drift 30 70 160 260

1.1.3. Raffinaderivej

- Vedligehold og afledt drift 80 200 200 480

1.1.4. @restadsruten

- Vedligehold og afledt drift 20 60 60 140

Afledte serviceudgifter i alt 130 330 420 880

1.2. Ovrige nye cykelstier

Indhold

De senere ars investeringer i cykelstier har medfgrt, at tilfredsheden med mangden af
cykelstier er steget. Undersggelser viser, at en ny cykelsti i gennemsnit far antallet af
cyklister til at stige med 15-20 % pa den pageldende strekning. Desuden stiger den
oplevede tryghed. En tredjedel af kgbenhavnerne siger, at de ville cykle mere, hvis
forholdene blev forbedret. Her udggr flere og bredere cykelstier de vasentligste faktorer.

1.2.1. Vesterfeelledvej (5,9 mio. kr. i anlag)

Initiativet omfatter anlaeg af cirka 450 meter cykelsti, som fuldender de realiserede
cykelstier pa resten af vejen ved Carlsberg. Cykelstier pa dette sted blev ligeledes
efterspurgt af borgerne i forbindelse med Cykelstiprioriteringsplanen. Frederiksberg
Kommune etablerer cykelstier pa Platanvej, der er Vesterfelledvejs fortsattelse ind i
Frederiksberg. Alle 18 parkeringspladser pa strekningen i bla zone nedlegges som fglge af
projektet.
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Tabel 8 — Tidsangivelse

Anlaegsprojektet forventes igangsat april 2019 og ibrugtaget november 2019.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl®gsbevilling forventes givet November 2018
Anl®gsprojektet forventes igangsat April 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt November 2019

Risikovurdering
Den overordnede risikovurdering er, at projektet cykelstier pa Vesterfelledvej er relativt
ukompliceret, og der er derfor afsat 8 % af anl&gsomkostningerne til uforudsete udgifter.

1.2.2. Gothersgade mellem Borgergade og Kronprinsessegade (2,6 mio. kr. i anlaeg)
Med etablering af cirka 100 meter cykelsti pa Gothersgade mellem Borgergade og
Kronprinsessegade, udbedres et afggrende missing link pa Supercykelstierne
"Frederikssundsruten’ og Farumruten’. Streekningen er ligeledes en meget vigtig lokal
cykelforbindelse i byen, hvilket er blevet yderligere skarpet efter abningen af
Inderhavnsbroen i 2016. Initiativet vil derfor have stor effekt for relativt fa midler. Fem
parkeringspladser nedlegges 1 Gothersgade, hvor belegningsgraden er under 60% om
aftenen. I to sidegader nedlegges fire pladser med henblik pa l&ssezoner, og her er
beleegningsgraden henholdsvis 60-80% og over 100% om aftenen. Der nedlaegges saledes
fem pladser 1 rgd zone og fire pladser 1 grgn zone som fglge af projektet.

Tabel 9 — Tidsangivelse
Anlegsprojektet forventes igangsat juni 2019 og ibrugtaget maj 2020.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlegsbevilling forventes givet December 2018
Anlaegsprojektet forventes igangsat Juni 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2020

Risikovurdering
Den overordnede risikovurdering er, at projektet cykelstier pa Gothersgade er relativt
ukompliceret, og der er derfor afsat 8 % af anl&gsomkostningerne til uforudsete udgifter.

1.2.3. Ostbanegade (5,6 mio. kr. i anlaeg)

@stbanegade er i dag ensrettet, men pa streekningen mellem Langelinjebroen og Nordhavn
Station er der en dobbeltrettet cykelsti. I forbindelse med metrobyggeriet ved @sterport
Station etableres en dobbeltrettet cykelsti som en del af forpladsen. Dette stykke nye
dobbeltrettede cykelsti vil kun have en funktion, safremt den forbindes med stien ved
Langelinjebroen, sa det er muligt at cykle mod ensretningen pa hele @stbanegade. Derfor
foreslas det, at det resterende stykke dobbeltrettede sti sa vidt muligt etableres i
sammenhang med, at metroforpladsen etableres ved @sterport Station. Projektet vil
medfgre nedleggelse af den ene kgrebane, hvilket ikke vurderes at fa negative
konsekvenser for afviklingen af trafikken pa stbanegade, da denne ikke lengere er en del
af Ring 2. Krydset ved Langelinjebroen forbedres for cykler.

Tabel 10 — Tidsangivelse
Anlegsprojektet forventes igangsat marts 2019 og ibrugtaget december 2019.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlaegsbevilling forventes givet November 2018
Anl®gsprojektet forventes igangsat Marts 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019
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Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at projektet dobbeltrettet cykelsti pa @stbanegade er
relativt ukompliceret, og der er derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudsete

udgifter.

(Okonomi

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 14,1 mio. kr. i perioden 2018-2019. Der
skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter 0,02 mio. kr. i

2019 og 0,09 mio. kr. arligt fra 2020 og frem.

Tabel 11 — Oversigt over gnskets aktiviteter

pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1.000 kr. — 2018 p/l ) omrade 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Ialt
1.2 @vrige nye cykelstier Anlag ol 1.900] 12.200 0 ol 14.100
Afledt drift til gvrige nye cykelstier Service 0 20 85 85 190
Udgifter i alt 0] 1.900] 12.220 85 851 14.290

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 16,9 arsvark (1 mio. kr. i anleg = 1,2

arsverk).

Det forventes, at der ved udfgrelse af nervarende opgave kan stilles krav om, at den

private leverandgr skal beskaftige praktikanter.
I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og

Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anleegsomradet. Initiativ 1.2. forventes

at kunne opna effektiviseringsbesparelser gennem tiltagene ’Projektoptimering’ (1 %),
"Byggeweb’ (1,7 %), Digitalisering 3D (0,1 %) og ’Skalering af anlaegskrav’ (0,1 %).

Dermed opnas en samlet effektivisering pa 2,8 % af den samlede anleegssum for initiativ
1.2. Denne effektivisering er indregnet i gkonomitabellerne pa det samlede budgetgnske.

Bevillingstekniske oplysninger, initiativ 1.2.
Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 14,1 mio. kr. i perioden 2017-2021. Der
skal som en konsekvens af anla@gsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,02 mio. kr. i
2019 og 0,09 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Der er desuden et provenutab forbundet med
projektet pa 0,17 mio. kr. i 2018, 0,45 mio. kr. 1 2019 og 0,50 mio. kr. arligt fra 2020 og
frem som fglge af nedleggelse af 18 pladser i bla zone, 4 pladser i grgn zone og 5 pladser i
rod zone. Projektet forventes Igbende ibrugtaget frem til maj 2020.
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Tabel 12, Initiativ 1.2 — Anlaegsudgifter, afledte serviceudgifter og provenutab:

(1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt 3
Anleegsudgift

1.2.1. Vesterfelledvej

- Projektering 700 800 1.500 1.500
- Udfgrelse 4.400 4.400

1.2.2. Gothersgade

- Projektering 400 300 700 700
- Udfgrelse 1.900 1.900 1.900
1.2.3. Pstbanegade

- Projektering 800 400 1.200 1.200
- Udfgrelse 4.400 4.400
Anlaegsudgifter i alt 1.900| 12.200 14.100 5.300
Afledte serviceudgifter

1.2.1. Vesterfalledvej

- Vedligehold og afledt drift 10 50 50 110

1.2.2. Gothersgade

- Vedligehold og afledt drift 15 15 30

1.2.3. @stbanegade

- Vedligehold og afledt drift 10 20 20 50

Afledte serviceudgifter i alt 20 85 85 190

Afledt servicemaltalseffekt

1.2.1. Vesterfelledvej

- Provenutab 49 97 97 243

1.2.2. Gothersgade

- Provenutab 169 402 402 402 1.374

Afledt servicemaltalseffekt i alt 169 450 499 499 1.617

1.3. Udvidelse af cykelstier

Indhold

Tilstreekkelig cykelstikapacitet er afggrende for bade fremkommeligheden og trygheden
for det voksende antal cyklister, der dagligt krydser byen. Eksempelvis steg trygheden pa
@sterbrogade nzasten 20 %, da cykelstierne blev udvidet.

1.3.1. Torvegade, Borsgade og Havnegade (dispositionsforslag) (2,0 mio. kr. i anlaeg)
Torvegade er den streekning, som flest borgere har peget pa i forhold til behov for
udvidelse af cykelstierne. Det understgttes af, at der er kapacitetsproblemer pa cykelstien.
Der er udarbejdet et indledende ideoplag i Optimeringsplan KBH Cykelby 2025 (TMU 24.
august 2015). Det foreslas, at der udarbejdes et dispositionsforslag, som omfatter videre
tekniske undersggelser af, hvordan der skabes stgrst mulig kapacitetsoptimering af
gadearealet samt optimal trafikafvikling og projektgkonomi. Dette skal ske samtidig med,
at der opretholdes god adgang til og fra omraderne pa begge sider af gaden og skabes mere
sikre forhold pa straekningen, som i dag er uheldsbelastet. Der er desuden et mindre
skybrudsprojekt pa straekningen, og et trafiksikkerhedsprojekt, der afventer afklaring af
Torvegades fremtidige udformning. Der er ikke afsat midler til cykelforbedringer i
genopretnings- og klimatilpasningsprojekterne.

Side 8 af 16



Bgrsgade og Havnegade inkluderes i dispositionsforslaget, da der er behov for at sikre en
samlet kapacitetsoptimering pa hele Torvegadekorridoren.

Tabel 13 — Tidsangivelse
Anlagsprojektet forventes igangsat november 2017 og ibrugtaget april 2018.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl@gsbevilling forventes givet November 2017

Projektet forventes igangsat November 2017

Forventet ibrugtagningstidspunkt April 2018
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at projektet dispositionsforslag for Torvegade,
Bgrsgade og Havnegade er ukompliceret, og der er derfor ikke afsat midler til uforudsete
udgifter.

1.3.2. Gothersgade ud for Kongens Have (6,5 mio. kr. i anlaeg)

Gothersgade er sterkt beferdet med 15.000 daglige cyklister. Gaden har i 2016 faet
udvidet cykelstierne fra Sgerne til Kronprinsessegade 1 én side af vejen. Med dette initiativ
udvides cykelstien ud for Kongens Have, som vil betyde at op til 40 % af
parkeringspladserne i Gothersgade nedlegges. Et klimatilpasningsprojekt forventes at
aflede vandet fra Gothersgade ind 1 Kongens Have. Der er ikke afsat midler til
cykelstiudvidelser i1 klimatilpasningsprojektet. En udvidelse af cykelstien kan ske enten
ved at indsnavre fortovet langs Kongens Have eller ved at nedlegge parkering 1 den ene
side af Gothersgade. De to alternativer har forskellige fordele og ulemper, og de vil begge
blive undersggt og beskrevet i forbindelse med frigivelse af anlegsmidler. Da der er tale
om udvidelse af eksisterende cykelsti, vurderes projektet ikke at have ggede udgifter til
afledt drift. Der nedlegges op til 46 pladser i réd zone som fglge af projektet.

Tabel 14 — Tidsangivelse
Anlaegsprojektet forventes igangsat maj 2019 og ibrugtaget juli 2020.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet December 2018

Anlaegsprojektet forventes igangsat Maj 2019

Forventet ibrugtagningstidspunkt Juli 2020
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at projektet udvidelse af cykelsti pa Gothersgade er
relativt ukompliceret, og der er derfor afsat 8 % af anlegsomkostningerne til uforudsete
udgifter.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 8,5 mio. kr. i perioden 2018-2020. Der skal
som en konsekvens af anlegsprojektet ikke tilfgres afledte driftsudgifter. Der er desuden et
provenu/provenutab forbundet med projektet pa 0,8 mio. kr. i 2018, 1,6 mio. kr. i 2019 og
3,1 mio. kr. arligt fra 2020 og frem.

Tabel 15 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1,000 kr. — 2018 p/l) omriade 2017 2018 2019 2020 2021 [ alt
1.3. Udvidelse af cykelstier | Anleg 2.500 4.400 1.600 8.500
Udgifter i alt 2.500 4.400 1.600 8.500
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Projektet har en estimeret beskeaftigelseseffekt pa 10,2 arsveerk (1 mio. kr. i anleg = 1,2
arsverk).

Det forventes, at der ved udfgrelse af opgaven kan stilles krav om, at den private
leverandgr skal beskeftige praktikanter.
I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og

Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anleegsomradet. Initiativ 1.3. eksklusiv
1.3.1. forventes at kunne opna effektiviseringsbesparelser gennem tiltagene
"Projektoptimering’ (1 %), 'Byggeweb’ (1,7 %), Digitalisering 3D (0,1 %) og ’Skalering af
anlaegskrav’ (0,1 %). Dermed opnés en samlet effektivisering pé 2,8 % af den samlede
anleegssum for initiativ 1.3. Denne effektivisering er indregnet i gkonomitabellerne pa det
samlede budgetgnske.

Bevillingstekniske oplysninger, Initiativ 1.3.

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 8,5 mio. kr. i perioden 2017-2021. Der er
et provenutab forbundet med projektet pa 0,78 mio. kr. i 2018, 1,56 mio. kr. i 2019 og 3,11
mio. kr. arligt fra 2020 og frem som fglge af nedleggelse af 46 pladser i rgd zone.
Projektet forventes lgbende ibrugtaget frem til juli 2020.

Tabel 16, Initiativ 1.3 — Anlaegsudgifter, afledte serviceudgifter og provenutab:

(1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Ialt <
Anleegsudgift

1.3.1. Torvegade, Bgrsgade og Havnegade,

dispositionsforslag

- Projektering 1.500| 500 2.000 | *2.000
1.3.2. Gothersgade ud for Kongens Have

- Projektering 1.000| 500 100 1.600 | *1.600
- Udfgrelse 3.400] 1.500 4.900
Anlagsudgifter i alt 2.500 | 4.400( 1.600 8.500 | *3.600
Afledt servicemaltalseffekt

1.3.2. Gothersgade

-Provenutab 777 1.555| 3.110] 3.110| 8.551

Afledt servicemaltalseffekt i alt 777 | 1.555| 3.110| 3.110| 8.551
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1.4-1.10 Avrige initiativer med udgangspunkt i
Cykelstiprioriteringsplanen

Indhold

De signalregulerede kryds er vigtige for oplevelsen af fremkommelighed og tryghed og
ikke mindst sikkerheden pa cykel. Regionale Supercykelstier vurderes at vere en central
indsats i at na malet om, at 50 % af ture til arbejde og uddannelse i Kgbenhavn skal forega
pa cykel i 2025, idet de understgtter overflytning af mellemlange pendlerture fra bil til
cykel. De Grgnne Cykelruter lgber adskilt fra den gvrige trafik i grgnne omgivelser eller pa
mindre trafikerede veje. De efterspgrges ofte af @®ldre, bgrnefamilier og borgere, som ellers
primert feerdes i bil eller med kollektiv transport, og som oplever de trafikerede veje som
utrygge grundet treengsel bade pa kgrebane og cykelsti. Ruterne har dermed en stor
betydning for at ggre cyklen attraktiv for alle typer cyklister og fa endnu flere til at cykle i
Kgbenhavn. De gvrige initiativer henger sammen med indsatser til vejgenopretning og
klimatilpasning.

1.4. Signalregulerede kryds (11,0 mio. kr. i anlaeg)

Langs Gyldenlgvesgade og H.C. Andersens Boulevard har borgerne i forbindelse med
Cykelstiprioriteringsplanen udpeget tre signalregulerede kryds, hvor der er stor tr&engsel
for cykeltrafikken. De signalregulerede kryds ligger ved Farimagsgaderne, Sggaderne og
Sgruten/Rosengrns Alle. For at opna bedst mulig synergi i forbindelse med
signaljusteringer, der netop er under implementering, er det optimalt at foretage de fysiske
efterjusteringer i de tre kryds samlet. Alt efter Igsningerne i krydsene kan det pavirke
trafikafviklingen generelt, og det kan medfgre, at servicemalene i Trafikledelsesplanen i
mindre grad pavirkes positivt eller negativt.

Tabel 17 — Tidsangivelse
Anlegsprojektet forventes igangsat februar 2019 og ibrugtaget juni 2020.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl@gsbevilling forventes givet December 2018

Anl@gsprojektet forventes igangsat Februar 2019

Forventet ibrugtagningstidspunkt Juni 2020
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at projektet signalregulerede kryds er kompliceret, og
der er derfor afsat 15 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

1.5. Supercykelstier (Kgbenhavns Kommunes egenfinansiering) (15,0 mio. kr. i
anlaeg)

Forvaltningen forventer at indstille til Teknik- og Miljgudvalget, at der sgges stgtte fra den
nye statslige pulje til cykeltiltag pa 100 mio. kr. i regi af Supercykelsti-samarbejdet. Der er
forventeligt 40 % medfinansiering ved denne pulje. Fglgende ruter overvejes i dialog med
de omkringliggende kommuner og det regionale Sekretariat for Supercykelstier:
Roskildevejruten, Bagsveardruten, @restadsruten og Avedgreruten. Det vides endnu ikke,
hvornar puljen udmgntes og med hvilke udmgntningskriterier. Opnas ikke tilskud, kan fx
@restadsruten (der kun ligger i Kgbenhavns Kommune) i stedet etableres fuldt ud for de
afsatte midler, og der kan foretages mindre forbedringer pa de gvrige ruter. Eventuelle
parkeringskonsekvenser vil blive beskrevet i forbindelse med udmgntning af midlerne.
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Tabel 18 — Tidsangivelse
Anl®gsprojektet forventes igangsat august 2019 og ibrugtaget august 2020.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet Januar 2019

Anlagsprojektet forventes igangsat August 2019

Forventet ibrugtagningstidspunkt August 2020
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at projektet Supercykelstier er relativt ukompliceret,
og der er derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

1.6. Grgnne Cykelruter (15,5 mio. kr. i anlaeg)

Det foreslas at ferdigggre Carlsbergruten ved at forbinde den fra Hgnsebroen til
Danshgjruten og Danshgjbroen. Dette ggres ved at etablere cykelstier pa Lyshgjgardsvej,
som ligeledes udggr Supercykelstien Vestbaneruten. Desuden foreslas det at etablere
yderligere trafikdeempning pa Carl Langes Vej, hvor fra cykelforholdene ogsa forbedres
frem til Danshgjbroen. Initiativet vil betyde, at cirka to tredjedele af de i dag eksisterende
parkeringspladser pa denne streekning i gul zone nedlegges. Derudover nedlegges 10
pladser uden for parkeringszonen. Endelig er en del af strekningen i dag privat fellesve;j
(fra Carl Langes Vej nr. 70 indtil Danshgjbroen). Det drejer sig om ca. 450 meter vej, der 1
forbindelse med projektet skal overtages som offentlig vej/sti.

Carlsbergruten er pt. delvist etableret pa stykket gennem Carlsberg By til Hgnsebroen i
Valby, og vil med det foreslaede initiativ ggres ferdig, sa der etableres en samlet
forbindelse mellem Kgbenhavns Hovedbanegard og Danshgj Station. I forbindelse med det
igangvarende projekt ”400 cykelparkeringspladser ved Valby Station”, anlaegges der
cykelsti pa en del af Lyshgjgardsvej. I dette projekt nedleeges ogsa bil parkeringspladser og
mulighederne for erstatningspladser undersgges. Naervarende projektet skal derfor
koordineres med dette projekt ved Valby Station. Der nedlegges op til 75 pladser i gul
zone og 10 pladser uden for parkeringszone som f@lge af projektet.

Tabel 19 — Tidsangivelse
Anlaegsprojektet forventes igangsat maj 2019 og ibrugtaget maj 2020.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet December 2018

Anl@gsprojektet forventes igangsat Maj 2019

Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2020
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at projektet Grgn Cykelrute, Carlsbergruten, er
relativt ukompliceret, og der er derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudsete
udgifter.

1.7. Renovering af Elmegade
Se selvstendigt budgetnotat "TM38 Genopretning af infrastruktur: Forhindring af
yderligere nedslidning”.

1.8. Damhusds@emningen — bedre cykel-, gang- og opholdsforhold

Se selvstaendigt budgetnotat ”"TM 19 Damhusdemningen — fremkommelighed, sikkerhed
og skybrudssikring”.
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1.9. Tilkgb til opgradering af cykelforhold i forbindelse med vejgenopretning
Se selvstendigt budgetnotat "TM38 Genopretning af infrastruktur: Forhindring af
yderligere nedslidning”.

1.10. Pulje til optimering af cykelforhold i forbindelse med Klimatilpasning (10,0 mio.
kr. i anlaeg)

Puljen skal sikre mindre cykelforbedringer i forbindelse med klimatilpasningsprojekterne,
der indgar i de arlige projektpakker for klimatilpasning. Der er tale om mindre
cykelforbedringer, som vil bidrage til at forbedre fremkommelighed, sikkerhed, tryghed og
komfort for cyklisterne, og som der ikke er afsat midler til via klimatilpasningsprojekterne.
Initiativet kan skaleres. Puljen foreslas frigivet i forbindelse med Projektpakke 19 for
klimatilpasningsprojekterne og udmgntes i tet koordinering hermed. Eventuelle
parkeringskonsekvenser vil blive preciseret i forbindelse med udmgntningen af puljen

Tabel 20 — Tidsangivelse
Anlaegsprojektet forventes igangsat januar 2021 og ibrugtaget lgbende frem til december
2024 i sammenh&ng med klimatilpasningsprojekterne.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet December 2018

Anl@gsprojektet forventes igangsat Januar 2021

Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2024
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at projektet optimering af cykelforhold ifm.
klimatilpasning er relativt ukompliceret, og der er derfor afsat 5 % af
anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter. Puljen skal udmgntes i tet koordnation med
klimatilpasningsprojekterne, hvor tidsplanen ma forventes at blive justeret lgbende.

(konomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 51,5 mio. kr. i perioden 2017-2024. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,15 mio. kr. i
2019, 0,40 mio. kr. i 2020 og 0,57 mio. kr. arligt fra 2021 og frem. Der er desuden et
provenutab forbundet med projektet pa 0,14 mio. kr. i 2019 og 0,28 mio. kr. arligt fra 2020
og frem som fglge af nedleggelse af 75 pladser i gul zone. Der nedl®gges endvidere op til
10 pladser uden for parkeringszonen, hvilket ikke har gkonomisk betydning for projektet i
form af provenutab. Projektet forventes lgbende ibrugtaget frem til december 2024.

Tabel 21 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1.000 kr. — 2018 p/l) omrade 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Ialt
1.4. Signalregulerede kryds Anlag 1.5001 7.500| 2.000 11.000
Afledt drift til signalregulerede kryds Service 50 100 100 250
1.5. Supercykelstier (Kgbenhavns Anle

Kommunes egenfinansiering) g 5.500| 6.500| 3.000 15.000
Afledt drift til supercykelstier Service 100 200 200 500
1.6. Grgnne Cykelruter, Carlsbergruten Anleg 1.000| 10.000| 4.500 15.500
Afledt drift til Grgnne Cykelruter, Service

Carlsbergruten 100 220 320
1.10. Pulje til optimering af cykelforhold Anl

ifm. klimatilpasning *e 700] 700| 600 8.000] 10.000
Afledt drift til pulje til optimering af Service

cykelforhold ifm. klimatilpasning 50 50
Udgifter i alt 8.700 | 24.850 | 10.500| 8.570| 52.620
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Projektet har en estimeret beskeaftigelseseffekt pa 61,8 arsverk (1 mio. kr. i anleg = 1,2
arsverk).

Det forventes, at der ved udfgrelse af opgave kan stilles krav om, at den private leverandgr
skal beskaftige praktikanter.

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og
Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anleegsomradet. Initiativ 1.4. og 1.6.
forventes at kunne opné effektiviseringsbesparelser gennem tiltagene ’Projektoptimering’
(1 %), 'Byggeweb’ (1,7 %), Digitalisering 3D (0,1 %) og ’Skalering af anleegskrav’ (0,1
%). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 2,8 % af den samlede anleegssum for
initiativ 1.4. og 1.6. Denne effektivisering er indregnet i gkonomitabellerne pa det samlede
budgetgnske

Bevillingstekniske oplysninger, Initiativ 1.4-1.10

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 51,5 mio. kr. i perioden 2017-2024. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,15 mio. kr. i
2019, 0,40 mio. kr. i 2020 og 0,57 mio. kr. arligt fra 2021 og frem. Der er desuden et
provenutab forbundet med projektet pa 0,14 mio. kr. i 2019 og 0,28 mio. kr. arligt fra 2020
og frem som fglge af nedleggelse af 75 pladser i gul zone. Der nedlegges endvidere op til
10 pladser uden for parkeringszonen, hvilket ikke har gkonomisk betydning for projektet i
form af provenutab. Projektet forventes lgbende ibrugtaget frem til december 2024.
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Tabel 5, Initiativ 1.4-1.10 — Anlaegsudgifter, afledte serviceudgifter og provenutab:

(1.000 kr. — 2018 p/l) 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Talt i
Anleegsudgift

1.4. Signalregulerede kryds

- Projektering 1.500| 1.500 300 3.300| 3.300
- Udfgrelse 6.000| 1.700 7.700

1.5. Supercykelstier

- Projektering 1.500 500 2.000| 2.000
- Udfgrelse 4.000| 6.000| 3.000 13.000

1.6. Grgnne Cykelruter

- Projektering 1.000| 2.000 300 3.300| 3.300
- Udfgrelse 8.000| 4.200 12.200

1.10. Pulje til optimering af cykelforhold

ifm. klimatilpasning

- Projektering 700 700 600 2.000| 2.000
- Udfgrelse 8.000 | 8.000
Anlzegsudgifter i alt 8.700 | 24.700 | 10.100 | 8.000 | 51.500 | 10.600
Afledte serviceudgifter

1.4. Signalregulerede kryds

- Vedligehold og afledt drift 50 100 100 250

1.5. Supercykelstier

- Vedligehold og afledt drift 100 200 200 500

1.6. Grgnne Cykelruter

- Vedligehold og afledt drift 100 220 320

1.10. Pulje til optimering af cykelforhold

ifm. klimatilpasning

- Vedligehold og afledt drift 50 50

Afledte serviceudgifter i alt 150 400 570 | 1.120

Afledt servicemaltalseffekt

1.6. Grgnne Cykelruter

-Provenutab 139 278 278 694

Afledt servicemaltalseffekt i alt 139 278 278 694

Ovrige tekniske oplysninger

Initiativet har varet udvalgsbehandlet (i forbindelse med Teknik- og Miljgudvalgets

behandling den 22. maj 2017 af "Cykelredegerelse 2017”). Projektet kraever yderligere

udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende X
Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager @st
Ngrrebro (sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest
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Tidligere afsatte midler

(1.000 kr., lpbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2014 50.000

Overfgrselssagen 2013-14 12.000

Budgetaftale 2015 75.000

Overfgrselssagen 2014-15 2.600

Budgetaftale 2016 56.400

Budgetaftale 2017 49.300

Afsatte midler i alt 62.000 77.600 56.400 49.300
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KGSBENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT

s B, Teknik- og Miljgforvaltningen
e 9. juni 2017

i
)" |
N

TMI 6 b: Bedre forhold for cyklister — uddybning af initiativer under
Tema 2 ”Cykeltiltag som folge af byudvikling”

For at gge cykelandelen i takt med, at Kgbenhavn udbygges, foreslar Teknik og
Miljgforvaltningen en rakke initiativer sa cykelinfrastrukturen i byudviklingsomraderne
fremtidssikres og kobles til den eksisterende by.

2.1. Nye cykelstier i forbindelse med byudvikling

Indhold

I takt med, at flere og flere mennesker bor og arbejder i Kgbenhavns nye bydele, @ndrer
transportmgnstrene sig, og det eksisterende vejnet i tilknytning til disse nye byomrader far
@ndrede funktioner. Borgerdialogen i forbindelse med Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025
har vist, at nogle veje, som tidligere ikke har haft sd meget cykeltrafik, har faet mange flere
cyklister i takt med byudviklingen. Der er derfor opstaet et behov for at endre
udformningen af disse veje.

2.1.1 Islands Brygge
Se selvstendigt budgetnotat "TM17 Opgradering af cykelforbindelser pa Islands Brygge”.

2.1.2. Carl Jacobsens Vej (4,0 mio. kr. i anlaeg)

Der er i dag cykelstier pa en stor del af strekningen, og med dette initiativ skabes en
sammenha@ngende forbindelse ved etablering af cirka 500 meter cykelsti, hvor der i dag
delvist er cykelbane. Strekningen skal i forvejen helhedsgenoprettes, og der er ligeledes et
HOFOR projekt og et klimatilpasningsprojekt pa strekningen. I det estimerede budget er
forudsat, at projektet koordineres med disse projekter.

Tabel 1 — Tidsangivelse
Anl®gsprojektet forventes igangsat oktober 2018 og ibrugtaget december 2019.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlegsbevilling forventes givet November 2017

Anlaegsprojektet forventes igangsat Oktober 2018

Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at projektet cykelsti pa Carl Jacobsens Vej er
kompliceret, og der er derfor afsat 10 % af anl®gsomkostningerne til uforudsete udgifter.
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Projektet skal koordineres med klimatilpasnings- og genopretningsprojektet samt
jordkgrsel til metrobyggeriet, og periodiseringen og ibrugtagningstidspunktet er derfor

athengig deraf.

2.1.3. Bernstorffsgade (4,9 mio. kr. i anlaeg)
Cykelbanerne pa Bernstorffsgade mellem Tietgensgade og Polititorvet er smalle, selvom

der er mange cyklister. Forvaltningen foreslar derfor, at cykelbanerne opgraderes og
behovet forsterkes af byudviklingen i omradet. Lokalplan for Postgrunden omfatter

udbygningsaftale om blandt andet cykelsti ud for indgang til omradet.

Tabel 2 — Tidsangivelse

Anlegsprojektet forventes igangsat april 2019 og ibrugtaget august 2020.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl®gsbevilling forventes givet December 2018
Anl®gsprojektet forventes igangsat April 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt August 2020

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at projektet cykelsti pa Bernstorffsgade er
kompliceret, og der er derfor afsat 10 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Der er meget trafik og meget lidt plads, hvilket kan give en risiko for stgrre udgifter til

afsp@rring og arbejdsplads aftha@nging af, hvordan arbejdet kan tilrettelegges..

(Okonomi

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 8,9 mio. kr. i perioden 2017-2021. Der skal
som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,02 mio. kr. i 2019,
0,60 mio. kr. 1 2020 og 0,65 mio. kr. 1 2021 og frem.

Tabel 3 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

ivi i Styrings-
o ezt e | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Talt
2.1. Nye cykelstier i forbindelse Anleg
med byudvikling 50| 3.500| 4.250{ 1.100 8.900
Afledt drift til nye cykelstier i Service
forbindelse med byudvikling 0 20 60 65 145
Udgifter i alt 50| 3.500| 4.270| 1.160 65| 9.045

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 10,7 arsverk (1 mio. kr. i anleg = 1,2

arsverk).

Det forventes, at der ved udfgrelse af opgaven kan stilles krav om, at den private
leverandgr skal beskaftige praktikanter.
I forbindelse med behandlingen af Anlagsanalyse 2016 besluttede Teknik- og
Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anleegsomradet. Initiativ 2.1. forventes

at kunne opna effektiviseringsbesparelser gennem tiltagene *Projektoptimering’ (1 %),
"Byggeweb’ (1,7 %), Digitalisering 3D (0,1 %) og ’Skalering af anlegskrav’ (0,1 %).

Dermed opnas en samlet effektivisering pa 2,8 % af den samlede anleegssum for initiativ
2.1. Denne effektivisering er indregnet i gkonomitabellerne pa det samlede budgetgnske.
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Bevillingstekniske oplysninger, initiativ 2.1.

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 8,9 mio. kr. i perioden 2017-2021. Der skal
som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,02 mio. kr. i 2019,
0,60 mio. kr. 1 2020 og 0,65 mio. kr. i 2021 og frem. Projektet forventes ibrugtaget august
2020.

Tabel 4, Initiativ 2.1 — Anlaegsudgifter, afledte serviceudgifter og provenutab:

(1.000 kr. — 2018 p/l') 2017 2018 2019 2020 2021 I alt &
Anleegsudgift

2.1.2. Carl Jacobsens Vej

- Projektering 50 700 250 1.000 1.000
- Udfgrelse 2.000 1.000 3.000 3.000
2.1.3. Bernstorffsgade

- Projektering 800 600 100 1.500 1.500
- Udfgrelse 2.400 1.000 3.400 3.400
Anlaegsudgifter i alt 50 3.500 4.250 1.100 8.900 8.900

Afledte serviceudgifter

2.1.2. Carl Jacobsens Vej

- Vedligehold og afledt drift 20 40 40 100
2.1.3. Bernstorffsgade

- Vedligehold og afledt drift 20 25 45
Afledte serviceudgifter i alt 0 20 60 65 145

2.2. Foranalyse af cykel- og gangforbindelser

Indhold

Cykel- og gangforbindelser, der forbinder byudviklingsomraderne med den gvrige by, ofte
pa tvaers af havnen eller jernbaner, skaber attraktive genveje, hvilket skaber incitament til
at vaelge cyklen som transportmiddel, nar man flytter til et nyt sted, enten som beboer eller
ansat. Forvaltningen foreslar derfor, at der gennemfgres foranalyser af fglgende fire cykel-
og gangforbindelser. For alle foranalyserne gaelder det, at de skal afklare anlegstekniske
forgold samt give et robust overslag pa anlegsgkonomien.

2.2.1. Mellem Grgnttorvet og FL. Smidth grunden
Se selvstendigt budgetnotat "TM 15 Foranalyse af stiforbindelse mellem Grenttorvet og
F.L.Smidth-omridet”.

2.2.2. Mellem Svanemgllens Kaserne og Kildevaldsparken (1,0 mio. kr. i anlaeg)

Der gnskes midler til en foranalyse af en forbindelse over banen, som vil eliminere en stor
barriere pa @sterbro. Forbindelsen indgar i det Grgnne Cykelrutenet (Utterslevruten). Der
bygges et kvartershus i parken, som skal komme alle borgere pa @sterbro til gavn.
Utterslevruten gennem Kasernen indgar ogsa i Forsvarets planer for omradet.

Tabel 5 — Tidsangivelse
Projektet forventes igangsat november 2017 og ibrugtaget april 2018.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl@gsbevilling forventes givet November 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat November 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt April 2018
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2.2.3. Mellem Nokken og Teglholmen/Enghave Brygge (1,0 mio. Kkr. i anlaeg)

Der gnskes midler til en foranalyse af en forbindelse over havnelgbet. Forbindelsen indgar
i det Grgnne Cykelrutenet (Kastrupfortruten), og vil have stor betydning for de mange nye
beboere og ansatte i de to byudviklingsomrader - Sydhavn og Islands Brygge. Forbindelsen
indgar i Kommuneplan 2015.

Tabel 6 — Tidsangivelse
Projektet forventes igangsat november 2017 og ibrugtaget april 2018.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl®gsbevilling forventes givet November 2017
Anl®gsprojektet forventes igangsat November 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt April 2018

2.2.4. Mellem Islands Brygge og Slusen (1,0 mio. kr. i anlaeg)

Fra Island Brygge til Slusen er der i dag en relativt smal grussti. Der gnskes midler til en
foranalyse af en gang- og cykelforbindelse med fast beleegning pa straekningen samt en
stibro over Havnevigen. Forbindelsen indgar i det Grgnne Cykelrutenet (Havneringen) og
vil have stor betydning for de mange nye beboere og ansatte i de to byudviklingsomrader -
Sydhavn og Islands Brygge. Forbindelsen indgar i Kommuneplan 2015.

Tabel 7 — Tidsangivelse
Projektet forventes igangsat november 2017 og ibrugtaget april 2018.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlegsbevilling forventes givet November 2017

Anl@gsprojektet forventes igangsat November 2017

Forventet ibrugtagningstidspunkt April 2018
Okonomi

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 3,0 mio. kr. i 2018.

Tabel 8 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1000 kr. — 2018 p/l ) omrade 2017 2018 2019 2020 2021 I alt
2.2. Forapalyse af cykel- og Anleg 3.000 3.000
gangforbindelser

Udgifter i alt 3.000 3.000

Projektet har en estimeret beskeftigelseseffekt pa 3,6 arsvark (1 mio. kr. i anleg = 1,2
arsvaerk).

Det forventes, at der ved udfgrelse af nervaerende opgave kan stilles krav om, at den
private leverandgr skal beskaftige praktikanter.

Bevillingstekniske oplysninger, Initiativ 2.2.

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 3,0 mio. kr. i 2018. Foranalyserne
forventes afsluttet april 2018.
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Tabel 9, Initiativ 2.2 — Anleegsudgifter, afledte serviceudgifter og provenutab:

(1.000 kr. — 2018 p/l) 2017 [ 2018 | 2019 [ 2020 | 2021 | Ialt B
Anleegsudgift
2.2.2. mellem Svanemgllen Kaserne og
Kildeveldsparken
- Projektering 1.000 1.000 | 1.000*

2.2.3. mellem Nokken og
Teglholmen/Enghave Brygge

- Projektering 1.000 1.000 | 1.000*

2.2.4. mellem Islands Brygge og Slusen

- Projektering 1.000 1.000 | 1.000*

Anlaegsudgifter i alt 3.000 3.000 | 3.000*
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at foranalyserne er relativt ukompliceret, og der er
derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.

2.3. Midlertidige forbedringer af cykelforhold som fglge af borgerinput

Indhold

I byudviklingsomraderne indgar etablering af en del af de planlagte cykelstier og af anden
infrastruktur som en del af udbygningsaftaler og finansieres af private bygherrer.
Etableringen ligger dog ofte en del ar ude i fremtiden. Hidtil har der ikke veret tradition
for at stille krav om anlaeggelse af midlertidige foranstaltninger i takt med, at omraderne sa
smat tages i brug, hvilket der fremadrettet forventes at blive rettet op pa. Det betyder, at
der i nogle af byudviklingsomraderne er vigtige forbindelser, som endnu ikke har
tilstreekkelig god standard til at sikre en tryg og sikker feerdsel pa eksempelvis cykel. Det
blev blandt andet tydeligt i forbindelse med borgerdialogen til Cykelstiprioriteringsplanen
og gor sig serligt geeldende i Sydhavn, Havnestaden og @restaden. Forvaltningen foreslar
derfor, at der etableres midlertidige forbedringer af cykelforhold pa to straekninger i
Sydhavn, som borgerne har peget pa.

2.3.1. Vestre Teglgade (0,6 mio. kr. i anlaeg)

Etablering af cykelstier i Vestre Teglgade er et gnske fra borgerne i forbindelse med
Cykelstiprioriteringsplanen. Derfor foreslar forvaltningen, at der etableres midlertidig
opstribning og andre mindre tiltag, saledes at der sikres gode, sikre og trygge forhold for
skolebgrn og cyklister. Dette vil medfgre nedleggelse af cirka halvdelen af strekningens
parkeringspladser. Der findes ikke parkeringstellinger for omradet. Vejen er i dag offentlig
vej, og der findes ikke en udbygningsaftale for strekningen. I forbindelse med
udbygningen af omradet, er kommunen i dialog med grundejeren ud til Vestre Teglgade
om at ggre den til privat fellesvej, og dermed ogsa om indgaelse af en udbygningsaftale.
Der nedlagges 37 pladser uden for parkeringszone som fglge af projektet.
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Tabel 10 — Tidsangivelse
Anl®gsprojektet forventes igangsat maj 2018 og ibrugtaget oktober 2018

Tidsangivelse Maned og ar

Anl®gsbevilling forventes givet November 2017

Anl®gsprojektet forventes igangsat Maj 2018

Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2018
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukompliceret, og der er
derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter. Tidsplanen forudsatter,
at nedlaeggelse af parkeringspladserne indskrives i aftaleteksten for budgettet, saledes at
parkeringsnedleggelserne ikke kraever yderligere politisk behandling.

2.3.2. Teglholmsgade (0,6 mio. Kkr. i anlaeg)

Der er mange cyklister pa Teglholmsgade, men en del af gaden mangler cykelstier, som
forst forventes etableret 1 forbindelse med bebyggelse af grunden. Der vides pt ikke
hvornar grunden bebygges. Forvaltningen foreslar derfor, at der etableres midlertidige
cykelbaner m.v. for at skabe sikre forbindelser for de mange skolebgrn og cyklister.

Tabel 11 — Tidsangivelse
Anlegsprojektet forventes igangsat maj 2018 og ibrugtaget juni 2018.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet November 2017

Anl@gsprojektet forventes igangsat Maj 2018

Forventet ibrugtagningstidspunkt Juni 2018
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukompliceret, og der er
derfor afsat 5 % af anlagsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Okonomi
Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 1,2 mio. kr. i perioden 2017-2018. Der skal

som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,03. kr. arligt fra
2019 og frem.

Tabel 12 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

ivi i Styrings-
o ezt ITIASS | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Talt
2.3. Midlertidige forbedringer af Anleg
cykelforhold som fglge af borgerinput 20| 1.180 1.200
Afledt drift til midlertidige forbedringer af Service
cykelforhold som fglge af borgerinput 30 30 30 90
Udgifter i alt 20| 1.180 30 30 30| 1.290

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 1,4 arsveerk (1 mio. kr. i anleeg = 1,2
arsvaerk).

Det forventes, at der ved udfgrelse af nervarende opgave kan stilles krav om, at den
private leverandgr skal beskaftige praktikanter.
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Bevillingstekniske oplysninger, Initiativ 1.3
Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 1,2 mio. kr. i perioden 2017-2021. Der skal
som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,03 mio. kr. arligt
fra 2019 og frem til udbygningsaftalens ikrafttreeden. Der nedlegges endvidere op til 37
pladser uden for parkeringszonen, hvilket ikke har gkonomisk betydning for projektet i

form af provenutab. Projektet forventes ibrugtaget oktober 2018.

Tabel 13, Initiativ 2.3 — Anlaegsudgifter, afledte serviceudgifter og provenutab:
(1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt *

Anleegsudgift

2.3.1. Vestre Teglgade

- Projektering 100 100 100*
- Udfgrelse 500 500 500%
2.3.2. Teglholmsgade

- Projektering 20 80 100 100%*
- Udfgrelse 500 500 500%*
Anlaegsudgifter i alt 20 1.180 1.200| 1.200*

Afledte serviceudgifter

2.3.1. Vestre Teglgade

- Vedligehold og afledt drift 30 30 30 90

2.3.2. Teglholmsgade

- Vedligehold og afledt drift

Afledte serviceudgifter i alt 30 30 30 90

Ovrige tekniske oplysninger

Initiativet har vaeret udvalgsbehandlet (i forbindelse med Teknik- og Miljgudvalgets
behandling den 22. maj 2017 af ”Cykelredegerelse 2017°). Men budgetnotatet har ikke
varet udvalgsbehandlet og kan ikke igangs@ttes uden yderligere udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende? (Hvis forslaget er bydekkende sattes kun kryds her) X
Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager @st
Ngrrebro (sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest
Tidligere afsatte midler

(1.000 kr., Ipbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2014 50.000

Overfgrselssagen 2013-14 12.000

Budgetaftale 2015 75.000

Overfgrselssagen 2014-15 2.600

Budgetaftale 2016 56.400

Budgetaftale 2017 49.300
Afsatte midler i alt 62.000 77.600 56.400 49.300
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TMI16 c: Bedre forhold for cyklister — uddybning af initiativer under
Tema 3 ’Cykelparkering ved trafikknudepunkter”

Opgradering af cykelparkeringsmulighederne ved centrale trafikknudepunkter samt andre
steder med overbelegning af cykler vil gge potentialet for overflytning af ture fra bil til
cykel/kollektiv trafik. Endvidere vil det ogsa have en positiv effekt pa fremkommeligheden
for fodgengere samt byens gvrige funktioner og @stetiske udtryk. DSB har abnet op for at
medfinansiere cykelparkering ved stationer, og egenfinansiering hertil vil vere afggrende
for yderligere medfinansiering fremover.

3.1. Cykelparkering i Reventlowsgade i samarbejde med DSB (9,0 mio.
kr. i anlaeg)

Indhold

Cykelparkering pa Kgbenhavns Hovedbanegard er allerede i dag utilstreekkelig, og med
abningen af Cityringens station pa Hovedbanegarden i 2019, forventes presset pa stationen
at blive markant gget. Et konservativt estimat fra Trafikstyrelsen (2014) peger pa, at der i
2030 vil vere behov for minimum 6.000 cykelparkeringspladser, tre gange mere end de
eksisterende cirka 2.000 pladser. Hovedbanegarden har et stort potentiale for at gge
andelen af cykel-tog-kombinationsrejser for regionale pendlerture.

Forvaltningen har 1 samarbejde med DSB udviklet et samlet oplag til opgradering af
ankomstforholdene i Reventlowsgade, som, pa trods af sin centrale placering, i dag
fremstar nedslidt. Samtidig fortsttes samarbejdet med DSB om videre undersggelser af
mulighederne for optimering af cykelparkering i Bernstorffsgade, over Banegraven og ved
rampen 1 Reventlowsgade. Den samlede pris for omdannelse af Reventlowsgade er ca. 21,5
mio. kr. for 360 nye cykelparkeringspladser. Heraf dekkes ca. 3,5 mio. kr. af
Metroprojektet, hvorfor den resterende udgift belgber sig til 18 mio. kr. DSB vil, séfremt
Kgbenhavns Borgerrepraesentation ved forhandlingerne for Budget 2018 beslutter at
bevilge 9,0 mio. kr. til forggelse af cykelparkeringskapacitet og forbedring af
adgangsforhold, tilsvarende reservere 9,0 mio. kr. til samme formal, i overensstemmelse
med samfinansieringsmodellen anvendt 1 Valby med en 50/50 % fordeling af udgiften. Det
giver en gennemsnitlig pris pr. parkeringsplads pa 25.000 kr. for Kgbenhavns Kommune.
Driftsaftalen mellem de involverede parter forhandles fgrst pa plads pa et senere tidspunkt,
hvilket kan betyde mindre justeringer ift. afledt drift.

Okonomi

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 9,0 mio. kr. i perioden 2017-2019. Der skal
som en konsekvens af anlaegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,15 mio. kr. i 2019
og 0,25 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i juli 2019.
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Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1.000 kr. — 2018 p/l ) omriade 2017 2018 2019 2020 2021 I alt
Cykelparkering i Reventlowsgade i

samarbejde med DSB Anleeg 100 3.400| 5.500 9.000
Afledt drift til cykelparkering i Service 150 250 250 650
Reventlowsgade

Udgifter i alt 100| 3.400| 5.650 250 2501 9.650

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 10,8 arsverk (1 mio. kr. i anleg = 1,2
arsverk).

Det forventes, at der ved udfgrelse af nervaerende opgave kan stilles krav om, at den
private leverandgr skal beskeftige praktikanter.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret, og der er derfor
afsat 10 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

De primare risici er knyttet til koordinering med @vrige projekter, ukendte ledninger og
anleg i1 grunden, vanskelige anlags- og tilgengelighedsforhold og etablering af ny
rampe/trappe op til Tietgensgade

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 9,0 mio. kr. i perioden 2017-2019. Der skal
som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,15 mio. kr. i 2019
og 0,25 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i juli 2019.

Tabel 2 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anlag (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt <
Anleegsudgift

- Projektering 100 900 500 1.500 1.500
- Udfgrsel 2.500 5.000 7.500 2.500
Anlaegsudgifter i alt 100 3.400 5.500 9.000 4.000
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt drift 150 250 250 650

Afledte serviceudgifter i alt 150 250 250 650

Tabel 3 — Tidsangivelse
Anl®gsprojektet forventes igangsat juli 2018 og ibrugtaget juli 2019.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlegsbevilling forventes givet Marts 2018
Anl@gsprojektet forventes igangsat Juli 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juli 2019
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3.2. Forbedringer pa gvrige stationer i samarbejde med DSB

Indhold (10,0 mio. kr. i anlaeg)

I forvaltningens samarbejde med DSB, er der i fallesskab udpeget en rakke forbedringer
pa stationerne pa S-togsnettet, med henblik pa bedre omstigningsforhold samt gget
tilfredshed med cykelparkering. Bedre muligheder for at parkere cykel i forbindelse med
stationer pa S-togsnettet kan gge brug af den kollektive trafik og bidrage til at reducere
trengsel pa vejene i og uden for Kgbenhavn.

Safremt Kgbenhavns Borgerreprasentation beslutter at bevilge en pulje pa 10,0 mio. kr. til
finansiering af mindre projekter til forggelse af cykelparkeringskapacitet og forbedring af
adgangsforhold ved de stationer, der ligger i Kgbenhavns Kommune, vil DSB ligeledes
reservere 10 mio. kr. til samme formal. Samfinansieringsmodellen for de mindre projekter
vil i udgangspunktet vaere en 50/50 finansiering fra henholdsvis Kgbenhavns Kommune og
DSB. Driftsaftalen mellem de involverede parter forhandles fgrst pa plads pa et senere
tidspunkt, hvilket kan betyde mindre justeringer ift. afledt drift. Teknik- og Miljgudvalget
vil fa forelagt udmgntningen af de konkrete initiativer i foraret 2018, nar disse endeligt er
udpeget i dialog med DSB.

For at forbedre cykelparkeringen og adgangsforholdene for cyklister og fodg@®ngere,
anbefaler forvaltningen fglgende indsatser:

1) Opscetning af nye cykelstativer: Opsatning af 1.000 — 2.000 cykelparkeringspladser
fordelt pa 6 — 8 stationer, herunder eksempelvis 200 pa Hellerup Station, 100 pa Ny
Ellebjerg Station, 200 pa Svanemgllen Station og 200 pa Vigerslev Allé Station.

2) Optimering: Optimering af eksisterende stativer hvor det er muligt.

3) Opmerkning: Opmerkning af gangarealer og redningsveje.

4) Oprydning: Der indledes et intensiveret samarbejde med DSB vedrgrende
oprydning af efterladte og uhensigtsmessigt parkerede cykler.

Okonomi

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 10,0 mio. kr. i perioden 2017-2020. Der
skal som en konsekvens af anla@gsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. i
2018, 0,2 mio. kr. 1 2019 og pa 0,25 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Projektet forventes
lpbende ibrugtaget fra november 2018 til december 2020.

Tabel 4 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1,000 kr. — 2018 p/l ) omrade 2017 2018 2019 2020 2021 I alt
Forbedringer pa gvrige stationer i

samarbejde med DSB Anleg 200 3.000 3.930 2.870 10.000
Afledt drift til forbedringerpd - g, ;00 00| 200 250 250|800
gvrige stationer

Udgifter i alt 200 3.100 4.130 3.120 250| 10.800

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 12,0 arsveerk (1 mio. kr. i anleg = 1,2
arsvaerk).

Det forventes, at der ved udfgrelse af nervarende opgave kan stilles krav om, at den
private leverandgr skal beskaftige praktikanter.
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Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret, og der er derfor
afsat 10 % af anl&gsomkostningerne til uforudsete udgifter. De primare risici er knyttet til
fredningsforhold, koordinering med @gvrige projekter mv.

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 10,0 mio. kr. i perioden 2017-2020. Der
skal som en konsekvens af anlagsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. i
2018, 0,2 mio. kr. 1 2019 og pa 0,25 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Projektet forventes
lgbende ibrugtaget fra november 2018 til december 2020.

Tabel 5 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anlag (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt <
Anleegsudgift

- projektering 200 500 430 250 1.380 1.380
- Udfgrsel 2.500 3.500 2.620 8.620 1.500
Anlaegsudgifter i alt 200 3.000 3.930 2.870 10.000 2.880
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt drift 100 200 250 250 800

Afledte serviceudgifter i alt 100 200 250 250 800

Tabel 6 — Tidsangivelse
Anlegsprojektet forventes igangsat august 2018 og ibrugtaget december 2020.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat August 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2020

3.3. Cykelparkering i konstruktion i Indre By
Se selvstaendigt budgetnotat "TM13 Cykelparkering 1 konstruktion i Indre By”.

3.4. Opskalering af prototyper for cykelstativer

Indhold

Via midler bevilget til prototypetests i Budget 2017 har forvaltningen i foraret 2017 testet
en rekke alternative pladsbesparende lgsninger for cykelparkering i samarbejde med
private lokale aktgrer. Forsggene har indtil videre bl.a. omfattet opmarkede
parkeringsarealer, vertikale stativer, aktivering af ledige pladser i yderomrader samt flytbar
parkering. I forbindelse med testene har forvaltningen mgdt stor interesse blandt private
aktgrer for at samarbejde om at forbedre cykelparkeringen, s@rligt i Indre By. Der vurderes
derfor at vere potentiale for ekstern medfinansiering af 1gsninger bade i form af fysisk
anleg af nye pladser samt tiltag til bedre udnyttelse af eksisterende kapacitet, herunder
adferdspavirkning, afmerkning og skiltning samt aftaler om eksempelvis
medarbejderparkering vak fra offentlige steder med overbelegning.

For at kunne udlgse potentialet for privat medfinansiering af initiativer til optimering af
cykelparkeringen lokalt og accelerere opskaleringen af prototyper, anbefaler forvaltningen,
at der afsettes en pulje pa 2,0 mio. kr. til nye cykelparkeringslgsninger i samarbejde med
private aktgrer. Private aktgrer vil kunne sgge 50 % medfinansiering, safremt de selv kan
stille med 50 % egenfinansiering, og initiativet forventes hermed at kunne accelerere
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private investeringer i cykelparkering. Initiativerne skal komme byen til gavn, og vil kunne
indbefatte bade anlegsmassige lgsninger sasom vertikale og multifunktionelle stativer,
samt adfeerdspavirkende tiltag mhp. pladsoptimering og mere hensigtsmaessig
cykelparkeringsadferd sasom flytbare lgsninger, skiltning, afmarkning og aktivering af
yderomrader med lav belegning. Alt efter de lokale behov og dialogen med de private
aktgrer vil traditionelle stativer desuden kunne indga som supplement til de gvrige
lgsninger i de tilfelde hvor det vil vare den mest optimale 1gsning.

I forbindelse med udmgntning af puljen, skal kriterierne for at kunne fa del i puljen
afklares og beskrives tydeligt. Erfaringsmassigt er det en omfattende proces at facilitere
dialogen med de private aktgrer, og der er et stgrre arbejde i at implementere de praktiske
lgsninger sammenlignet med @vrige traditionelle infrastrukturprojekter, hvorfor der
afsettes 1. mio. kr. til dette over godt 2 ar. Det vurderes imidlertid at den samlede gevinst
vil veere stor i form af forventede private investeringer pa 2 mio. kr.

Da det er usikkert precist hvilke konkrete initiativer, der vil blive ivaerksat med puljen, og
pa hvilke arealer, sa er den afledte drift ukendt. Der er pt. afsat et belgb svarende til 10 %
af den samlede forventede anlegssum.

Eftersom det indtil videre kun har veret muligt at teste i vinter- og forarssesonen vil
yderligere tests med prototyper bl.a. ift. cykelparkering ved events og arrangementer
fortsettes frem mod projektets afslutning ultimo 2018, sa der ogsa kan testes i
sommersasonen og under maksimale belegningsgrader. Teknik- og Miljgudvalget vil
blive orienteret om de Igbende erfaringer med prototypetests dels i en indstilling i august
2017, ligesom eventuel opskalering af prototyper vil indtenkes 1 Prioriteringsplan for
Cykelparkering 2018-2015, som skal vedtages i1 februar 2018. Endelig vil eventuelle gvrige
forslag til opskalering indga som initiativer i Cykelredeggrelse 2018 i maj 2018.

Tabel 7 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

ivi i Styrings-
e e | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Talt
3.4. Opskalering af prototyper for | Anleg
cykelstativer 200 1.400 1.400 3.000
Afledt drift til opskalering af Service
prototyper for cykelstativer 200 400 400 1.000
Udgifter i alt 200 1.400 1.600 400 400 4.000

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 3,6 arsverk (1 mio. kr. i anleg = 1,2
arsverk).

Det forventes, at der ved udfgrelse af nervarende opgave kan stilles krav om, at den
private leverandgr skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret, og der er derfor
afsat 10 % af anl&gsomkostningerne til uforudsete udgifter. De primare risici er knyttet til
koordinering med gvrige projekter mv.

Bevillingstekniske oplysninger
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 3,0 mio. kr. i perioden 2017-2020. Der skal
som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,2 mio. kr. i 2019,
0,4 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Projektet forventes Igbende ibrugtaget fra november
2018 til december 2020.
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Tabel 8 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt 3
Anleegsudgift

- projektering 200 400 400 1.000 1.000
- Udfgrsel 1.000 1.000 2.000 2.000
Anlaegsudgifter i alt 200 1.400 1.400 3.000 3.000
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt drift 200 400 400 1.000

Afledte serviceudgifter i alt 200 400 400 1.000

Tabel 9 — Tidsangivelse
Anl®gsprojektet forventes igangsat marts 2018 og ibrugtaget december 2019.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat August 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019

3.5. Lille Kongensgade

Indhold

Forvaltningen har undersggt mulighederne for en helhedsorienteret byrumslgsning i Lille
Kongensgade, der indeholder cykelfremkommelighed og cykelparkering. Forvaltningen
har veret 1 tet dialog med Indre By Lokaludvalg, borgere, brugere og de erhvervsdrivende,
herunder Magasin, som har udtrykt interesse for at samarbejde om den endelige lgsning, og
som det forventes at indga et partnerskab med. Gaden er et trafikknudepunkt bl.a. som en
del af en cykelforbindelse i begge retninger pa tvers af Indre By. Derudover fungerer
gaden som et centralt byrum med mange fodgangere, som forbinder Kongens Nytorv med
Hgjbro Plads. Nar Cityringen abner og metroforpladsen ved Kongens Nytorv er
reetableret, vil gadens funktion som trafikalt og byrumsmessigt knudepunkt forsterkes.
Gaden indeholder en rekke gamle bevartninger, der har en historisk og kulturel verdi for
omradet. Borgerne gnsker en sdkaldt fodgangerprioriteret gade med byliv og
cykelparkering. Forvaltningen anbefaler saledes en helhedsorienteret omlaegning til en
sivegade 1 stil med Stradet, der giver plads til byliv, varelevering og cykelgennemkgrsel.
En omlagning vil give plads til cirka 50 cykelparkeringspladser og byrumsinventar til
ophold, udeservering og begrgnning. Initiativet kan gennemfgres i to scenarier, alt efter om
der gnskes omlegning fra Hgjbro Plads eller fra Bremerholm. Der nedlegges fire pladser i
rgd zone som fglge af projektet i bade scenarie 1 og 2. Der er endvidere tre taxi
holdepladser og en handikapplads. Belegningsprocenten er pa telletidspunkterne under 60
% 1 Lille Kongensgade. For omradet omkring Lille Kongensgade er bel@gningsprocenten
80-90% Kkl. 22.

Scenarie 1 (20,7 mio. kr.)
Lille Kongensgade, Kgs. Nytorv-Hgjbro Plads

Scenarie 2 (13,5 mio. kr. i anleeg)
Lille Kongensgade, Kgs. Nytorv-Bremerholm

Side 6 af 9




Okonomi

Scenarie 1 har estimerede anleegsudgifter pa i alt 20,7 mio. kr. i perioden 2017-2020. Der
skal som en konsekvens af anlagsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. i
2018, 0,2 mio. kr. i 2019 og 0,4 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Der er desuden et
provenu/provenutab forbundet med projektet pa 0,135 mio. kr. i 2018 og pa 0,27 arligt fra
2019 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i juli 2020.

Tabel 10 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader, scenarie 1

A T S(Kf:gz 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Talt

Lille Kongensgade Anleg 200 4.600 9.500 6.400 20.700
Afledt drift Service 100 200 400 400 1100
Udgifter i alt 4700 9700  6.800 400 21.800

Scenarie 1 har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 24,8 arsvaerk (1 mio. kr. i anleg = 1,2
arsverk).

Det forventes, at der ved udfgrelse af nervaerende opgave kan stilles krav om, at den
private leverandgr skal beskaftige praktikanter.

Scenarie 2 har estimerede anlegsudgifter pa i alt 13,5 mio. kr. i perioden 2017-2020. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,05 mio. kr. i
2018, 0,1 mio. kr. 12019 og 0,2 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Der er desuden et
provenu/provenutab forbundet med projektet pa 0,135 mio. kr. i 2018 og pa 0,27 arligt fra
2019 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i oktober 2019.

Tabel 11 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader, scenarie 2

oo S(:l’;r;:gz 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Talt

Lille Kongensgade Anleg 1.175 4.100 8.200 13.475
Afledt drift Service 50 100 200 200 550
Udgifter i alt 1175|4150 8300 200 200] 14.025

Scenarie 2 har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 16,2 arsvaerk (1 mio. kr. i anleg = 1,2
arsverk).

Det forventes, at der ved udfgrelse af nervarende opgave kan stilles krav om, at den
private leverandgr skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering, scenarie 1+2

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret, og der er derfor
afsat 10 % af anle@gsomkostningerne til uforudsete udgifter. De primere risici er knyttet til
uforudsete ledninger og ark@ologi ved gravearbejde, koordinering med gvrige projekter
mv.
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Bevillingstekniske oplysninger
Scenarie 1 har estimerede anlagsudgifter pa i alt 20,7 mio. kr. i perioden 2017-2020. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. i

2018, 0,2 mio. kr. i 2019 og 0,4 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Der er desuden et

provenu/provenutab forbundet med projektet pa 0,135 mio. kr. i 2018 og pa 0,27 arligt fra
2019 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i juli 2020.

Tabel 12 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter, scenarie 1

Anlag (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt &
Anleegsudgift

- projektering 200 1.100 500 200 2.000 2.000
- Udfgrsel 3.500 9.000 6.200 18.700 2.500
Anlzegsudgifter i alt 200 4.600 9.500 6.400 20.700 4.500
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt drift 100 200 400 400 1.100

Afledte serviceudgifter i alt 100 200 400 400 1.100
Afledte servicemaltalseffekt

- Provenutab 135 270 270 270 946

Afledte serviceudgifter i alt 135 270 270 270 946

Scenarie 2 har estimerede anleegsudgifter pa i alt 13,5 mio. kr. i perioden 2017-2020. Der
skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,05 mio. kr. i

2018, 0,1 mio. kr. i 2019 og 0,2 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Der er desuden et

provenu/provenutab forbundet med projektet pa 0,135 mio. kr. i 2018 og pa 0,27 arligt fra
2019 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i oktober 2019.

Tabel 13 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter, scenarie 2

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt *
Anleegsudgift

- projektering 1.175 600 200 1.975 1.975
- Udfgrsel 3.500 8.000 11.500 1.500
Anlaegsudgifter i alt 1.175 4.100 8.200 13.475 3.475
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt drift 50 100 200 200 550

Afledte serviceudgifter i alt 50 100 200 200 550
Afledte servicemaltalseffekt

- Provenutab 135 270 270 270 946

Afledte serviceudgifter i alt 135 270 270 270 946

Tabel 14 — Tidsangivelse, scenarie 1

Anlaegsprojektet forventes igangsat september 2018 og ibrugtaget juli 2020.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl@gsbevilling forventes givet Marts 2018
Anl@gsprojektet forventes igangsat September 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juli 2020
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Tabel 15 — Tidsangivelse, scenarie 2
Anl®gsprojektet forventes igangsat september 2018 og ibrugtaget oktober 2019.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl®gsbevilling forventes givet Marts 2018
Anl®gsprojektet forventes igangsat September 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2019

Ovrige tekniske oplysninger

Initiativet har veret udvalgsbehandlet (i forbindelse med Teknik- og Miljgudvalgets
behandling den 22. maj 2017 af ”Cykelredegoerelse 2017”). Men budgetnotatet har ikke
varet udvalgsbehandlet og kan ikke igangsattes uden yderligere udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende? (Hvis forslaget er bydekkende sattes kun kryds her) X
Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager (st
Ngrrebro @sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest
Tidligere afsatte midler

(1.000 kr., Ipbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2014 50.000

Overfgrselssagen 2013-14 12.000

Budgetaftale 2015 75.000

Overfgrselssagen 2014-15 2.600

Budgetaftale 2016 56.400

Budgetaftale 2017 49.300
Afsatte midler i alt 62.000 77.600 56.400 49.300
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TMI 6 d: Bedre forhold for cyklister — uddybning af
initiativer under Tema 4 ”’Qvrige tiltag til maksimering af
samfundsgkonomisk gevinst”

Ved at gge brugen af den eksisterende cykelinfrastruktur kan den samfundsgkonomiske
gevinst ved tidligere investeringer maksimeres. Serligt hvis indsatsen malrettes de ture,
der samfundsgkonomisk set er mest omkostningstunge, sasom fysisk inaktive borgere med
bil, myldretidsture pa treengselsbelastede straekninger samt varetransport i ttbebyggede
bymiljger.

4.1 Oget brug af el- og ladcykler

Indhold

For at nedbryde praktiske barrierer i forbindelse med overflytning af ture fra bil til cykel
foreslas det at udvikle et bydakkende tilbud om midlertidigt udlan af el- og ladcykler.
Tilbuddet malrettes henholdsvis fysisk inaktive borgere og kgbenhavnere, der pendler ud
af kommunen 1 bil, samt last-mile varelevering, det vil sige det sidste led af distributionen
af varerne ud til modtagerne, som typisk er relativt korte afstande. Initiativerne vil efter
implementering blive vurderet i forhold til de samfundsgkonomiske effekter. Det forventes
at sgge den kommende statslige cykelpulje (Trafikforliget ”Bedre og Billigere Offentlig
Transport” 10. februar 2017 om en nye cykelpulje pa 100 mio. kroner) om medfinansiering
til opskalering af projektet samt til eksportmodning af lokalt udviklede Igsninger og
produkter indenfor el- og ladcykler. Indsatsen kan skaleres.

4.1.1 Indsats malrettet fysisk inaktive borgere (1,2 mio. kr. i anlaeg)
Sundhedsgevinsterne ved at gge fysisk aktivitet fx i form af jevnlig cykling blandt fysisk
inaktive borgere forventes at medfgre stgrre samfundsgkonomiske gevinster end ved
overflytte en borger, der i forvejen er fysisk aktiv, til cykel. Andelen af inaktive borgere er
to til tre gange stgrre blandt borgere over 65 ar sammenlignet med de 16-24-arige.
Imidlertid kan nedsat kondition og balanceevne vare en vesentlig barriere for at cykle
mere i hverdagen. Tilbud om udlan af el-cykler og el-ladcykler kan vare udslagsgivende
for, om disse borgere rent faktisk har praktisk mulighed for dette. Den forventede
samfundsgkonomiske gevinst ved dette initiativ er 4,45 kr./km, heraf 0,99 kr. for
Kgbenhavns Kommune i form af sparede sundshedsomkostninger.
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Mulige samarbejdspartnere kunne vare Sundheds- og Omsorgsforvaltningen (SUF), DGI
Storkgbenhavn, Kreftens Beka&mpelse, Astma- og Allergiforbundet, Hjerteforeningen eller
Cykling uden alder. Dertil kommer lokale producenter og distributgrer af el-(lad)cyklerne.

Tabel 1 — Tidsangivelse
Projektet forventes igangsat november 2017 og ibrugtaget lgbende til december 2019.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl®gsbevilling forventes givet November 2017
Anl®gsprojektet forventes igangsat November 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019

4.1.2. Indsats malrettet ksbenhavnere, der pendler i bil ud af kommunen (1,2 mio. Kkr.
i anlaeg)

Bilandelen for kgbenhavnernes ture til arbejde og uddannelse er markant hgjere, nar
arbejdsplads eller uddannelsessted ligger udenfor Kgbenhavns Kommune, end nar den
ligger indenfor kommunegransen (20 % vs. 9 %). Derfor udggr udpendlende
kgbenhavnere et vigtigt overflytningspotentiale i forhold til at overflytte flere ture fra bil til
cykel i myldretiden. Dog ma det forventes, at de udpendlende kgbenhavnere generelt har
leengere afstand til arbejde, hvorfor midlertidigt udlan af el-cykler og el-ladcykler vil
kunne vare udslagsgivende for, hvorvidt disse borgere rent faktisk har praktisk mulighed
for at skifte over til cykel. Den forventede samfundsgkonomiske gevinst ved dette initiativ
er 4,04 kr./km overflyttet fra bil til cykel (i myldretiden).

Mulige samarbejdspartnere kunne vare Sundheds- og Omsorgsforvaltningen (SUF),
Supercykelsti-samarbejdet, lokaludvalgene, virksomheder og veletablerede
grundejerforeninger som fx @restads Grundejerforening. Dertil kommer lokale producenter
og distributgrer af el-(lad)cykler.

Tabel 2 — Tidsangivelse
Projektet forventes igangsat november 2017 og ibrugtaget lgbende til december 2019.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet November 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat November 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019

4.1.3. Indsats malrettet last-mile vareleverandgrer (0,9 mio. kr. i anlaeg)
Sammenlignet med almindelige biler udggr lastbiler og varevogne en gget
samfundsgkonomisk omkostning i forhold til stgj- og luftforurening, slid pa vejene,
trengsel og trafiksikkerhed. Sarligt last-mile levering, som ofte foregér i den
tetbebyggede bykerne, og som typisk er over relativt korte afstande forventes med fordel
at kunne overfgres til cykel. Baseret pa erfaringer fra sarligt Sverige, som er foregangsland
for varelevering pa cykel, foreslas det derfor at etablere et samarbejde om forsgg med last-
mile varelevering pa cykel inklusiv udvikling af business case for leverandgrer og
transportgrer. Effekten forventes at vere reduktion af treengslen pa vejene, mindre
forurening, gget trafiksikkerhed og forhindring af nedslidning af vejene.

Mulige samarbejdspartnere kunne vare Cyklistforbundet, lokaludvalgene og
leverandgrer/transportgrer, samt lokale producenter og distributgrer af (el)ladcykler.
Indsatsen kan eventuelt samtenkes med en tilsvarende indsats i forhold til forsgg med
varelevering pa cykel i forbindelse med online-handel, der indgar i budgetnotat TM36
Initiativer for grgn transport. Det kan vise sig ngdvendigt i forbindelse med forsgget at
nedlegge nogle parkeringspladser i forbindelse med omlastning, men det vil blive
beskrevet i forbindelse med udmgntning af midlerne.
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Tabel 3 — Tidsangivelse
Projektet forventes igangsat november 2017 og ibrugtaget lgbende til december 2019.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl®gsbevilling forventes givet November 2017

Anl®gsprojektet forventes igangsat November 2017

Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019
@Okonomi

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 3,3 mio. kr. i perioden 2017-2020.
Tabel 4 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1.000 kr. — 2018 p/l ) omrade 2017 2018 2019 2020 2021 I alt
4.1. Bget brug af el- og ladcykler | Anleg 150 2.100 1.050 0 0 3.300
Udgifter i alt 150| 2100 1.050 0 ol 3.300

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 4,0 arsveerk (1 mio. kr. i anleeg = 1,2
arsverk).

Det forventes, at der ved udfgrelse af nervarende opgave kan stilles krav om, at den
private leverandgr skal beskaftige praktikanter.

Bevillingstekniske oplysninger, Initiativ 4.1

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 3,3 mio. kr. i perioden 2017-2021, og der
er ingen afledte driftsudgifter som fglge af projektet. Projektet forventes lgbende ibrugtaget
frem til december 2019.

Tabel 5, Initiativ 4.1 — Anlaegsudgifter, afledte serviceudgifter og provenutab:

(1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt i
Anleegsudgift

4.1.1. Indsats malrettet fysisk inaktive

borgere

- Projektering 50 150 100 300 300*
- Udfgrelse 600 300 900 900*

4.1.2. Indsats malrettet kgbenhavnere,
der pendler i bil ud af kommunen

- Projektering 50 150 100 300 300*
- Udfgrelse 600 300 900 900*
4.1.3. Indsats malrettet last-mile

vareleverandgrer

- Projektering 50 100 50 200 200*
- Udfgrelse 500 200 700 700%*
Anlaegsudgifter i alt 150 | 2.100| 1.050 3.300 | 3.300%*
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at projekterne under initiativ 4.1. er relativt
ukomplicerede, og der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.
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4.2. Investeringseffektive mindre cykeltiltag

Indhold

En rekke mindre tiltag kan i visse tilfaelde have en relativt stor effekt per investeret krone i
forhold til at gge tryghed, sikkerhed og fremkommelighed for cyklister. De her foreslaede
tiltag bidrager blandt andet til at tydeligggre cyklisters placering i trengselsramte kryds og
streekninger i form af blandt andet bla cykelfelter, ventezoner mv. Desuden foreslas det at
fortsette Sikker Cykelby-indsatsen, som er meget vaerdsat af borgerne, og hvor gentagen
eksponering har vist en relativt stor effekt for fa midler. Endelig forventes kendskabet til
de Grgnne Cykelruter at kunne gges ved udrulning af skiltning, hvormed brugen af ruterne
forventeligt vil stige og hermed vil den samfundsgkonomiske gevinst ved de oprindelige
anlagsinvesteringer kunne maksimeres. Indsatsen kan skaleres.

4.2.1. Bla cykelfelter (0,6 mio. kr. i anlaeg)

Bla cykelfelter bidrager til at synligggre cyklister overfor bilister i kryds med gget risiko
for trafikuheld, men pt. foreligger der ikke en systematisk kortlaegning af deres udbredelse
i Kgbenhavn. Der vil derfor blive foretaget en bydaekkende screening, som vil blive koblet
med Cykelstiprioriteringsplanen og gvrige ulykkesdata, hvorefter antal og placering af bla
cykelfelter vil blive justeret. Forventet effekt er feerre ulykker grundet stgrre synlighed
omkring cyklisternes faerden 1 krydsene.

Tabel 6 — Tidsangivelse
Anlegsprojektet forventes igangsat august 2018 og ibrugtaget maj 2019.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlegsbevilling forventes givet November 2017
Anl®gsprojektet forventes igangsat August 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2019

4.2.2. @vrig afmeerkning (1,7 mio. kr. i anlaeg)

I en rekke af krydsene i Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025 er der udfordringer i forhold
til cyklisternes placering, eksempelvis manglende ventezoner for venstresvingende
cyklister, opstuvning af cyklister ved rgdt lys mv. Ligeledes kan der vare udfordringer
med manglende udnyttelse af kapaciteten pa de brede cykelstier, hvor overhalingsbaner
eventuelt kan bidrage til, at cyklisterne i hgjere grad holder til hgjre. Pa baggrund af
tidligere forsgg og brugerundersggelser forventes justeringer i afmarkning og eventuelt
mindre fysiske ombygninger at have relativt stor effekt for cyklisternes fremkommelighed,
tryghed og sikkerhed. Tiltaget forventes at kunne udbredes til fire til syv kryds fra
Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025.

Tabel 7 — Tidsangivelse
Anlaegsprojektet forventes igangsat september 2018 og ibrugtaget juli 2019.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlegsbevilling forventes givet November 2017
Anl®gsprojektet forventes igangsat September 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juli 2019
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4.2.3. Fortsaettelse af Sikker Cykelby-indsatser (0,2 mio. kr. i anlaeg)

12015 og 2016 blev der gennemfgrt en vellykket indsats for at gge cyklisternes
opmarksomhed pa hensynsfuld adferd med gget tryghed og sikkerhed til fglge. Bade
borgernes kendskab til indsatsen og dens effekt i forhold til at gge borgernes
opmarksomhed med egen adfard steg markant i forbindelse med gentagelse af indsatsen.
Det vurderes derfor, at man for en relativt lille investering vil kunne gge effekten
yderligere ved fortsat eksponering. Pa den baggrund foreslas det at fortsatte indsatsen i
efteraret/vinteren 2017 samt foraret 2018. Indsatsen vil besta i information i byrummet og
pa sociale medier samt en sarskilt indsats vedrgrende vigepligtsforhold mellem cyklister
og buspassagerer. Desuden foreslas det at fortsette indsatsen for information om
feerdselsregler pa cykel for turister, som blev opstartet i 2016, og hvor bevillingen ligeledes
er ophgrt.

Tabel 8 — Tidsangivelse
Projektet forventes igangsat november 2017 og ibrugtaget juli 2018.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl@gsbevilling forventes givet November 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat November 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juli 2018

4.2.4. Skiltning af Grgnne Cykelruter (1,5 mio. kr. i anlaeg)

25 % af cyklisterne i Kgbenhavn kender ikke til de eksisterende Grgnne Cykelruter, og
bilister og brugere af kollektiv trafik forventes at have endnu lavere kendskab til ruterne.
Is@er mindre rutinerede cyklister efterspgrger i s@rligt hgj grad cykelmuligheder adskilt fra
biltrafik sasom de Grgnne Cykelruter. @get skiltning forventes at kunne styrke borgernes
kendskab til de Grgnne Cykelruter og dermed gge brugen af disse, hvormed gevinsten af
de allerede afholdte anlegsinvesteringer 1 forbindelse med etablering af ruterne
maksimeres. Tiltaget indbefatter udrulning af det skiltekoncept for Grgnne Cykelruter, som
blev lanceret med Havneringen i1 2016, og forventes at kunne omfatte skiltning af fem til
seks grgnne cykelruter pa i alt 30 km.

Tabel 9 — Tidsangivelse
Anlegsprojektet forventes igangsat september 2018 og ibrugtaget april 2019.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlegsbevilling forventes givet November 2017

Anl@gsprojektet forventes igangsat September 2018

Forventet ibrugtagningstidspunkt April 2019
Okonomi

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 4,0 mio. kr. i perioden 2017-2019. Der skal
som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,21 mio. kr. i 2019
og 0,43 mio. kr. arligt fra 2020 og frem.
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Tabel 10 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-
(1.000 kr. — 2018 p/l) omrade 2017 2018 2019 2020 2021 I alt
4.2. Investeringseffektive mindre

. Anleg 300 2.750 950 4.000
cykeltiltag

Afledt drift til investeringseffektive

mindre cykeltiltag 0 210 430 430 1.070

Udgifter i alt 300 2.750 1.160 430 4301 5.070

Bevillingstekniske oplysninger, Initiativ 4.2

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 4,0 mio. kr. i perioden 2017-2021. Der skal
som en konsekvens af anlaegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,21 mio. kr. i 2019
og 0,43 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Projektet forventes lgbende ibrugtaget frem til juli
2019.

Tabel 11, Initiativ 4.2 — Anlaegsudgifter, afledte serviceudgifter og provenutab:

(1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt <
Anleegsudgift

4.2.1. Bla cykelfelter

- Projektering 50 150 200 200
- Udfgrelse 400 400 400
4.2.2. Qvrig afmeerkning

- Projektering 50 100 50 200 200
- Udfgrelse 900 600 1.500 1.500
4.2.3. Sikker Cykelby

- Projektering 100 100 200 200
4.2.4. Skiltning af Grgnne

Cykelruter

- Projektering 100 200 50 350 350
- Udfgrelse 900 250 1.150 1.150
Anlagsudgifter i alt 300 2.750 950 4.000 4.000
Afledte serviceudgifter

4.2.1. Bla cykelfelter

- Vedligehold og afledt driftx 40 80 80 200

4.2.2. Qvrig afmeerkning

- Vedligehold og afledt driftx 150 300 300 750

4.2.4. Skiltning af Grgnne

Cykelruter

- Vedligehold og afledt drift 20 50 50 120

Afledte serviceudgifter i alt 0 210 430 430 1.070
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukompliceret, og der er
derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.

Side 6 af 7




4.3. Intelligent trafikinformation malrettet cyklister, 4.4.
Signaloptimering for cyklister og 4.5. Intelligent gadebelysning for gget
trafiksikkerhed for cyklister og fodgaengere i 15 kryds.

Se selvstaendigt budgetnotat "TM18 ITS og fremkommelighed — Grgn, effektiv og sikker
trafikafvikling”.

Ovrige tekniske oplysninger
Initiativet har vaeret udvalgsbehandlet (i forbindelse med Teknik- og Miljgudvalgets
behandling den 22. maj 2017 af ”Cykelredegorelse 2017”). Men budgetnotatet har ikke
varet udvalgsbehandlet og kan ikke igangsattes uden yderligere udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende? (Hvis forslaget er bydakkende settes kun kryds her) X
Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager Ost
Ngrrebro @sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest
Tidligere afsatte midler

(1.000 kr., lpbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2014 50.000

Overfgrselssagen 2013-14 12.000

Budgetaftale 2015 75.000

Overfgrselssagen 2014-15 2.600

Budgetaftale 2016 56.400

Budgetaftale 2017 49.300
Afsatte midler i alt 62.000 77.600 56.400 49.300
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KGSBENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljzforvaltningen L
9. juni 2017

TMI17 Opgradering af cykelforbindelser pa Islands Brygge

Baggrund

Borgerrepraesentationen vedtog den 21. august 2014 at modtage en gave fra Realdania
fonden i form af en ny cykel- og gangbro over havnen mellem Vester Voldgade og
Langebrogade. I Budget 2017 blev der afsat midler til seks fglgeanlaeg, der skal styrke
trafiksikkerheden og trygheden pa de streekninger near broens landinger, hvor der kommer
gget trafik. Dette budgetgnske omhandler en yderligere opgradering af den fgrste del af
Amagerruten i Det Grgnne Cykelrutenet i form af en udvidelse af cykelstierne pa Islands

Brygge.

Indhold

Projektet indebzrer en udvidelse af cykelstierne pa Islands Brygge med en meter i begge
sider pa strekningen fra Ved Langebro til Njalsgade, sa de bliver tre meter brede.
Udvidelsen skal supplere de punktvise udvidelser af cykelstien og forbedrede
krydsningsmuligheder til/fra Vestmannagade, Reykjaviksgade og Njalsgade, der blev afsat
midler til i Budget 2017. Cykelstierne er i dag to meter brede i hver side og er dermed
meget smalle, hvilket til tider ggr dem utrygge at kgre pa, is@r ved overhalinger i
myldretiden. Der kgrer 7.100 cyklister pa en gennemsnitlig dag pa strekningen. Nar den
nye cykel- og gangbro abner i sommeren 2018 forventes der at komme yderligere 4.000-
8.000 cyklister pa streekningen. Det forventes, at en del af disse cyklister, nar de kommer
fra den nye bro, vil dreje op ad Vestmannagade for at komme videre ad Amager
Boulevard. Stgrstedelen forventes dog at kgre ad Islands Brygge til/fra den Grgnne
Cykelrute 1 Reykjaviksgade eller til/fra cykelstierne 1 Njalsgade for at komme videre mod
Islands Brygge Nord og Kgbenhavns Universitet.

Projektet medfgrer, at der nedlagges i alt 28 parkeringspladser i bla zone og fire vejtreer
pa Islands Brygge. Kirsebartreeerne i alléen pa den vestlige side af Islands Brygge vil ikke
blive bergrt af projektet. For at understgtte den strgm af cyklister, der skal videre ad
Amager Boulevard etableres der trygheds- og trafiksikkerhedsskabende foranstaltninger 1
Vestmannagade og i Thorshavnsgade f.eks. i form af cykelbane i sydsiden af
Vestmannagade. I den forbindelse nedlegges fire parkeringspladser i Vestmannagade og
fem i Thorshavnsgade.
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Islands Brygge er i Cykelstiprioriteringsplanen 2017-2025 under kategorien ”Udvidelse af
cykelstier” udpeget som en hejt prioriteret strekning. Gaden indgar ogsa i supercykelsti-
ruten som den endnu ufinansierede ”Avedgreruten”. En udvidelse af cykelstierne med en
meter i begge sider vil ogsa opfylde kravet til dimensionerne pa supercykelstier.

Malscetning og effekter

Udvidelsen understgtter malstningen fra Feellesskab Kgbenhavn om, at 50 % af ture til
arbejde og uddannelse skal ske pa cykel i 2025. Samtidig vil det forbedre sikkerheden og
fremme cykelflow, samt medvirke til at sikre et sammenha@ngende cykelstinet.

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 8,7 arsveerk (1 mio. kr. i anleg = 1,2
arsverk).

Okonomi

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 7,3 mio. kr. i perioden 2018-2019. Der skal
som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,01 mio. kr. arligt
fra 2020 og frem. Der er desuden et provenutab forbundet med projektet pa 0,075 mio. kr. i
2019 og 0,15 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i oktober 2019

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

%govgef‘;‘;]igf;fjlaget S(fz]‘::gz 2017 2018 2019 2020| T1alt
Projektering Anlag 900 1.190 2.090
Anlag Anlag 5.183 5.183
Vedligehold og afledt drift Service 10 10
Udgifter i alt 900 6.373 10 7.283

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og
Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anlagsomradet. Dette anleegsprojekt
forventes at kunne opnd effektiviseringsbesparelser gennem tiltagene *Projektoptimering’
(1 %), 'Byggeweb’ (1,7 %), og ’Skalering af anlaegskrav’ (0,1 %). Dermed opnés en
samlet effektivisering pa 2,8 % af den samlede anleegssum. Denne effektivisering er
indregnet i gkonomitabellerne pa det samlede budgetgnske.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukompliceret, og der er
derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter. Der er en tidsmassig
risiko forbundet med projektet, som primert skyldes en mulig ekstra dialog i forbindelse
med nedleggelsen af parkeringspladser og fire vejtreer.

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 7,3 mio. kr. i perioden 2018-2019. Der skal
som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,01 mio. kr. arligt
fra 2020 og frem. Der er desuden et provenutab forbundet med projektet pa 0,075 mio. kr. i
2019 og 0,15 mio. kr. arligt fra 2020 og frem som fglge af nedleggelsen af 28
parkeringspladser i bla parkeringszone. Belegningsprocenten var mellem 69 og 76 % i
efteraret 2016. Provenutabet vil — som fglge af reglerne for modregning i bloktilskuddet —
kun pavirke servicemaltallet og dermed ikke have en finansiel betydning.

Side 2 af 3



Tabel 2 — Anlaegsudgifter, afledte serviceudgifter og provenutab:

(1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 I alt i
Anleegsudgift

- Projektering 900 1.190 2.090 2.090%*
- Anleg 5.183 5.183 5.183*
Anlaegsudgifter i alt 900 6.373 7.273 7.273*
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt

drift 10 10
Afledte serviceudgifter i

alt 10 10
Afledt servicemaltalseffekt

- Provenutab 75 150 225

Afledt

servicemaltalseffekt i alt 75 150 225

Tabel 3 - Tidsangivelse

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat Januar 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2019

Ovrige tekniske oplysninger
Budgetnotatet har ikke vaeret udvalgsbehandlet og kan igangs®ttes uden yderligere

udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Islands Brygge 1- 21, 2300 Kgbenhavn S

Bydazkkende

Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager @st

Ngrrebro Dsterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest X
Tidligere afsatte midler

(1.000 kr., lpbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2017 2.000

Afsatte midler i alt 2.000

Der blev i forbindelse med budget 2017 afsat 2,0 mio. kr. til punktvise udvidelser pa
Islands Brygge. Projektet var et af seks delprojekter under overskriften Folgeanlag til ny
cykel- og gangbro ved Vester Voldgade’, og en mindre del af projektet overlapper fysisk

med udvidelsen af cykelstierne pa Islands Brygge.
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Teknik- og Miljgforvaltningen
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TMI8 ITS og fremkommelighed - Grgn, effektiv og sikker trafikaf-
vikling (igangsaettelse af anden bglge af ITS programmet)
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Baggrund

Transportsektoren har fortsat udfordringer med at leve op til malsaetningerne for CO,-
reduktioner i Klimaplanen. Det gelder ogsa trafikken i Kgbenhavns Kommune. Fra 2025
skal det samlede program for intelligente trafiksystemer (ITS) i henhold til klimaplanen
levere en reduktion pa 25.000 ton CO, om aret. Den seneste Redeggrelse for Trafikafvik-
ling 2016, som Teknik- og Miljgudvalget godkendte den 8. maj 2017, viser forbedring af
fremkommeligheden, men der er is@r behov for optimeringer for busser og cykler for at na
de politisk vedtagne servicemal med udgangen af 2018. Hertil kommer, at den aktuelle
trafik- og byudvikling viser, at der fortsat er behov for investeringer i fremkommelighed
for at modvirke treengsel pa vejene og stinettet.

Genopretning af trafiksignalerne, ITS-lgsninger og trafikledelsessystem, samt Trafiktarnet
og kommende trafikmodel (modelleringsvarktg)) udger fundamentet for en grgn, effektiv
og sikker trafikafvikling i byen. Disse initiativer er finansieret i Budget 2013, 2014, 2015
og 2016.

En bedre og mere palidelig trafikafvikling i byen vil medfgre samfundsgkonomiske gevin-
ster. Med investeringerne i omrader er fundamentet ligeledes skabt for anden bglge af ITS
programmet, som skal bringe Kgbenhavns Kommune narmere opfylden af servicemalene
for fremkommelighed og visionen i Klimaplanen om at vere CO;-neutral i 2025.

Indhold

Budgetgnsket ligger 1 forlengelse af bevillingen til ITS fra Budget 2013, og indeholder en
markant opskalering af den nuvarende indsats for ITS med fokus pa fremkommelighed
samt gron, effektiv og sikker trafikafvikling. Indsatserne 1 anden bglge af ITS-programmet
har seerlig fokus pa fremkommelighed for cykler og busser.

Samtidig med dette budgetgnske fremlegger forvaltningen et sarskilt budgetgnske TM30
Sikker drift - Konsolidering af kommunens investeringer 1 ITS og trafikledelse. Dette bud-
getgnske forudsatter driftsmidler til fgrste bglge af ITS investeringerne for at sikre en
fremtidig udvikling af omradet.
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Delprojekt 1: Signaloptimering for cykler og busser (8,0 mio. kr. i anleeg)

I signaloptimeringen prioriteres straekninger, som er vigtigst for at na servicemal for trafik-
afvikling for cykler og busser (jf. Teknik- og Miljgudvalgets beslutning den 22. september
2014).

Prioriteringen for buslinjerne 1A, 5C og 350S er afstemt med Movia, som peger pa det
stgrste potentiale for rejsetidsforbedringer pa fglgende ruter, hvor der i 2017 ikke arbejdes
med optimeringer i forvejen:

e 350S: Ngrrebros Runddel — Ngrrebro Station; Elmegade — Ngrre Farimagsgade
- Buslinjen havde 773.658 passagerer marts 2017.
e 5C: Elmegade — Sgtorvet
- Buslinjen havde 1.769.938 passagerer marts 2017
e 1A: Strandvanget — Strandgre; Tuborg Boulevard — Gl. Vartov Vej; Vigerslevvej —
Vigerslev Kirke; Vigerslev Kirke — Gladbove;j
- Buslinjen havde 1.032.922 passagerer marts 2017
e 184, 185 og 150S: Ryparken til George Brandes Plads
- Buslinje 184 havde 126.464 passagerer marts 2017
- Buslinje 185 havde 56.106 passagerer marts 2017
- Buslinje 150S havde 404.664 passagerer marts 2017

Rejsetiden for cyklister optimeres pa felgende streekningerne, som er koordineret i sam-
menh@ng med cykelstiprioriteringsplanens kortlegning af borgerinput:

e Tuborgvej — Kongens Nytorv
- 12.153 cyklister kgrer pa strekningen (begge retninger) ved @sterbrogade /
Jagtvej i1 tidsrummet 7-19.
- 20.644 cyKlister kgrer pa strekningen (begge retninger) ved @sterbrogade /
Classensgade i tidsrummet 7-19.
- 11.697 cyklister kgrer pa strekningen (begge retninger) pa Bredgade og St.
Kongensgade ved Kongens Nytorv i tidsrummet 7-19
e Tomsgardsvej — Ngrreport
- 6.421 cyklister kgrer pa strekningen (begge retninger) ved Frederikssunds-
vej - mellem Tomsgérdsvej og Provsteve;j i tidsrummet 7-19
- 17.392 cyklister kgrer pa streekningen (begge retninger) ved Ngrrebrogade /
Jagtvej 1 tidsrummet 7-19
- 19.122 cyklister kgrer pa strekningen (begge retninger) ved Frederiks-
sundsvej / Ngrrebro Station i tidsrummet 7-19
- 39.687 cyklister kgrer pa strekningen (begge retninger) ved Dronning Loui-
ses Bro 1 tidsrummet 7-19

Optimeringen af signalerne udfgres med intelligent prioritering ved hjelp af detektorer, sa
busserne og cyklisterne oplever bedre fremkommelighed, bedre udnyttelse af vejenes ka-
pacitet, gget trafiksikkerhed, bedre flow i trafikken og grgnne bglger for trafikanterne.

Delprojekt 2: Trafikledelse og trafikinformation (5,9 mio. kr. i anleg)

Information med elektroniske tavler og trafikinformation pa sociale medie

Der gnskes midler til at understgtte realtids trafikinformation til trafikanterne i Kgbenhavn.
Indsatsen omhandler bade fysiske informationstavler malrettet cyklister samt et nyt modul
til det it-baserede trafikledelsessystem, MobiMaestro, som automatisk vil kunne udsende
trafikinformationer hurtigt og effektivt pa sociale medier, fx Twitter til trafikanterne i Kg-
benhavn. Med de fysiske informationstavler vil cyklisterne i Kgbenhavn opleve en styrket
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indsats for at informere cyklisterne om alternative rutevalg, vejsituationen m.m. for at gge
fremkommeligheden. Indsatsen er en skalering af de elektroniske informationstavler mal-
rettet cyklister, som forvaltningen i gjeblikket er ved at implementere pa fem lokationer i
Kgbenhavn (Amagerbrogade, Amagerfelledvej, Vermelandsgade, Gyldenlgvesgade og
Dronning Louises Bro). Med budgettet leegges der op til implementering af otte nye elek-
troniske informationstavler. Forvaltningen har gennemgaet en lang reekke straekninger med
henblik pa at identificere, hvor der er potentiale for at angive alternative rutevalg De nye
informationstavler til cyklisterne kan for eksempel implementeres pa felgende lokationer, :

Tagensvej/ Ngrre Alle retning mod Negrreport Station
@sterport Station retning mod Christianshavn

Amager Boulevard retning mod Ngrreport Station
Ngrrebro Station retning mod Kgbenhavns Hovedbanegard
Vasbygade retning mod Kgbenhavns Hovedbanegard
Carlsberg Station retning mod Kongens Nytorv

Langebro retning mod @sterport Station

Uplandsgade retning mod Kongens Nytorv

Vibenshus Runddel retning mod Kongens Nytorv

DR Byen Metrostation retning mod Kgbenhavns Hovedbanegard
Jagtvej/Tagensvej retning mod Ngrreport Station
Godthabsvej/Hulgardsvej retning mod Kongens Nytorv
Strandvejen/Strandgre retning mod @sterport Station

Gennemfoprelse af trafikafviklingsplaner

10-15 stgrre trafikafviklingsplaner, der forbedrer fremkommeligheden for cykler, busser og
biler. Med farste bglge af ITS-lgsningen har forvaltningen implementeret et trafikledelses-
systemet, som anvendes til at afvikle trafikken omkring planlagte og uplanlagte he@ndelser
1 trafikken, fx tgmning af Parken, demonstrationer eller oversvgmmelse af Lyngbyvejen.
Med budgetgnsket TM30Sikker drift - Konsolidering af kommunens investeringer i ITS og
trafikledelse gnskes bevilling til at udnytte mulighederne i det nye trafikledelsessystem,
som blandt andet omfatter lgbende trimning af trafiksignalerne. Udvikling af stgrre trafik-
ledelsesplaner er ikke omfattet af budgetgnsket.

Nye funktionaliteter til eksisterende mobilitetsapps

Indsatsen omfatter ny funktionalitet til I BIKE CPH app’en, hvor cyklisterne far en grent-
lysguide, hvilket reducerer antallet af stop péd cykelturen. App’en og indsamlingen af real-
tidsdata er desuden en vigtig forudseatning for at fa data om cykeltrafikken i Kgbenhavn, et
omride hvor Kebenhavn er global ”first mover”. Lesningen vil leve op til kommunens
retningslinjer for privacy. Med fgrste bglge af ITS-investeringerne er der ligeledes udviklet
en applikation malrettet lastvognschauffgrer, som giver chauffgrerne en hastighedsanvis-
ning for at na naste grenne lys og derved minimere antallet af stop uden for myldretiderne.
App’en er udviklet pd dansk og engelsk. Vognmandene har efterspurgt lyd og tysksprogs-
funktion, hvilket indsatsen vil dakke.

Delprojekt 3. Innovationsprojekter for grgn mobilitet (2,0 mio. kr. i anleeg)

Nye offentlig-privat-innovationsprojekter

Kgbenhavn er vert for ITS-verdenskongressen fra den 17. til den 21. september 2018. I
den forbindelse sgges midler til at afprgve nye ITS-teknologier inden for fremkommelig-
hed, trafiksikkerhed og gren mobilitet. De hidtidige erfaringer fra ITS-programmet viser, at
den teknologiske udvikling gar sa sterkt, at der er behov for Igbende at arbejde med inno-
vation som en integreret del af programmet.
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Delprojekt 4: Sikkerhed for cyklister (4,5 mio. kr. i anleg)

Intelligent gadebelysning

Der gnskes midler til at opskalere indsatsen med intelligent gadebelysning malrettet cykli-
ster og fodgangere. Forvaltningen implementerer intelligent gadebelysning i fem signal-
kryds (Frederikssundsvej / Hareskovvej, Utterslevvej / Hareskovvej, Frederikssundsvej /
Utterslevvej, Kalkbrenderihavnsgade / Trelleborggade og Kalkbranderihavnsgade / Sund-
krogsgade). Lgsningen forventes ferdig implementeret i sommeren 2017. Indsatsen gnskes
yderligere udrullet med yderligere 15 signalkryds med henblik pa at gge trafiksikkerheden
i aften og nattetimerne. Intelligent gadebelysning kan for eksempel implementeres i f@l-
gende vejkryds, hvor der en stor forekomst af trafikuheld mellem motorkgretgjer og cykli-
ster med personskade pa blgde trafikanter som fglge i nattetimerne:

HC Andersens Boulevard / Tietgensgade

HC Andersens Boulevard / Vesterbrogade

Ngrre Sggade / Gyldenlgvsgade

Agade / Jagtvej

Vesterbrogade / Bernstoffsve;j

Emdrupvej / Tuborgve;j

Jagtvej/Rantzausgade

Frederiksborgvej / Tuborgvej

Enghavevej / Enghave Plads

Strandboulevarden / Randersgade

@sterbrogade / Classensgade /@stersggade / Dag Hammerskjolds Alle
Horsebakken/Mosesvinget

Malscetninger og effekter

Projektet vil give gget fremkommelighed, da der implementeres Igsninger, som muligggr
hurtigere indgriben, samt rettidig og precis trafikinformation. Den ggede fremkommelig-
hed bidrager til, at der leves op til de ambitigse servicemal for rejsetid. Endvidere forbed-
res trafiksikkerheden og CO;-udledningen mindskes med et potentiale pa 7.000 tons pr. ar.

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 24,5 arsvaerk (1 mio. kr. i anleg = 1,2
arsverk).

Okonomi

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 20,4 mio. kr. i perioden 2018-2019. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,8 mio. kr. i
2018, og 0,9 mio. kr. 1 2019 og frem. Projektet forventes ibrugtaget lgbende ibrugtaget
frem til december 2019.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

ﬁ_‘;}fovg.ef‘;rofgf;’;jlaget Sotzf;:gz 2017| 2018 2019|2020 2021 I alt
Delprojekt 1 Anlzg 4.000 4.000 8.000
Delprojekt 2 Anleg 3.900 2.000 5.900
Delprojekt 3 Anlzg 1.500 500 2.000
Delprojekt 4 Anlzg 2.250 2.250 4.500
Afledt drift delprojekt 1 Service 150 200 250 250 850
Afledt drift delprojekt 2 Service 435 435 435 435 1.740
Afledt drift delprojekt 4 Service 250 250 250 250 1.000
Udgifter i alt 12.485 9.635 935 935| 23.990
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I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og Miljgudval-
get den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med syv kon-
krete tiltag til reduktion af omkostninger pa anl&gsomradet. Dette anlagsprojekt forventes
dog ikke at kunne opna effektiviseringsbesparelser gennem tiltagene.

Risikovurdering
Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er meget kompliceret, og der er
derfor afsat 15 % af anl&gsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Investeringer i ITS medfgrer, at der skal arbejdes med ny teknologi og nye lgsninger hos
bade producenter, radgivere samt Teknik- og Miljgforvaltningen. ITS indeholder store mu-
ligheder, men kompleksiteten i Igsninger er tilsvarende stgrre. Der er derfor en vis risiko
forbundet med investeringer heri. Bade i forhold til kontakten til leverandgrer i anlaegsfa-
sen og i forhold til efterfglgende overgang til stabil drift. I forhold til gkonomien er der tale
om et kompliceret projekt med elementer af ny og uafprgvet teknologi, som vil involvere
en raekke leverandgrer. Dette giver en usikkerhed i forhold til prisen pa den endelige 1os-
ning. Denne risiko medregnes 1 planlegningen af budgettet for de enkelte delprojekter, og
risikoen for budgetoverskridelser minimeres ved at sikre en stram gkonomistyring under
projektudvikling og implementering. Ligeledes sker der en hurtig teknologisk udvikling,
som kan medfgre, at nye lgsninger dukker op i perioden, og at dette vil kunne influere pa
budgettet. Leverandgrmarkedet er visse steder praget af flaskehalse. Der er derfor risiko
for, at leverandgren ikke kan levere til tiden, hvilket vil forsinke projekterne.

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 20,4 mio. kr. i perioden 2018-2019. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,8 mio. kr. i
2018, 0,9 mio. kr. 1 2019 og frem. Projektet forventes lgbende frem til december 2019.
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Tabel 2 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2018 2019 2020 2021 I alt <
Anleegsudgift
- Delprojekt 1: Signalopti-
mering
- Projektering 400 400 800
- Udfgrsel 3.600 3.600 7.200
- Delprojekt 2: Trafikledel- 1.000 1.000 2.000
sesplaner
- Delprojekt 2: Informati- 1.000 1.000 2.750
onstavler
DelprOJekt 2: Sociale me- 750
dier
- DF:lpr.OJekt 2: Ny funktio- 1.150 1.150
nalitet i apps
- Projektering 490 100 590
- Udfgrsel 4410 900 5.310
- D§lpr01ekt 3: Innovative 1,500 500 20001 2.000
projekter
- Projektering 150 50 200
- Udfgrsel 1.350 450 1.800
- DelprOJek.t 4: Intelligent 2250 2250 4.500
gadebelysning
- Projektering 250 250 500
- Udfgrsel 2.000 2.000 4.000
Anlaegsudgifter i alt 11.650 8.750 20.400| 2.000*
Afledte serviceudgifter
- DelprOJekt 1: Vedligehold 150 200 250 250 1.050
og drift
Delprojekt 2
- Informationstavler: Ved-
ligehold og drift 200 200 200 200 800
- Ny funktionalitet i apps
Vedligehold og drift 235 235 233 233 940
- DelprOJekt 4: Vedligehold 250 250 250 250 1.000
og drift
;Altt'ledte serviceudgifter i 835 885 035 935 3.590
Tabel 3 - Tidsangivelse

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet April 2018

Anl®gsprojektet forventes igangsat September 2018

. . . Lgbende frem til
Forventet ibrugtagningstidspunkt december 2019

Ovrige tekniske oplysninger
Budgetnotatet har ikke varet udvalgsbehandlet. Dele af anlegsmidlerne forudsatter yder-
ligere udvalgsbehandling, for at de kan frigives.
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Bydel og adresse

Bydakkende? (Hvis forslaget er bydekkende sattes kun kryds her)

Bispebjerg

Indre by

Vesterbro/kgs. Enghave

Valby

Amager Bst

Ngrrebro

@sterbro

Brgnshgj/Husum

Vanlgse

Amager Vest

Tidligere afsatte midler

I Budget 2013 blev der afsat 33 mio. kr. til genopretning af trafiksignaler. Lyssig-
nalerne i de enkelte kryds blev online, sa fejl hurtigt blev opdaget og udbedret til

gavn for fremkommeligheden. I budget 2014 blev der afsat yderligere 17 mio. kr.
til samme formal

I budget 2013 blev der afsat 60,0 mio. kr. til fglgende indsatser i 1.bglge af ITS-
programmet: Signaloptimering, ECO-driving, intelligent belysning i fem kryds, re-
duktion af ulykker forarsaget af biler, der kgrer over for rgdt, trafikledelsessystem
og sensornetvark, ny app til bilister, dynamisk skilt til cyklister og forsgg med dy-
namiske gaderum. Der er afledte driftsudgifter pa 250.000 kr. arligt, som ikke blev
bevilget i Budget 2013, og som forvaltningen har handteret indenfor rammen.

I overfgrselssagen 2014-2015 blev der afsat 5,0 mio. kr. til signaloptimering af
Jagtvej og Aboulevarden ved brug af realtidsdata. I budget 2016 blev der afsat 21,3
mio. kr. udbygning af sensornetvark og udvikling af en trafikmodel. Den nye tra-
fikmodel er under udvikling og vil medvirke til at forudsige og optimere trafiksitua-
tionen for eksempel ved ny byudvikling eller omfattende vejarbejder. Modellen
forventes i drift 1 2019

I Budget 2015 blev der afsat 4,7 mio. kr. om aret i driftsmidler til samarbejdet med
Vejdirektoratet og Kgbenhavns Politi til primert husleje, samt ressourcer til trafik-
overvagning og trafikinformation fra Trafiktarnet

I budget 2016 blev der afsat 21,3 mio. kr. udbygning af sensornetverk og udvikling
af en trafikmodel.

(1.000 kr., Ipbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
E;‘;ietaftale 2013418 1 3000 21.000( 20.000| 16.000 0 0
E‘r"}g‘?;lfgf 2013 (signa- 33.000 0 0 0 0 0
Budgetaftale 2014 (signa-

lot 4. bglge) 17.000 0 0 0 0
Overfgrselssagen 2014-15 1.300 3.700 0 0
Budgetaftale 2015 (drift) 4.700 4.700 4.700 4.700
Budgetaftale 2016 5.750 5.175 5.175
‘:Ifls;ge midler i alt, 36.000| 38.000| 21300 25459| 5175 5175
Afsatte midler i alt, drift 4.700 4.700 4.700 4.700
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TMI19 Damhusdemningen — Fremkommelighed, sikkerhed og
skybrudssikring

Baggrund

I Budget 2015 blev der givet midler til en forundersggelse af mulighederne for forbedring
af fremkommeligheden og trafiksikkerheden pa Damhusdemningen og de tilstgdende stier
ved Damhusengen og Damhussgen. I udviklingen af forundersggelsen har Vanlgse
Lokaludvalg samt en lang reekke interessenter og lokale borgere varet inddraget.

Pa baggrund af den gennemfgrte foranalyse gnskes der med dette budgetnotatet midler til
at gennemfgre tre initiativer, der vil ggre det mere attraktivt for cykelpendlere at benytte
supercykelstien pa Albertslundruten og forbedre sikkerheden for de mange fodgaengere i
omradet. Damhussgen og Damhusengen adskilles af Damhusdemningen, der foruden at
vere et knudepunkt i omradet, ogsa er en strekning pa supercykelstien Albertslundruten. I
2016 blev der gennemfgrt markante forbedringer for cyklisterne pa Hyltebjerg Allé, hvilket
betyder, at Damhusdemningen er den eneste straekning pa Albertslundruten, der er under
standarden for Supercykelstierne og PLUSnettet.

Indhold

Forundersggelsen viser, at hovedproblemstillingen pa Damhusdemningen er, at den bade
fungerer som et populart rekreativt omrade og som en trafikeret cykelsti.

Serligt demningens tilslutning til de tilstadende veje og overgangen ved ishuset
”Damhuskanten” blev identificeret som udfordrende steder.

For at forbedre fremkommeligheden, trafiksikkerheden og tryghedsfglelsen for cyklister og
fodgengere, anbefaler Teknik- og Miljgforvaltningen fglgende indsatser:

1) Opdeling af fodgenger og cykelstiareal (9 mio. kr. i anleeg)

Etablering af en ca. en meter bred grgn midterrabat afbrudt af benke samt bedre
krydsningsmuligheder for forgengere. Arealet til etablering af midterrabatten og bedre
fremkommelighed for bade cykelister og gaende skabes ved at udvide demningen med to
meter. Pa demningen etableres tre “’krydsningszoner” for fodgengere, som markeres med
rumleriller i belegningen.

2) Bedre tilkobling af indfaldsveje til demningen (0,1 mio. kr. i anleg)
Omdisponering af tilkoblingen af stisystemet i bade @gst og vest og sydfra skal sikre, at
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demningsstien rammes mere vinkelret, hvilket markeret cyklisternes vigepligt fra syd. Det
vil skabe et mere klart og overskueligt mgde deemningsstien og det gvrige stisystem.

3) Udskiftning af den nedslidte Sortebro til tidssvarende (4 mio. kr. i anleg)

Erstatte den eksisterende bro med en tidssvarende, som har fodgengerarealer 1 begge sider.
Dette vil sikre, at fodgangere ikke skal krydse cykelstien ved broen, hvilket i dag skaber
konflikter og utryghed hos cyklister og fodg®ngere.

Skybrudssikring (0,5 mio. kr. i anleg)

Damhusdemningen indgar som en vigtig del af Kapacitetsplan 2016, hvori det
forudsettes, at demningen haves med 30 centimeter pa en kort streekning for at gge
kapaciteten i Damhussgen til at kunne opmagasinere 405.000 m? vand. Der vil vzre et
betydeligt effektiviseringspotentiale forbundet med at forhgje demningen samtidig med
projektets gennemfgrelse.

Qvrige indsatser (3 mio. kr. i anleg)

Det tilstgdende engareal er et populert udflugtsmal. Derfor forbedres
opholdsmulighederne langs demningen ved at etablere tredek langs sgsiden med
mulighed for ophold pa trapper og baenke. De forbedrede opholdsmuligheder vil afthjelpe
presset pa stien, hvor brugere samles til gene for fremkommeligheden. I forbindelse med
demningens udvidelse plantes ligeledes nye piletraeer pa bade s@- og engside. Ved den
midterste krydsningszone etableres desuden trapper, der fgrer ned til selve engarealet.
Yderligere flyttes og udvides badebroen, sa den ligger ud for stien, saledes at der etableres
en tydelig og sikker krydsning.

For at opna synergieffekt mellem projekterne gennemfgres de fem indsatser samlet. Dette
betyder en besparelse pa langt sigt, idet eksempelvis skybrudssikring vil koste 4-5 mio. kr.
safremt det fgrst udfgres senere. Yderligere vil det betyde store gener for brugerne safremt
dele af projektet udskydes.

Overordnede malscetninger og effekter

Indsatsen understgtter malsatningen i Feellesskab Kgbenhavn om, at 50 % af
kgbenhavnerne skal cykle til og fra arbejde og uddannelse 1 2025. Desuden bidrager
projektet med at sikre tryghed, forbedret fremkommelighed og endnu stgrre anvendelse af
omradet. Yderligere bidrager samteenkning med klimatilpasningsplanen til en gkonomisk
besparelse samt feerre gener ved gravearbejde.

Projektet har en estimeret beskeaftigelseseffekt pa 20 arsveerk (1 mio. kr. i anleeg = 1,2
arsverk).

Okonomi

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 17,0 mio. kr. i perioden 2018-2020. Der
skal som en konsekvens af anlaegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. i
2019 og 0,2 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i december
2020.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

;‘Il_‘oﬁovoit,frt.ef izg‘}?;ff‘)’t Styringsomrade | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Talt

Damhusdemningen Anleg 500 4.500 12.000 17.000
Afledt drift Service 100 200 300
Udgifter i alt 500]  4.600] 12200 17.300
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Det forventes, at der ved udfgrelse af nervarende opgave kan stilles krav om, at den
private leverandgr skal beskaftige praktikanter.

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og
Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anlagsomradet. Dette anlagsprojekt
forventes at kunne opnaé effektiviseringsbesparelser gennem tiltagene ’Projektoptimering’
(1 %), 'Byggeweb’ (1,7 %) og ’Skalering af anlaegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet
effektivisering pa 2,8 % af den samlede anl&gssum. Denne effektivisering er indregnet i
gkonomitabellerne pa det samlede budgetgnske.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret, og der er derfor
afsat 15 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter. De primere risici er knyttet til
fredningsforhold, etablering og fundering af ny bro samt koordinering med gvrige
projekter i omradet samt med HOFOR.

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 17,0 mio. kr. i perioden 2018-2020. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. i
2019 og 0,2 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Projektet forventes ibrugtaget december 2020.

Tabel 2 — Anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anlag (1.000 kr. — 2018 p/l) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt &
Anlegsudgift

- Projektering 500 1.200 600 2.300 2.300*
- Udfgrelse 4.000 10.700 14.700
Anlzegsudgifter i alt 500 5.200 11.300 17.000 2.300%
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt drift 100 200 300

Afledte serviceudgifter i alt 100 200 300

Tabel 3 — Tidsangivelse
Anlaegsprojektet forventes igangsat 1 januar 2019 og ibrugtaget 1 december 2020.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2018
Anlagsprojektet forventes igangsat Januar 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2020

Ovrige tekniske oplysninger
Projektet kan ikke igangsa®ttes uden yderligere udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende?

Bispebjerg Indre by Vesterbro/Kgs. Enghave Valby Amager @st
Ngrrebro Dsterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse | X [ Amager Vest
Damhusda@mningen.

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til bedre forhold for cyklister p4 Damhusdaemningen.
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Teknik- og Miljgforvaltningen ..
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TM20 Renovering af parkbroer

Baggrund

Pa baggrund af et systematisk tilsyn af byens parkbroer er det Teknik- og
Miljgforvaltningens vurdering, at en reekke af broerne i byens parker er i darlig stand at de
bgr renoveres. Om tre til fire ar vil skaderne vere sa graverende, at broerne ikke er sikre at
feerdes pa og skal afsperres, indtil en istandszttelse har fundet sted. Det drejer sig primaert
om @ldre treebroer, der i arenes Igb er blevet slidt i en sadan grad, at de hverken funktionelt
eller @stetisk lever op til en tilfredsstillende standard. Derfor er ogsa behov for en gget
indsats fremover for at sikre, at standen af de renoverede broer kan opretholdes, uden
anlegsmidler til ekstraordinar renovering.

Indhold

Med dette budgetnotat gnsker forvaltningen midler til renovering af cirka 30 broer, dog
med det forbehold, at nar anlaegsarbejdet gar i gang, kan broernes tilstand vise sig at veaere
varre end fgrst vurderet, hvorved arbejdet kan blive dyrere end beregnet, og dermed ikke
midler til 30 broer. Forvaltningen starter med renoveringen af de parkbroer i 2018, der er i
mest kritisk tilstand og forts@tter med de resterende i 2019 og 2020. En gennemgang af
samtlige parkbroer har resulteret i det konkrete belgb, forvaltningen sgger om.
Forvaltningen foretager vurderingen af, hvilke broer der er 1 mest kritisk stand. Hvis der
ikke er tilstreekkelige midler til at renovere de treengende broer, vil forvaltningen sgge om
yderligere midler i forbindelse med budget 2019. Omkostninger til renovering af de
eksisterende broer er markant billigere end til etablering af nye broer.

Broerne med behov for renovering er fordelt i de fleste parker i byen med vandlgb og sger.
Overordnet er der behov for fglgende tiltag: Maling, trebeskyttelse, udskiftning af
brokomponenter, sikring af rekvearker, udskiftning af byggematerialer jevnfer
retningslinjerne i regels@ttet ’Miljg 1 byggeri’, renovering af brofaster, af barende
elementer og af belegninger samt afvaskning og klimasikring af udsigtsplatforme.

Hertil kommer, at en reekke af parkbroerne har s@tningsskader (gennemgaende revner i
betonen) og er angrebet af rad. Langsgaende berende elementer skal udskiftes helt eller
delvist og efterfglgende sikres mod opstigende fugt. Revner i brofaster skal udbedres og
porgs beton hugges af og genstgbes. Afvanding skal sikres ved landfester (overgang fra
bro til land). Generelt skal geleendere sikres, sa de kan optage belastning i henhold til
relevante dokumentationskrav. Mange parkbroer er konstrueret med trykimpragneret tre
og behandlet med giftige kemikalier. Disse elementer vil af miljghensyn blive udskiftet
med alternative materialer.
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En stor andel af broerne gér over Harrestrup A, som har det lengste abne forlgb i byen.
Forvaltningen vil starte med at renovere tre broer her. To broer er en del af et
skybrudsprojekt, som skal gennemfgres om tre til seks ar. Derfor udfgres kun ngdvendige
reparationer, saledes at broerne er funktionsdygtige i den mellemliggende periode. Den
tredje bro indgar i et skybrudsprojekt, som forventes gennemfgrt om ca. 20-30 ar. Her
gennemfgres en mere gennemgribende istandsattelse. Forvaltningen vil endvidere
istandsztte en bro pa Tippen i Sydhavnen, tre broer i Utterslev Mose og to
udsigtsplatforme i Kildevaldsparken. Endelig forventes et stgrre arbejde pa Frederik VII's
bro i Brstedsparken, hvor stalkonstruktionen skal slibes og overfladebehandles. Der stilles
store krav til opsamling af slibematerialer. Broens trekomponenter skal udskiftes totalt.

Forslaget medvirker til at bevare de fysiske vardier i byen og til at opna malene i
Fallesskab Kgbenhavn om, at borgerne opholder sig mere i byens rum, oplever, det er
nemt at komme rundt i byen, og at 50 % af ture til arbejde og uddannelse sker pa cykel, da
en reekke broer indgar i supercykelstisystemet. Beskeaftigelseseffekten er 4,2 arsveerk (1,0
mio. kr. i anleeg = 1,2 arsveerk).

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 3,5 mio. kr. i perioden 2018-2020. Der skal
som en konsekvens af anlaegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,2 mio. kr. i 2018
og 0,3 mio. kr. arligt fra 2019 og frem for at sikre, at standen af broerne kan opretholdes,
sa der ikke senere bliver behov for igen at afsatte anleegsmidler til ekstraordinzr
renovering. Projektet forventes ibrugtaget lgbende fra juni 2018.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1,000 kr. — 2018 p/l ) omride 2017 2018 2019 2020 2021 I alt
Renovering Anlag 1.500 1.000 1.000 3.500
Dget vedligeholdelsesindsats | Service 175 250 250 250 925
Udgifter i alt 1.675 1.250 1.250 250 | 4.425
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukompliceret, og der er
derfor afsat 8 % af anle@gsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Nogle broer er omfattet af fredninger. I renoveringsarbejdet skal forvaltningen derfor tage
hensyn til fredningens betingelser.

Endelig vil renoveringsarbejdet pa Frederik VII's bro i GOrstedparken ngdvendigvis blive
kreevende pga. afdekning samt sug og opsamling af slibematerialer sasom stgv fra bly og

andre kemikalier, og sikring af sgens vandmiljg.

Nar anlegsarbejdet igangsattes, kan broernes tilstand vise sig at vere verre end fgrst
vurderet, hvilket betyder, det kan blive dyrere end beregnet.
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Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 3,5 mio. kr. i perioden 2018-2020. Der skal
som en konsekvens af anlaegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,2 mio. kr. i 2018
og 0,3 mio. kr. arligt fra 2019. Projektet forventes ibrugtaget lgbende fra juni 2018.

Tabel 2 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anlag (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt <
Anleegsudgift

- Renovering 1.500 1.000 1.000 3.500 3.500
Anlaegsudgifter i alt 1.500 1.000 1.000 3.500 3.500
Afledte serviceudgifter

- Pger vedligehold 175 250 250 250 925

Afledte serviceudgifter i alt 175 250 250 250 925

Tabel 3 — Tidsangivelse
Anl®gsprojektet forventes fysisk igangsat 1 april 2018 og ibrugtaget fra juni 2018 til
december 2020.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat April 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Fra juni 2018 og frem

Ovrige tekniske oplysninger
Budgetnotatet har ikke varet udvalgsbehandlet og kan igangs®ttes uden yderligere
udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende: X
Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager @st
Ngrrebro (sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere blevet givet midler til formalet.
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TM21 Flere traeer tll Kﬂbenhavn (Cover)

Baggrund

Borgerreprasentationen har i en reekke beslutninger vedtaget mal om,
at Kgbenhavn skal vare en grgnnere by. I den sammenhang spiller
byens treer en vigtig rolle. Treerne er med til at skabe smukke gade-
forlgb og give bydele, parker, pladser og gader identitet, ligesom de er
levested for en rekke insekter og fugle. Fellesskab Kgbenhavn fast-
setter mal om, at 75 % af kgbenhavnerne skal opleve Kgbenhavn som
en grgn by 1 2025. 12016 var det 59 % af kgbenhavnerne, der opleve-
de Kgbenhavn som en grgn by. I den sammenhang efterspgrger 69 %
af kgbenhavnerne mere grgnt pa gader og streeder. For at imgdekom-
me dette gnske har Teknik- og Miljgudvalget den 22. maj 2017 vedta-
get Traprioriteringsplan 2017-2019, der skal sikre, at Kgbenhavn bli-
ver en grgnnere by og sikre implementering af beslutningen om at
plante 100.000 nye treer frem mod 2025.

Indhold

Traeprioriteringsplanen 2017-2019 indeholder forslag til plantning af
27.704 treer. Teknik- og Miljgforvaltningen har udarbejdet fire bud-
getnotater, der skal sikre midler til plantning af de 23.782 treer, der
indgar i prioriteringsplanen 2017-2019 og som endnu ikke er finansie-
ret. Budgetnotaterne indeholder forslag til plantning af 13.500 treeer i
forbindelse med anden etape af byskoven pa Selinevej, 1.893 traeer i
parker, naturomrader og pa kirkegarde, 4.513 partnerskabstraer, samt
3.876 gadetreer eller alternativt 1.839 gadetraer, der kan plantes uden
at nedlegge parkeringspladser.

12016 og 2017 er der bevilliget 9,5 mio. kr. til treeplantninger i Kg-
benhavn i perioden 2016-2019. I Budget 2016 er der saledes bevilliget
2,6 mio. kr. til partnerskabstraeer og 1,1 mio. kr. til fgrste etape af by-
skov pa Selinevej. I Budget 2017 er der bevilliget 4 mio. kr. til part-
nerskabstreer og gadetreer og i Overfgrselssagen 2016-2017 er der
bevilliget 1,8 mio. kr. til traeer i skoler og institutioner. Der er saledes i
alt bevilliget midler til plantning af 1.752 traeer i perioden 2017-2019.
Herudover finansieres 450 treer gennem byfornyelsen og 1.720 treer
finansieres af bygherrer, som led i byudviklingen.
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For at na i mal med at plante de 27.704 treeer, der indgar i priorite-
ringsplanen 2017-2019, sgges der derfor midler til plantning af de

resterende 23.782 treer.

(Okonomi

Projekterne har estimerede anlegsudgifter pa i alt 343,0 mio. kr. i pe-
rioden 2018-2019. Der skal som en konsekvens af anlegsprojekterne

tilfgres afledte driftsudgifter pa samlet 5,2 mio. kr. arligt ved fuld ind-
fasning 1 2019. Den overordnede gkonomi for de fire budgetnotater

fremgar af tabel 1.

Tabel 1. Overordnet gkonomi

Antal trmer, | Anleg201s- | ‘edte ;‘r.l;ge
(1.000kr. —2018p/l) |  der plantes 2019 Seflvf'c;’(‘l‘, g(‘l fter
(brutto*) (1000 kr.) ved Iw @ maras-
ning (1.000 kr.)
Anden etape af byskov pa Selinevej 13.500 4.151 182
T}'aeer i parker, naturomrader og pa kirke- 1.893 17.298 904
garde
Partnerskabstraer
- Scenarie 1 4.513 16.570 -
Gadetraeer
- Scenarie 1 3.876 304.944 4.070
I alt ved scenarie 1 23.782 342.963 5.156
- Partnerskabstraer, scenarie 2 1.200 3.200 -
- Gadetraer, scenarie 2 1.839 144.822 1.931
I alt ved scenarie 2 26.821 490.985 7087
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KOBENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT

s B, Teknik- og Miljgforvaltningen
e 9. juni 2017

Py
1,

TM2la Anden etape af byskov pa Selinevej

f

Baggrund

Teknik- og Miljgudvalget vedtog den 22. maj 2017 den farste af tre treprioriteringsplaner,
der skal sikre plantningen af 100.000 nye treer frem mod 2025. Traprioriteringsplanen
2017-2019 indeholder forslag om plantning af 13.500 byskovtraer i forbindelse med anden
etape af byskoven pa Selineve;j.

Indhold

I Budget 2016 blev der bevilliget 1,1 mio. kr. til at plante fgrste etape af en byskov pa det
tidligere Kalvebod Miljgcenter pa Selinevej. Skovrejsningsprojektet kan give
kgbenhavnerne den stgrste sammenhangende skov i Kgbenhavns Kommune pa 14 hektar.
For de 1,1 mio. kr. skal der plantes 25.000 traer i den fgrste etape, som omfatter 5,5 hektar
af de i alt 14 hektar. Efter plantningen af de 25.000 treeer foretages der en varieret
udtynding i de plantede treer, for at opna stgrst mulig variation i byskoven. Efter
udtynding vil cirka 13.500 af treeerne sta tilbage efter 10 ar.

Teknik- og Miljgforvaltningen har vurderet, at de resterende 8,5 hektar af byskoven kan
etableres i anden etape. Dette budgetnotat indeholder forslag til etablering af 25.000
byskovtraer, svarende til 13.500 treer efter udtynding. Pa grund af jordens darlige tilstand,
viser forvaltningens erfaringer fra fgrste etape af byskoven, at der er behov for finansiering
til jordbearbejdning.

Forvaltningen er 1 gang med at plante fgrste etape af byskoven, som forventes etableret
ultimo 2017. I fgrste etape har der veeret fokus pa at ggre den unge skov til et attraktivt
udflugtsmal allerede efter far ar. Herudover har der varet fokus pa at inddrage borgere i
alle dele af processen fra planlegning til drift.

I fgrste etape har Kgbenhavns Naturskole bidraget til udformning af skoven, sa skoven kan
fungere som leringsplatform for skolebgrn. I forbindelse med etablering af byskoven har
skolebgrn allerede deltaget i undersggelser og design, og der har varet atholdt et
arrangement for borgerne, ligesom borgerne vil blive inviteret til at deltage i projektet i
lgbet af sommeren 2017.

Arbejdet med udformning af skoven er desuden foregaet i samarbejde med en raekke
danske og svenske uddannelsesinstitutioner, fx Kgbenhavns Universitet og Sveriges
Landbrugsuniversitet. De samarbejder og inddragelsesprocesser, der er gennemfort 1
forbindelse med fgrste etape af byskoven, viderefgres til anden etape.
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For at kunne ferdigggre planen om at etablere Kgbenhavns stgrste sammenhangende skov
og for at na i mal med at plante 100.000 traeer foreslar forvaltningen, at der afsattes 4,2
mio. kr. i anleg til etablering af anden etape af byskoven pa Selineve;.

Forslaget omfatter foruden plantning af 25.000 treeer ogsa jordbearbejdning i anden etape
samt etablering af stier og balpladser i det samlede skovareal, sa byskoven kommer til at
fremsta som et attraktivt og tilgeengeligt rekreativt omrade i Kgbenhavn.

Overordnede malseetninger og effekter

Projektet vil understgtte malsatningen i Fellesskab Kgbenhavn om, at 75 % af
kgbenhavnerne oplever Kgbenhavn som en grgn by. Projektet har en estimeret
beskeaftigelseseffekt pa 5,0 arsveerk (1,0 mio. kr. i anleg = 1,2 arsveerk).

Okonomi

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 4,2 mio. kr. i perioden 2018-2019. Der skal
som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. i 2018
og 0,2 mio. kr. arligt fra 2019 og frem. Projektet forventes ibrugtaget lgbende fra januar
2018 og frem til december 2019.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

ivi i Styrings-
A o e 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Talt
Etablering af anden etape af byskov pa Anleg
Selinevej. 2.290 1.861 4.151
Afledt vedligehold, drift og renhold af Service
byskov 100 182 182 182 646
Udgifter i alt 2.390|  2.043 182 182|  4.797

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og
Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anleegsomradet. Dette anlegsprojekt
forventes at kunne opna effektiviseringsbesparelser gennem ’Skalering af anlaegskrav’.
Dermed opnas en samlet effektivisering pa 0,1 % af den samlede anl&gssum. Denne
effektivisering er indregnet i gkonomitabellerne pa det samlede budgetgnske.

Risikovurdering
Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er ukompliceret og der er derfor
ikke afsat noget risikotilleg.

Antallet af treeer som plantes kan variere i forhold til jordens beskaffenhed. Jordens
beskaffenhed har stor indflydelse pa arbejdet med jordbearbejdning og forberedelse af
plantning.

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 4,2 mio. kr. i perioden 2018-2019. Der skal
som en konsekvens af anlaegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. i 2018
og 0,2 mio. kr. arligt fra 2019 og frem.
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Tabel 2 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt e
Anleegsudgift

- Projektering 150 122 272 272%
- Byskov 1.740 1.739 3.479] 3.479*
- Stier og balplads 400 400 400%*
Anlzegsudgifter i alt 2.290 1.861 4.151] 4.151*

Afledte serviceudgifter

- Etape 1. Vedligehold og

afledt drift 50 91 91 91 323
- Etape 2. Vedligehold og

afledt drift 50 91 91 91 323
Afledte serviceudgifter i alt 100 182 182 182 646

Tabel 3 - Tidsangivelse
Anlaegsprojektet forventes igangsat januar 2018 og ibrugtaget frem mod december 2019.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet Januar 2018
Anl@gsprojektet forventes igangsat Januar 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019

Ovrige tekniske oplysninger
Traeprioriteringsplanen 2017-2019 er politisk behandlet den 22. maj 2017. Projektet kan
igangsattes uden yderligere udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende? (Hvis forslaget er bydekkende sattes kun kryds her)

Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager Ost
Ngrrebro @sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest X

Tidligere afsatte midler
I Budget 2016 blev der afsat 1,1 mio. kr. til etablering af fgrste etape af byskoven pa
Selineve;.

(1.000 kr., Ipbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2016 1.100

Afsatte midler i alt 1.100

Henvisninger

Kgbenhavns Kommunes Trapolitik:
http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/index.asp?mode=detalje&id=1522

Traeprioriteringsplan 2017-2019: http://www.kk.dk/indhold/teknik-og-miljoudvalgets-
modemateriale/22052017/edoc-agenda/ca267696-85e6-43ae-af06-
48a55630852b/779915a7-7e82-4aa5-8d94-2513bd255c05
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TM21b Flere traeer i parker, naturomrader og pa kirkegarde

Baggrund

Teknik- og Miljgudvalget vedtog den 22. maj 2017 den farste af tre treprioriteringsplaner,
der skal sikre implementering af beslutningen om at plante 100.000 nye treer frem mod
2025. Treeprioriteringsplanen 2017-2019 indeholder forslag om at plante 1.893 treeer i
kommunale parker, naturomrader og pa kirkegarde.

Indhold

Dette budgetnotat indeholder forslag til plantning af 1.893 treer i kommunale parker,
naturomrader og pa kirkegarde. De konkrete forslag til traeplantninger fremgar af
Traeprioriteringsplanen 2017-2019 samt nedenfor i bilag 1.

Byens grgnne omrader udggr en vigtig ressource for Kgbenhavn og kgbenhavnerne. De
danner ramme om et utal af rekreative funktioner, er levested for en lang reekke dyre- og
plantearter og har generelt en stor indvirkning pa kgbenhavnernes sundhed og trivsel.
Derudover indgar de grgnne omrader som en vigtig brik i arbejdet med at klimatilpasse
Kgbenhavn. Det er derfor Kgbenhavns kommunes ambition at bevare og udvikle de
eksisterende grgnne omrader, herunder at sikre en sund traebestand, sa de grgnne omrader
ogsa i fremtiden fremstar grgnne og attraktive.

Nye traeplantninger i byens grgnne omrader skal understgtte forvaltningens igangverende
drift og udvikling af de grgnne omrader, og treer plantes derfor, hvor forvaltningen har
vurderet, at der af forskellige arsager er et behov. @nsker til treeer fra borgere og
lokaludvalg samt synergieffekt med kommende skybrudsprojekter vil ogsa pavirke
placering af kommende traplantninger. Teknik- og Miljgudvalget vil fa forelagt forslag til
udmgntning af midlerne i form af den konkrete placering af treerne.

Overordnede mdlscetninger og effekter

Projektet understgtter malsatningen i Fellesskab Kgbenhavn om, at 75 % af
kgbenhavnerne oplever Kgbenhavn som en grgn by. Projektet har en estimeret
beskeftigelseseffekt pa 20,8 arsvaerk (1,0 mio. kr. i anleeg = 1,2 arsveerk).
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Okonomi

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 17,3 mio. kr. i perioden 2018-2019. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,5 mio. i 2018
og 0,9 mio. kr. arligt fra 2019 og frem. Projektet forventes ibrugtaget fra januar 2018 og
frem til december 2019.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Styrings-
Aktiviteter i forslaget (1.000 kr. — 2018 p/l) | omrade 2017 2018 2019 2020 2021 I alt
Treer i parker, naturomrader og pa kirkegarde | Anleg 8.649 8.649 17.298
Afledt drift og vedligehold Service 452 904 904 904 3.164
Udgifter i alt 9.110 9.553 904 904 | 20.471

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og
Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anleegsomradet. Dette anlegsprojekt
forventes at kunne opné effektiviseringsbesparelser gennem tiltaget ’Skalering af
anlegskrav’. Dermed opnas en samlet effektivisering pd 0,1 % af den samlede anlaegssum.
Denne effektivisering er indregnet i gkonomitabellerne pa det samlede budgetgnske.

Risikovurdering
Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er ukompliceret, og der er derfor
ikke afsat risikotilleg.

Den ngjagtige placering af treeerne skal kvalificeres ud fra en rekke tekniske, ®stetiske og
funktionelle forhold, og serligt afdekningen af ledningers placering 1 jorden vil kunne
pavirke placering og antal af treeer. Prioriteringsplanens antal potentielle traeer i de
specifikke grgnne omrader, er derfor kun vejledende.

De treer, der 1 prioriteringsplanen er angivet som traer, der skal plantes i sammenh@ng

med et skybrudsprojekt eller andre projekter, er sarbare overfor forsinkelser i projekterne,
da treerne plantes 1 den afsluttende del af projekterne.

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 17,3 mio. kr. i perioden 2018-2019. Der
skal som en konsekvens af anlagsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,5 mio. kr. i
2018 og 0,9 mio. kr. arligt fra 2019 og frem.

Tabel 2 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anlzg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt i
Anleegsudgift

- Projektering 606 606 1.212 1.212*
- Udfgrsel 8043 8043 16.086] 16.086*
Anlzgsudgifter i alt 8.649 8.649 17.298| 17.298*
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt drift 452 904 904 904 3.164

Afledte serviceudgifter i alt 452 904 904 904 3.164
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Tabel 3 — Tidsangivelse
Anlegsprojektet forventes igangsat januar 2018 og ibrugtaget frem mod december 2019.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl@gsbevilling forventes givet Januar 2018
Anl@gsprojektet forventes igangsat Januar 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019

Ovrige tekniske oplysninger
Traeprioriteringsplanen 2017-2019 er politisk behandlet den 22. maj 2017. Projektet kan
igangsattes uden yderligere udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende? (Hvis forslaget er bydekkende sa@ttes kun kryds her)

Bispebjerg x | Indre by Vesterbro/kgs. Enghave x | Valby X [ Amager @st
Ngrrebro X | @sterbro | x | Brgnshgj/Husum x | Vanlgse |x | Amager Vest
Henvisninger

Kobenhavns Kommunes Treepolitik:
http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/index.asp?mode=detalje&id=1522

Treeprioriteringsplan 2017-2019:

http://www .kk.dk/indhold/teknik-og-miljoudvalgets-modemateriale/22052017/edoc-
agenda/ca267696-85e6-43ae-af06-48a55630852b/779915a7-7e82-4aa5-8d94-
2513bd255¢05
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Bilag 1. Konkrete forslag til traeplantninger i parker, naturomrader og kirkegarde
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Amager Felled 190 | Amager Vest X X B
Lergravsparken 10 | Amager @st X X
Sundby Kirkegard 50 | Amager @st X X B
Sgstjernen 20 | Amager st X X
Bispebjerg Kirkegard 120 | Bispebjerg X X
Degnestavnen 10 | Bispebjerg X 2019 B
Emdrup Have 15 | Bispebjerg X X
Lersgparken 120 | Bispebjerg X X 2017
Bellahgjparken 100 | Brgnshgj-Husum X X B
Brgnshgj Kirkegérd 10 | Brgnshgj-Husum X
Utterslev Mose 178 | Brgnshgj-Husum X X B
Vestvolden 50 | Brgnshgj-Husum X X
Assistens Kirkegard 10 | Ngrrebro X X B
Hans Tavsens Park 30 | Ngrrebro X X 2017 B
Mimersparken 20 | Ngrrebro X X B
Guldbergs Plads 20 | Ngrrebro X B
Valbyparken 100 | Valby X X 2017 B
Vigerslevparken 100 | Valby X X 2018 B
Damhusengen 50 | Vanlgse X X 2019 B
Grgndalsparken 50 | Vanlgse X X 2018 B
Krogebjergparken 100 | Vanlgse X X B
Rgdkilde Park 20 | Vanlgse X B
Vesterbro-Kongens
Vestre Kirkegard 200 | Enghave X X B
Amorparken 28 | @sterbro X X 2019 B
Classens Have 20 | @sterbro X B
Fredens Park 22 | @sterbro X X 2018 B
Felledparken 200 | Dsterbro X X B
Kildevaeldsparken 10 | @sterbro X X B
Ryvangen Naturpark 20 | Dsterbro X X
Strandvanget ved
Svanemgllehavnen 20 | Osterbro X
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KGSBENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT

Teknik- og Miljgforvaltningen

9. juni 2017
TM2I1c Partnerskabstraer

Baggrund

Teknik- og Miljgudvalget vedtog den 22. maj 2017 den farste af tre treeprioriteringsplaner,
der skal sikre implementering af beslutningen om at plante 100.000 nye treer frem mod
2025. Af treeprioriteringsplanen fremgar det, at der skal plantes 5.600 partnerskabstraer i
perioden 2017- 2019.

Indhold

For at na malet om at plante 100.000 treeer i Kgbenhavn er det af pladsmessige arsager
ngdvendigt ogsa at inddrage de private arealer til treeplantning. En mulighed er at indga
partnerskaber med private grundejere, hvor Kgbenhavns Kommune finansierer og leverer
traeer, men den private grundejer selv star for plantningen og pasningen af treet. Pa den
made skaffes den forngdne plads til flere traeer, og borgerne far mulighed for at involvere
sig 1 arbejdet med at ggre Kgbenhavn grgnnere.

I perioden 2016-2019 er der bevilliget midler til 1.600 partnerskabstraer, heraf er 513
blevet uddelt i 2016. De resterende 1.087 forventes udleveret i perioden 2017-2019. For at
nd i mal med at plante de 5.600 partnerskabstraer i perioden 2017-2019 er der imidlertid
behov for finansiering til yderligere 4.513 partnerskabstreer. Partnerskabstreerne er indtil
nu kun blevet plantet pa private arealer med offentlig adgang, eller alternativt pa arealer,
hvor treeerne kan ses fra offentligt areal. Dette skal sikre, at sa mange som muligt, far
glede af partnerskabstraerne. Traerne kan plantes pa fx private feellesveje, i forbindelse
med klimatilpasningsprojekter, i byudviklingsomraderne, i forhaver mv. Erfaringer med
plantning af partnerskabstraeer siden 2016 indikerer, at det ikke er realistisk at afsette
yderligere 4.513 traer til private ejere alene pa kun to ar. Derfor vil forvaltningen afsgge
mulighederne for at ogsa at afsatte treeer andre steder, eksempelvis skoler eller
daginstitutioner.
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Jo flere partnerskabstraer der afsattes, jo svaerere bliver det at finde nye aftagere. Nar der
skal findes aftagere til et stort antal treer over et relativt kort tidsrum, gger det
udfordringen, og kraver blandt andet en gget opsggende indsats. For at kunne handtere et
vasentligt stgrre antal partnerskabstraer, er det ngdvendigt at etablere en styrket
projektorganisation til at afsgge mulige malgrupper for partnerskabstreer, til at promovere
ideen om partnerskabstraer og til at fglge op overfor nye partnere med stgtte og
vejledning. Der er saledes tale om en ny version af det eksisterende projekt for partner-
skabstreer. @konomien ved uddeling af over 4.513 treeer kan derfor ikke sammenlignes
med gkonomien i den hidtidige indsats.

Budgetnotatet indeholder to scenarier: Scenarie 1 med uddeling af 1.200 traer og scenarie
2 med uddeling af 4.315 treer og

Udgifterne pr. tre er estimeret til ca. 2.700 kr. pr. tre 1 scenarie 1 og 3.700 kr. pr. tree i
scenarie 2. Dette kan ses i forhold til udgifter ved plantning af traeer pa kommunens
arealer. Fx er de gennemsnitlige anlegsudgifter til et gadetra ca. 75.000 kr. pr. tre og til et
parktre ca. 10.000 kr. pr. tre.

Scenarie 1. 1.200 partnerkabstreeer (3,2 mio. kr.)

Scenarie 1 indeholder forslag til indkgb af 1.200 partnerskabstraer samt projektledelse til
realisering af projektet. Dette scenarie bygger videre pa det eksisterende projekt, hvor
borgerne selv henvender sig med gnsket om at plante treer, og derfor krever dette scenarie
ikke sa mange medarbejderressourcer pr. tre som scenarie 1. Prisen pr. trae kan estimeres
til cirka 2.700 kr. Scenarie 2 vil medfgre et efterslab i forhold til at na i mal med at plante
de 100.000 treer frem mod 2025.

Scenarie 2. 4.513 partnerskabstreeer(16,6 mio. kr.)

I henhold til treprioriteringsplanen 2017-2019 skal der plantes 4.513 partnerskabstreer.
Scenarie 2 indeholder forslag til indkgb af alle 4.513 partnerskabstreer samt projektledelse
til realisering af projektet. Da der er tale om relativt mange treer, krever det, at der
afsgges nye muligheder for at plante partnerskabstraer og udgaende personale, der hjelper
bade private ejere og offentlige institutioner med projektudvikling, beplantningsplaner og
treeartsvalg. Projektet krever derfor en gget udgift til projektstyring. Prisen pr. trae kan
estimeres til cirka 3.700 kr.

Overordnede malseetninger og effekter

Projektet understgtter malsatningen i Fellesskab Kgbenhavn om, at 75 % af
kgbenhavnerne oplever Kgbenhavn som en grgn by. Projektet har en estimeret
beskeftigelseseffekt pa 21 arsvark for scenarie 1 og 4 arsveerk for scenarie 2 (1,0 mio. kr. i
anleg = 1,2 arsveerk).

Okonomi

Scenarie 1. 1.200 partnerskabstrceeer

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 3,2 mio. kr. i perioden 2018-2019, heraf
1,8 mio. kr. til indkgb af traeer og 1,4 mio. kr. til projektledelse. Der er ikke afledte
driftsudgifter forbundet med partnerskabstraer, da modtageren afholder udgiften til drift.
Projektet forventes ibrugtaget Igbende fra januar 2018 og frem til december 2019.
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Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

e TR SWrings- | 2017 | 2018 | 20109 | 2020 | 2021 | T
Scenarie 2: Indkgb af partnerskabstreer | Anleg 900 900 1.800
Projektledelse Anleg 700 700 1.400
Udgifter i alt Anlag 1.600 1.600 3.200
Scenarie 2. 4.513 partnerskabstreer

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 16,6 mio. kr. i perioden 2018-2019, heraf

6,8 mio. kr. til indkgb af treer og 9,8 mio. kr. til projektledelse. Der er ikke afledte

driftsudgifter forbundet med partnerskabstraeer, da modtageren atholder udgiften til drift.
Projektet forventes ibrugtaget lgbende fra januar 2018 og frem til december 2019.

Tabel 2 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader
2';5‘02:‘3}% ]igf;’/fjlaget Sotlylfr‘:g: 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | r1ant
Scenarie 1: Indkgb af partnerskabstreer | Anleg 3.385 3.385 6.770
Projektledelse Anleg 4.900 4.900 9.800
Udgifter i alt Anlag 8.285 8.285 16.570
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet i begge scenarier er ukompliceret

og der er derfor ikke afsat risikotilleg. Realiseringen af begge scenarier er afhangig af, at

der afsattes midler til projektledelse.

Bevillingstekniske oplysninger

Scenarie 1. 1.200 partnerskabstreer

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 3,2 mio. kr. i perioden 2018-2019, heraf

1,8 mio. kr. til indkgb af treer og 1,4 mio. kr. til projektledelse. Der er ikke afledte

driftsudgifter forbundet med partnerskabstraeer, da modtageren afholder udgiften til drift.

Projektet forventes ibrugtaget lgbende fra januar 2018 og frem til december 2019.

Tabel 3 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt <
Anleegsudgift

Indkgb af 1.200 partnerskabstraer 900 900 1.800| 1.800%*
Projektledelse 700 700 1.400| 1.400*
Anlaegsudgifter i alt 1.600 1.600 3.200| 3.200%

Scenarie 2. 4.513 partnerskabstreer
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 16,6 mio. kr. i perioden 2018-2019, heraf
6,8 mio. kr. til indkgb af treer og 9,8 mio. kr. til projektledelse. Der er ikke afledte
driftsudgifter forbundet med partnerskabstraer, da modtageren afholder udgiften til drift.
Projektet forventes ibrugtaget lgbende fra januar 2018 og frem til december 2019.
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Tabel 4 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter
Anleeg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt ?
Anleegsudgift
Indkgb af 4.513 partnerskabstraer 3.385 3.385 6.770| 6.770%*
Projektledelse 4.900 4.900 9.800] 9.800*
Anlaegsudgifter i alt 8.285 8.285 16.570| 16.570*

Tabel 5 — Tidsangivelse
Anlagsprojektet forventes 1 begge scenarier igangsat januar 2018 og ibrugtaget fra januar
2018 til december 2019.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl@gsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat Januar 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Januar 2018 til december 2019

Ovrige tekniske oplysninger
Traprioriteringsplanen 2017-2019 er politisk behandlet den 22. maj 2017. Projektet kan
igangsattes uden yderligere udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende? (Hvis forslaget er bydekkende sattes kun kryds her) X
Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager Ost
Ngrrebro Dsterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler
Der er i budgetaftale 2016 givet 2,6 mio. kr. til partnerskabstraeer og i budgetaftale 2017
2,0 mio. kr. til partnerskabstraer.

(1.000 kr., Ipbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2016 2.600

Budgetaftale 2017 2.000

Afsatte midler i alt 2.600 2.000
Henvisninger

Kobenhavns Kommunes Treepolitik:
http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/index.asp?mode=detalje&id=1522

Traeprioriteringsplan 2017-2019:

http://www .kk.dk/indhold/teknik-og-miljoudvalgets-modemateriale/22052017/edoc-
agenda/ca267696-85e6-43ae-af06-48a55630852b/779915a7-7e82-4aa5-8d94-
2513bd255¢05
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KOBENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen 9. juni 2017

TM21d Flere gadetraer i Kabenhavn

Baggrund

Teknik- og Miljgudvalget vedtog den 22. maj 2017 den fgrste af tre treeprioriteringsplaner,
der skal sikre implementering af beslutningen om at plante 100.000 nye treer frem mod
2025. Prioriteringsplanen indeholder forslag til, at der skal plantes 3.926 gadetraer i
Kgbenhavn i perioden 2017-2019 fordelt pa indfaldsveje, bydelsgader, boliggader og
pladser.

Indhold
12017 er der bevilliget 2,0 mio. kr. til at plante 50 gadetreer. Dette budgetnotet indeholder
forslag til plantning af de resterende 3.876 gadetreer.

Gadetreer udggr en vigtig ressource for Kgbenhavn og kgbenhavnerne, og de udggr en
vigtig del af byens grgnne struktur. De er med til at skabe smukke gadeforlgb og give
bydele, pladser og gader identitet. Gadetraerne har derfor en afggrende betydning for, om
kgbenhavnerne oplever Kgbenhavn som en grgn by.

I forbindelse med traprioriteringsplanen har Teknik- og Miljgforvaltningen kortlagt byens
eksisterende gadetreer og afdekket, hvor mange treer der skal plantes og hvor, for at gge
teetheden til 15 meter mellem traerne pa alle de kommunale veje, som forvaltningen
anbefaler 1 treprioriteringsplanen. De konkrete forslag til treeplantninger tager
udgangspunkt i ovenstaende kortleegning, og er desuden valgt ud fra om de understgtter
byens grgnne trek, om de kan plantes 1 sammenhang med skybrudsprojekter og
vejgenopretning, og om de understgtter gnsker fra borgere og lokaludvalg. De konkrete
forslag til treeplantninger fremgar af Traprioriteringsplanen 2017-2019. Dette budgetnotat
har to scenarier:

Scenarie 1. Plantningen af 3.876 gadetreer

I henhold til Traprioriteringsplanen 2017-2019 skal der plantes 3.926 gadetreer, heraf er
50 gadetraer allerede finansieret. Scenarie 1 indeholder forslag til plantning af de
resterende 3.876 treeer. Pa baggrund af traeprioriteringsplanen vurderes det at:

e 2.027 gadetreer kan plantes 1 ssmmenhang med vejgenopretning
e 337 gadetreer kan plantes i sammenh@ng med skybrudsprojekter
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e 1.512 gadetraer kan plantes uden sammenhang til gvrige projekter

Scenarie 2. 1.839 gadetreeer der kan plantes uden at nedlegge parkeringspladser
I forbindelse med treprioriteringsplanen har forvaltningen kortlagt, hvor stor en andel af
prioriteringsplanens 3.926 treer, der kan plantes uden at nedlegge parkering.

Pa baggrund af den kortleegning har forvaltningen udpeget 1.889 potentielle placeringer til
plantning af gadetraer, der ikke medfgrer nedleggelse af parkeringspladser. Heraf er 50
gadetreer finansieret. Scenarie 2. indeholder forslag til plantning af 1.839 traer og vil
derfor medfgre et efterslab i forhold til at opna malet om at plante 100.000 treeer frem mod
2025. Pa baggrund af traeprioriteringsplanen vurderes det at:

e 923 gadetrzer kan plantes i sammenh&ng med vejgenopretning
e 153 gadetrer kan plantes i sammenh@ng med skybrudsprojekter
e 763 gadetreer kan plantes uden sammenhang til gvrige projekter

Budgetnotatet skal ses i ssmmenhang med budgetnotatet TM27 ”Gadetraer pa
fortovsarealer, 1 10 meter zoner og pa ubenyttede gadearealer”, der indeholder et tredje
scenarie for plantning af gadetraer.

Overordnede malscetninger og effekter

Projektet understgtter malsatningen i Fellesskab Kgbenhavn om, at 75 % af
kgbenhavnerne oplever Kgbenhavn som en grgn by. Projektet har en estimeret
beskaftigelseseffekt pa 365,9 arsvark for scenarie 1 og 173,8 arsvark for scenarie 2 (1,0
mio. kr. i anleeg = 1,2 arsveerk).

Okonomi

Scenarie 1. Plantningen af 3.876 gadetreeer

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 304,9 mio. kr. i perioden 2018-2019 fordelt
pa to ar. Der skal som en konsekvens af anlaegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa
2,0 mio. kr. 1 2018 og 4,1 mio. kr. arligt fra 2019 og frem. Der er desuden et provenutab
forbundet med projektet pa 17,1 mio. kr. i 2018 og pa 34,2 mio. kr. arligt fra 2019 og frem.
Provenutab i forbindelse med nedleggelse af parkeringspladser er fordelt saledes; 205
parkeringspladser i gul zone (0,8 mio. kr. arligt), 490 parkeringspladser i bla zone (2,7 mio.
kr. arligt), 194 parkeringspladser i grgn zone (3,1 mio. kr. arligt) og 157 parkeringspladser
i rgd zone (10,6 mio. kr. arligt). Projektet forventes ibrugtaget Igbende fra januar 2018 og
frem til december 2019.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Altiviteter i forslaget Sotzfr‘:g: 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | T1ant

Scenarie 1 Anleg 152.472| 152.472 304.944
Afledt drift Service 2.035| 4.070| 4.070 4.070] 14.245
Udgifter i alt 154.507 | 156.542| 4.070| 4.070| 319.919
Nedlaggelse af parkeringspladser Servicemaltal 17.102| 34.204| 34.204| 34.204| 119.714

Scenarie 2. 1.839 gadetreeer, der kan plantes uden at nedlegge parkeringspladser
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 144,8 mio. kr. i perioden 2018-2019. Der
skal som en konsekvens af anla@gsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 1,0 mio. kr. i
2018 og 1,9 mio. kr. arligt fra 2019 og frem. Projektet forventes ibrugtaget lgbende fra
januar 2018 og frem til december 2019.
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Tabel 2 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

T SUrgs: | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Take

Scenarie 2 plantning af 1.839 gadetraer | Anlaeg 72411 72411 144.822
Afledt drift Service 966 1931 1931] 1931 6759
Udgifter i alt 73.377| 74.342 1.931 1.931] 151.581

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og
Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anlaegsomradet. Dette anlaegsprojekt
forventes at kunne opna effektiviseringsbesparelser gennem tiltaget ’Skalering af
anlaegskrav’ (0,1 %). Dermed opnés en samlet effektivisering pd 0,1 % af den samlede
anlegssum. Denne effektivisering er indregnet i gkonomitabellerne pa det samlede
budgetforslag.

Risikovurdering
Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er ukompliceret, og der er derfor
afsat 5 % 1 risikotilleg.

Den ngjagtige placering af treeerne skal kvalificeres ud fra en rekke tekniske, @stetiske og
funktionelle forhold, og serligt afdekningen af ledningers placering i jorden vil kunne
pavirke placering og antal af treer. Prioriteringsplanens antal potentielle traeer i de
specifikke grgnne omrader, er derfor kun vejledende.

De treer, der 1 prioriteringsplanen er angivet som traer, der skal plantes i sammenh@ng
med et skybrudsprojekt eller andre projekter, er sarbare overfor forsinkelser i projekterne,
da treerne plantes 1 den afsluttende del af projekterne.

Bevillingstekniske oplysninger

Scenarie 1. Plantningen af 3.876 gadetreeer

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 304,9 mio. kr. i perioden 2018-2019 fordelt
pa to ar. Der skal som en konsekvens af anlaegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa
2,0 mio. kr. 1 2018 og 4,1 mio. kr. arligt fra 2019 og frem. Der er desuden et provenutab
forbundet med projektet pa 17,1 mio. kr. i 2018 og pa 34,2 mio. kr. arligt fra 2019 og frem.
Provenutab i forbindelse med nedleggelse af parkeringspladser er fordelt saledes; 205
parkeringspladser i gul zone (0,8 mio. kr. arligt), 490 parkeringspladser i bla zone (2,7 mio.
kr. arligt), 194 parkeringspladser i grgn zone (3,1 mio. kr. drligt) og 157 parkeringspladser
i rgd zone (10,6 mio. kr. arligt). Projektet forventes ibrugtaget Igbende fra januar 2018 og
frem til december 2019.
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Tabel 3 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter Scenarie 1

Anlag (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt *
Anleegsudgift

- Projektering 10.673 | 10.673 21.346] 21.346*
- Udfgrsel 141.799| 141.799 283.598
Anlaegsudgifter i alt 152.472 | 152.472 304.944| 21.346*
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt drift 2.035 4.070 4.0701 4.070 14.245

Afledte serviceudgifter i alt 2.035 4.070 4.070] 4.070 14.245

Afledt servicemaltalseffekt

- Provenutab 17.102| 34.204| 34.204| 34.204] 119.714

Afledt serviceméltalseffekt i alt 17.102| 34.204| 34.204| 34.204] 119.714

Scenarie 2. 1.839 gadetreeer, der kan plantes uden at nedlegge parkeringspladser
Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 144,8 mio. kr. i perioden 2018-2019. Der
skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 1,0 mio. kr. i
2018 og 1,9 mio. kr. arligt fra 2019 og frem. Projektet forventes ibrugtaget lgbende fra

januar 2018 og frem til december 2019.

Tabel 4 — anlegsudgifter og afledte serviceudgifter scenarie 2

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt ?
Anleegsudgift

- Projektering 5.068 5.068 10.136] 10.136*
- Udfgrsel 67.343 67.343 134.686
Anlagsudgifter i alt 72.411 72.411 144.822| 10.136*
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt driftx 966 1.931 1.931 1.931 6.759

Afledte serviceudgifter i alt 966 1.931 1.931 1.931 6.759

Tabel 5 — Tidsangivelse

Scenarie 1. Plantningen af 3.876 gadetreeer
Anlagsprojektet forventes igangsat 1 januar 2018 og ibrugtaget frem mod december 2019.

Tidsangivelse — Scenarie 1

Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet Januar 2018
Anl@gsprojektet forventes igangsat Januar 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019

Tabel 6 — Tidsangivelse

Scenarie 2. 1.839 gadetreeer, der kan plantes uden at nedlegge parkeringspladser
Anlagsprojektet forventes igangsat 1 januar 2018 og ibrugtaget frem mod december 2019.

Tidsangivelse — Scenarie 2

Maned og ar

Anlaegsbevilling forventes givet Januar 2018
Anl®gsprojektet forventes igangsat Januar 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019
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Ovrige tekniske oplysninger
Traprioriteringsplanen 2017-2019 er politisk behandlet den 22. maj 2017. Projektet kan
igangsattes uden yderligere udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende? (Hvis forslaget er bydekkende sattes kun kryds her) X
Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager Ost

Ngrrebro Dsterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler

(1.000 kr., lpbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2017 1.000 1.000
Afsatte midler i alt 1.000 1.000
Henvisninger

Kobenhavns Kommunes Treepolitik:
http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/index.asp?mode=detalje&id=1522

Treeprioriteringsplan 2017-2019: http://www .kk.dk/indhold/teknik-og-miljoudvalgets-
modemateriale/22052017/edoc-agenda/ca267696-85e6-43ae-af06-

48a55630852b/779915a7-7e82-4aa5-8d94-2513bd255¢05
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KGSBENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT

Teknik- og Miljzforvaltningen 9. juni 2017

TM22 Radhuspladspakke - Flytning af Dragespringvandet og

plantning af treer
<®aeq | ’

ed o€

H. C. Andersens Boulevard

Baggrund

Teknik og Miljgudvalget besluttede den 21. november 2016, at Dragespringvandet 1
forbindelse med faerdigggrelsen af metroforpladsen pa Radhuspladsen i 2019 skal flyttes til
en anden og mere central placering pa Radhuspladsen og genetableres med dets
oprindelige ydre kumme. Herudover skal der ske en yderligere begrgnning af
Rédhuspladsen med treer.

Indhold
Dette budgetnotat indeholder to delprojekter, der kan gennemfgres uathengigt af hinanden:

Flytning og genetablering af Dragespringvandet

Efter at Radhuspladsens disponering er faldet pa plads, og metroforpladsen er etableret, er
det muligt at indpasse Dragespringvandet pa en mere central placering pa Radhuspladsen
og genetablere det med dets ydre kumme, som i dag er stillet i depot pa Kgbenhavns
Kommunes materialeplads. Dragespringvandet genplaceres i Radhusets midtakse, pa den
skalformede plads, sa det indpasses i forhold til de naturlige ganglinier over pladsen.
Springvandet vil med den nye placering orientere sig mod Radhuset, og der vil skabes en
tet sammenh@ng mellem bygningen og springvandet. Pladsen vil stadig opleves som et
abent byrum og kunne benyttes til de aktiviteter, som er forbundet med pladsen.

Projektet vil ngdvendigggre en retablering af bade belegninger, ledninger og afgravning af
jord, da der skal bygges et underjordisk teknikrum og tilknyttet vand til springvandet. Den
ydre kumme vil med genetableringen indga og blive brugt i byen. I forbindelse med den
nye placering af Dragespringvandet skal der ligeledes ske belegningsmassige @ndringer,
siddetrin til at optage terr@enspring og formidle overgangen mellem den ydre kumme og
skalen samt etablering af et nyt og tidssvarende underjordisk teknikrum.

Flere treeer pa Radhuspladsen

Med udgangspunkt i Kgbenhavns Kommunes strategi for Bynatur 2015-2025, hvor et af
malene er at begrgnne byen, plantes der flere traeer pa Radhuspladsen. Traeerne plantes i to
etaper i forbindelse med afslutningen af arbejdet med metroforpladsen i 2019/2020, samt i
forlengelse af, at HOFOR nedlegger en dampledning under Radhuspladsen i 2020/2021.
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I dette budgetnotat ansgges om midler til treplantninger i forbindelse med afslutningen af
metroforpladsen.

Traerne plantes som en treerekke bestaende af fire til seks nye treeer pa den kommende
midterhelle pa H. C. Andersens Boulevard. Pa denne vejstreekning er det vanskeligt at
plante nye traeer, hvilket er muligt pa den nye midterhelle. Traerne plantes i forbindelse
med ferdigggrelsen af metroarbejderne i 2019.

Overordnet mdlseetninger og effekter

Dragespringvandet vil med den nye placering indga i byrummet og bidrage til oplevelsen
af Radhuspladsen. Springvandet og ise@r den ydre kumme samt de nye siddetrin vil bidrage
med nye udnyttelsesmuligheder i byrummet. Traeerne pa midterhellen vil bade vere et
grgnt 1gft til Radhuspladsen og til H. C. Andersens Boulevard. Treerne virker
fartdempende, da det bryder det meget brede vejrum op. Indsatsen understgtter
malsatningen i Feellesskab Kgbenhavn om, at 75 % af Kgbenhavnerne oplever byen som
grgn. Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 8,1 arsveerk (1,0 mio. kr. i anleg =
1,2 arsvaerk).

Okonomi

Projekterne har estimerede anlegsudgifter pa i alt 6,8 mio. kr. i perioden 2018-2020.
Forvaltningen vurderer, at halvdelen af udgiften til flytning af Dragespringvandet kan
finansieres ved fondsfinansiering, hvorfor der med dette budgetnotat ansgges om 6,8 mio.
kr. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,1
mio. kr. i 2020 og 0,2 mio. kr. arligt fra 2021 og frem. Projekterne forventes ibrugtaget i
april 2020 og september 2020.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1000 kr. - 2018 p/l ) omrade 2017 2018 2019 2020 2021 I alt
Flytning af Dragespringvandet og Anleg 2000 2.000| 2.000 6.000
genetablering med ydre kumme

Afledt drift til Dragespringvandet Service 50 200 250
Yderligere begrgnning af

Rédhuspladsen Anleg 145 440 195 780
Afledt drift til begrgnning Service 10 20 30
Udgifter i alt 2.145| 2.440 2.255 220 7.060

Det forventes, at der ved udfgrelse af nervarende opgave kan stilles krav om, at den
private leverandgr skal beskaftige praktikanter.

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og
Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anlagsomradet. Dette anlaegsprojekt
forventes at kunne opnd effektiviseringsbesparelser gennem tiltagene: *Projektoptimering’
(1 %) og "Byggeweb’ (1,7 %). Dermed opnds en samlet effektivisering pé 2,7 % af den
samlede anlegssum. Denne effektivisering er indregnet i gkonomitabellerne pa det
samlede budgetgnske.
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Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet vedrgrende Dragespringvandet er
kompliceret, og der er derfor afsat 10 % af anl&gsomkostningerne til uforudsete udgifter.
Der er endnu ikke udarbejdet detailprojekt, og der kan vare uforudsete forhold 1
forbindelse med det videre projekteringsarbejde. Radhuspladsen er en af byens aktive
byrum. Ved anlegsarbejder skal der derfor tages hgjde for, at de mange stgrre, faste
arrangementer pa stedet, kan forlgbe samtidig med at anlegget udfgres. Derudover
anlegges tet pa Metroboksen, hvilket kan give udfordringer.

Raédhuspladsen er historisk et sted, hvor mange arkaologiske fund kan komme frem i lyset,
som den gamle byport og andre historiske ting. Dette kan forsinke og fordyre projektet.
Ligeledes athenger projektet af metrobyggeriets endelige afslutning samt, hvor hard
vinteren 1 2019 og 2020 bliver.

I forbindelse med treplantningerne pa midterhellen er der endnu ikke udarbejdet
detailprojekt for midterhellen, hvor konkrete forhold som ledninger i jorden, oph@ngt
vejbelysning, oph@ngte wire til vej- eller gadeskilte samt oversigtsforhold kan betyde, at
enkelte treer ikke kan plantes.

Bevillingstekniske oplysninger

Projekterne har estimerede anlegsudgifter pa i alt 6,8 mio. kr. i perioden 2018-2020.
Forvaltningen vurderer, at det er realistisk at fa dekket halvdelen af udgiften til flytning af
Dragespringvandet via fondsfinansiering, hvorfor der med dette budgetnotat ansgges om
6,0 mio. kr. til Dragespringvandet og til 0,8 mio. kr. til treeplantning pa midterhelle.

Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,1 mio.
kr. 12020 og 0,2 mio. kr. arligt fra 2021 og frem til renhold og vedligehold af monumentet
samt pleje af treer.

Tabel 2 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt i
Anlegsudgifter

Dragespringvandet

- Projektering 2.000 1.000 1.000 4.000 | 4.000*
- Udfgrsel 1.000 1.000 2.000
Yderligere begrgnning

- Projektering 145 120 265| 265*
- Udfgrsel 320 195 515
Anlaegsudgifter i alt 2.145 2.440 2.195 6.780| 4.265*
Afledte serviceudgifter

Dragespringvandet

- Vedligehold og afledt drift 50 200 250
Yderligere begrgnning

- Vedligehold og afledt drift 10 20 30

Afledte serviceudgifter i alt 60 220 280
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Tabel 3 — Tidsangivelse Dragespringvandet
Anlegsprojektet forventes fysisk igangsat oktober 2019 og ibrugtaget september 2020.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl@gsbevilling forventes givet September 2018
Anl@gsprojektet forventes igangsat Oktober 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt September 2020

Tabel 4 — Tidsangivelse Begrgnning
Anlegsprojektet forventes fysisk igangsat oktober 2018 og ibrugtaget april 2020.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl®gsbevilling forventes givet September 2018
Anl®gsprojektet forventes igangsat Oktober 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt April 2020

Ovrige tekniske oplysninger

Projekterne kan igangs®ttes uden yderligere udvalgsbehandling. Budgetnotatet har ikke
varet udvalgsbehandlet, men emnet har varet forelagt og er besluttet af Teknik- og
Miljgudvalget den 21. november 2016.

Bydel og adresse

Bydakkende? (Hvis forslaget er bydekkende sattes kun kryds her)

Bispebjerg Indre by | X | Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager @st
Ngrrebro (sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Indre by, City Radhuspladsen

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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KOBENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen 9. juni 2017

TM23 Lokalt initierede byhaver og kantzoner

Baggrund

12016 forerede Kgbenhavns Kommune lidt over 800 treer til kgbenhavnere, der i bytte
har sagt ja til at plante og passe treeerne pa egen grund. Dette initiativ med
partnerskabstraer viser, at kgbenhavnerne gerne vil bidrage til en grgnnere by. Der er
potentiale til at udvide dette engagement til andre, grgnne tiltag som byhaver og grgnne
kantzoner, der giver liv langs bygninger og pa byens pladser.

Indhold
Dette budgetgnske indeholder tre indsatser:

1. Fortovshaver og kantzoner
Etableringen af en ordning for lokalt initierede fortovshaver og kantzoner, der giver
kgbenhavnerne en gkonomisk handsrakning til at ggre byen grgn gennem lokale
initiativer. Der foreslas en ordning, hvor kommunen finansierer plantekasser, hgjbede
og planter, som kgbenhavnerne selv bestiller, afthenter og opstiller pa offentlige- eller
offentligt tilgeengelige arealer. Indsatsen organiseres ved, at borgeren ansgger
kommunen om stgtte til et konkret tiltag. Efter godkendt ansggning far borgeren
adgang til at bestille plantekasse samt planter hos et udvalg af leverandgrer, der
udvikler ”to-go” lesninger til at gore byen gron. Forslaget omfatter midler til
finansiering af grgnne elementer, til administration og til information om ordningen,
herunder vidensdeling og eksempelopsamling. Administrationsudgifterne er hgjest i
2018-2019, hvor ordningen etableres, og hvor de gode eksempler opsamles og
formidles.

2. Flere byhaver med sociale formal
Flere steder i Kgbenhavn er de grgnne omrader praeget af gester med fa ressourcer som
hjemlgse, stofs@lgere og friluftsdrikkere. Byhaven 2200 er et velkendt eksempel pa,
hvordan naboer kan mgdes om et grgnt initiativ og tiltreekke besggende pa trods af de
sociale udfordringer i omradet. Arbejdet krever dog samarbejde med
gadeplansmedarbejdere i Socialforvaltningen. Der er spirende interesse for at oprette
byhaver i udsatte byomrader og samarbejdet mellem beboere, drift og
gadeplansmedarbejdere vil blive styrket gennem dette initiativ.

3. Gadegront i det gra
Borgere pa Vesterbro har i stort omfang plantet blomster og krydderier i jorden under
gadetreerne. Dette giver grgnt i gaden, skaber engagement, naboskab og glede. Der er
behov for at styrke samarbejde med driften, sa gadegrgnt udbredes til hele byen.
Herved far borgerne viden om, hvad og hvordan man planter for at undga at skade
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treeerne, nedsatte oversigtsforhold i trafikken og far varigt grgnt i gaden. Muligheden
udbredes ved bl.a. at tilbyde borgerne gratis planter og jord samt vejledning til at passe
pa de eksisterende gadetreer.

Initiativ 1 og 2 kan suppleres af en plejeordning, hvor de grgnne initiativer tilses og plejes
af medarbejdere i en beskaftigelsesordning, sa der ansattes folk i virksomhedspraktik til at
hjelpe med driften af de grgnne initiativer, som kgbenhavnerne ellers selv skal varetage.

En beskaftigelsesordning vil kreeve en undersggelse af udformningsmulighederne og skal
koordineres med Beskaftigelses- og Integrationsforvaltningen. Udgifter til oplering og
uddannelse af praktikanter eller medarbejdere i beskaftigelsesordning er ikke indeholdt i
dette budgetgnske.

Overordnede malscetninger og effekter

Initiativet vil medvirke til, at kgbenhavnerne i stgrre omfang engagerer sig i at ggre byen
grgn, og dermed understgtter malsaetningen om, at 75 % af alle kgbenhavnere i 2025 skal
opleve Kgbenhavn som en grgn og frodig by. Projektet har en estimeret
beskeftigelseseffekt pa 9,4 arsverk (1,0 mio. kr. i anleg = 1,2 arsverk).

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 7,8 mio. kr. i perioden 2017-2021. Der er
ikke afledte driftsudgifter forbundet med projektet. Projektet forventes ibrugtaget fra april
2018 og frem mod december 2021.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

I iy omrade 2017 2018 2019 2020 2021 I alt
Flere fortovshaver Anleg 1.500 1.400 500 500 3.900
Flere byhaver med sociale formal Anlzg 1.400 500 250 250 2.400
Gadegront i det gra Anleg 400 400 400 300 1.500
Udgifter i alt 2.800| 2.300] 1.150| 1.050| 7.800
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukompliceret, og der er
derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.

Der kan vare en risiko for, at forvaltningens driftsmedarbejdere far yderligere arbejde med
tilsyn ved naboklager og nedtagning, hvis de grenne anleg ikke vedligeholdes og
skemmer bybilledet. Hvorvidt dette betyder afledte serviceudgifter, vil erfaringsopsamling
kunne pege pa.
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Bevillingstekniske oplysninger
Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 7,8 mio. kr. i perioden 2017-2021. Der er
ikke afledte driftsudgifter forbundet med projektet. Projektet forventes ibrugtaget fra april

2018 og frem mod december 2021.

Tabel 2 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anlag (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt &

Anleegsudgift - Fortovshaver 1.500 1.400 500 500 3.900 500
Anleegsudgift - Byhaver 1.400 500 250 250 2.400 2.400
Anleegsudgift - Gadegront 400 400 400 300 1.500 1.500
Anlaegsudgifter i alt 2.800 2.300 1.150 1.050 7.800 4.400

Tabel 3 — Tidsangivelse

Anlegsprojektet forventes fysisk igangsat i april 2018 og ibrugtaget frem mod december

2021.
Tidsangivelse Maned og ar
Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat April 2018

Forventet ibrugtagningstidspunkt

April 2018 og frem til december 2021

Ovrige tekniske oplysninger
Budgetnotatet har ikke vaeret udvalgsbehandlet og kan igangs®ttes uden yderligere

udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende

Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager Ost
Ngrrebro (sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere afsat midler til projektet.
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KOBENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen 9. juni 2017

TM24 Renovering af anlaeg og handtering af kastanjetraeer omkring

Baggrund

De Indre Sger er et af de mest besggte rekreative omrader i Kgbenhavn, hvilket medfgrer
et stort slid. Der er derfor behov for renovering af hensyn til sikkerhed og holdbarhed. Der
blev i Budget 2014 afsat midler til et idékatalog for, hvordan omradet kan renoveres og
opgraderes. Borgerinddragelsen 1 forbindelse med dette viste et stort gnske om at bevare
omradet i den nuvaerende form, men med istandszttelser og forbedringer, hvilket danner
udgangspunkt for dette budgetgnske.

Indhold
Med dette budgetnotat gnskes finansiering til tre initiativer, der understgtter renoveringen
af anleggene i omradet ved de Indre Sger:

¢ 1. Intensiveret monitorering og pleje af kastanjetrzeer i 2018-2021 samt
borgerinddragelsesproces vedrgrende genplantning (1,5 mio. kr. i anlaeg).
Kastanjetr@erne omkring sgerne er svekket af alder, skadedyr og sygdom. Der er sket
nedfald af store grene til fare for borgerne, og flere treer ma faeldes arligt. Af
sikkerhedshensyn og for at bevare de markante traer l&ngst muligt er der behov for
intensiveret monitorering, pleje og beskaring af treerne. Endvidere skal der fremover
genplantes med en mere robust treesort. Forvaltningen frarader kastanje, da denne
traeart netop angribes af sygdom og skadedyr. Mulige nye tresorter, som pa sigt vil
blive det nye karaktertre rundt om Sgerne, kunne eksempelvis vare sglvlgn, tulipantre
eller fuglekirseber.

Teknik- og Miljgforvaltningen vil inddrage borgerne og lokaludvalg i processen
omkring udskiftning af treeer og valg af traesort, for at sikre mest muligt ejerskab til den
store forandring en ny traeart vil medfgre. Efterfglgende vil Teknik- og Miljgudvalget
fa forelagt et konkret forslag til genplantningsplan. Indtil traeerne udskiftes er der af
sikkerhedshensyn behov for ekstra pleje og monitering.

e 2. Renovering af anlaeggene (bortset fra stenkant) (1,6 mio. kr. anlaeg, 0,1 mio. kr.
service).
Der er en gget cykeltrafik og en mere intensiv brug af anleggene rundt om de Indre
Seer. Anleggene er derfor slidte. Af sikkerhedshensyn og for at sikre anleggenes
holdbarhed er der behov for en renovering, som bl.a. omfatter gel&ndere, trapper og
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belegninger. Skader ved belegninger og trapper udggr et bl.a. et sikkerhedsproblem i
forhold til de mange lgbere der benytter stierne rundt om sgerne. Ligeledes er der
behov for midler til afledt drift, s anleeggene, nar de er renoveret, kan vedligeholdes
og bevare deres vardi og ny renovering dermed kan forebygges.

Der gnskes i et s@rskilt budgetforslag; "Renovering af belysning i Felledparken og
forbedreede laberuter omkring seerne”, 4,2 mio. kr. til at etablere Igbebelysning
omkring sgerne, langs de stier hvor der ikke blev etableret belysning i 2014. Det er
stierne langs den nordlige Sortedams Sg, den vestlige side af den sydlige Sortedams
S@¢, samt den nordlige og gstlige del af Skt. Jgrgens S@. Gennemfgres dette vil det
bidrage til opgraderingen af anleggene og forbedring af lgbeforholdene ved sgerne.
Etablering af belysning og renovering af anleggene vil i givet fald blive koordineret i
forvaltningen.

e 3. Forundersggelse af stenkanten (0,1 mio. kr. i anlaeg).
Stenkanten og de tilgrensende dele fx belegninger, trapper ved kanten og andet skal
genoprettes af hensyn til holdbarhed og sikkerhed. Anlagsteknisk og gkonomisk er det
bedst at ggre det samtidigt med de gvrige anleg (jf. indsats 2). Fordi stenkanten star
under vand, er det imidlertid ngdvendigt med en nermere forundersggelse af denne for
at pracisere renoveringsbehovet. Nogle steder skal der saledes foretages en
fuldstendig genopretning af stenkanten, mens der andre steder blot skal fuges enkelte
fuger. Pa baggrund af forundersggelsen kan der estimeres en samlet pris for renovering
af stenkanten og tilgreensende dele.

Overordnede malseetninger og effekter

Renoveringsindsatserne vil medvirke til at bevare byens verdier og til, at kgbenhavnerne
oplever byen som velholdt. Samtidig vil det mindske risikoen for faldulykker ved de indre
sger. Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 3,9 arsverk (1,0 mio. kr. i anleg =
1,2 arsvaerk).

Dkonomi

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 3,3 mio. kr. i 2018-21. Der skal som en
konsekvens af anlaegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. arligt fra 2019
og frem. Projektet forventes ibrugtaget 1 oktober 2018.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1.000 kr. — 2018 p/l ) omrade 2017 2018 2019 2020 2021 I alt

1. Borgerinddragelse, intensiveret

monitorering og pleje af kastanjetreer | Anlaeg 660 300 300 300 1.560
2. Renovering af anleg Anleg 1.560 1.560
2. Vedligehold af anleg Service 120 120 120 360
3. Forundersggelse af stenkanten Anlzg 140 140
Udgifter i alt 2.360 420 420 420| 3.560

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og
Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anleegsomradet. Dette anleegsprojekt
forventes at kunne opnd effektiviseringsbesparelser gennem ’Skalering af anlegskrav’ (0,1
%). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 0,1 % af den samlede anleegssum. Denne
effektivisering er indregnet i gkonomitabellerne pa det samlede budgetgnske.
Risikovurdering
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Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret, og der er derfor
afsat 10 % af anlegsudgifterne til uforudsete udgifter.

Borgerinddragelse: Borgerinddragelsesprocesser udvikler sig ofte undervejs, og det er
derfor vanskeligt at estimere de udgifter, der vil vere forbundet med den planlagte
borgerinddragelse omkring udskiftning af kastanjetreeerne under fgrste delprojekt.

Renoveringen af anleggene: Prissa@tningen er forbundet med usikkerhed fordi den er
baseret pa en konsulentundersggelse af renoveringsbehovet, som er gennemfgrt i 2014. Det
betyder, at der kan veare sket en forvaerring af nogle anleg, og dermed en fordyring af
opgaven. Reparationer kraver ingen dispensationer i forhold til fredningen.

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 3,3 mio. kr. i 2018-21. Der skal som en
konsekvens af anlagsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,1 mio.kr. arligt til
vedligehold af de renoverede dele af anlegget. Projektet forventes ibrugtaget i oktober
2018.

Tabel 2 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt o

Anleegsudgift

1. Borgerinddragelse samt
intensiveret monitorering og
pleje af kastanjetreeer

- Udfgrsel 660 300 300 300 1.560 1.560

2. Renovering af anleggene,
og tilgreensende dele

- Projektering 370 370 370
- Udfgrsel 1.190 1.190 1.190
3. Forunderspgelse af

stenkanten

- Projektering 140 140 140
Anlagsudgifter i alt 2.360 300 300 300 3.260 3.260
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt drift 120 120 120 360

Afledte serviceudgifter i

alt 120 120 120 360

1. Intensiveret monitorering og pleje af kastanjetrceer i 2018-2021 samt
borgerinddragelsesproces vedrgrende genplantning

Projektet forventes fysisk igangsat i januar 2018 og ibrugtaget lgbende fra januar 2018 til
oktober 2012.
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Tabel 3 - Tidsangivelse

Tidsangivelse

Maned og ar

Anl@gsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat Januar 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2021

2. Renovering af anleeggene, bortset fra stenkant og tilgreensende dele

Projektet forventes fysisk igangsat i april 2018 og ibrugtaget i september 2018.

Tabel 4 - Tidsangivelse

Tidsangivelse Maned og ar

Anl®gsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl®gsprojektet forventes igangsat April 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt September 2018

3. Forundersggelse af stenkanten

Projektet forventes igangsat i oktober 2017 og ibrugtaget 1 december 2017.

Tabel 5 - Tidsangivelse

Tidsangivelse

Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl®gsprojektet forventes igangsat Oktober 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2017

Ovrige tekniske oplysninger

Har budgetnotatet har ikke veret udvalgsbehandlet og kan igangsettes uden yderligere

udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bispebjerg Indre by x | Vesterbro/ kgs. Enghave Valby Amager @st
Ngrrebro X | @sterbro | x | Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

De indre sger

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere blevet givet midler til formalet.
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KOBENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen 9. juni 2017

TM26 Gron pakke - Frivillige deltagere i udvikling, pleje og
vedligehold af byen

Baggrund

Naturprojekter baseret pa frivilligt engagement skaber en levende by og stor glade for
kgbenhavnerne. Biodiversiteten pa Kgbenhavns Kommunens naturarealer har i dag stor
gavn af projekter lgftet af frivillige. Teknik- og Miljgforvaltningen vurderer, at disse
indsatser bgr stgttes yderligere, bade fordi frivillige aktiviteter giver bynaturen/Kgbenhavn
en naturgevinst, og fordi der er et stort potentiale for samskabelse. Der er en stor interesse
hos kgbenhavnerne for at deltage i frivillige naturprojekter, men forvaltningen har ikke
ressourcer til at kunne respondere pa alle henvendelserne.

Indhold

Dette budgetnotat indeholder tre udvalgte initiativer, der skal understgtte, at flere
kgbenhavnere far mulighed for, at engagere sig i naturprojekter af byen og far et stgrre
ejerskab til byen:

1. Mere afgreesning med husdyr (2,0 mio. kr. i anleeg)

Der er stor interesse for oprettelse af greesningslaug i Kgbenhavns grgnne omrader.
Grasningslaugene er drevet udelukkende af frivillige krefter. Indhegningerne med husdyr
er et yndet udflugtsmal for mange og har stor rekreativ verdi. Forvaltningen gnsker derfor
at give mulighed for flere greesningslaug fx i Ryvangens Naturpark, Amager Felled og pa
Vestvolden ved at stgtte laugene gkonomisk med fx etablering af hegn, vand-tilfgrsel og
indkgb af dyr. Forvaltningen har gode erfaringer med gresningslaug med
sommerafgrasning ved far og kger, men har endnu ikke haft mulighed for at tilbyde
borgerne grasningslaug med heste, som vil vere til stor glede for mange bgrn og voksne.
Forvaltningen forventer, at afgrasning vil have en positiv effekt pa naturverdien og vil,
nar den iverksettes pa beskyttede naturtyper, opfylde kommunens plejepligt af naturen i
omradet, der afgraesses.

2. Naturen som social lgftestang (1,0 mio. kr. i anleg)

Naturen kan noget helt s@rligt for borgere, der befinder sig i en social udsat position.
Recovery-forlgb i naturen giver disse borgere en mulighed for at komme pa rette fode igen.
Med afset i naturpleje sasom leslaning arbejder recovery-forlgbene paedagogisk med at
opbygge en forstaelse af at tilhgre et arbejdsfellesskab, hvor brugerne bliver en del af et
socialt miljg og pa sigt kan naerme sig arbejdsmarkedet.
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3. Haveejere gor en forskel for naturen (1,0 mio. kr. i anleg)

Der er gode erfaringer med at fa villahaveejere langs Utterslev Mose til at @ndre deres
havebrug for at skabe levesteder for omradets vilde planter og dyr. Initiativet har skabt
fokus pa naturvaerdierne i Utterslev Mose, godt naboskab og udbredt nyttig viden om arter
og deres levesteder. Indsatsen bestar af havekonsulentbesgg og netverksdannelse og er
ogsa udbredt til institutioner med arealer tet pa mosen. Initiativet kan udbredes yderligere
til naboer tat pa andre af byens vardifulde naturomrader og kan ogsa omfatte kolonihaver
og nyttehaver.

Forslag til flere initiativer, som vil understgtte frivillighed og skabe en grgn by er indeholdt
1 budgetnotat TM23 Lokalt initierede byhaver og kantzoner gennem indsatserne; flere
fortovshaver, byhaver med sociale formal og gadegrgnt i det gra.

Frivillighed og beskceftigelse

I initiativ 1. ”Mere afgraesning med husdyr” kan medarbejdere i en beskaftigelsesordning
varetage de frivilliges opgave med at tilse hegn og klippe gras, der vokser op under
hegnet. For initiativ 2 ”Naturen som social loftestang” er der allerede elementer af
beskaftigelsesordninger for svage grupper, men beskaftigelsesindsatsen kan udvikles og
formaliseres yderligere 1 et samarbejde med Beskaftigelses- og Integrationsforvaltningen.

En beskaftigelsesordning vil kreeve en undersggelse af udformningsmulighederne og skal
koordineres med Beskaftigelses- og Integrationsforvaltningen. Udgifter til oplering og
uddannelse af praktikanter eller medarbejdere 1 beskeftigelsesordningen er ikke indeholdt i
dette budgetgnske.

Overordnede mdlscetninger og effekter

En fuld eller delvis gennemfgrelse af initiativerne vil ggre, at malsatninger i Faellesskab
Kgbenhavn og Strategi for Bynatur kan nas, herunder at gge borgernes oplevelse af
Kgbenhavn som en grgn by, at gge muligheden for at involvere sig lokalt, at dobbelt sa
mange frivillige skal deltage i udvikling, pleje og vedligehold af byen, og at flere
kgbenhavnere skal opleve, at de deltager aktivt 1 arbejdet med at ggre Kgbenhavn
grgnnere. Projektet har en estimeret beskeftigelseseffekt pa 4,8 arsvark (1,0 mio. kr. i
anleg = 1,2 arsveerk).

Okonomi

De tre projekter har samlet estimerede anla@gsudgifter pa i alt 4,0 mio. kr. i perioden 2018-
2021. Der skal som en konsekvens af anlagsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,5
mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Projektet forventes ibrugtaget frem mod december 2021.
Initiativ 2 og 3 kan skaleres op og ned og initiativ 1 kan skaleres op.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1,000 kr. — 2018 p/l ) omrade 2017 2018 2019 2020 2021 I alt

1. Mere afgragsning med hU.deI‘ Anlaeg 200 1.000 600 200 2.000
2. Naturen som social lgftestang Anlzeg 250 250 250 250 1.000
3. Villahaveejere ggr en forskel for Anlzg 750 750 250 250 1.000
naturen

Afledt drift og koordinering af Service 450 450  as0| 450  1.800
indsatserne

Udgifter i alt 1.150| 1950 1.550| 1.150 5.800
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Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukompliceret, og der er

derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.

Bevillingstekniske oplysninger

Det samlede projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 4,0 mio. kr. i perioden 2018-
2021. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,5

mio. kr. arligt fra 2018 og frem til koordinering af de frivillige indsatser, tilsyn med

gresnings- og recovery-initiativet samt afledt drift.

Tabel 2 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anlag (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt *
Anleegsudgift

1. Mere afgrasning med husdyr 200 1.000 600 200 2.000 2.000
2. Naturen som social lgftestang 250 250 250 250 1.000 1.000
3. Villahaveejere ggr en forskel

for naturen 250 250 250 250 1.000 4.000
Anlzegsudgifter i alt 700 1.500 1.100 700 4.000 4.000
Afledte serviceudgifter

Afledt drift af koordinering af

indsatserne 450 450 450 450 1.800

Afledte serviceudgifter i alt 450 450 450 450 1.800

Tabel 3 — Tidsangivelse

Projektet forventes igangsat 1 januar 2018 og ibrugtaget frem mod december 2021.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat Januar 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2021

Ovrige tekniske oplysninger
Budgetnotatet har ikke varet udvalgsbehandlet og kan igangsattes uden yderligere

udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende? (Hvis forslaget er bydekkende sattes kun kryds her)

Bispebjerg Indre by

Vesterbro/kgs. Enghave

Valby

Amager Ost

Ngrrebro @sterbro

Brgnshgj/Husum

Vanlgse

Amager Vest

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere afsat midler til denne indsats.
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KGSBENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT

s B, Teknik- og Miljgforvaltningen
AN 9. juni 2017
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TM27 Gadetraer pa fortovsarealer, i |10 meter zoner og pa
ubenyttede gadearealer

Baggrund

Teknik- og Miljeudvalget vedtog den 30. maj 2016 “’Plan for at plante 100.000 traeer i
Kebenhavn”. Af planen fremgar, at der skal plantes 11.150 nye gadetreer samt en
malsatning om at gge taetheden af gadetreeerne. I dag er der i gennemsnit 30 meter mellem
traeerne.

Indhold

Teknik- og Miljgforvaltningen har kortlagt byens eksisterende gadetraer og afdekket,
hvor, og hvor mange treer der skal plantes for at gge tetheden til 15 meter mellem treerne
pa alle kommunale veje som forvaltningen anbefaler i Treprioriteringsplan 2017-2019.
Endelig har forvaltningen undersggt, hvor det konkret er muligt at plante traerne.

Der er fundet 6.115 potentielle placeringer til treeer, hvor det ikke er ngdvendigt at

nedlegge parkeringspladser:

e Traeer pa fortovsareal - 2.150 placeringer
Placering bag kantsten, herunder pa fortove, pa udvidede fortove, i forbindelse med
skraparkering, heller mm.

e Traeer i 10 meter zone pa gadeareal - 2.569 placeringer

e Placering af traeer pa vejbanen ved kryds og udkgrsler, hvor der grundet krav til
oversigtsforhold for bilister ikke ma parkeres. Opstammede traer hindrer ikke udsyn.
Traeer pa andet gadeareal - 1.396 placeringer
Placering pé vejbanen og foran” kantstenen, som ikke kan kategoriseres indenfor
treeer 1 10m-zone.

Det kan forventes, at en stor del af de mulige plantesteder vil blive tilplantet i forbindelse

med anleg af skybrudsprojekter, vej, cykelsti og andet. Nogle af placeringerne vil desuden
vise sig ikke egnede pa grund af ledninger i jorden.
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Forvaltningen foreslar, at der afsattes midler til, at plante 450 gadetraer pa steder, som

ikke forventes at indga i andre projekter. Disse plantninger vil i fgrste omgang give et

grgnt lgft til byen og til veje, der mangler gadetraer. Budgetgnsket kan skaleres.

Der plantes over de fire ar i alle bydele, hvor det prioriteres at starte med de bydele, der har

lavest kronedakke (procent kroned@kning i parentes) og et stort potentiale for

nyplantninger:

1. ar: @sterbro (11 %) og Amager @st (11 %)

2. ar: Vesterbro/ Kgs. Enghave (13 %), Ngrrebro (14 %) og Indre By (11 %)
3. ar: Valby (17 %) og Bispebjerg (18 %)
4. ar: Vanlgse (18 %), Brgnshgj/ Husum (22 %) og Amager Vest (24 %)

Overordnede malseetninger og effekter

Med Trapolitik 2016-2025 og Bynaturstrategi 2015-2025 har Kgbenhavns Kommune en

malsatning om at plante 100.000 traeer inden 2025, at 11.150 af disse skal vere gadetraeer
pa kommunale veje og at kronedakket gges fra 16% til 20% i 2025.

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 43,2 arsverk (1,0 mio. kr. i anleg = 1,2

arsverk).

Akonomi

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 36,0 mio. kr. i perioden 2018-2021. Der
skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. i

2018, 0,2 mio. kr. i 2019, 0,4 mio. kr. i 2020 og 0,5 mio. kr. arligt fra 2021 og frem.

Projektet forventes ibrugtaget fra december 2018 og frem mod december 2021.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

ivi i Styrings-
s WIS | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Talt
Treaer pa fortovsareal, i 10 meter Anleg
zoner og pa ubenyttet vejareal 9.000 9.000 9.000 9.000] 36.000
Afledt drift Treeer pa fortovsareal, i 10 Service
meter zoner og pa ubenyttet vejareal 118 236 354 472 1.180
Udgifter i alt 9.118| 9.236| 9.354| 9.472| 37.180

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er ukompliceret og der er derfor

ikke afsat midler til uforudsete udgifter.

Placeringen af alle potentielle traer i kortlegningen er kun vejledende. Ved projektering af
en konkret plantning, skal der sgges ledningsoplysninger samt tages hensyn til gaderummet

og kvarterets ®stetisk, arkitektur mv. Sarligt afdekningen af ledningernes placering vil

kunne fgre til, at det ikke vil vere muligt at plante samtlige potentielle treer. Dette kan

have betydning for antallet af traeer, der pa sigt kan plantes, men ikke antallet og

gkonomien i dette budgetnotat, der kun er en lille procentdel af det samlet potentiale.

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 36,0 mio. kr. i perioden 2018-2021. Der
skal som en konsekvens af anla@gsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. i
2018, 0,2 mio. kr. i 2019, 0,4 mio. kr. i 2020 og 0,5 mio. kr. arligt fra 2021 og frem. Der

regnes med en gennemsnitspris pa anlaeg af et tree i belegning pa kr. 75.000 og en

gennemsnitspris pa pleje af et tree pa kr. 1.050 pr. ar.
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Tabel 2 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anlag (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt el
Anleegsudgift

- projektering 630 630 630 630 2520 2520
_ Udforsel 8370| 8370| 8370 8370| 33.480| 33480
Anlzegsudgifter i alt 9.000] 9.000] 9.000] 9.000] 36.000] 36.000
Afledte serviceudgifter

- vedigehold og afledt 118 236 354 a2 11so| 1180
Afledte serviceudgifter i alt 118 236 354 472 1.180| 1.180

Tabel 3 — Tidsangivelse
Anlagsprojektet forventes igangsat januar 2018 og ibrugtaget frem mod december 2021.

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet Januar 2018
Anlagsprojektet forventes igangsat Januar 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2021

Ovrige tekniske oplysninger

Budgetnotatet har ikke vaeret udvalgsbehandlet og kan igangs®ttes uden yderligere
udvalgsbehandling. Teknik- og Miljgudvalget vil fra 2019 arligt fa forelagt en indstilling
om udmgntning af midlerne.

Bydel og adresse

Bydakkende? (Hvis forslaget er bydekkende sattes kun kryds her) X
Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager @st
Ngrrebro (sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler
Der er i budget 2017 afsat 4,0 mio. til *Flere treer og partnerskabstreer’, hvoraf 2,0 mio.
kr. er allokeret til flere gadetraer.

(1.000 kr., lpbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2017 2.000

Afsatte midler i alt 2.000
Henvisninger

Bynatur i Kgbenhavn - Strategi 2015-2025
http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/index.asp?mode=detalje&id=1447

Trapolitik 2016-2025
http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/index.asp?mode=detalje&id=1522

Plan for at plante 100.000 treeer i Kgbenhavn (TMU 30. maj 2016)
http://www.kk.dk/indhold/teknik-og-miljoudvalgets-modemateriale/30052016/edoc-
agenda/5f55a751-a3df-489d-9dc0-0e4f5cdfe548/31cff922-7192-4d8d-8cf2-5fcc0b546159
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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen ..
g & 9. juni 2017

TM28 Pulje til begronning af igangvaerende projekter og kickstart
af bynaturstrategien

Baggrund

Mange igangverende anlagsprojekter er vedtaget fgr bynaturstrategien blev besluttet og
der er ikke indtaenkt traeer og bynatur, der ellers har et stort potentiale for at ggre
Kgbenhavn til en grgn by. Dette geelder ogsa renoveringsprojekter af fortov, cykelsti og
vej, hvor der ikke er afsat midler til begrgnning. Der er dog mulighed for at skabe synergi
og reducere anlegsomkostningerne ved at samtanke etableringen af bynatur med
igangvaerende projekter. Teknik- og Miljgforvaltningen har udarbejdet et leringskatalog i
2016 med eksempler pa, hvordan byrum domineret af asfalt kan omdannes til bynatur.
Teknik- og Miljgudvalget er 8. maj 2017 blevet orienteret om eksemplerne. Ovenstaende
billeder er fra Haderslevgade pa Vesterbro.

Indhold
Forvaltningen foreslar derfor, at der i en overgangsperiode afsattes midler til begrgnning
ved igangverende projekter, hvor der ikke er afsat tilstreekkelige midler til dette.

Det foreslas, at der oprettes en pulje pa 9,0 mio. kr. arligt i 2018-2021, som kan sgges til
nedenstaende tre typer anlegsprojekter:

e Mindre skybrudsprojekter, hvor der plantes treer, buske, stauder mv.
e Anl®gsprojekter, hvor der plantes treer, buske, stauder mv.
e Vej-, cykelsti- og fortovsrenovering gadetraer og bynatur.

Forvaltningen vil tilstrebe en ligelig fordeling af midlerne mellem de tre typer af
anlaegsprojekter, med mindre der foretages et politisk gnske om en anden fordeling. @nsket
er skalerbart. Hvis der det enkelte ar er tiloversblevne midler foreslas det, at disse anvendes
af forvaltningen til at plante flere gadetreer. Gadetreerne vil blive plantet ud fra
forvaltningens kortleegning af, hvor der "mangler” gadetraeer.

Overordnede mdlscetninger og effekter

En pulje til plantning af treer og anden begrgnning i forbindelse med igangvarende
anlegsprojekter vil understgtte malet i Bynaturstrategi 2015-2025 om at plante 100.000
treeer inden 2025, samt malsatningen i Feellesskab Kgbenhavn om, at 75 % af
kgbenhavnerne oplever Kgbenhavn som en grgn by.
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Projektet har en estimeret beskeaftigelseseffekt pa 43,2 arsveerk (1,0 mio. kr. i anleg = 1,2

arsverk).

(Okonomi

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 36,0 mio. kr. i perioden 2018-2021. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,4 mio. kr. i
2018, 1,3 mio. kr. i 2019, 2,1 mio. kr. i 2020 og 2,9 mio. kr. fra 2021 og frem.
Anlegsprojektet forventes ibrugtaget Igbende fra januar 2018 og frem.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1.000 kr. — 2018 p/l ) omrade 2017 2018 2019 2020 2021 L alt
Mindre skybrudsprojekter Anleg 3.000 3.000 3.000 3.000| 12.000
Anlegsprojekter Anleg 3.000 3.000 3.000 3.000| 12.000
Vej-, cykelsti- og Anle

fortovsrenovering g 3.000 3.000 3.000 3.000] 12.000
Afledt drift Mindre Service

skybrudsprojekter 140 419 698 977 2.234
Afledt drift Anlegsprojekter Service 140 419 698 977 2.234
Afledt drift Vej-, cykelsti- og Service

fortovsrenovering 140 419 698 977 2.234
Udgifter i alt 9.420| 10.257| 11.094| 11.931] 42.702
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er ukompliceret, og der er derfor

ikke afsat midler til uforudsete udgifter.

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anleegsudgifter pa i alt 36,0 mio. kr. i perioden 2018-2021. Der
skal som en konsekvens af anla@gsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,4 mio. kr. i
2018, 1,3 mio. kr. 1 2019, 2,1 mio. kr. 1 2020 og 2,9 mio. kr. fra 2021 og frem.

Tabel 2 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 | 2018 2019 2020 | 2021 | Ialt ©
Anlegsudgift

- projektering 630 630 630 630] 2.520| 2.520
- Udfgrsel Mindre skybrudsprojekter 2.790 2.790( 2.790| 2.790]11.160] 11.160
- Udfgrsel Anlegsprojekter 2.790 27901 2.790| 2.790]11.160] 11.160
- Udfgrsel Vej-, cykelsti- og fortovsrenovering 2.790 2790 2.790| 2.790]11.160] 11.160
Anlzegsudgifter i alt 9.000 9.000 9.000| 9.000] 36.000 ] 36.000
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt drift Mindre

skybrudsprojekter 140 419 698 977 2.234

- Vedligehold og afledt drift Anlegsprojekter 140 419 698 977 2.234

- Vedligehold og afledt drift Vej-, cykelsti- og

fortovsrenovering 140 419 698 977 2.234

Afledte serviceudgifter i alt 420 1.257| 2.094| 2.931| 6.702

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og

Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anlagsomradet. Dette anlaegsprojekt
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forventes at kunne opna effektiviseringsbesparelser gennem tiltagene “Skalering af
anlaegskrav’ (0,1 %). Dermed opnés en samlet effektivisering pa 0,1 % af den samlede
anlegssum. Denne effektivisering er indregnet i gkonomitabellerne pa det samlede
budgetgnske.

Tabel 3 — Tidsangivelse
Anlagsprojektet forventes igangsat januar 2018 og ibrugtaget Igbende fra januar 2018 og
frem til december 2021.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl@gsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anl@gsprojektet forventes igangsat Januar 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Fra januar 2018 og frem til december 2021

Ovrige tekniske oplysninger
Budgetnotatet har ikke varet udvalgsbehandlet. Det kan igangsa®ttes uden yderligere
udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende: X
Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager Ost
Ngrrebro (sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.

Henvisning

Notat: Bynatur: Leeringsprojekt med syv gode eksempler pa begrgnning.
http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/2b644d9d-{f66-4a6c-80b7-
fdc2c22a1393/99658233-24€9-4b37-aal4-c566565e05c0/Attachments/17900476-
23087034-20.PDF
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TM29 Initiativer pa baggrund af nattelivsplan herunder bevillingsudigb for

reduktion af gener fra nattelivet

Baggrund

Teknik- og Miljgforvaltningen og Kultur- og Fritidsforvaltningen har udarbejdet en
handleplan for nedbringelse af gener fra nattelivet pa baggrund af forvaltningernes
kortlegning af nattelivet og det forudgaende bruttokatalog over initiativer til at nedbringe
generne fra nattelivet.

Indhold
Pa baggrund af handleplanen foreslas felgende tre Scenarier til at nedbringe generne (se
narmere beskrivelse af initiativerne i bilag 1):

Scenarie 1

- Styring af nattelivsarbejde pa tvaers af Kgbenhavn

- Bevillingspraksis, bevillingsudlgb (0,55 mio. kr. i service)

- Stgjvagt: Fortsattelse af bevilling til bekeempelse af stgj (1,6 mio. kr. darligt i
service)

- Samarbejdsforum for natteliv i Kgbenhavn (0,1 mio. kr. arligt i service)

- Renhold og spuling: Fortsattelse af bevilling til renholdelsesindsats (1,3 mio. kr.
arligt i service)

Scenarie 2

- Styring af nattelivsarbejde pa tvers af Kgbenhavn

- Bevillingspraksis, bevillingsudlgb (0,55 mio. kr. i service)

- Digital understgttelse af bevillingspraksis (1,2 mio. kr. i anleg, 0,1 mio. kr. arligt i
service fra 2020)

- Stgjvagt: Fortsattelse af bevilling til bekempelse af stgj (1,6 mio. kr. arligt i
service)

- Ny stgjvagtspraksis (1,0 mio. kr. drligt i service)

- Samarbejdsforum for natteliv i Kgbenhavn (0,1 mio. kr. arligt i service)

- Nattelivskoordinator (1,2 mio. kr. arligt i service)

- Frivilligt tryghedskorps (1,0 mio. kr. arligt i service)

- Renhold og spuling: Fortsattelse af bevilling til renholdelsesindsats (1,3 mio. kr.
arligt i service)

- @get renhold og spuling (4,4 mio. kr. drligt i service og 4,0 mio. kr. i service i 2018
til indkpb af materiel)

- Affaldskurve, gget kapacitet (12,1 mio. kr. i anleg, 2,3 mio. kr. i service til drift af
mobile affaldskurve samt til materiel. Fra 2020 ikke ggede driftsudgifter)

- Screening af festzoner (1,0 mio. kr. i anleeg).

Scenarie 3

- Styring af nattelivsarbejde pa tveaers af Kgbenhavn

- Bevillingspraksis, bevillingsudlgb (0,55 mio. kr. i service)

- Digital understgttelse af bevillingspraksis (1,2 mio. kr. i anleeg, 0,1 mio. kr. drligt i
service fra 2020)

- Stgjvagt: Fortsattelse af bevilling til bekempelse af stgj (1,6 mio. kr. darligt i
service)

- Ny stgjvagtspraksis (1,0 mio. kr. drligt i service)

- Udvidelse af stgjvagt (1,0 mio. kr. arligt i service)

- Samarbejdsforum for natteliv i Kgbenhavn (0,1 mio. kr. arligt i service)
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- Nattelivskoordinator (1,2 mio. kr. arligt i service).

- Kommunale natteverter (2,5 mio. kr. i service arligt)

- Frivilligt tryghedskorps (1,0 mio. kr. arligt i service)

- Renhold og spuling: Fortsattelse af bevilling til renholdelsesindsats (1,3 mio. kr.
arligt i service)

- get renhold og spuling (4,4 mio. kr. arligt i service og 4,0 mio. kr. i service i 2018
til indkob af materiel)

- Flere toiletter (1,4 mio. kr. i anleeg, 1,6 mio. kr. arligt i service)

- Affaldskurve, gget kapacitet: Udvidet indsats (15,0 mio. kr. i anleeg, 3,2 mio. kr. i
service i 2018-19 til drift af mobile affaldskurve samt til materiel og herefter ikke
pgede driftsudgifter)

- Screening af festzoner (1,0 mio. kr. i anleeg)

Overordnede malscetninger og effekter
Initiativerne bidrager til at nedbringe generne fra nattelivet i Kgbenhavn. Med Scenarie 1
opretholdes det eksisterende serviceniveau. Scenarie 2 indeholder flere tiltag, som kan

nedbringe generne i forhold til 1 dag, mens ambitionen i Scenarie 3 er at nedbringe generne
mest muligt.

Okonomi
Scenarie 1 har estimerede serviceudgifter pa 3,6 mio. kr. arligt fra 2018 og frem.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader - Scenarie 1

ﬁ%g;vziefgg;gf;fj‘aget Sotlynr:;‘g:' 2018 2019 2020 2021 I alt

Bevillingsudlgb Service 2.900 2.900 2.900 2.900 11.600
Bevillingspraksis, bevillingsudlgb | Service 550 550 550 550 2.200
Samarbejdsforum for nattelivet Service 100 100 100 100 400
Udgifter i alt 3.550 3.550 3.550 3.550 14.200
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Scenarie 2 har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 14,3 mio. kr. i perioden 2018-2019 og

estimerede serviceudgifter pa 16,1 mio. kr. i 2018, 12,8 mio. kr. i 2019 og 11,2 mio. kr. i

2020 og 2021.

Tabel 2 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader - Scenarie 2

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1000 kr. - 2018 p/1 ) omrade 2018 2019 2020 2021 I alt
Bevillingsudlgb Service 2.900 2.900 2.900 2.900 11.600
Bevillingspraksis, .

bevillingsudigh Service 550 550 550 550 2.200
Bevillingspraksis —

digital understgttelse Anlzg 600 600 1.200
Bevillingspraksis — .

digital understgttelse Service 100 100 200
Samarbejdsforum for | g ;e 100 100 100 100 400
nattelivet

Ny stgjvagtspraksis Service 1.000 1.000 1.000 1.000 4.000
Nattelivskoordinator Service 1.200 1.200 1.200 1.200 4.800
Frivilligt tryghedskorps | Service 1.000 1.000 1.000 1.000 4.000
Mget renhold og spuling | Service 4.440 4.440 4.440 4.440 17.760
@get renhold og spuling .

 indkeb af materiel Service 3.970 3.970
Affaldskurve, gget

kapacitet (310 stk) Anleg 9.913 2.138 12.051
Affaldskurve, gget .

kapacitet (310 stk) Service 984 1.560 0 0 2.544
Kultur og

Fritidsforvaltningens

bidrag til screening af Anlzg 500 500 1.000
festzoner

Udgifter i alt 27.157 15.988 11.290 11.290 65.725
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Scenarie 3 har estimerede anlegsudgifter pa i alt 22,6 mio. kr. i perioden 2018-2019 og

estimerede serviceudgifter pa 17,3 mio. kr. i 2018, 18,4 mio. kr. i 2019 og 16,4 mio. kr. i

2020 og 2021.

Tabel 3 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader - Scenarie 3

Aktiviteter i forslaget | Styrings-

(1.000 kr. 2018 p/l ) omrade 2018 2019 2020 2021 I alt
Bevillingsudlgb Service 2.900 2.900 2.900 2.900 11.600
Bevillingspraksis, .

bevillingsudigh Service 550 550 550 550 2.200
Bevillingspraksis —

digital understgttelse Anleeg 600 600 1.200
Bevillingspraksis — .

digital understgttelse Service 100 100 200
Ny stgjvagtspraksis Service 1.000 1.000 1.000 1.000 4.000
Udvidelse af stgjvagt | Service 1.000 1.000 1.000 1.000 4.000
@get renhold og

spuling — indkgb af Anlag 3.970 3.970
materiel

Dget renhold og Service 4.440 4.440 4.440 4.440 17.760
spuling

Kommunale Service 2.500 2.500 2.500 2.500 10.000
natteveerter

Nattelivskoordinator Service 1.200 1.200 1.200 1.200 4.800
Frivilligt Service 1.000 1.000 1.000 1.000 4.000
tryghedskorps

Samarbejdsforum for g ;0o 100 100 100 100 400
nattelivet

Flere toiletter

Have/senke toilet pA | Anleg 1.408 1.408
en lokalitet

Flere toiletter — afledt

drift til haeve/sanke Service 15 45 45 45 150
toilet

Flere toiletter

Mobile (4 lokaliteter) g, ;00 1.560 1.560 1.560 1.560 6.240
Have/ senke (1

lokalitet)

Affaldskurve, gget

kapacitet — udvidet Anlag 12.253 2.759 15.012
indsats (360 stk)

Affaldskurve, gget

kapacitet — udvidet Service 1.067 2.099 0 0 3.166
indsats (360 stk)

Kultur og

Fritidsforvaltnin

gens bidrag til Anleg 500 500 1.000
screening af festzoner

Udgifter i alt 36.063 22.253 16.395 16.395 91.106
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Bevillingstekniske oplysninger
Scenarie 1 har estimerede serviceudgifter pa 3,6 mio

Tabel 4 — Scenarie 1

. kr. arligt fra 2018 og frem.

Service (1.000 kr. — 2018 p/l ) | Udvalg 2018 2019 2020 2021 I alt *
Bevillingsudlgb TMF 2.900 2.900 2.900 2900 | 11.600
Eeevviilllliir‘l‘gg;f;f;‘;is’ KFF 550 550 550 550 | 2.200
iz‘tt“jiﬂv’gd“"r“m for KFF 100 100 100 100 400
Serviceudgifter i alt 3.550 3.550 3.550 3.550 | 14.200
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Scenarie 2 har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 14,3 mio. kr. i perioden 2018-2019 og
estimerede serviceudgifter pa 16,1 mio. kr. i 2018, 12,8 mio. kr. i 2019 og 11,2 mio. kr. i

2020 og 2021.

Tabel 5 — Scenarie 2

Anlag (1.000 kr. — 2018 p/l ) Udvalg | 2018 2019 2020 2021 I alt 3

Ny bevillingspraksis — %
digital understgittelse KFF 600 600 1.200 1.200
Affaldskurve — mobile TMF 774 774 774%
affaldskurve

Affaldskurve -

komprimerende TMF 8.139 1.862 10.001 10.001*
affaldskurve (uden Strgget)

Affaldskurve —

komprimerende TMF 1.000 276 1.276 1.276%*
affaldskurve pa Stroget

Kultur og

Fritidsforvaltningens bidrag KFF 500 500 1.000 1.000%*
til screening af festzoner

Anlzegsudgifter i alt 11.013 3.238 14.251 14.251*
Service (1.000 kr. — 2018 p/l )

Bevillingsudlgb TMF 2.900 2.900 2.900 2900 | 11.600
Bevillingspraksis, KFF 550 550 550 550 | 2.200
bevillingsudlgb

Ny bevillingspraksis —

digital understgttelse KFF 100 100 200

Ny stgjvagtspraksis TMF 1.000 1.000 1.000 1.000 4.000

Frivilligt tryghedskorps KFF 1.000 1.000 1.000 1.000 4.000
Nattelivskoordinator KFF 1.200 1.200 1.200 1.200 4.800
Samarbejdsforum for

nattelivet og gvrig dialog KFF 100 100 100 100 400

med interessenter

Dget renhold og spuling TMF 4.440 4.440 4.440 4.440 | 17.760

Dget renhold og spuling -

indkgb af materiel TMF 3.970 3970
Affaldskurve — afledt drift

til mobile affaldskurve TMF 984 984
Affaldskurve - afledt drift til

komprimerende

affaldskurve (u. Strgget) TMF 1.322 0 0 1.322

(270 stk)

Affaldskurve — afledt drift

til komprimerende

affaldskurve, Strgget (40 TMF 238 0 0 238

stk)

Serviceudgifter i alt 16.144 | 12750 | 11.188 | 11.188 | 51.474
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Scenarie 3 har estimerede anla@gsudgifter pa i alt 22,6 mio. kr. i perioden 2018-2019 og
estimerede serviceudgifter pa 17,3 mio. kr. i 2018, 18,4 mio. kr. i 2019 og 16,4 mio. kr. i

2020 og 2021.

Tabel 6 — Scenarie 3

Anlaeg (1.000 kr. — 2018 p/l ) Udvalg 2018 2019 2020 2021 I alt o

Ny bevillingspraksis — "
digital understgttelse KFF 600 600 1.200 1.200
@get renhold og spuling - TMF 3.970 3970 | 3.970%
indkgb af materiel

Flere toiletter — ops&tning

af haeve/senke toiletter pa 1 TMF 1.408 1.408 1.408*
lokalitet

Affaldskurve — mobile TMF ’64 364 64
affaldskurve

Flere affaldskurve -

komprimerende TMF 10.389 2.483 12.872 12.872%*
affaldskurve

Flere affaldskurve, udvidet

indsats - komprimerende TMF 1.000 276 1.276 1.276*
affaldskurve (strgget)

Kultur og

Fritidsforvaltningens bidrag KFF 500 500 1.000 1.000*
til screening af festzoner

Anlaegsudgifter i alt 18.731 3.859 22.590 | 22.590%*
Serviceudgifter

Bevillingsudlgb TMF 2.900 2.900 2.900 2.900 11.600
Bevillingspraksis, KFF ss0|  ss0|  sso|  sso| 2200
bevillingsudlgb

Bevillingspraksis — digital KFF 100 100 200
understgttelse

Ny stgjvagtspraksis TMF 1.000 1.000 1.000 1.000 4.000

Udvidelse af stgjvagt TMF 1.000 1.000 1.000 1.000 4.000

Frivilligt tryghedskorps KFF 1.000 1.000 1.000 1.000 4.000
Kommunale nattevarter KFF 2.500 2.500 2.500 2.500 10.000
Nattelivskoordinator KFF 1.200 1.200 1.200 1.200 4.800
Samarbejdsforum for KFF 100 100 100 100 400

nattelivet

(@get renhold og spuling TMF 4.440 4.440 4.440 4.440 17.760

Flere toiletter — mobile TMF 1560 | 1560 | 1560 | 1560  6.240

toiletter pa fire lokaliteter

Flere toiletter - afledt drift

til haeve/senketoilet TMF 15 45 45 45 150
Affaldskurve udvidet

indsats — afledt drift til 1.067 1.067

mobile affaldskurve TMF

Affaldskurve udvidet

mdsatg— afledt drift til 320 TMF 1.861 0 0 1.861
komprimerende

affaldskurve (uden Strgget)

Affaldskurve udvidet

mdsatg— afledt drift til 40 TMF 238 0 0 238
komprimerende

affaldskurve (Strgget)

Serviceudgifter i alt 17.332 | 18.394 | 16.395 | 16.395 68.516
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Bydel og adresse

Bydzkkende X
Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager @st
Ngrrebro (sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest
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Bilag 1: Beskrivelse af initiativerne

Initiativer i Scenarie 1:

Styring af nattelivsarbejde pa tveers af Kpbenhavn (0,0 mio. kr. arligt i service)
Kommunen etablerer en fast styregruppe bestaende af direktionen i Teknik- og
Miljgforvaltningen, direktionen i Kultur- og Fritidsforvaltningen og evt. ledelsen i
Kgbenhavns Politi. Styregruppen skal sikre koordination, implementering og opfglgning
pa handleplanen. Styregruppens opgave vil ogsa vere at forberede strategiske initiativer og
felles oplag til de politiske udvalg og Bevillingsnavnet. Kommunen foreslar desuden
faste torsdagsmgder med Kgbenhavns Politi, hvor planerne for den kommende weekend
drgftes pa et operationelt plan. Den foreslaede nattelivskoordinator (se leengere nede) skal
deltage fast i bade styregruppen og pa torsdagsmgder med politiet. Styregruppen og
torsdagsmg@derne sekretariatsbetjenes af Kultur- og Fritidsforvaltningen f.eks. som en del
af nattelivskoordinatorens opgaver.

Bevillingspraksis, bevillingsudlgb (0,60 mio. kr. arligt i service)

Antallet af bevillinger i Kgbenhavn har igennem flere ar veret stigende. Der er derfor
behov for at revidere den eksisterende bevillingspraksis og tilpasse tilsynet, sa der kan
skabes balance mellem et aktivt natteliv og hensynet til de omkringboende. Initiativet
indebarer en opdatering af bevillingsnavnets praksis, som opdateres med nye krav om
gget samarbejde mellem restauratgrer og Kgbenhavns Kommune og vilkar om fx dgrmend
1 forbindelse med nattilladelser og andet, der kan medvirke til at nedbringe festen 1 gaden.
En fastholdelse af den dokumentationspraksis som blev indfgrt med bevillingen 1 budget
2014 er ngdvendig, for at sikre en ny bevillingspraksis. Bevillingen udlgber med udgangen
af budget 2017. Den nye bevillingspraksis vil desuden give mere arbejde for
bevillingsnavnet, da flere sager skal behandles og der vil ogsa vare en opgave i at
udarbejde nyt praksisgrundlag. Dette vil kunne imgdegas med forbedret
systemunderstgttelse for, at sagsbehandlingen ikke bliver ungdigt tidskravende.

Stgjvagt: Fortseettelse af bevilling til bekeempelse af stgj (1,6 mio. kr. arligt i service)
Forligspartierne afsatte 1 budgetaftalen 2014 midler til en pulje, der skulle nedbringe
generne fra nattelivet. Puljen udlgber ved udgangen af 2017. Udfordringen med stgj i
nattelivet og problemer med urinering pa gader mv. er fortsat aktuel, hvorfor Teknik- og
Miljgforvaltningen med budgetnotatet sgger om en varig viderefgrelse af bevillingen til
nedbringelse af generne fra nattelivet, sa indsatsen omkring bekeempelse af stgj kan
fortsette pa samme niveau som i dag. Dermed kan stgjvagten, der fgrer tilsyn hver fredag
og lgrdag aften og nat hele aret rundt, og kan kontaktes af borgere, der oplever stgjgener
fra byens natteliv, forts@tte. Kontakten vedrgrer eksempelvis stgj fra restaurationer og
spillesteder, hvor arranggrerne overskrider de tilladte sluttidspunkter og stgjgrenser.
Stgjvagterne kan hurtigt vere pa stedet og konstatere og fglge op pa eventuelle
overtredelser af regler. Stgjvagterne foretager desuden opsggende runderinger og
opfelgning pa tidligere problemer.

TMU har desuden givet en permanent bevilling til stgjvagt pa torsdage i sommerhalvaret
samt en permanent opnormering pga. stigende antal klager.

Samarbejdsforum for nattelivet og pvrig ekstern dialog (0,1 mio. kr. arligt i service)

Det nuverende Samarbejdsforum for nattelivet har fungeret som dialogforum imellem
nattelivets mange aktgrer. Forummet har spillet en vesentlig rolle i forhold til at udveksle
observationer og idéer til nye virkemidler om nattelivet herunder i forhold til revisionen af
restaurations- og nattelivsplanen. Bevillingen til Samarbejdsforum for nattelivet udlgber
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ved udgangen af 2017. Samarbejdsforum for nattelivet vil blive sekretariatsbetjent af
Kultur- og Fritidsforvaltningen evt. som en del af nattelivskoordinatorens arbejdsomrade.

Renhold og spuling: Fortscettelse af bevilling til renholdelsesindsats (1,3 mio. kr. arligt i
service)

Forligspartierne afsatte i budgetaftalen 2014 midler til en pulje, der skulle nedbringe
generne fra nattelivet. Puljen udlgber ved udgangen af 2017. Udfordringen med stgj i
nattelivet og problemer med urinering pa gader mv. er fortsat aktuel, hvorfor Teknik- og
Miljgforvaltningen med budgetnotatet sgger om en varig viderefgrelse af bevillingen,sa
den igangsatte indsats omkring renhold kan fortsatte pa samme niveau som i dag. Det
omfatter spuling af fortove, gader og pladser fra torsdag til sgndag med fokus pa Indre by.
Derudover registrering af affald fra nattelivet samt opstilling af midlertidige/flytbare
toiletter eller urinaler pa relevante steder, hvor behovet er stort.

Initiativer i Scenarie 2:
Udover initiativerne beskrevet ovenfor under Scenarie 1, indeholder Scenarie to fglgende
initiativer:

Digital understgttelse af bevillingspraksis (1,2 mio. kr. i anleeg, 0,1 mio. kr. arligt i service
Jfra 2020)

En ny styrket og mere kompleks sagsbehandling vil samtidig kreve en forbedret
systemunderstgttelse for, at sagsbehandlingen ikke bliver ungdigt tidskr&evende. En ny
digital platform skal sikre en sammenh@ngende og effektiv sagsbehandling med ferre fejl.
Samtidig skal dobbeltarbejde og manuelle sagsgange imellem stgjvagten, politiet og
Bevillingsn@vnets sekretariat mindskes. IT-understgttelse vil kreve omstilling, uddannelse
og lgbende drift.

Ny stgjvagtspraksis (1,0 mio. kr. arligt i service)

Der udarbejdes et nyt administrationsgrundlag for stgjvagten med afrapportering til
bevillingsnavnet om overskridelser af vilkar i restaurationsforskriften. Stgjvagten vil ogsa
komme med udtalelser i alle bevillingssager og ikke som 1 dag kun i forbindelse med
nattilladelser. Derudover vil stgjvagten fglge op pa, at restaurationernes koncepter svarer
til bevillingen. Stgjvagten vil ogsa fa til opgave at rapportere til Teknik- og
Miljgforvaltningen, hvis der pa visse strekninger er behov for renhold ud over det
sedvanlige behov pa tilsvarende tidspunkter. Systematisk afrapporteringen til
Bevillingsn@vnet vil gge stgjvagtens sagsbehandling, og der er derfor brug for en tilfgrsel
af medarbejderressourcer.

Nattelivskoordinator (1,2 mio. kr. arligt i service)

Nattelivskoordinatoren har det daglige ledelsesansvar for samarbejdet med det frivillige
tryghedskops og eventuelt de kommunale natteveerter. Det er ogsa nattelivskoordinatorens
primare opgave, at koordinere de tveergaende dele af handlingsplanen i praksis samt
opsamle erfaringer og dokumentere resultater lgbende.

Nattelivskoordinatoren skal sikre opbygningen af et frivilligt tryghedskops i samarbejde
med eksterne samarbejdspartnere — sadan at tryghedskorpset bliver primeare verter i
natten.. Det vil vere nattelivskoordinatoren, som skal tage nye effektive virkemidler i brug,
som i dag falder udenfor politiets og Center for Miljgbeskyttelses myndighedsomrader. En
vigtig del af rollen i weekenderne vil vare at koordinere den praktiske indsats, det
frivillige tryghedskorps, kommunale nattevearter, stgjpatruljen, politiet, dgrmand,
arranggrer, beboerforeninger og andre relevante aktgrer i nattelivet. Malet er, at den
praktiske afvikling af weekendens natteliv styrkes og at generne mindskes.
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Frivilligt tryghedskorps (1,0 mio. kr. drligt i service)

Det frivillige tryghedskorps er de primare verten i natten. Antallet kan skaleres op og ned
i forholdt til hvad der aktuelt foregar i byen. De skal hjelpe med at —. nedbringe generne
fra festen 1 gaden — men vil ikke vare aflgnnet af Kgbenhavns Kommune. Kommunen vil i
stedet ga i dialog med mulige samarbejdspartnere, der har erfaring inden for omradet, om
rammerne for et frivilligt tryghedskorps. Kommunen vil understgtte udviklingen af et
tryghedskorps i samarbejde med foreninger, private aktgrer o.l., som kan bidrage til den
egentlig drift og organisering af funktionen. En mulig samarbejdspartner kunne vere
Roskilde Festivalen, der har tilknyttet en gruppe af frivillige med lignende opgaver under
festivalen. Denne gruppe er interesseret i at ggre brug af sin erfaring over hele aret og ikke
kun i sommerperioden, hvor festivalen afholdes. Valg af samarbejdspartnere star fortsat
abent. Tryghedskorpset koordinerer sine indsatser i dialog med den foreslaede
nattelivskoordinator. Gevinsten i det frivillige arbejde i et tryghedskorps vil vare
indhgstning af erfaringer og muligheder for at afprgve metoder — herunder
dialogorienterede metoder, som kan overfgres i forbindelse med andre stgrre
arrangementer - f.eks. i forbindelse med de store festivaler.

QDget renhold og spuling (4,4 mio. kr. darligt i service og 4,0 mio. kr. i service i 2018 til
indkob af materiel)

Initiativet indebzrer gget renhold i morgentimerne i Indre By, saledes at affald fra
nattelivet fjernes hurtigere i de belastede dele af indre By. Dermed fremstar byen renere,
nar butikkerne abner, og byens brugere bevager sig pa gaden. Endvidere indebarer
initiativet gget renhold pa Islands Brygge, for at omradet kan vare pant og klar til brug,
ogsa efter de dage og aftener, hvor mange mennesker har opholdt sig Islands Brygge. Til
sidst indebarer initiativet en udvidelse af den nuverende spuleindsats 1 Indre by og en
udvidelse af det geografiske omrade til ogsa at dekke udvalgte omrader i brokvarterene.
Den ggede indsats vil blive gennemfgrt 1 weekenderne. Spuleindsatsen minimerer gener
efter urin og andre lugtgener fra nattelivet.

Affaldskurve, pget kapacitet (12,1 mio. kr. i anleeg, 2,5 mio. kr. i service)

Kommunen oplever overfyldte affaldskurve i weekendmorgenerne pa en raekke
feststreekninger i byen med det resultat, at affaldet flyder pa gaden rundt omkring
affaldskurvene. Dette kan forebygges ved at ops@tte komprimerende affaldskurve. De
komprimerende affaldskurve skal specialfremstilles til placeringerne i indre by, og kan
opsattes til sommersaesonens start 1 2019.

Som en her-og-nu Igsning opsettes der fra 1. april til 1. oktober 2018 omkring 280
affaldskurve og 10 affaldscontainere pa strategiske steder i byen, hvor affaldskurvene ofte
er overfyldte i de tidsrum, hvor kommunens renholdelsesmedarbejdere ikke er pa gaden.
Denne Igsning erstattes i 2019 med 310 permanente komprimerende affaldskurve pa de
steder i byen, hvor Teknik- og Miljgforvaltningens data, viser, der er behov for ekstra
kapacitet, herunder ca. 40 placeringer pa Strgget.

Der er et overlap til et initiativ som foreslas under Helhedsplan for Strgget, med
udskiftning af alle affaldskurve pa Strgget med komprimerende affaldskurve. Hvis det
gennemfgres, skal nervarende initiativ reduceres med placeringerne pa Strgget.

Screening af festzoner (1,0 mio. kr. i anleg)

Formalet med nattelivszoner er, at imgdekomme det pres pa Kgbenhavn, som vil komme
pa lidt l&ngere sigt, som fglge af gget befolkningstilvaekst og stigende turisme.

Risikoen ved en uandret udvikling af nattelivet er, at de omrader som i forvejen er meget
belastede, bliver yderligere belastet som fglge af befolkningstilvekst. Desuden kan en
bedre fordeling af nattelivet i byen bidrage til at udvikle nye byomrader. Festen skal flyttes
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ud af de belastede omrader og hen, hvor den generer ferrest mulige beboere samt giver
mulighed for udvikling af nye attraktive omrader. Derfor skal der udover en festivalplads
afsgges muligheder for at finde nattelivsomrader ligesom f.eks. Kgdbyen, der har udviklet
sig til et attraktivt og kreativt miljg, men samtidig har meget begrensede gener for
naboerne. Det er ngdvendigt at foretage en naermere screening af passende omrader i
forskellige bydele, men omrader som fx Refshalegen (KBH K), Vasbygade/Baunehgj
(KBH SV), Klgverparken/Prags Boulevard (KBH S) eller Bellahgjomradet (KBH NV) kan
vere potentielle omrader.

Initiativer i Scenarie 3:
Udover initiativerne beskrevet ovenfor under Scenarie 1 og 2, indeholder Scenarie 3
fglgende initiativer:

Udvidelse af stgjvagten (1,0 mio. kr. arligt i service)

Initiativet indebaerer en udvidelse af stgjvagten, sa stgjvagten kan vere mere tilstede ved
arrangementer og fgre systematisk, forebyggende tilsyn i nattelivet herunder med
udeserveringer og stgj fra restaurationer. Der vil ogsa vere mulighed for at gennemfgre
forskellige kampagner og pa forsggsbasis lade vagten vare tilgengelig til kl. 5 om
morgenen. For at gge stgjvagtens tilstedevarelse 1 nattelivet er der brug for tilfgrsel af
medarbejderressourcer.

Kommunale natteveerter (2,5 mio. kr. i service arligt)

Som supplement til Tryghedskorpset kan der opbygges et kops af deciderede kommunale
natteverter.. Natteverterne vil fa ansvar for et bredere katalog af effektive og
dialogorienterede virkemidler, som politiet og Center for Miljg ikke varetager i dag.
Opgaverne bliver bl.a. at styre menneskemangderne, og varterne vil fa verktgjerne til
f.eks. at yde fgrstehjelp og kunne demme op for larm og konflikter fgr de udvikler sig.
Nattevaerterne skal derudover sikre data til brug i Bevillingsn@vnet, og andre relevante
myndigheder omkring forhold, som ligger udenfor politiets og Center for Miljgbeskyttelses
myndighedsomrader og afrapporteringsgrundlag. Natteverterne vil dermed spille en
vasentlig rolle i styrkelsen af Bevillingsn@vnes praksis i1 forhold til vaegtning af festen 1
gaden. De kommunale natteverter vurderes at skulle besta af mellem ca. 6 personer, som
natten igennem fardes 1 de mest belastede gader. Som udgangspunkt 2 dage om ugen,
fredag og lgrdag nat. Ved stgrre arrangementer kan tilstedevarelsen udvides efter behov og
skaleres ned i andre periode f.eks. vinterhalvaret, hvor generne er ferre.

Omkostningsberegning til nattevarterne tager udgangspunkt i en arbejdstid fra 22-06, 2
dage om ugen, 52 uger om aret med en aflgnning svarende til stgjvagtens. Funktionen kan
opbygges i foraret 2018 med forventet drift til sommeren 2018. Kommunale ressourcer fra
f.eks. Sundhedsforvaltningen eller Socialforvaltningen samt relevante private aktgrer bgr
inddrages 1 opbygningen af nattevarterne.

Flere toiletter (1,4 mio. kr. i anleeg, 1,6 mio. kr. arligt i service)

Der opsattes fire mobile toiletenheder, som de kendes fra festivaler. De placeres i omrader
med stor nattelivsaktivitet torsdag eftermiddag og kgres bort igen om mandagen. Denne
lgsning har Teknik- og Miljgforvaltningen de seneste ar gjort brug af pa Gammel Torv, og
erfaringerne er gode. Der etableres et have/senke-toilet pa en strategisk udvalgt lokalitet.
Det er et lille toilethus, som i hverdagen er skjult under jorden og som i weekenden kan
hejses op om aftenen og s@nkes, nar omradet renholdes kl. 8 naeste morgen. Pa den made
kan kommunen tilbyde flere toiletter alene i weekenden, hvor behovet er stgrst. Der er
gode erfaringer med denne Igsning i Esbjerg, og driftsudgifterne er lave. Etablering af et
have/senketoilet 1 Kgbenhavn skal betragtes som et forsgg. Hvis erfaringerne er gode, vil
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Teknik- og Miljgforvaltningen evt. pa et senere tidspunkt fremlagge et budgetforslag om
at udvide antallet, da denne Igsning pa sigt er noget billigere i drift end opsatningen af
mobile festivaltoiletter i weekenderne.

Affaldskurve, gget kapacitet — udvidet indsats (15,0 mio. kr. i anleeg, 3,3 mio. kr. i service)
Ved Scenarie 3 udvides indsatsen ved at gge antallet af affaldskurve med 50 mobile
affaldsstativer 1 2018 og 50 komprimerende affaldskurve fra 2019 og frem, der opszattes i
brokvartererne. Komprimerende affaldskurve er dyrere at vedligeholde og skal spules
regelmassigt for at modvirke lugtgener. Til gengeld skal de tsmmes mindre hyppigt.
Samlet set er fra 2020 ikke behov for at tilfgre yderligere midler til afledt drift.
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TM30 Sikker drift - Konsolidering af kommmunens
investeringer i ITS og trafikledelse

Baggrund

Genopretning af trafiksignalerne, ITS-lgsninger og trafikledelsessystem, samt Trafiktarnet
og den kommende trafikmodel udggr fundamentet for en grgn, effektiv og sikker
trafikafvikling i Kgbenhavn. Disse initiativer er finansieret i Budget 2013, 2014, 2015 og
2016. Dette budgetnotat sikrer drift af de eksisterende ITS-indsatser og giver trafikanterne
maksimal udbytte af den nye teknologi. Den vil give en bedre og mere palidelig
trafikafvikling i byen og medfgre samfundsgkonomiske gevinster ved at forebygge
traengsel for bade cykler, busser og biler. Med investeringerne i omradet er fundamentet
ligeledes skabt for anden bglge af ITS programmet, som skal bringe Kgbenhavns
kommune naermere opfyldelsen af servicemalene for fremkommelighed og visionen i
Klimaplanen om at vere CO; neutral i 2025. Anden bglge af ITS investeringerne er
behandlet 1 et serskilt budgetnotat (TM18 ITS og fremkommelighed — Gron effektiv og
sikker trafikafvikling).

Indhold

Det nye trafikledelsessystem samler alle trafiksignaler og ITS udstyret pa gaden pa én
platform. Med driftsbevillingen vil det veere muligt fra Trafiktarnet lgbende at optimere
trafiksignalerne, overvage trafikken i realtid i forhold til servicemalene og gribe ind ved
trafikale handelser for at minimere generne for trafikanterne. Samtidig bliver det muligt at
levere trafikinformation via sociale medier eller pa de nye elektroniske informationstavler
malrettet cyklister m.m. Der er allerede veldokumenterede effekter af trafikinformation fra
Trafiktarnet. For eksempel lykkedes det at afvikle trafikken til abningskoncerterne i Royal
Arena uden vasentlige problemer, og hvor 11.500 af de 16.000 gaster anvendte metroen
til og fra koncerterne.

Den nye teknologi affgder nye arbejdsopgaver, der i dag ligger udover, hvad
medarbejderne 1 Teknik- og Miljgforvaltningen udfgrer. Med budgetgnsket stilles forslag
om at gge driftsbevillingen til ITS med 4,1 mio. kr. arligt. Den ggede driftsbevilling
omfatter midler til:
¢ at udnytte de nye muligheder i den nye ITS teknologi til at optimere trafikflow for
cykler, busser og biler
e at udnytte realtidsdata til overvagning af rejsetid pa biltrafikken



e at ’hoste” server og ITS-udstyr som implementeres med anlegsmidler i 2017.

Den ggede driftsbevilling er afggrende for at udnytte de nye muligheder i teknologien,
samt sikre en stabil trafikal drift pa kommunens vej- og stinet

Malscetninger og effekter

Driftsbevillingen vil forbedre den daglige fremkommelighed i henhold til de politisk
vedtagne servicemal for rejsetid for cykler, busser og biler, antal stop for cykler og biler
samt rejsetidspalidelighed for busser og biler. Desuden forbedres fremkommeligheden ved
events og gener ved trafikale ha&ndelser som vejarbejder eller trafikulykker minimeres.

Den nye teknologi vil betyde en markant forbedring af forvaltningens muligheder for at
optimere trafiksignalerne til den aktuelle trafiksituation, s@tte ind med aktiv styring af
trafikken og informere trafikanterne om nuvarende og kommende trafiksituationer.
Teknik- og Miljgforvaltningen forventer pa den baggrund, at anlegsudgifter til eksterne
konsulenter til bl.a. trafikafviklingsplaner og signaloptimering i fremtiden vil blive
reduceret.

Driftsbevillingen vil desuden sikre en stabil drift af ITS-udstyret. Driftsbevillingen vil
ligeledes bidrage til bedre trafikinformationer om bilernes fremkommelighed 1 hele byen.
Anvendelse af GPS data giver et bedre billede af fremkommeligheden for biler i hele byen
og ikke kun de steder, hvor der sidder sensorer. Teknik- og Miljgforvaltningen forventer pa
den baggrund, at anlegs- og drifts udgifter til nye sensorer mindskes med en GPS-Igsning.

Okonomi
Projektet har estimerede serviceudgifter pa 4,5 mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Projektet

forventes igangsat i januar 2018.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

AKktiviteter i forslaget Styrings-

(1.000 kr. — 2018 p/l) omrade 2018 2019 2020 2021 I alt
Drift Service 4.450 4.450 4.450 4.450 17.800
Udgifter i alt 4.450 4.450 4.450 4.450| 17.800

Bevillingstekniske oplysninger
Projektet har estimerede serviceudgifter pa 4,5 mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Projektet
forventes igangsat i januar 2018.
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Tabel 2 — Serviceudgifter:

(1.000 kr. — 2018 p/l ) 2018 2019 2020 2021 I alt
Serviceudgifter
- Personale i Trafiktarnet 3.000 3.000 3.000 3.000 12.000
- GPS data 450 450 450 450 1.800
- Drift af ITS udstyr i bglge 1 650 650 650 650 2.600
kiiﬁriﬁﬁi Slinjer 350 350 350 350 1.400
Serviceudgifter i alt 4.450 4.450 4.450 4.450 17.800
Tabel 3. Tidsangivelse

Tidsangivelse Maned og ar

Projektet forventes igangsat

Januar 2018

Dvrige tekniske oplysninger

Budgetnotatet har ikke varet udvalgsbehandlet, men kan igangsattes uden yderligere

udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende? (Hvis forslaget er bydekkende sattes kun kryds her) X
Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager Ost
Ngrrebro (sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler

I Budget 2013 blev der afsat 33 mio. kr. til genopretning af trafiksignaler. Lyssignalerne 1
de enkelte kryds blev online, sa fejl hurtigt blev opdaget og udbedret til gavn for

fremkommeligheden. I budget 2014 blev der afsat yderligere 17 mio. kr. til samme formal

I Budget 2013 blev der afsat 60,0 mio. kr. til fglgende indsatser 1 1.bglge af ITS-
programmet: Signaloptimering, ECO-driving, intelligent belysning i fem kryds, reduktion
af ulykker forarsaget af biler, der kgrer over for rgdt, trafikledelsessystem og

sensornetverk, ny app til bilister, dynamisk skilt til cyklister og forsgg med dynamiske

gaderum.

I Overfgrselssagen 2014-2015 blev der afsat 5,0 mio. kr. til signaloptimering af Jagtvej og

Aboulevarden ved brug af realtidsdata. I Budget 2016 blev der afsat 21,3 mio. kr.

udbygning af sensornetvaerk og udvikling af en trafikmodel. Den nye trafikmodel er under

udvikling og vil medvirke til at forudsige og optimere trafiksituationen for eksempel ved
ny byudvikling eller omfattende vejarbejder. Modellen forventes 1 drift 1 2019

I Budget 2015 blev der afsat 4,7 mio. kr. om aret i driftsmidler til samarbejdet med
Vejdirektoratet og Kgbenhavns Politi til primert husleje, samt ressourcer til
trafikovervagning og trafikinformation fra Trafiktarnet

I Budget 2016 blev der afsat 21,3 mio. kr. udbygning af sensornetvark og udvikling af en

trafikmodel.

Side 3 af 4



(1.000 kr., Ipbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
g%%gftggfglz)zm?’ 3.000| 21.000| 20.000| 16.000

Budgetaftale 2013

(signaler 1. bglge) 33.000

Budgetaftale 2014

(signaler 4. bglge) 17.000

Overfgrselssagen 2014-15 1.300 3.700

Budgetaftale 2015 (drift) 4.700 4.700 4.700 4.700
Budgetaftale 2016 5.750 5.175 5.175
‘:Iff;tgte midler i alt, 36.000| 38000| 21300| 25459 5175 5475
Afsatte midler i alt, drift 4.700 4.700 4.700 4.700
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TM33 Ydelsesstoatte til renovering af Dresundskollegiet

Baggrund

Der gnskes midler til ydelsesstgtte af realkreditlan til ekstraordinar renovering af
@resundskollegiet. Ydelsesstgtten sikrer, at huslejepavirkningen minimeres i forhold til, at
de studerende ellers skulle bare hele laneudgiften selv. Ydelsesstgtten medvirker dermed
til at sikre billige ungdomsboliger i Kgbenhavn, hvorfor Kgbenhavns Kommune tidligere
har ydet stgtte til ekstraordinare renoveringer af kollegier, nar betingelserne herfor er
opfyldt.

Indhold

Oresundskollegiet er opfort fra slutningen af 1960’erne til starten af 1970’erne og er
Danmarks stgrste kollegium med 1.025 lejemal, som er fordelt pa cirka 44.000 m2.
@resundskollegiet har et stort behov for udskiftning af vinduer, tekniske installationer
(faldstammer og stigestrenge) og hoveddgre, der i behandlingen af sagen har vist sig ikke
at leve op til geldende brandkrav, hvilket kollegiet har sggt om stgtte til efter
almenboliglovens § 100. Renoveringsarbejderne belgber sig til cirka 187 mio. kr.

Teknik- og Miljgforvaltningen har modtaget en ansggning om ydelsesstgtte fra
@resundskollegiet iht. § 100 i Almenboligloven. Forvaltningen skgnner, at der er basis for
at godkende ansggningen, idet det bemarkes, at den tekniske sagsbehandling endnu ikke er
tilendebragt. Der er derfor mulighed for, at en del af arbejderne undtages fra stgtte, safremt
disse ikke opfylder betingelserne for stgtte efter almenboliglovens § 100. Afszttes der
midler pa budget 2018 til ydelsesstgtten, vil forvaltningen foretage en endelig vurdering af
ansggningen, og Borgerreprasentationen vil blive forelagt en indstilling til godkendelse.

Teknik- og Miljgforvaltningen skgnner, at den forestaende renovering af kollegiet er
ngdvendig for at bevare dette som et attraktivt og tidssvarende boligtilbud for studerende.
Derudover finder forvaltningen det pakrevet, at hoveddgrene udskiftes, sa de lever op til
geldende brandkrav. Derfor er forvaltningen indstillet pa at anbefale til
Borgerreprasentationen, at kommunen yder den ansggte stgtte til kollegiet. Dette sikrer, at
huslejepavirkningen minimeres i forhold til, hvis de studerende skal bare hele laneudgiften
selv. Kommunen giver samtidig tilsagn pa vegne af staten. Kommunens andel af
ydelsesstgtten udggr 20 % af den samlede ydelsesstgtte, mens 80 % betales af staten.

Ved § 100-stgtte garanteres kollegiet en fast lav ydelse. Den manglende marginal op til den
ydelse, som kollegiet skal betale pa det konkrete lan, er den ydelsesstgtte, som staten og
kommunen yder. Hvis der ikke gives ydelsesstgtte til renoveringen, vil huslejen pa
@resundskollegiet pa arsbasis stige ca. dobbelt sa meget, svarende til 203 kr./m2. Det
svarer for en bolig med et bruttoareal pa 28 m? til en manedlig huslejestigning pa 473 kr.
fra 2.105 kr. til 2.578 kr. Safremt der gives ydelsesstgtte vil huslejen vaere 2.321 kr.
svarende til en manedlig huslejestigning 216 kr. eller pa arsbasis 93 kr./m?

Okonomi

Projektet har estimerede serviceudgifter pa i 1,1 mio. kr. arligt i 2018 og med en faldende
profil fremadrettet. Ydelsesstgtten aftrappes Igbende, indtil beboerbetalingen svarer til
ydelsen pa lanet, derfor er udgiftsprofilen faldende over arene. Laneperioden for
renoveringen forventes at vaere 30 ar. Nar kommunen yder stgtte, er kommunen ogsa
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forpligtet til fremover at indesta for et eventuelt underskud pa kollegiet. Projektet forventes

ibrugtaget i august 2018.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1.000 kr. — 2018 p/l ) omrade 2017 2018 2019 2020 2021 I alt
Ydelsesstptte Service 1.100 1.090 1.080 1.070 4.340
Udgifter i alt 1.100 1.090 1.080 1.070 4.340

Bevillingstekniske oplysninger
Projektet har estimerede serviceudgifter pai 1,1 mio. kr. arligt i 2018 og med faldende
profil fremadrettet. Ydelsesstgtten aftrappes Igbende, indtil beboerbetalingen svarer til
ydelsen pa lanet, derfor er udgiftsprofilen faldende over arene. Laneperioden for
renoveringen forventes at vaere 30 ar. Nar kommunen yder stgtte, er kommunen ogsa
forpligtet til fremover at indesta for et eventuelt underskud pa kollegiet.

Tabel 2 —Serviceudgifter

Anleg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt
Serviceudgifter

- Ydelsesstgtte 1.100 1.090 1.080 1.070 4.340
Afledte serviceudgifter i alt 1.100 1.090 1.080 1.070 4.340

Ovrige tekniske oplysninger
Budgetnotatet har ikke varet udvalgsbehandlet. Renoveringen skal godkendes af

Borgerrepraesentationen fgr den kan igangsattes.

Bydel og adresse

Bydakkende? (Hvis forslaget er bydekkende sattes kun kryds her)

Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager Ost X
Ngrrebro @sterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest

Dalslandsgade 8, 2300 Kgbenhavn S
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KGSBENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen

9. juni 2017

Baggrund

Kgbenhavns Kommune og de almene boligorganisationer fsb og SAB samarbejder om
Tingbjerg-Husum Byudviklingsstrategi, som Borgerreprasentationen vedtog i 2015.
Byudviklingsstrategien abner bydelen op med nye trafikforbindelser, nye boliger, styrket
byliv, erhverv og grgnne kvaliteter. Der er afsat midler i Budget 2015, 2016 og 2017, som
understgtter formalet. Strategien understgtter blandt andet Faellesskab Kgbenhavns mal
om, at antallet af sarligt udsatte boligomrader i Kgbenhavn er halveret i 2025.

Indhold

Med dette budgetnotat gnskes midler til finansiering af Teknik- og Miljgforvaltningens
resterende anl@gsprojekter i byudviklingsstrategiens indledende bymodningsfase.
Budgetgnskerne er udviklet i samspil med Bgrne- og Ungdomsforvaltningens planer for
Tingbjerg Heldagsskole samt boligorganisationernes infrastrukturpuljeansggning til
Landsbyggefonden og fysiske helhedsplaner. Budgetnotatet bestar af fglgende projekter:

Tingbjerg Bytorv (9,5 mio. kr.)

I byudviklingsstrategien er et af de helt centrale abningstraek, at Ruten skal styrkes som
Tingbjergs hovedgade og vesentligste byrum. Dette ggres blandt andet med abningen af
Tingbjerg Heldagsskole ud mod Ruten og opfgrelsen af Tingbjerg Bytorv. Tingbjerg
Bytorv bliver det nye centrale mgdested i Tingbjerg og bydelens ansigt udadtil, der
fungerer som forplads til skolen i sammenh&ng med pladsen ved det nye Tingbjerg
Kulturhus. Ved Bytorvet mgder Ruten den nye centrale cykelforbindelse
Husumforbindelsen, der fra 2020 forbinder Tingbjerg til Husum pa tvers af Vestvolden.

Projektet er inddelt i to delprojekter. Delprojekt 1 er et eksisterende byrum, som gnskes
opgraderet, sa det understgtter en abning af Tingbjerg Heldagsskole og den gvrige
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byudvikling langs Ruten og dens sidegader. Delprojekt 2 er i dag en parkeringsplads og et
grgnt areal med begrenset brug, som tilhgrer boligorganisationen SAB. Arealets
fremtidige funktion er endnu ikke fastlagt, men der gnskes opfort en funktion, der kan
understgtte byrummet i delprojekt 1. I Byudviklingsstrategien foreslas det at indrette en
overdaekket boldbane. Denne idé foreslas konkretiseret i et idéudviklingsforlgb, som skal
afklare mulighederne for, hvordan dette kan ske.

Vestvolden som natur- og kulturattraktion (59,1 mio. kr)

Borgerreprasentationen besluttede i forbindelse med vedtagelsen af Budget 2016 at
igangsette et samskabelsesprojekt pa Vestvolden. Dette har resulteret i et idékatalog med
14 initiativer, der tilsammen kan give Vestvolden et kvalitetslgft, sa omradet opleves mere
tilgeengeligt og trygt, samtidig med, at de rekreative muligheder forbedres. Pa den made
kan Vestvolden blive til en lokal og regional attraktion, som kobler bydelen med resten af
byen og fjerner barrierer mellem Tingbjerg og Husum Nord. Der gnskes afsat midler til de
14 initiativer, som er n@vnt nedenfor og inddelt under fglgende tre overskrifter:
Revitalisering og synlighed, Feellesskabende aktiviteter og Forsvarsverkets historie.
Initiativerne kan udfgres uathengigt af hinanden. En detaljeret beskrivelse af hvert initiativ
findes 1 bilag 2 og i Idékatalog for Vestvolden. I overensstemmelse med
hensigtserklaringen fra Budget 2016 afsgges mulighederne for at fa en eller flere fonde til
at medfinansiere initiativerne. Safremt der opnas tilsagn om fondsstgtte, vil eventuelle
overskydende midler blive fart tilbage til kassen.

Revitalisering og synlighed:

Markering af indgangene (initiativ 1)
Belysning (initiativ 10)

Renovering af stier (initiativ 11)

Udskiftning af inventar og hegn (initiativ 12)
Beskaring af treeer og buske (initiativ 13)
Renovering af broer (initiativ 14)

Fellesskabende aktiviteter:

e En bemandet legeplads (initiativ 3)
Naturbyen (initiativ 4)

Skole- og Nyttehaver (initiativ 5)
Temamaned og events (initiativ 6)
Treningsredskaber (initiativ 9)

Forsvarsveerkets historie:

e Skilte (Initiativ 2)

e Synligggrelse af forsvarshistorien (Initiativ 7)
e Dobbeltkaponieren (Initiativ 8)

Initiativerne kan udfgres uath@ngigt af hinanden, men hvis der skal prioriteres mellem
initiativerne, anbefaler forvaltningen felgende “’basispakke” og to “’tilvalgspakker’:

Basispakke (14,3 mio. kr.)

e Markering af indgangene (/,5 mio. kr.)
En markering af indgangene vil fungere som en fysisk formidling af Vestvolden og
skal give flere forbipasserende lyst til at undersgge omradet neermere. Markeringen
sker ved at genetablere voldprofilet ved henholdsvis Akandevej og Frederikssundsve;.

e Dobbeltkaponieren (5,2 mio. kr.)
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Ved istandsettelse af det serlige feestningsverk og ved at indrette rummene til
naturformidling, kan Dobbeltkaponieren give muligheder for natur- og
kulturarrangementer, der kan tiltrekke besggende fra hele Kgbenhavn. For at gge
bevidstheden om Vestvoldens kvaliteter foreslas det yderligere at afsatte midler til en
formidlingskampagne, hvor de gode historier om omradets kulturhistorie og
biodiversitet spredes.

Udskiftning af inventar og hegn (2,1 mio. kr.)

Meget af inventaret pa Vestvolden bgr genoprettes eller udskiftes. Det gaelder banke,
bord-bankesat, grill, skraldespande, redningsposter, skilte, hegn og gelendere. Flere
borgere gnsker flere siddemuligheder, sa initiativet indbefatter yderligere registrering
af potentielle placeringer af nye b&nke. Genopretning og udskiftning vil gge de
rekreative muligheder i omradet.

Beskaering af traeer og buske (5,5 mio. kr.)

Flere adspurgte har nzvnt, at de fgler utryghed pa Vestvolden. Det skyldes blandt
andet den vilde og ukontrollerede bevoksning, is@r hvor stien snor sig omkring gang-
og cykelbroen, der forbinder Tingbjerg og Husum. Beskaring, udtynding og eventuelt
genplantning vil sikre oversigten, sa belysning og andre mennesker bliver synlige.
Dette vil forbedre den oplevede tryghed og samtidig give et vasentligt visuelt lgft til
omradet.

Tilvalgspakke (12,5 mio. kr.)

Renovering af stier (7,9 mio. kr.)

Ved at renovere stierne pa Vestvolden gges tilgeengeligheden bade pa Vestvolden og
pa tvaers af Tingbjerg-Husum. Samtidig sikres et rekreativt grgnt bindeled til
Kgbenhavns andre cykelruter.

Belysning (1,5 mio. kr.)

Etablering af stibelysning fra Tingbjerg til Frederikssundsvej vil understgtte
trygheden. Hermed forventes det, at flere vil bruge Vestvolden som deres daglige rute,
og at omradet bindes bedre sammen med resten af byen.

Skilte (0,1 mio. kr.)

Det foreslas at opseatte et skilt ved Voldalléen, sa besggende bliver opmarksomme pa
det gemte forsvarsvark for enden af tunnelen. Derudover foreslas det at opsztte et
befastningsskilt ved Utterslev Mose for at tiltrekke mosens besggende op langs
Vestvolden.

Skole- og Nyttehaver (0,5 mio. kr.)

Skole- og nyttehaver vil understgtte, at bade lokalomradets institutioner, skoler og
beboere far mulighed for at dyrke haver i neromradet og dermed leere om bynatur om
omradets biodiversitet.

Renovering af broer (2,5 mio. kr.)

Den kgbenhavnske del af Vestvolden har fem parkbroer, der alle er i darlig stand og
derfor bgr opgraderes. En renovering vil gge sikkerheden og samtidig forbedre
tilgeengeligheden i omradet. Opgradering af de fem parkbroer pa Vestvolden er
koordineret med budgetnotatet TM20 Renovering af parkbroer, og ikke indeholdt 1
dette gnske.

Tilvalgspakke 2 (32,3 mio. kr.)

Synligggerelse af forsvarshistorien (0,6 mio. kr.)

Opstilling af kopier af datidens kanoner pa udvalgte fundamenter, de sakaldte
kanonbriske, vil give besggende indsigt i voldens oprindelige formal og understgtte
forstaelsen af fortidsmindet. Placering foreslas bl.a. ved legepladsen ved Bystavnet.
Temamaned og events (2,0 mio. kr.)
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For at synligggre Vestvoldens natur- og kulturhistorie, foreslas en tilbagevendende
arlig begivenhed for bade lokale og besggende til omradet. Den arlige temamaned kan
formidle kulturhistorien gennem eksempelvis midlertidigt opsatte kunstvarker og
andre events. Det foreslas desuden at istandsette og indlegge strgm og lys i en reekke
sammenhangende magasiner teet pa Husum station, sa de kan anvendes til at udstille
kunst og atholde events fremadrettet.

e En bemandet legeplads (29,2 mio. kr.)
En bemandet legeplads med naturen som tema vil skabe positive historier om omradet
samt muligheder for at m@des pa tvers af sociale klasser. Specifik placering af
legepladsen skal drgftes mellem samarbejdspartnerne i Tingbjerg-Husum
Byudviklingsstrategi og kan tenkes i sammenh@ng med den eventuelt kommende
naturby.

e Naturbyen (0,1 mio. kr.)
Naturbyen skal videreudvikle EnergiCenter Voldparken og blive en lokalt tilpasset
udgave af en naturskole, der inspirerer familier til at 1&re om naturen og bygge
baredygtige lgsninger. I initiativet foreslas det at udvide de eksisterende faciliteter
med bl.a. etablering af bistader.

e Traeningsredskaber (0,4 mio. kr.)
Forvaltningen foreslar etablering af treeningsredskaber i tree som supplement til
legepladsen ved Bystevnet. Placeringen ligger 1 umiddelbar n@rhed til de mange
borgere med behov for genoptrening i Bystevneparken og vil desuden skabe nye
aktiviteter for unge og motionister.

Stiforbindelse Terrasserne-Farumruten (3,0 mio. kr.)

Der gnskes midler til at projektere og anleegge den nye stiforbindelse, der foreslas i
byudviklingsstrategien. Stiforbindelsen pa ca. 250 m forbinder Terrasserne, som er
hovedfaerdselsaren i det gstlige Tingbjerg, med den dobbeltrettede supercykelsti
Farumruten langs vestsiden af Hillerédmotorvejen. En sddan adgang fra det centrale og
gstlige Tingbjerg eksisterer ikke i dag, hvor bydelens cyklister ma valge laengere og mere
besvarlige adgangsveje nord- eller sydpa. Stiforbindelsen forbedrer sarligt adgangen til
bydelens attraktive idraetsfaciliteter. Initiativet er uddybet i bilag 3.

Vejforbindelse fra Kobbelvanget til Akandevej ved Energicenter Voldparken (/17,4
mio. kr.)

Byudviklingsstrategien anbefaler at abne en ny kort vejforbindelse fra Kobbelvanget til
Akandevej pa en streekning, som i dag kun er til cyklister og gaende. Dermed skabes der en
supplerende forbindelse pa tvers af Husum for biltrafik. Dette vil aflaste bydelens
hovedgade Gadelandet samt styrke tilgengeligheden til de mange lokale og regionale
foreningsaktiviteter, der er samlet i Energicenter Voldparken. Forbindelsen indeholder
desuden fokus pa fremkommeligheden for cyklister og gaende pa straekningen, samt
bevaring af de store eksisterende treer. Initiativet er uddybes i bilag 4.

Overordnede malscetninger og effekter

Bedre og tryggere trafikforbindelser og attraktioner er ngdvendige rammevilkar for at
fastholde og tiltrekke en bredere vifte af beboere samt private investeringer til Tingbjerg
og Husum Nord, og dermed for at na malet om et varieret og attraktivt bymiljg og
boligudbud i bydelen. Dette vil understgtte den overordnede malsatning i Faellesskab
Kgbenhavn om, at antallet af serligt udsatte boligomrader bliver mindst halveret.

Tilsammen understgtter initiativerne byudviklingsstrategiens mal om:
- Qget tryghed og tilfredshed blandt beboere og besggende.
- Servicering af den forventede tilvaekst af boliger.
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- Revitalisering af omradets centrale byfunktioner og handelsliv.

- Sammenha&ng pa tvers af omradet.

- Lettere adgang til de tilbud og funktioner beboerne bruger i omradet og i de omgivende
bydele.

- Fearre steder opleves som utrygge, fordi de bliver brugt mere.

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 99,6 arsveerk (1,0 mio. kr. i anleg = 1,2
arsverk).

Okonomi

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 83,0 mio. kr. i perioden 2017-2022. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,4 mio. kr. i
2019, 1,6 mio. kr. i 2020, 4,0 mio. kr. i 2021 og 4,6 mio. kr. arligt fra 2022 og frem.
Safremt der opnas tilsagn om fondsstgtte til et eller flere initiativer pa Vestvolden, vil dette
kunne reducere den kommunale andel af anlegsudgifterne. Projektet forventes ibrugtaget
fra august 2019 til december 2021. Eventen pa Vestvolden (initiativ 6) vil dog have en
arlig event frem til 2023.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1.000 k. - 2018 p/l ) omrade 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 I alt
Tingbjerg Bytorv Anleg 955 682] 6.183( 1.700 9.520
Tingbjerg Bytorv Service 90 902 992
Basispakke: Vestvolden Anlag 1.525] 6.825] 5.940 14.290
Basispakke: Vestvolden Service 800| 1.065( 1.065 2.930
Tilvalgspakke 1: Anleg 1.735| 6.095| 4.700 12.530
Vestvolden

Tilvalgspakke 1 Service 149 449 449|449 1496
Vestvolden

Tilvalgspakke 2: Anleg 100[ 1.900| 4.800| 11.816] 13.100| 600'| 32.316
Vestvolden

Tilvalgspakke 2: Service 170 220 2.220| 2220 4.830
Vestvolden

Stiforbindelse Terrasserne - Anlzg 600! 2360 2.960
Farumruten

Stiforbindelse Terrasserne - .

Farumruten Service 31 31 62
Vejforbindelse

Kobbelvaenget - Akandevej Anleg 1.000| 3.000| 7.370 11.370
Vejforbindelse .

Kobbelvanget - Akandevej Service >0 >0 100 150
Udgifter i alt 100| 7.715| 24.081 | 37.559| 18.755| 5.236| 93.446

Note: 1. Initiativ 6 eventen lgber til og med 2023, men midlerne for 2022 og 2023 er her lagt sammen.

Det forventes, at der ved udfgrelse af nervarende opgaver kan stilles krav om, at de
private leverandgrer skal beskaftige praktikanter.

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og
Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anleegsomradet. Dette anlaeegsprojekt
forventes at kunne opnd effektiviseringsbesparelser gennem tiltagene ’Projektoptimering’
(1 %), 'Byggeweb’ (1,7 %), og ’Skalering af anleegskrav’ (0,1 %). Dermed opnés en
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samlet effektivisering pa 2,8 % af den samlede anleegssum. Denne effektivisering er
indregnet i gkonomitabellerne pa det samlede budgetgnske.

Risikovurdering

Tingbjerg Bytorv

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet i delprojekt 1 er relativt
ukompliceret, og der er derfor afsat 8 % af anl&gsomkostningerne til uforudsete udgifter.
Der er tale om et eksisterende byrum og de gkonomiske og tidsmassige risici vurderes at
vere sma i forbindelse med den tekniske etablering af byrummet, idet der anvendes
almindelige anl&gsmetoder.

Udformningen af torvet vil skulle ske i tet koordination med dels Bgrne- og
Ungdomsforvaltningens planer for abning af Tingbjerg Helhedsskole og dels de almene
boligorganisationers planer for udvikling af infrastrukturen pa deres tilgreensende arealer,
da disse initiativer indholds- og tidsmassigt er indbyrdes ath@ngige.

Delprojekt 2 er delvist beliggende pa en matrikel tilhgrende den almene boligorganisation
SAB, som er en af parterne bag Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategien. SAB vil derfor
vare tet involveret 1 det samlede udviklingsarbejde for Tingbjerg Bytorv, som blandt
andet vil indebzre, at kommunen skal indga aftale med dem om overtagelse af arealet eller
anden lgsning.

Vestvolden som natur- og kulturattraktion
Risikovurderingen varierer for initiativerne.

Den overordnede risikovurdering er, at initiativ 1-10 og 14 er komplicerede, og der er
derfor afsat 10 % af anl®gsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Vestvolden er areal- og fortidsmindefredet, sa endringer pa Vestvolden skal godkendes af
fredningsmyndighederne, primart Slots- og Kulturstyrelsen. Slots- og Kulturstyrelsen har
varet inddraget 1 tilblivelsen af initiativerne, men der skal sgges dispensation for de fleste
indsatser. Forleenget ansggningsproces vil kunne pavirke tidsplanen, og de paregnede risici
er primert af tidsmessig karakter.

Initiativ 11, 12 og 13 vurderes at vare relativt ukomplicerede, og der er derfor afsat 5 % af
anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter. Initiativ 11 har allerede faet dispensation fra
Slots- og Kulturstyrelsen til renovering af omradets stier.

Stiforbindelse Terrasserne-Farumruten
Den overordnede risikovurdering for stiforbindelsen er, at anlegsprojektet er meget
kompliceret, og der er derfor afsat 15 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Dele af anlegsprojektet er forbundet med vasentlige tidsmassige og gkonomiske risici.
Dette omhandler usikkerhedsmomenter som fredningsforhold, jordbund, ledninger m.v. og
behovet for at koordinere med de gvrige fysiske forandringer i omradet, herunder Kultur-
og Fritidsforvaltningens planer for udviklingen af idretsarealerne og de almene
boligorganisationers planer for udvikling af infrastrukturen pa deres tilgreensende arealer.

Risikoen ved den tekniske del af projektet vurderes at veare lille bade i forhold til gkonomi

og tidsplan, da der benyttes almindelige anlagsmetoder, og projektet foregar pa
kommunens arealer.
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Vejforbindelse fra Kobbelveenget til Akandevej ved Energicenter Voldparken
Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukompliceret, og der er
derfor afsat 8 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

De gkonomiske og tidsmessige risici vurderes at veere sma i forbindelse med den tekniske
etablering af vej- og stiforbindelsen. Der anvendes almindelige anlegsmetoder, og
stgrstedelen af projekterne foregar enten pa offentligt areal eller pa arealer, der tilhgrer de
almene boligorganisationer, som indgar i partnerskabet om byudviklingsstrategien.

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 83,0 mio. kr. i perioden 2017-2022. Der
skal som en konsekvens af anleegsprojektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,4 mio. kr. i
2019, 1,6 mio. kr. i 2020, 4,0 mio. kr. i 2021 og 4,6 mio. kr. arligt fra 2022 og frem.
Safremt der opnas tilsagn om fondsstgtte til et eller flere initiativer pa Vestvolden, vil dette
reducere den kommunale andel af anlegsudgifterne. Projektet forventes ibrugtaget fra
august 2019 til december 2021. Eventen pa Vestvolden (initiativ 6) vil dog have en arlig
event frem til 2023.
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Tabel 2 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anlag (1.000 kr. — 2018 p/l )

2017

2018

2019

2020

2021

2022

I alt

Anleegsudgift

Tingbjerg Bytorv

- delprojekt 1

- Projektering

455

682

736

400

2.273

2.220*

- Udfgrelse

5.447

1.300

6.747

- delprojekt 2

- Idéudviklingsforlgb og
forprojekt

500

500

500%*

Vestvolden som natur- og
kulturattraktion —
Basispakke

- Projektering

1.525

1.075

150

2.750

2.750*

- Udfarelse

5.750

5.790

11.540

7.540*

Vestvolden som natur- og
kulturattraktion —
Tilvalgspakke 1

- Projektering

1.325

375

1.700

1.700*

- Udfgrelse

410

5.720

4.700

10.830

3.430*

Vestvolden som natur- og
kulturattraktion —
Tilvalgspakke 2

- Projektering

100

1.000

4.200

2.916

8.216

2.100%*

- Udfgrelse

900

600

8.900

13.100

600"

24.100

2.700*

Stiforbindelse Terrasserne
-Farumruten

- Projektering

600

600

600*

- Udfgrelse

2.360

2.360

Vejforbindelse
Kobbelvenget - Akandevej

- Projektering

1.000

1.000

2.000

2.000*

- Udfarelse

2.000

7.370

9.370

Anlaegsudgifter i alt

100

7.715

23.762

36.009

14.800

600

82.986

25.540*

Afledte serviceudgifter

Tingbjerg Bytorv
delprojekt 1

- Vedligehold og afledt
drift

90

902

992

Vestvolden som natur- og
kulturattraktion —
Basispakke

- Vedligehold og afledt
drift

800

1.065

1.065

2.930

Vestvolden som natur- og
kulturattraktion —
Basispakke

- Vedligehold og afledt
drift

149

449

449

449

1.496

Vestvolden som natur- og
kulturattraktion —
Basispakke

- Vedligehold og afledt
drift

170

220

2.220

2.220

4.830
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Stiforbindelse Terrasserne
- Farumruten

- Vedligehold og afledt
drift 31 31 62

Vejforbindelse )
Kobbelveenget - Akandevej

- Vedligehold og afledt

drift 50 50 100 200
Afledte serviceudgifter i

alt 369 1.550 3.955 4.636| 10.510

Note: 1. Initiativ 6 eventen lgber til og med 2023, men midlerne for 2022 og 2023 er her lagt sammen.

Tingbjerg Bytorv

Idéudviklingsforlgbet for delprojekt 2 forventes igangsat i november 2017 og afsluttet i
december 2019. Anlegsprojektet i delprojekt 1 forventes fysisk igangsat april 2020 og
ibrugtaget i december 2021. Tidsplanen vil efterfglgende blive afstemt med Bgrne- og
Ungdomsforvaltningens planer for abning af Tingbjerg Helhedsskole og de almene
boligorganisationers infrastrukturplaner pa deres tilgreensende arealer.

Tabel 3 — Tidsangivelse

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling for forventes givet December 2019
Anl@gsprojektet forventes igangsat April 2020
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2021

Samskabelse pa Vestvolden
Anl®gsprojektet forventes fysisk igangsat fra april 2020 og ibrugtaget i august 2021.
Initiativ 6 vil dog have en arlig event i 2022 og 2023.

Tabel 4 — Tidsangivelse

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet fra Oktober 2017
Anlagsprojektet forventes igangsat fra April 2020
Forventet ibrugtagningstidspunkt August 2021

Stiforbindelse Terrasserne - Farumruten

Anlegsprojektet forventes fysisk igangsat i februar 2019 og ibrugtaget i august 2019.
Tidsplanen vil efterfglgende blive afstemt med Kultur- og Fritidsforvaltningen og de
almene boligorganisationers udviklings- og infrastrukturplaner for de tilgrensende arealer.

Tabel 5 — Tidsangivelse

Tidsangivelse Maned og ar

Anl@gsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anlagsprojektet forventes igangsat Februar 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt August 2019

Vejforbindelse fra Kobbelveenget til Akandevej ved Energicenter Voldparken
Anlaegsprojektet forventes igangsat marts 2020 og ibrugtaget december 2020.

Tabel 6 — Tidsangivelse

Tidsangivelse Maned og ar

Anlagsbevilling forventes givet Maj 2019
Anl@gsprojektet forventes igangsat Marts 2020
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2020
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Ovrige tekniske oplysninger
Budgetnotatet har ikke varet udvalgsbehandlet. Det kan ikke igangsettes uden yderligere

udvalgsbehandling.

Bydel og adresse

Bydakkende

Bispebjerg Indre by Vesterbro/kgs. Enghave Valby Amager Ost
Ngrrebro Dsterbro Brgnshgj/Husum x | Vanlgse Amager Vest

Tidligere afsatte midler

Der er tidligere afsat midler til forprojektering, projektering og etablering af vej- og
stiforbindelser under Tingbjerg-Husum Byudviklingsstrategi. I budget 2015 blev der

desuden afsat 25,0 mio. kr. til anleg af Husumforbindelsen op til Tingbjerg Heldagsskole.
I budget 2016 blev der afsat 1,5 mio. kr. til forprojektering af tre vejforbindelser. I budget
2016 blev der afsat 11,9 mio. kr. til anleg af to andre stiforbindelser. I budget 2017 blev
der afsat 8,7 mio. til forbedring af cykelforholdene pa Gavlhusvej og Terrasserne, samt 1,5

mio. til videre forprojektering af busvejsforbindelse mellem Tingbjerg og Mgrkhgj 1

Gladsaxe.

(1.000 kr., Ipbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2015 25.000

Budgetaftale 2016 3.500 1.000 8.900
Budgetaftale 2017 10.200

Afsatte midler i alt 25.000 3.500 11.200 8.900
Henvisninger

Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi
https://www.kk.dk/sites/default/files/uploaded-files/Tingbjerg-

husum%20bvyudviklingsstrategi%20web.pdf

ldékatalog for Vestvolden

http://www .kk.dk/sites/default/files/edoc/ca267696-85e6-43ae-af06-

48a55630852b/a1337143-6270-4a08-9820-25bf3¢c5306¢7/Attachments/17984086-

23223688-1.PDF
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Tingbjerg Bytorv

I Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi er et af de helt centrale
abningstreek, at Ruten skal styrkes som Tingbjergs hovedgade og
vaesentligste byrum, sa bydelen far et naturligt og velfungerende
midtpunkt. Dette gores med en reekke forskellige tiltag. I
strategien er abningen af Tingbjerg Heldagsskole ud mod Ruten
(BUx Abning af Tingbjerg Heldagsskole) og opforelsen af
Tingbjerg Bytorv centrale, identitetsskabende traek i den nye
bydannelse.

Tingbjerg Bytorv videreudvikler de eksisterende aktivitetsmiljoer,
opholdsmuligheder og grenne arealer mellem skolen og Ruten til
en aktiv, central bydelsplads og et &bent, udadrettet leeringsmiljo
til skolen.

Bytorvet skal saledes veere et udenders multirum for bade elever,
foreninger og beboere i omradet, der bade gor skolen mere
attraktiv og dbner skolen op mod Ruten, og skaber et saerligt byliv
omkring aktiviteterne, der kan bruges af mange. Udearealerne skal
derfor rumme en rackke meget forskellige funktioner og
muligheder, der tilgodeser bade skole og fritidsbrug og skaber liv
og tryghed i omradet efter skoletid. En neermere disponering af
arealerne skal bero pa en inddragelsesproces af bade skole og
lokalomrade og skal koordineres med de mange ovrige tiltag der
sker i forbindelse med byudviklingsstrategien.

Tingbjerg Bytorv foreslas anlagt i to delprojekter, hvor delprojekt
1 hovedsageligt daekker den vestlige del af skolens nuveerende
forplads, der er kommunalt areal, mens delprojekt 2 deekker den
ostlige del, hvoraf en del tilhorer den almene boligorganisation
SAB. Etaperne foreslas gennemfort sammenhangende, men
Delprojekt 2 forudseetter at der gennemfores et forlob med
grundejer, hvor en del af arealet udbygges til formal, der
understotter en klar afgraeensning af Tingbjerg Bytorv mod ost.

Der opferes i begge delprojekter et sammenhangende fortov langs
torvets sydside fra Gavlhusvej til Skolesiden. Fortovet bidrager til
at binde Ruten sammen pa langs som bydelens trygge
hovedfeerdselsére.
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RUTEN
BYTORVET

UDVIKLING AF BYTORVET

Nytaenkning af skolens fysiske rammer med en ny abning mod Ruten
og kulturhuset er fleksibel i forhold til kapacitet, organisering og pro-
gram, men illustrerer principper for en bedre sammenhang mellem
skolens faciliteter, det nye kulturhus og skolens forplads, som bliver
Rutens nye knudepunkt for bylivet.

NYTANKNING AF SKOLENS FYSISKE RAMMER ABNING MOD RUTEN OG SKOLENS FORPLADS FORBINDELSE TIL LANDSKABET PA VESTVOLDEN
(NYBYGGERI) OG TIL KULTURHUSET SAMT TINGBJERG NORD

Nye faciliteter (1250 m?)
Skole (-600 m?)
Familieboliger (2 200 m?)
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RUTEN

NYTZANKNING AF SKOLENS FYSISKE RAMMER OG ABNING MOD RUTEN

BYTORVET
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RUTEN
BYTORVET

VIEW FRA VESTVOLDEN MOD SKOLEN PA RUTEN.
VISUALISERING DER VISER ET EKSEMPEL PA BYRUMSKVALITETER

PA “BYTORVET” HVOR EN NYTANKNING AF SKOLENS FYSISKE
RAMMER OG EN ABNING MOD RUTEN SKABER EN AKTIV BY.
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RUTEN
BYTORVET

o

REFERENCER DER VISER EKSEMPLER PA SKOLENS ABNING MOD RUTEN.
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REFERENCER DER VISER EKSEMPLER PA SKOLENS FORPLADS MOD RUTEN OG FRITIDSAKTIVITETER | LANDSKABET PA VESTVOLDEN.
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TM34b. Bilag 2: Vestvolden som natur- og kulturattraktion

I dette bilag findes uddybende information om delprojektet Vestvolden som natur- og
kulturattraktion.

ldékatalog for Vestvolden — 14 initiativer

Initiativerne i idékataloget understgtter Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategiens mal om
at udvikle Tingbjerg-Husum til en grgn, aktiv og dben boligby. Derfor sgges der blandt
andet midler til revitalisering af Vestvolden, etablering og videreudvikling af udendgrs
aktiviteter for bgrn og voksne samt synligggrelse og ny brug af Kgbenhavns befestning i
omradet. Under tilblivelsen af idékataloget har forvaltningen veret i dialog og atholdt
workshops med borgere, lokaludvalg og repraesentanter for de boligsociale helhedsplaner,
ligesom forvaltningen har afdaekket fredningsudfordringer og potentialer ved Vestvolden.
Nedenfor fremgar en kort beskrivelse af idékatalogets 14 initiativer. Initiativerne er inddelt
under tre overskrifter: Revitalisering og synlighed, Fallesskabende aktiviteter og
Forsvarsvarkets historie.

Revitalisering og synlighed
e Markering af indgangene (initiativ 1)
En markering af indgangene vil fungere som en fysisk formidling af Vestvolden og
skal give flere forbipasserende lyst til at undersgge omradet nermere. Markeringen
sker ved at genetablere voldprofilet ved henholdsvis Akandevej og
Frederikssundsve;.

e Belysning (initiativ 10)
Etablering af stibelysning fra Tingbjerg til Frederikssundsvej vil understgtte

trygheden. Hermed forventes det, at flere vil bruge Vestvolden som deres daglige
rute, og at omradet bindes bedre sammen med resten af byen.

e Renovering af stier (Initiativ 11)

Ved at renovere stierne pa Vestvolden gges tilgeengeligheden. Samtidig sikres et
rekreativt grgnt bindeled til Kgbenhavns andre cykelruter.

e Udskiftning af inventar og hegn (Initiativ 12)
Meget af inventaret pa Vestvolden bgr genoprettes eller udskiftes. Det galder
banke, bord-b@nkesat, grill, skraldespande, redningsposter, skilte, hegn og
gelendere. Flere adspurgte har gnsket flere siddemuligheder, sa initiativet
indbefatter yderligere registrering af potentielle placeringer af nye benke.

o Beskaring af traeer og buske (Initiativ 13)
Flere har i forbindelse med omverdensinddragelsen navnt, at de fgler utryghed pa
Vestvolden. Det skyldes blandt andet den vilde og ukontrollerede bevoksning, bl.a.
hvor stien stor sig omkring gang- og cykelbroen, der forbinder Tingbjerg og
Husum. Beskaring, udtynding og eventuelt genplantning vil sikre oversigten, sa
belysning og andre mennesker bliver synlige. Dette vil forbedre den oplevede
tryghed og samtidig give et vasentligt visuelt 1gft til omradet.

e Renovering af broer (Initiativ 14)

Den kgbenhavnske del af Vestvolden har fem parkbroer, der alle er i darlig stand
og derfor bgr opgraderes. En renovering vil gge sikkerheden og samtidig forbedre
tilgeengeligheden i omradet. Opgradering af de fem parkbroer pa Vestvolden er
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koordineret med budgetnotatet TM20 Renovering af parkbroer, og ikke indeholdt i
dette gnske.

Feellesskabende aktiviteter:

En bemandet legeplads (Initiativ 3)

Kgbenhavns bemandede legepladser i udsatte byomrader skaber faellesskab og er
attraktioner, der tiltrekker bgrnefamilier fra hele byen. En bemandet legeplads med
naturen som tema vil skabe positive historier om omradet samt muligheder for at
mgdes pa tvers af sociale klasser. Specifik placering af legepladsen skal drgftes
mellem samarbejdspartnerne i Tingbjerg-Husum Byudviklingsstrategi og kan
tenkes 1 sammenh@ng med den eventuelt kommende naturby.

Naturbyen (Initiativ 4)

Naturbyen vil blive et eksperimentarium og en lokalt tilpasset udgave af en
naturskole, der inspirerer familier til at l&re om naturen og bygge baredygtige
lgsninger. Naturbyen skal videreudvikle EnergiCenter Voldparken, der fungerer
som et mgdested og lokalt aktivitetshus i Husum. Det foreslas at udvide de
eksisterende faciliteter med bl.a. etablering af bistader, sa besggende kan lare,
hvordan bierne arbejder inde i staderne.

Skole- og nyttehaver (Initiativ 5)
Skole- og nyttehaver vil understgtte, at bade lokalomradets institutioner, skoler og

beboere far mulighed for at dyrke haver og dermed laere om bynatur om omradets
biodiversitet.

Temamaned og events pa Vestvolden (Initiativ 6)

For at synligggre Vestvoldens natur- og kulturhistorie, foreslas en tilbagevendende
arlig begivenhed som en temamaned for bade lokale og besggende til omradet.
Temamaneden kan formidle kulturhistorien gennem eksempelvis midlertidigt
opsatte kunstvaerker og andre events. Det foreslas desuden at istandszatte og
indleegge strgm og lys i en rekke sammenha@ngende magasiner tet pa Husum
station. Dermed vil magasinerne kunne anvendes i forbindelse med temamaneden
og events og ggre det mere attraktivt at udstille kunst og aftholde events
fremadrettet.

Traeningsredskaber (Initiativ 9)
Traeningsredskaberne er et gnske fra det nertliggende plejehjem og
rehabiliteringscenter. Forvaltningen foreslar initiativet som et supplement til

legepladsen ved Bystevnet, som er i umiddelbar n@rhed til de mange borgere med
behov for genoptrening i Bystevneparken.

Forsvarsveerkets historie:

Skilte (Initiativ 2)

Det foreslas at opsatte et skilt ved Voldalléen, sa besggende bliver opmarksomme
pa det gemte forsvarsverk for enden af tunnelen. Derudover foreslas det at opsatte
et befaestningsskilt ved Utterslev Mose for at tiltrekke mosens besggende op langs
Vestvolden. I forbindelse med et Realdaniaprojekt 1 2006-2014, blev der udviklet
en designmanual for den samlede befastning, herunder for skilte.

Synligggrelse af forsvarshistorien (Initiativ 7)

Pa store dele af Vestvolden findes der sakaldte kanonbriske, som er fundamenter
for at kunne opsette kanoner pa forsvarsvarket. Opstilling af kopier af datidens
kanoner pa udvalgte kanonbriske vil give besggende indsigt i voldens oprindelige
formal og understgtte forstaelsen af fortidsmindet. Placering foreslas bl.a. ved
legepladsen ved Bystevnet.
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e Dobbeltkaponieren (Initiativ 8)

Fastningsvarket Dobbeltkaponieren er et hengemt forsvarsveaerk, der er preget af
harveark, sa det i dag fremstar vattraktivt og utrygt for besggende. Det forslas at
istandsatte festningsvaerket og indtage rummene til naturformidling. Ved
istandsattelse og regelmessig brug kan Dobbeltkaponieren understgtte
naturformidlingen pa Vestvolden og give muligheder for kulturelle pop-up
arrangementer, der tiltrekker besggende. fra hele Kgbenhavn. For at gge
bevidstheden om Vestvoldens kvaliteter som natur- og kulturattraktion foreslas det
yderligere at afsatte midler til en formidlingskampagne, hvor de gode historier om
omradets kulturhistorie og biodiversitet spredes. Formidlingen kan eventuelt ske i
sammenha@ng med aktiviteterne i Dobbeltkaponieren.

Tabel 1. Anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter for hvert initiativ

Aktiviteter i forslaget 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 1art |
(1.000 kr. — 2018 p/l')

Initiativ 1 - Markering af Indgange

- Projektering 375 375 750 750%*
- Udfgrelse 790 790 790%*
Initiativ 2 - Skilte

- Projektering 20 20 20%*
- Udfgrelse 80 80 80*
Initiativ 3 - Bemandet legeplads

- Screening og dialog 100l 600 7001 700*
- Projektering 42001 2.916 7.116| 1.000*
- Udferelse 8.600| 12.800 21.400

Initiativ 4 - Naturbyen (anlceeg af bistader)

- Udfgrelse 100 100 100%*
Initiativ 5 - Skole- og Nyttehaver

- Projektering 100 100 100*
- Udfgrelse 400 400 400*
Initiativ 6 - Temamaned og events (samt

opgradering af magasiner)

- Projektering 100 100 100*
- Udfgrelse 400 400| 400%*
- Event (5 ar) 300 300 300 600" 1.500| 1.500%
Initiativ 7 — Synliggorelse af

Sforsvarshistorien

- Projektering 100 100 100*
- Udfgrelse 500 500 500%*
Initiativ 8 — Dobbeltkaponieren

- Projektering 600 400 1.000] 1.000*
- Udfgrelse 1.500| 2.500 4.000| 4.000%*
- Formidlingskampagne 150 150 150*
Initiativ 9 - Treeningsredskaber

- Projektering 200 200 200%*
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- Udferelse 200 200 200*

Initiativ 10 - Belysning

- Projektering 330 330 330%*
- Udfgrelse 330 870 1.200] 1.200%*
Initiativ 11 - Renovering af stier

- Projektering 500 500 500%*
- Udfgrelse 3700 3700 7.400 1000%*
Initiativ 12 - Udskiftning af inventar og hegn

- Projektering 300 50 350 350%*
- Udfgrelse 1.750 1.750 1750%*
Initiativ 13 - Beskcering af treeer og buske

- Projektering 250 250 500 500*
- Udfgrelse 2.500| 2.500 5.000|] 1000*
Initiativ 14 - Renovering af broer

- Projektering 375 375 750 750%*
- Udfgrelse 750 1.000 1.750 750%*
Anlaegsudgifter i alt 59.136 | 20.220*
Afledte serviceudgifter

Initiativ 1 - Markering af Indgange 15 15 30

Initiativ 2 - Skilte 5 5 5 5 20

Initiativ 3 - Bemandet legeplads inkl.

bemanding 2.000( 2.000] 4.000

Initiativ 4 - Naturbyen (drift af bistader) 10 10 10 10 40

Initiativ 5 - Skole- og Nyttehaver 100 100 100 100, 400

Initiativ 6 - Temamaned og events

(magasinerne) 150 150 150 150 600

Initiativ 7 - Synligggrelse af forsvarshistorien 10 10 10 10 40

Initiativ 8 - Dobbeltkaponieren 250 500 500 1.250

Initiativ 9 - Treningsredskaber 50 50 50 150

Initiativ 10 - Belysning 44 44 44 44 176

Initiativ 11 - Renovering af stier 200 200 200, 600

Initiativ 12 - Udskiftning af inventar og hegn 50 50 50 150

Initiativ 13 - Beskaring af treeer og buske 500 500 5001 1.500

Initiativ 14 - Renovering af broer 100 100 100 300

Afledte serviceudgifter i alt 9.256

Note: 1. Midlerne til initiativ 6 eventen Igber til 2023, men midlerne for 2022 og 2023 er her lagt sammen.
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TM34c. Bilag 3: Ny stiforbindelse fra det gstlige Tingbjerg til
supercykelstien ved Hilleredmotorvejen

Byudviklingsstrategien for Tingbjerg-Husum anviser nye og opgraderede
trafikforbindelser, der skal udvikle og lgfte byomradet. Trafikale dbninger af omradet er
en forudsa@tning for, at den samlede byudviklingsstrategi kan realiseres. Som et led 1
den samlede trafiklgsning for omradet udpeger byudviklingsstrategien fire
stiforbindelser som s@rligt vigtige. To af disse stiforbindelser er finansieret med budget
2016.

Indhold

Der gnskes midler til at projektere og anlegge den ene af de to tilbagevarende
stiforbindelser i byudviklingsstrategien. Stiforbindelsen pa 250 m forbinder Terrasserne,
som er hovedferdselsaren i det gstlige Tingbjerg, med den dobbeltrettede supercykelsti
Farumruten langs vestsiden af Hillerédmotorvejen. En sadan adgang fra det centrale og
gstlige Tingbjerg eksisterer ikke i dag, hvor bydelens cyklister ma velge l&ngere og
mere besvarlige adgangsveje nord- eller sydpa. Da der er tale om en nyanlagt sti, sa
kreever etableringen at der bliver etableret belysning pa stien.

Denne stiforbindelse ben®vnes 1 byudviklingsstrategien som stiforbindelse J.

Malscetninger og effekter

Stiforbindelsen skaber sammenhang i gst-vest-gaende retning for omradets cyklister,
der far bedre, hurtigere og mere sammenhangende adgang til resten af byen gennem
adgangen til den dobbeltrettede supercykelsti. Tilsvarende far supercykelstiens brugere
fra hele det storkgbenhavnske omrade lettere adgang til at bruge Tingbjergs byliv og
fritidsfunktioner herunder bydelens nye kulturhus og de store attraktive idratsarealer gst
for Terrasserne. Stien foreslds placeret mellem Tingbjerg Heldagsskoles fritidsfaciliteter
mod nord og idratsarealerne mod syd, sa den griber mindst muligt ind i de eksisterende
anleg.

Dermed bidrager stiforbindelsen til at skabe de samlede resultater, som

byudviklingsstrategiens trafikinvesteringer skal bidrage til, herunder:

- @get tryghed og tilfredshed blandt beboere og besggende.

- Servicering af bydelens forventede tilvaekst af boliger.

- Revitalisering af omradets handels- og fritidsliv.

- Sammenha&ng pa tveers af omradet.

- Lettere adgang til de tilbud og funktioner, beboere og besggende bruger i omradet
og i de omgivende bydele.

- Ferre steder, der opleves som utrygge pa grund af for fa mennesker i byrummet.
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TM34d. Bilag 4: Etablering af ny vejforbindelse i Husum

Byudviklingsstrategien for Tingbjerg-Husum anviser nye og opgraderede
trafikforbindelser, der skal udvikle og lgfte byomradet. Trafikale dbninger af omradet er en
foruds@tning for, at den samlede byudviklingsstrategi kan realiseres. Dette budgetnotat
omhandler vej- og stiforbindelse i1 forlengelse af Kobbelvaenget mod f\kandevej
(Byudviklingsstrategiens forbindelse D).

Indhold

Forbindelsen blev undersggt i forbindelse med udarbejdelse af byudviklingsstrategien.
Kobbelvanget er i dag lukket for biltrafik mod Akandevej. Det anbefales derfor at
forlenge Kobbelvenget mod Akandevej pa et forlgb, som i dag kun er til cyklister og
gaende. Dermed skabes der en supplerende forbindelse pa tvers af Husum for biltrafik.
Dette vil aflaste bydelens hovedgade Gadelandet samt styrke tilgengeligheden til de
mange lokale og regionale foreningsaktiviteter, der er samlet 1 Energicenter Voldparken.
Forbindelsen indeholder desuden fokus pa fremkommeligheden for cyklister og gaende pa
strekningen, samt bevaring af de store eksisterende treer. Stien er 1 dag belyst af
parklamper. Ved at ombygge forbindelsen til biltrafik, skal belysningsanlaeegget pa stien
tilpasses/ombygges til de nye forhold.

Malscetninger og effekter

Med byudviklingsstrategiens netveaerk af nye og opgraderede trafikforbindelser abnes

Tingbjerg og Husum Nord for blgde trafikanter, kollektiv trafik og biler. Dette ses som

afggrende for at virkeligggre den positive udvikling, som byudviklingsstrategien og

kommuneplanen har startet i omradet, hvor trafikinvesteringer skal bidrage til:

- @get tryghed og tilfredshed blandt beboere og besggende.

- Servicering af den forventede tilvaekst af boliger.

- Revitalisering af omradets handels- og fritidsliv.

- Sammenhang pa tvers af omradet.

- Lettere adgang til de tilbud og funktioner, beboere og besggende bruger i omradet og i
de omgivende bydele.

- Ferre steder, der opleves som utrygge pa grund af for fa mennesker i byrummet.
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TM35 Smedetoften: Tryghedsfremmende byrum

Baggrund

Smedetoften har i mange ar veret et af de mest utrygge omrader i det seerligt udsatte
byomrade Bispebjerg/Nordvest. Hashhandel pa hjgrnet af Smedetoften og
Birkedommervej kombineret med nedslidte, mgrke og funktionslgse udearealer ved Klub
Smedetoften har skabt et utrygt lokalt miljg. Borgerreprasentationen vedtog den 22.
september 2016 Kvarterplan for Omradefornyelse Nordvest. Her blev der afsat 7,0 mio. kr.
til byrum ved Smedetoften, hvoraf 5,5 mio. kr. bruges pa anlaeg (Se bilag 1). Dette
budgetgnske tilvejebringer den resterende finansiering, sa Smedetoften kan omdannes til
en tryg lokal forbindelse og nyt centralt byrum, der samler alle naboer 1 den nordlige del af
Nordvest. Denne vision bygger videre pa tankerne i ’Strategiplan Bispebjerg — Byens
Grgnne Bakke’, som er udviklet i samarbejde mellem Kgbenhavns Kommune og tre
almene boligforeninger om udvikling af Nordvest pa tvers af matrikler og investeringer
frem til 2021 (se bilag 2).

Indhold

Byrummet omkring Klub Smedetoften fremstar i dag trist, nedslidt uden funktioner og
derfor ogsa med beskedent liv. Kgbenhavns Kommune har siden 2014 afsat 9,2 mio. kr. til
at indrette klubtilbud i Smedetoften 14 som supplement til fritidsklubfaciliteter i
Smedetoften 12, der blev abnet i 2013. Med dette budgetgnske tilvejebringes de forngdne
anlegsmidler pa 10,7 mio. kr. for at byrummet kan opna det fulde trygheds- og
feellesskabsfremmende potentiale. Budgetgnsket bestar af to dele:

1. Der skabes et abent, multifunktionelt lokalt og urbant torv pa det 3.500 m2 store
asfalterede udeareal, der i dag ligger gemt bag ungdomsklubbens bygninger pa
Smedetoften 12 og 14 samt 3B’s AlmenBolig+ bebyggelse. Torvet skal skabe rammer
for et positivt og aktivt ungeliv i dag- og aftentimerne, og markedsplads,
feellesspisning, lokal byhave samt gvrige sociale aktiviteter i kvarteret i weekender. Pa
pladsen bag klubben forventes etableret stiforbindelse, byhave med barbuske, lege- og
bevagelsesarealer, scene, stillezoner med hyggekroge, siddemgbel og grill-omrade til
feellesspisninger. Taget pa et garageanlaeg omdannes til opholds- eller
bevagelsesaktiviteter. Pa udvalgte steder forventes vejarealet opgraderet, sa der opstar
en lille pladsdannelse og utrygge kroge fremstar lyse og inviterende. Der arbejdes med
tryghedsfremmende og adferdsregulerende belysning. En til fire parkeringspladser pa
gadeplan fjernes og omdannes til grgnne lommer, hvis parkeringspladserne kan
reetableres i omradet. Der faeldes ingen traeer.
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2. Vejstrekningen Smedetoften pa 150 meter mellem Birkedommervej og Rentemestervej
udvikles til et ssmmenhangende byrumsforlgb, der abner det kommende torv mod det
tilstgdende villakvarter og de narliggende udsatte almene bebyggelser. Nar torvet
abnes og vejstrekningen udvikles, vil Smedetoften skabe en tryg, intern forbindelse
mellem kvarterets destinationer: BIBLIOTEKET, Rentemestervej, Utterslev Torv,
Utterslev Skole, Degnestavnens Legeplads og Bispebjerg Kirkegard.

Ungdomsklubben integreres i omgivelserne, sa den understgtter et sterkt og abent
ungemiljg med hgj grad af voksenkontakt og naturlig overvagning. Mure, der i dag
afgrenser klubben, brydes ned, sa byrummet inkluderer tilstgdende veje, grgnne
parkeringslommer samt arealer foran omradets erhvervsdrivende. Herved gges tryghed,
byliv, trafiksikkerhed, samtidig med at blgde trafikanter prioriteres, som efterspurgt af
borgere og lokaludvalg ved tre stgrre borgermgder i omradet, aftholdt i foraret 2016
efterfulgt af styregruppemgder og borgerdialog.

Overordnede malscetninger og effekter

Initiativet understgtter malsatningen i Feellesskab Kgbenhavn om, at 90 % af
kgbenhavnerne er enige i, at deres lokalomrade er levende og varieret samt, at turene
gennem byen skal vere trygge og inspirerende.

I Kgbenhavns Kommunes tryghedsundersggelse fra 2016 er Bispebjerg udpeget som en af
de mest utrygge bydele i byen. Dette projekt gger trygheden i kvarteret ved at medtenke
kriminalpreventive lgsninger i udviklingen af byrummet, gget byliv og naturlig
overvagning. Byrummet skabes i et socialt innovationsforlgb med kvarterets forskellige
erhverv, samt beboer- og brugergrupper. Forlgbet styrker de unges medborgerskab og
udviklingen af et steerkt lokalt fellesskab. Smedetoften bliver et eksempel pa visionen om
Kgbenhavn som en blandet by med liv, kant og ansvar, hvor kvarterets mangfoldige
gruppe af borgere og brugere tager felles ansvar for kvarterets udvikling og liv.

Projektet synligggr Bispebjergs store bynaturmassige kvaliteter og bidrager til en grgnnere
by ved at etablere grgnne trek, der styrker forbindelsen til kulturinstitutioner, Utterslev
Skole og Bispebjerg Kirkegard.

Projektet har en estimeret beskaftigelseseffekt pa 19,4 arsveark, hvilket er inkl. de 5,5 mio.
kr. fra Kvarterplan for Omradefornyelse Nordvest (1,0 mio. kr. i anleeg = 1,2 arsveerk).

Okonomi

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 16,2 mio. kr. i perioden 2017-2021. Med
narvaerende budgetgnske tilvejebringes den resterende anlegsgkonomi pa 10,7 mio. kr. I
kvarterplanen for Omradefornyelsen Nordvest er der afsat 5,5 mio. kr. til anlaeg af byrum
ved Smedetoften. Der skal som en konsekvens af projektet tilfgres afledte driftsudgifter pa
0,5 mio. kr. 1 2020 og 0,9 mio. kr. arligt fra 2021 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i
april 2021.

Tabel 1 — Oversigt over gnskets aktiviteter pa alle styringsomrader

Altiviteter iforsiaget | SUTIASS | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Tait

Byrum ved Smedetoften | Anleg 130 400 980 7.230 1.920| 10.660
Afledt drift Service 450 920 1.370
Udgifter i alt 330 980 7.630 2.880| 12.030
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Det forventes, at der ved udfgrelse af nervarende opgave kan stilles krav om, at den
eksterne entreprengr skal beskaftige praktikanter. Det vil ske sammen med omradets
boligsociale indsats, der understgtter udsatte unge i at komme i job og uddannelse.

Risikovurdering
Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret, og der er derfor
afsat 10 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Der er pa nuvarende tidspunkt fglgende uafklarede forhold, som kan pavirke projektets
tidsplan og gkonomi.

En del af projektomradet er privat fallesvej. Der er indledt dialog mellem grundejerne
herunder boligorganisationen fsb, vejlaug for tilstgdende ejerforening, AlmenBolig + og
Irma, som alle er positive over for projektet. Der skal indgas en aftale med omradets
grundejere om, at projektet kan gennemfgres pa deres arealer, ligesom der skal indgas
aftale om et driftsfellesskab til driften af det ferdiganlagte anlegsprojekt.
Driftsfeellesskabet vil understgtte et ssmmenhangende og velfungerende byrum, men er
ikke en betingelse for realisering af byrummet. Safremt der ikke kan opnas enighed
omkring fremtidig drift, kan projektets vasentligste dele, der er beliggende pa kommunal
matrikel, fortsat realiseres.

Der er ligeledes en risiko forbundet med, at projektet gennemfgres i et udsat byomrade,
hvor der erfaringsmessigt kan forekomme gget risiko for herverk og ofte gennemfgres en
mere omfangsrig borgerinddragelse, hvilket ligeledes kan pavirke gkonomi og tidsplanen.

NIRAS og EKJ Radgivende Ingenigrer A/S har foretaget orienterende
forureningsundersggelser. Jorden er ren pa dele af arealet, mens jorden pa gvrige arealer er
lettere forurenet (se bilag 3). Anslaede udgifter til handtering af dette er indregnet i
anlegsudgifterne.

Udover den orienterende forureningsundersggelse er der ikke foretaget tekniske
forundersggelser, sa der er en usikkerhed i forhold til eksisterende ledningsforhold, hvilket
kan fa indflydelse pa gkonomi og tidsplan.

Bevillingstekniske oplysninger

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 16,2 mio. kr. i perioden 2017-2021. Med
nervaerende budgetgnske tilvejebringes den resterende anlegsgkonomi pa 10,7 mio. kr. I
kvarterplanen for Omradefornyelsen Nordvest afsattes 5,5 mio. kr. til anleeg af byrummet.
Der skal som en konsekvens af projektet tilfgres afledte driftsudgifter pa 0,5 mio. kr. i
2020 og 0,9 mio. kr. arligt fra 2021 og frem.

Tabel 2 — anlaegsudgifter og afledte serviceudgifter

Anlaeg (1.000 kr. — 2018 p/l ) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt o
Anleegsudgift

- Projektering 130 400 980 1.430 330 3.270| 3.270*
- Udfgrelse 5.800 1.590 7.390
Anlaegsudgifter i alt 130 400 980 7.230 1.920] 10.660| 3.270*
Afledte serviceudgifter

- Vedligehold og afledt drift 450 920 1.370

Afledte serviceudgifter i alt 450 920 1.370
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I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik- og
Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljgforvaltningen skal arbejde videre med
syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa anleegsomradet. Dette anlegsprojekt
forventes at kunne opna effektiviseringsbesparelser gennem tiltagene ’Projektoptimering’
(1 %), ’Byggeweb’ (1,7 %), og ’Skalering af anleegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en
samlet effektivisering pa 2,8 % af den samlede anleegssum. Denne effektivisering er
indregnet i gkonomitabellerne pa det samlede budgetgnske.

Tabel 3 - Tidsangivelse
Anl®gsprojektet forventes fysisk igangsat marts 2020 og ibrugtaget april 2021.

Tidsangivelse Maned og ar

Anl®gsbevilling forventes givet August 2019

Anl®gsprojektet forventes igangsat Marts 2020

Forventet ibrugtagningstidspunkt April 2021
Bydel og adresse

Bispebjerg X | Indre by Vesterbro/Kgs. Enghave Valby Amager Ost
Ngrrebro Dsterbro Brgnshgj/Husum Vanlgse Amager Vest
Smedetoften

Tidligere afsatte midler
Der blev i budget 2014 bevilget 9,2 mio. kr. til renovering af bygningen Smedetoften 14 og
etablering af nye klubpladser.

(1.000 kr., lpbende p/l) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2014 9.200

Afsatte midler i alt 9.200

Henvisninger

Kvarterplan for Omradefornyelsen Nordvest 2016:
Rummer omradefornyelsen projekt for Smedetoften:
http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/index.asp?mode=detalje&id=1579

Udviklingsplan for Bispebjerg/Nordvest 2012:
Udggr foranalysen af udfordringer, potentialer og mal for indsatser i omradet:
http://kk.sites.itera.dk/apps/kk _pub2/pdf/950 7Xs9t61sBh.pdf

Udviklingsplan for Bispebjerg/Nordvest 2014:

https://www .kk.dk/sites/default/files/edoc/ec0a54c0-3309-4df1-a36d-
9452a3de03a2/dcbfftb3-ta44-48f6-b0cc-9e642c¢560192/Attachments/11339804-11918677-
1.PDF

Kgbenhavns Kommunes tryghedsundersggelse fra 2016
http://tryghedsundersogelsen.kk.dk/

Bilag

Bilag 1. Kvarterplan for Omradefornyelse Nordvest. Se fgrste henvisning herover.
Bilag 2. Masterplan Bispebjerg, herunder projektforslag for Smedetoften

Bilag 3. Notat vedr. jordforurening.

Bilag 4. Kort over projektomradet Smedetoften
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VISION

Nordvest er bade det velplanlagte
boligkvarter i nord og det selvgroede
industrikvarter i syd. Vi skal understgtte
kvaliteterne | begge omrader og etablere
nye mgdesteder, bedre forbindelser

og endnu staerkere faellesskaber,

der samler kvarteret og styrker dets
sammenhangskraft.
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Grundtvigs Kirke set fra Bispebjerg Kirkegard
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BORGMESTERENS FORORD

ET SARLIGT LAFT TIL ET SPRAGLET KVARTER

Nordvest er et szrligt kvarter i Kebenhavn - et mangfoldigt, spraglet og til tider
rodet kvarter. Her er bade erhverv og boliger, villaer og sma lejligheder, arbejdende
og arbejdslgse, mange med lav indtzgt og nogle med hgj indtagt. Det hele findes
i Nordvest.

Vi skal holde fast i byens sarpraeg, nar vi udvikler byen - og det gzxlder ogsa Nord-
vest. Men der er heller ikke nogen tvivl om, at Nordvest leenge har varet et lidt
overset kvarter, som godt kunne trenge til et Igft - bade fysisk og i forhold til at
inkludere endnu flere i de eksisterende netvaerk, samarbejder og fellesskaber.

Fysisk kan Nordvest godt virke slidt. Nogle steder ligger der affald pa vejene.

De store veje lukker omradet inde og preger nzrliggende arealer med stgj. Det
grgnne virker forsgmt, og sa er der ikke nok steder, hvor man naturligt stopper
op og meder hinanden. Nogle veje er utrygge, og belysningen er mangelfuld. Det,
skal vi arbejde pa, bliver bedre, sa omradet bliver forbundet bedre,
og der er flere mgdesteder og muligheder for pauser. De grgnne
arealer skal vaere mere synlige og lettere at kamme til, og der skal
vare flere af dem.

Vores by skal udvikles, fordi de rammer, vi alle sammen gnsker for
vores hverdagsliv, hele tiden =ndres. | dag er der stort fokus pa
grgnne veje, hvilket ikke var i hgjsadet, da det tidligere industrik-
varter blev udviklet. Og i dag @nsker kebenhavnerne, at boligom-
rader og erhvervsomrader blandes. Det skaber liv pa alle tider af
dognet, og det skaber mangfoldighed.

Denne kvarterplan giver en retning for udviklingen af Nordvest.
Den er starten pa en samtale med alle beboerne i Nordvest, som vi
skal fortstte de naeste fem ar. For nar vi udvikler Kgbenhavn, sa
skal det ggres sammen med kgbenhavnerne. Det er sadan, vi kan
give Nordvest et Igft uden at gdelaegge det sxrpraeg og liv, derer.
Alle inviteres til at vaere med, og vi er parate til at blive klogere,
indtaenke nye idéer og Igbende opfange de muligheder og poten-
tialer, der naturligvis vil opsta i de kommende ar.

Foto Ursula Bach

Jeg haber, | vil blande jer!

Med venlig hilsen

Morten Kabell
Teknik- og miljgborgmester



"Vi skal lave en omrade-
fornyelse, der fremhzever
Nordvests seerlige kant, sorm
skaber liv i kvarteret, og hvor
Vi i feellesskab tager ansvar
for udviklingen i vores kvarter

og by”.

Introduktion Her mgdes vi Her borvi Her skaber vi Organisering m.m.

STYREGRUPPENS FORORD

| Igbet af foraret 2016 er der blevet udvekslet alt fra store visioner til sma,
stilfaerdige drgmme for vores kvarter. Vi vil gerne sige tak til alle jer, der har
bidraget til udviklingen af kvarterplanen for omradefornyelsen i Nordvest. Jeres
vilje til sammenhold og faellesskab i Nordvest giver os en tillid til, at vi sammen
kan skabe en omradefornyelse, der styrker vores kvarter.

"I Nordvest har vi masser af ressourcer - der er bare en del mennesker, der ikke har
sd mange penge”.

Udsagnet stammer fra et borgermgde og afspejler en klar forventning: Omra-
defornyelsen i Nordvest skal gennemfgres som et inkluderende og deltagende
fzllesskab, hvor alle i kvarteret kan bidrage. Det vil berige omradefornyelsens
aktiviteter og sikre, at aktiviteter forankres i kvarteret. Omradefornyelsen skal
drives frem af de staerke netvaerk i Nordvest og skal afspejle den unikke vilje til
Nordvest, som findes i kvarteret.

Viharistyregruppen faet et praecist mandat og veerdigrundlag fra forarets bor-
germgder og samtaler om omradefornyelsen: Vi skal arbejde for, at udviklingen

i kvarteret sker med respekt for Nordvests iboende kultur, historie og arkitektur.
Vi skal bygge pa kvarterets mangfoldighed og kontraster, fordi det er hér, kvar-

terets kant, hjerte og rigdom ligger.

Omradefornyelsen skal skabe byrum, der passer til netop vores kvarter. Byrum,
hvor vi mgdes i al vores forskellighed, udvikler vores samhgrighed og udlever vo-
res vilje til at tage ansvar for vores kvarter. Vi skal have sjove, granne, kunstne-
riske gadehj@rner, torve, parker, indhak og veje. Vi skal skabe gode forbindelser
over de trafikerede veje, som deler vares kvarter i to, sa vi trygt kan bevaege os
rundt i et kvarter, der haenger sammen.

Viistyregruppen glaeder os til sammen med resten af kvarteret at videreudvikle
Nordvest som fzllesskabernes kvarter, hvor der er plads til alle og brug for alle.

Med venlig hilsen

Styregruppen
Omradefornyelse Nordvest




RESUME

Nordvest er et af Kgbenhavns seks udsatte byomrader. Der er
afsat 60 millioner kroner til omradefornyelsen de kommende

fem ar.

Nordvest er bade det velplanlagte bo-
ligkvarter i nord og det selvgroede in-
dustrikvarter i syd. Omradefornyelsen
skal understgtte kvaliteterne i begge

omrader, og etablere nye mgdesteder,
bedre forbindelser, og endnu staerkere
faellesskaber, der samler kvarteret og

styrker dets sammenhangskraft.

UNIKT KULTURMIL)@ | NORD

| den nordlige del af Nordvestkvarte-
ret ligger det unikke kulturmiljg med
Grundtvigs Kirke, Bispebjerg Kirke-
gard, det velplanlagte boligkvarter og
Bispebjerg Skole pa kvarterets grgnne
bakke. Omradefornyelsen skal lave
byrumsforbedringer, der fremhzver
de kulturhistoriske og arkitektoniske
kvaliteter, sa de historiske rammer og
stort anlagte grgnne arealer fremstar
tydeligere og imgdekommer beboeres
behov for rekreative andehuller og
inspirerende medesteder. Omrade-
fornyelsen vil viderefgre kvarterets
tradition for at omdanne bygninger
af lokal- og kulturhistorisk veaerdi,

sa de far nye funktioner, der beriger
kvarterets liv. BIBLIOTEKET og Danse-
kapellet er prominente eksempler pa
denne tradition.

URBANE KVALITETER I SYD

| kvarterets sydlige del ligger det
selvgroede industrikvarter med dets
urbane kvaliteter. Industrikvarte-
rets teette bebyggelse med spring i
hgjde og drgjde skal fremhzves, og
industrikvarterets beboere skal have
nye mgdesteder, mere bynatur og
bedre rammer for hverdagslivet. In-
dustrikvarteret tiltreekker stadig flere
entreprenante kraefter, hvilket skaber
en tiltagende kreativ udvikling i om-
radet, som skal synligggres, samtidig
med at balancen mellem kvarterets
status som bolig-, erhvervs- og krea-
tiv zane skal findes.

M@DESTEDER SKABER FALLESKAB
0G ENGAGEMENT

Nordvest er et mangfoldigt kvarter,
hvis sociale sammenhangskraft
skal styrkes. Der er en steerk vilje til
Nordvest og til at mgdes pa tvaers af
grupper, som normalt lever adskilt.
Omradefornyelsen understgtter
kvarterets mangfoldige fallesska-
ber, og inklusion er en rgd trad i alle
projekter.

De spontane og lokale mgder mellem
kvarterets naboer, beboere og brugere
skaber trivsel, fellesskaber og en-
gagement i kvarterets liv. Hverdags-
mader er vigtige kim til udvikling af
Nordvests szrlige kultur, liv og sam-
menhangskraft, og derfor handler de
fleste projekter om at skabe steder,
hvor Nordvests beboere og brugere
mgdes spontant, naturligt og pa
tvaers af vanlige skel. Omradeforny-
elsen etablerer nye sma mgdesteder
i industrikvarterets tette bebyggelse
og starre rekreative mgdesteder i det
nordlige kvarter.

Steerkt trafikerede veje skaerer
igennem kvarteret og far Nordvest
til at virke usammenhangende.
Omradefornyelsen vil fremme trygge
forbindelser over de trafikerede veje,
sa kvarteret virker samlet, og dets
vigtige institutioner og magdesteder
bliver lettere at komme til.

NORDVEST SKAL VARE ET TRYGT
KVARTER

Nordvest er et mangfoldigt kvarter
praeget af en vilje til tolerance og
abenhed. Kvarterets sociale udfor-
dringer fornaegter sig dog ikke, og
tryghedsudfordringer presser sig pa i
kvarteret. Omradefornyelsen laver en
tryghedsindsats, der bade arbejder in-
kluderende og kriminalpraventivt, sa
borgere i Nordvest kan fgle sig trygge
i deres kvarter, og udsatte borgere
indgar i kvarterets liv og fzllesskaber.

KULTUR SKAL SAMLE KVARTERET

Nordvest er rig pa kreative miljger og
kulturer. Omradefornyelsen bruger
gadekunst og -kultur som en sam-
lende, felles- og identitetsskabende
faktor, der formidler den positive
historie om kvarterets mange kon-
traster og muligheder. Gadekunst og
-kultur er med til at fremhave Nord-
vests sarlige kant, at iscenesaette
nye mgdesteder og fremme sammen-
hangskraften - og ikke mindst til at
ggre hverdagen i og turen til Nordvest
lidt sjovere.

Pa side 11 ses en oversigt over omra-
defornyelsens konkrete projekter.
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AT 3

Bispebjerg Skole er en vigtig lokal- og kulturhistorisk bygning. Omradefornyelsen gnsker, at den tidligere skole bliver udviklet til et vekst- og kvarterhus, sa
skolebygningerne atter beriger livet i kvarteret.
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OMRADEFORNYELSENS PROJEKTER

Kvarterplanens projekter udspringer af dialog med borgere i Nordvest om kvar-
teret. Hvordan er det at bo i Nordvest? Hvad er kvarterets kvaliteter og udfor-
dringer? Hvilke drgmme er der for kvarteret? Dialogerne har haft hverdagen i
Nordvest i centrum. Kvarterplanen er opdelt i tre temaer, der afspejler dialoger-
ne om hverdagslivet i Nordvest: Her m@des vi, Her bor vi og Her skaber vi.

Som det fremgar af projektdiagrammet pa nzste side, har hvert tema to under-
temaer, og hvert undertema rummer en raekke projekter. Projekterne udspringer
af gnsker og behov, som er papeget af borgere i forbindelse med udarbejdelsen
af kvarterplanen.

HER M@DES VI (s. 22-29) Projekterne forbedrer fire af kvarterets store
mgdesteder i det nordlige kvarter og etablerer nye sma hverdagsmadesteder i
industrikvarteret.

HER BOR VI (s. 30-39) Projekterne skaber tidssvarende boliger og seks
grenne gardhaver. Gener fra gennemkgrende og lokal trafik reduceres, og der
etableres tydelige forbindelser i og ud af kvarteret.

HER SICABER VI (s. 40-47) Projekterne gger tryghed og styrker de lokale
feellesskaber samt by- og handelslivet i Nordvest. Kunst og kultur bruges som
driver i en udvikling, der understgtter byliv og den lokale identitet.

FINANSIERING

Der eri alt afsat 60 millioner kroner til Omradefornyelse Nordvest. Midlerne
bruges til at realisere projekterne i kvarterplanen samt til at gennemfgre omra-
defornyelsen som en borgerinddragende organisation med et lokalt sekretariat.
De afsatte midler til projekter er disponeret saledes:

Her mgdes vi: 39,5 %
Her bor vi: 11,0 %
Her skaber vi: 29,5 %

Organisation m.m.: 20,0 %

Nogle af projekterne kan gennemfgres alene med omradefornyelsens egne mid-
ler. Til andre projekter skal der sgges om ekstern medfinansiering fra statslige
og private fonde og puljer samt Kgbenhavns Kommune. Det fremgar af projekt-
beskrivelserne pa side 22-47, om projekterne er helt eller delvist finansierede.

LASSEVEJLEDNING

De fglgende sider introducerer kvarteret samt rammer for omradefornyelsens
arbejde. Fra side 22 praesenteres omradefornyelsens projekter fordelt pa kvar-
terplanens tre temaer. | det afsluttende kapitel beskrives omradefornyelsens

organisation, tidsplan, evaluering og budget.
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HER M@DES VI

23,7 mio. kr.
side 22-29

Store mgdesteder

Sma mgdesteder

HER SKABER VI

1775 mio. kr.
side 40-47

Kultur, handel og
kreative erhverv

Kreativt kvarter-

og vaeksthus pa

Bispebjerg Skole
3,0 mio. kr.

byplanlegning i

Frederiksborgvej skoler
0g Rentemestervej 2,0 mio. kr.
4,7 mio. kr.
Aktivitetspulje for
Cadekunst og -kultur inklusion og | |
2,0 mio. kr. fellesskab i Nordvest
3,0 mio. kr.

Markedsplads
0,45 mio. kr.

Nyt byrum ved Hverdagens
— Smedetoften mgdesteder .
7,0 mio. kr. 5,2 mio. kr.
Skoleholdervej og Bynatur i
indgange til industrikvarteret |
kirkegarden 1,5 mio. kr.
5,0 mio. kr.
Degnestavnens
B Legeplads HER BOR VI
1,0 mio. kr. 6,5 mio. kr.
side 30-39
Ny bypark
— pa grgnningen
4,0 mio. kr. Boliger og Trygt
gardhaver naermiljg
| | Bedre boliger Bedre belysning
0,8 mio. kr. 1,5 mio. kr.
Lavere Rent Nordvest
T energiforbrug 0,5 mio. kr.
Tryghed, fllesskab 0.6 mio. kr
og medborgerskab :
Tomsgardsvej
|| Gardhaver og Tuborgvej
0,6 mio. kr. 0,5 mio. kr.
Tryghed i Nordvest
2,6 mio. kr. Forbedrede
forbindelser
Medborgerskab og 0,5 mio. kr.

Plan for grgnne veje
1,5 mio. kr.

n



OMRADEFORNYELSE NORDVEST

Omradefornyelse Nordvest 60 mio. kr.

Beboere: 8.817

Finansiering: 30 mia. kr., heraf 8,5
mio. kr.: Udleendinge-, Integrations-
og Boligministeriet. 21,5 mio. kr.:
Kebenhavns Kommune.

Ydre Nordvest

Beboere: 6.977

Finansiering: 30 mio. kr., heraf 7.5 mio.
kr.: Udlaendinge-, Integrations- og
Boligministeriet. 22,5 mio. kr.:
Kabenhavns Kommune.

Omradefornyelse Nordvest

AMAGER @ST

VESTERBRO/
KONGENS
ENGHAVE

Bydele i Kebenhavn
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ET KVARTER - TO OMRADEFORNYELSER

Omradefornyelse Nordvest bestar af to administrativt selvsteendige omradefornyelser: Indre
og Ydre Nordvest. For at understgtte Nordvest som et sammenhangende kvarter har de to

omradefornyelser fzlles kvarterplan, sekretariat og styregruppe. Den samlede betegnelse for
omradefornyelserne er Omradefornyelse Nordvest.

EN KVARTERPLAN -
TO BUDGETTER

Der er afsat 60 millioner kroner til
Omradefornyelse Nordvest. Da der
administrativt er tale om to omra-
defornyelser, skal de to indsatsers
budgetter adskilles, og derfor er hvert
projekts finansiering markeret som
enten Indre Nordvest (1) eller Ydre
Nordvest (Y) saledes:

BUDGET 60 MIO. KR.
1: 30 MIO. KR.
Y: 30 MIO. KR.

INDRE NORDVEST

Indre Nordvest omfatter det gamle
industrikvarter omkring Renteme-
stervej, Frederiksborgvej, Bispebjerg
Skole og Grgnningen. Omradeforny-
elsen sgger at skabe en sammen-
hangende udvikling, hvor Grgnningen
bliver et nyt parkstrgg, Bispebjerg
Skole det nye jobskabende kvarter-
og vaeksthus, Frederiksborgvej en
mere livlig handelsgade og Renteme-
stervej fremhaevet som kvarterets
kreative strag.

YDRE NORDVEST

I 'Ydre Nordvest er Bispebjerg Kirke-
gard, det velplanlagte baoligkvarter,
BIBLIOTEKET og Dansekapellet
tydelige markgrer. Omradefornyelsen
gnsker at skabe en udvikling, der har

Kirkegarden, Smedetoften og Deg-
nestavnen som omdrejningspunkter,
og hvor Tomsgardsvej bliver en grgn
trafikkorridor.

KVARTERETS SOCIALE
UDFORDRINGER

Nordvest er et udsat byomrade med
komplekse sociale og fysiske udfor-
dringer, som er faelles for de to om-
rader. Der er en forholdsvis hgj andel
boliganviste bebaoere i de almene
bebyggelser. Andelen af borgere med
darligt mentalt helbred er det tredje
hojeste i Kebenhavns Kommune og
middellevetiden den tredje laveste |
byen.

Omradet har det gennemsnitligt
laveste indkomstniveau i Kgben-
havn. Beskaftigelsesfrekvensen og
uddannelsesgraden er vaesentligt
under gennemsnittet i Kgbenhavn, og
borgere uden for arbejdsmarkedet har
ofte andre udfordringer end ledighed.

Der bor mange sarbare bgrn og unge
i omradet. En del unge star uden for
det etablerede fritids- og foreningsliv
og har svert ved at navigere uden
helhedsorienteret statte og vejled-
ning. Omradet har mange udsatte
familier, og er et af de kvarterer i
Kgbenhavn, hvor der bruges flest
ressourcer pa enkeltstaende udsatte
bgrnefamilier.

KVARTERETS FYSISKE
UDFORDRINGER

Forbindelserne til den omkringliggen-
de by kan forbedres, og offentligt til-
gengelige byrum ligger ofte ubenyt-
tede hen, fordi de i deres indretning
ikke inviterer til ophold og aktivitet.
Her er store rekreative arealer som
Bispebjerg Kirkegard og Grgnningen,
der imidlertid opleves som forholds-
vis isolerede fra kvarterets daglige
liv. Derudover levner industrikvarte-
ret ikke plads til granne arealer og
offentlige medesteder. Kvarteret har
mange bevaringsveerdige bygninger
med hgje arkitektoniske kvaliteter,
som ikke kommer til deres fulde ret.

Kvarteret praeges overvejende af sma
og mindre boliger, hvor mere end

fire ud af fem er mellem 40 og 79
kvadratmeter. Energiforbruget i de
to omrader er henholdsvis 37 og 55
procent hgjere end Kgbenhavnergen-
nemsnittet.

Kvarteret er lukket inde af tungt trafi-
kerede veje, der er vanskelige at kryd-
se for blgde trafikanter. Tomsgardsvej
er en barriere, der deler kvarteret og
far det til at virke usammenhaengen-
de.

Uden for | Ikke Ingen Under Lav Hoj Instal-
SOCIOPKONOMISKE | arbejds- | vestlig uddan- uddan- ind- ind- Boliger | Almene | Enlige lations-
N@GLETAL markedet | herkomst | nelse nelse komst komst u.60m? | boliger u. barn mangler
Omradefornyelse 21% 35% 32% 25% 42% 20% 42% 41% 48% 10%
Nordvest
Indre Nordvest 22% 35% 32% 25% 40% 19% 44% 41% 48% 8%
Ydre Nordvest 20% 37% 30% 26% 43% 21% 40% 40% 49% 12%
Kgbenhavner- 16% 15% 20% 23% 34% 37% 31% 20% 46% 10%
gennemsnit

Komplekse sociale og fysiske problemstillinger som blandt andet en vis andel utidssvarende og nedslidte boliger er drsagen til, at der bliver gennemfart en

omradefornyelse i Nordvest.
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Bispebjerg Torv, 1968 (foto Gunnar W. Christensen)

Bispebjerg Malle set fra Frederiksborgvej (foto Kebenhavns
Museum)

FRA ABNE MARKER TIL ET KVARTER MED SOCIAL SLAGSIDE

I slutningen af 1800-tallet la der abne
marker mellem Utterslev Landsby og
Ngrrebro, hvor Nordvest ligger i dag.
Kornmarker blev langsomt erstattet
med forstadsbebyggelse i slutningen
af 1800-tallet. Starre virksomheder
rykkede ind i forstaden, og fabrikker
med hgje skorstene skgd op pa de
tidligere marker. Et blandet industri-
og handvarkerkvarter udviklede sig

i Nordvests sydlige del med blandt
andre legetgjsfabrikken Tekno,
Schous Fabrikker og Thors Kemiske
Fabrik. Industrierne skabte arbejds-
pladser, og industriarbejdere slog sig
ned i kvarteret med deres familier. De
blev naboer til ggrtleren, tgmreren og
andre handvaerksmestre, der boede
med deres familier i sma lejlicheder
umiddelbart op ad deres veerksteder.

Industrien forurenede, beboerne kla-
gede 0g i 1940 blev omradet udlagt
til industrikvarter. Mange blev dog
boende, mens nye boligomrader blev
planlagt og opfgrt i Nordvest.

Nord for industrikvarteret straek-

ker Nordvest sig op ad Bispebjergs
grgnne bakke, hvor Grundtvigs Kirke,
Bispebjerg Kirkegard og Bispebjerg



Skole ligger. | disse smukke omgivel-
ser blev kvarterets nye boligkvarter
med lyse lejligheder i granne omgi-
velser opfart. Boligerne var tiltankt
arbejderfamilier og enlige, der
fraflyttede saneringsejendomme i det
indre Kgbenhavn. Det prestigefyldte
boligbyggeri husede hurtigt beboere
fra alle samfundslag, sa arbejdsman-
den boede dgr om dgr med bogtryk-

stad, 1996 )

keren og tandlegen. De store garde i
karréerne summede af liv, leg og va-
sketgj, der blafrede i vinden. Forhen-
vaerende beboere fortaller, hvordan
livet mellem familierne i opgangene
skabte mader pa tvaers af tidligere
sociale barrierer og var en medvir-
kende arsag til social opstigning og
mobilitet. Da 1960’ernes drgm om bil
og hus med egen have blev realiser-

Bispebjerg Hospital, 1915 (foto Asger Fog: Utterslev - fra landsby til storbyfor-
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bar for mange familier, forfulgte flere
familier dremmen og forlod kvarteret.
Kommunen anviste nu i hgj grad de
ledige lejligheder til socialt og psy-
kisk sarbare borgere og udenlandsk
arbejdskraft. Nordvests fysiske,
kulturelle og sociale sammensztning
forandrede sig, og kvarteret fik med
arene social slagside.
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FYSISKE KENDETEGN | NORDVEST

Nordvest er et kvarter med mange kontraster. Sma erhvervs- og industribygninger karakteriserer syd, og
homogene almene boligbebyggelser dominerer i nord. Det er to kvarterer med hver deres skala og hver
deres serlige arkitektoniske udtryk.

DET GAMLE INDUSTRIKVARTER

Smaerhverv og enfamilieshuse fra
1900-tallet ligger tzet op ad hinanden i
det selvgroede industrikvarter. Her har
ogsa gamle karrébebyggelser og nyere
betonbyggerier med boliger, institu-
tioner, privatskoler og serviceerhverv
fundet plads. Det kendetegner indu-
strikvarteret, at bygningerne sprin-
ger i hgjde og drgjde, sa hgjt aflgser
lavt, lodret brydes med vandret, og
facaderne ligger forskudt af hinanden.
Det skaber vejrum med mange nicher
og kig mellem husene, som giver
omradet kant.

Rentemestervej er industrikvarterets
centrale erhvervsvej, der forbinder

f = e

Det gamle industrikvarter (foto Slagboom en Peeters Luchtfotografie BV, Kebenhavns Kommune)

Lygten med Utterslev Torv, mens
Provstevej er den centrale beboelses-
vej, der Igber pa tvaers af omradet. Der
er ikke levnet plads til grgnne arealer
og mgdesteder i industrikvarterets
teette bebyggelse. Sma grgnne hjar-
ner og et par enkelte mindre gardan-
l2g udggr kvarterets bynatur. Beboere
arbejder for at ggre omradet mere
grgnt og beboervenligt, og etablerede
i et par ar det grgnne samlingspunkt
NV Auto Park pa en byggetomt pa
Provstevej, hvor der i dag opfares
private ungdomsboliger.

Kreative erhverv har de senere ar
indtaget mange tomme, zldre ejen-
domme i industrikvarteret, hvilket

har tilfgrt omradet nye former for liv
og et nyt visuelt, punktvist istandsat,
udtryk.

DET PLANLAGTE BOLIGKVARTER

| det nordlige kvarter pa den grgnne
Bispebjerg-bakke dominerer stgrre
bolighyggerier, hvoraf de fleste er al-
mene boliger. Bebyggelserne afspejler
de nye boligidealer, der opstod i fgrste
del af 1900-tallet som reaktion pa
industrialiseringens slumbebyggelser.
Det velplanlagte boligkvarter bestar
af stgrre karrré-, stok- og vinkelbe-
byggelser med store gardanlaeg, som
generpgst giver adgang til grgnt, lys og
frisk luft. Dele af det nordlige nord-
vest er udpeget som kulturmiljg med

1914-1918 1930 1930

Kgbenhavns kommune Omradet bliver ~ Bispebjerg Bispebjerg Hospital Farste Byggeriet af
igangsaetter opkeb af en del af Kirkegard tages i brug verdenskrig Grundvigs Kirke
landbrugsarealer Kabenhavns tages ibru tart
g E B Industrien breder sig starter

Kommune

1800-tallet 1901 1903 1913



velanset landskabs- og bygningsar-
kitektur. Det for perioden visionzere
etagebyggeri fremstar med fine
handvarksmaessige detaljer, runde
hjerner og facadekompositioner med
altaner, vinduer og dgre i ensartede
gentagelsesmagnstre. Det skaber
karakteristiske facader med en seerlig
homogenitet, alt sammen fortrinsvis i
gule mursten.

Pa trods af bebyggelsernes arki-
tektoniske og handvaerksmassige
kvaliteter har det almene boligbyg-
geri i det nordlige Nordvest vist sig
udfordret. Andringer i demografi og
handelsliv har medfgrt, at tidligere
abne facader i dag fremstar lukkede,

f_ -7

1939-1945 1960

Anden verdenskrig

— Byggeboom J
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ligesom nogle af de grgnne omrader
mellem bygningerne er ubenyttede og
lejlichedsvis utrygge. Store arealer er
planlagt efter bilens behov pa bekost-
ning af borgernes muligheder for liv
og ophold.

Helhedsplanlagningen af det nordlige
kvarter sikrede i sin tid beboerne
adgang til store grgnne omrader.
Mange grgnne arealer ligger i dag dog
gemt bag mure, bebyggelse eller store
veje og mangler rekreative funktioner,
aktiviteter og st@rre biodiversitet.

! it

1973 1997-2003
Qliekrisen Kvarterlgft Femkanten
2001-2007

Kvarterlgft Nordvest

Her borvi Her skabervi QOrganisering m.m.

IDEALERNE UNDER FORANDRING

De to kvarterer star i tydelig kontrast
til hinanden, men fzelles for dem er,
at de er en del af en by i forandring.
De krav, der blev stillet til bolig og er-
hverv for naesten 100 ar siden, er ikke
de krav, der stilles i dag. Derudover er
presset pa kvarteret stigende i takt
med, at Kgbenhavn vokser; antallet
af indbyggere stiger, tilsvarende ggr
antallet af biler og cykler, og behovet
for steder at mgdes. Omradefornyel-
sen skal understgtte kvaliteterne og
udviklingen i begge omrader, sa de
imgdekommer nuvaerende og fremti-
dige behov.

2016-2021

| Omradefornyelse

BIBLIOTEKET Nordvest

pa Rentemestervej
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MANGE INITIATIVER OG INVESTERINGER | NORDVEST

Nordvest er i hastig udvikling. Der er flere visionzere planer for kvarteret, og der forventes
investeringer for omkring en milliard kroner i kvarteret frem til 2023. Omradefornyelsen skal
fremme og koordinere indsatser og planer lokalt.

Det entreprenante og kulturelle miljg
i Nordvest er i vaekst, og det har skabt
grobund for en spirende kreativ ud-
vikling i kvarteret. Private investorer
opkgber ejendomme til erhvervsfor-
mal, og der bygges private familie- og
ungdomsboliger. Der er givet tilladel-
se til at opfgre en ny stor moské pa
Tomsgardsvej tet pa BIBLIOTEKET,
og i det sydlige kvarter skal der
etableres nyt vaerested for migranter
samt opfgres nye boliger til borgere
med sarlige behov. Nordvest udvikler
sig i mange og forskellige retninger.

Der er samtidig store udviklingspro-
jekter i gang lige uden for kvarteret.

[ 2019 kommer metroen til Ngrrebro
Station, og knytter Nordvest trafikalt
teettere til den omkringliggende by.
Omradefornyelsen i Fuglekvarteret

PLANER OG POLITIKKER

FZELLESSKAB

BISPEBJERG/NORDVEST

UDVIKLINGSPLAN

Forsag
BYDELSPLAN FOR
BISPEBJERG
2013

, a
owcRNCEREDERG

igangsatter en markant udvikling af
Staerevejsomradet og forbedrer for-
bindelserne mellem Fuglekvarteret og
resten af Nordvest. @st for kvarteret
bygges Nyt Hospital og Ny Psykiatri
Bispebjerg, som inviterer kvarterets
borgere til at bruge hospitalets rekre-
ative haveanlaeg. Omradefornyelsen
spger samarbejde og synergi med alle
tiltag.

STRATEGIPLAN BISPEBJERG

Der er desuden formuleret visionzere
planer for, hvordan der skabes en
positiv udvikling i de udsatte bo-
licomrader i Nordvest. Det gzlder
ikke mindst Strategiplan Bispebjerg,
som skal tiltrekke investeringer for
omkring en milliard kroner til kvar-
teret. Strategiplanen er udarbejdet

i 2015 af Kgbenhavns Kommune og

0 # Fht o B

G

KBBENHAVNS KOMMUNE

Omradefornyelsen bygger pa en rekke bydaekkende politikker samt konkrete

uaviklingsplaner for Nordvest.

boligselskaberne fsb, AAB og AKB
Kgbenhavn. Den beskriver de fire
parters falles vision for, hvordan det
velplanlagte men udsatte boligkvar-
ter i det nordlige Nordvest igen bliver
et tidssvarende og attraktivt bolig-
kvarter i Kgbenhavn. Det er fgrste
gang, at de fire parter har lavet en
feelles vision og ramme for udvikling
af et udsat boligomrade i Kgbenhavn.
Parterne har forpligtet sig til at sam-
tanke deres respektive projekter og
har desuden lavet en samarbejdsaf-
tale, der skal fremme investeringerne
i omradet. Omradefornyelsens pro-
jekter understgtter strategiplanen,
og er sammen med de to boligsociale
helhedsplaner en vigtig brik i strate-
giplanens realisering.

FORVENTEDE INVESTERINGER (i tusinde kroner)

KLIMATILPASNING OG GR@ONNE VEJE

Klimatilpasning i og omkring Nordvest 100.000
Crgnne veje i vandopland Bispebjerg 100.000
TRAFIK

Vejgenopretning og stgjdempning i

og omkring Nordvest 240.000
Fodgangertunnel pa Tomsgardsvej 14.000
HELHEDSPLANER OG BOLIGSOCIALE

INDSATSER OG OMRADEFORNYELSER

Planlagte helhedsplaner 700.000
Beboerprojekt Bispebjerg 20.000
Beboerprojekt Puls 10.000
Omradefornyelse Nordvest 60.000
PARKER OG PLADSER

Ny plads pa Frederikssundsvej/Peder Ipsensvej 3.600
NYBYGGERI

Boliger til borgere med sarlige behov pa Brofogedvej 77.500

Skemaet viser forventede investeringer og anlag i og omkring

Nordvest i de kommende dr.




KLIMATILPASNINGSINDSATSER
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KLIMATILPASNING OG VEJGENOPRETNING

Omradefornyelsen gennemfgres i en periode, hvor der planlegges investeringer for 100
millioner kroner i klimatilpasning og 240 millioner kroner i vejgenopretning i og omkring

kvarteret.

Den nordlige del af Nordvest ligger
pa en af Kgbenhavns hajeste bakker.
Ved skybrud og kraftige regnvejr
ledes store mangder regnvand fra
kvarteret og videre til resten af byen.
Nordvest skal bidrage til klima- og
skybrudssikringen af Kgbenhavn, sa
byen fremover undgar oversvgm-
melser. Kvarteret skal have forsin-
kelsespladser pa Grgnningen og
Degnestavnens Legeplads, som skal
rumme store mangder regnvand, og
flere af kvarterets veje skal transpor-
tere, forsinke eller opsamle regnvand.
Der planlegges investeringer for 100
millioner kroner i klimatilpasnings-
projekterne i og omkring kvarteret.

Omradefornyelse Nordvest

Skybrudsveje

Forsinkelsesveje

v/,

Forsinkelsespladser

Grgnne veje

Skybrudsledninger

Omradefornyelsen arbejder for, at
borgeres gnsker om grgnne byrum
kombineres med klimatilpasnings-
planerne, sa der udvikles nye grgnne
by- og opholdsrum de steder, hvor der
skal graves op til klimatilpasningspro-
jekter. Det er desuden ambitionen at
tanke klimatilpasning sammen med
renovering af gardanlaeg, begrgnning
af veje og offentlige arealer, sa der
skabes sammenhzngende grgnne
forlgb i kvarteret. Pa denne vis kan
omradefornyelsen vaere med til at
fremme en vision om Nordvest som
et grgnt og ressourcevenligt kvarter
pa toppen af Kgbenhavn.

Det planlzgges samtidig, at der
skal genoprettes veje, cykelsti- og
busfremkommelighedsprojekter i og
omkring Nordvest for 240 millioner
kroner. Omradefornyelsen arbejder
for, at genopretning af veje kombine-
res med tiltag, der reducerer stgj og
forbedrer byrum, sa indsatserne far
den stgrst mulige positive effekt pa
hverdagslivet for borgere i et trafik-
praeget Nordvest.

19

Kortet viser klimatilpasningsplaner for Nordvest. Kabenhavns
Kommune planleegger sammen med HOFOR at investere 100
millioner kroner til indsatser, der skal skybrudssikre kvarteret de
kommende dr.
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DROMMEN

"I Nordvest er der mgdesteder, hvor man finder ro, og steder, hvor
man finder liv. Der er steder at mgdes i folkemangden, og der er steder
at mades for to.
| Nordvest findes steder, som kun de lokale kender, og steder, som folk
rejser til. Her findes steder, hvor impulsive mader sker, og steder, hvor folk
tager til for at mades.
Der er steder at magdes under treerne og under lygtepaele. Her er steder at
magdes, hvor vi kan kabe kaffe, og her er steder at mades, hvor vi selv kan
have kaffen med.”
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HER M@DES VI

INTRODUKTION

| temaet 'Her mgdes vi’ fokuseres der pa at understgtte livet mellem bygning-
erne og at etablere nye mgdesteder i Nordvest. Fire store mgdesteder i det
nordlige kvarter skal forbedres, og der skal etableres nye steder for hverdags-
magder i industrikvarteret. De store klimatilpasningsprojekter er katalysatorer
for forbedring af nogle m@de- og opholdssteder, mens borgeres gnsker og
bevagelsesmanstre afgar etablering af mindre hverdagsmgdesteder. Fzlles for
mgdestederne er, at de skal styrke kvaliteten af hverdagslivet og fallesskaber-
ne i kvarteret.

Der skal formuleres en raekke Nordvest-specifikke kvalitetskriterier, som mg-
destederne skal leve op til. Pa borgermgderne blev renhold, tryghed, belysning,
aktiviteter og faellesskab pa tveers af bargergrupper fremhaevet som vigtige
krav til kvarterets mgdesteder. Kvalitetskriterierne skal praeciseres i dialog med
borgere og brugere, og de enkelte m@desteders potentialer og funktionalitet
skal tydeliggares.

SAMARBE|DE

Omradefornyelsen samarbejder med HOFOR, Kgbenhavns Kommune og omra-
dets almene boligforeninger om starre fysiske projekter og bakker op om lokale
netvaerk, der gnsker at etablere mgdesteder. For at sikre lokal opbakning og
forankring vil omradefornyelsen inddrage en bred kreds af lokale interessenter i
udviklingen af alle projekter.

HER M@DES VI

23,7 mio. kr.

Sma mgdesteder

Store m@desteder

Nyt byrum ved Hverdagens
] Smedetoften mgdesteder
7,0 mio. kr. 5,2 mio. kr.
Skoleholdervej og Bynaturi
indgange til industrikvarteret
kirkegarden 1,5 mio. kr.
5,0 mio. kr.
Degnestavnens
— Legeplads
1,0 mio. kr.
Ny bypark
— pa grgnningen
4,0 mio. kr.
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STORE M@DESTEDER

Byrummene i Nordvest skal danne rammer for et godt hver-
dags- og byliv for kvarterets borgere. De skal veere rekreative,
have klare funktioner, og fremhave stedets specifikke histo-
rie samt landskabsmaessige og arkitektoniske kvaliteter.

BAGGRUND HVAD VIL VI

Mgdesteder er centrale for den socia- Omradefornyelsen laver fire kon-
le sammenhangskraft og er efter- krete projekter, som skal bidrage
spurgt af borgere i kvarteret. Nord- til et helhedslgft af det nordlige
vest har stare grgnne arealer i den kvarter. Nogle byrum Igftes, mens
nordlige del af kvarteret. De fleste andre byrum skabes. Der etableres

ligger ubenyttede hen, gemt vk bag opholdssteder langs den ikoniske
parkerede biler, kirkegardsmuren eller kirkegardsmur, og der arbejdes for

boligblokke. gget tilgengelighed til kirkegarden.
Grgnningen skal udvikles til en invi-
Kvarterets eksisterende st@rre plad- terende bypark med en variation af
ser ligger alle ud til tungt trafikerede aktiviteter, der samtidig understreger
veje. Kvarteret mangler offentlige det landskabelige viie op ad bakken
mgdesteder, der er afskarmet fra til Grundtvigs Kirke. Et lokalt torv pa
kvarterets trafik, og inviterer til Smedetoften skal opsta midt i et af
ophold og aktivitet. kvarterets mest blandede boligomra-

der, og den prisbelgnnede legeplads
pa Degnestavnen skal klimatilpasses
og knyttes taettere pa udviklingen
af Skoleholdervej og ungemiljget pa
Smedetoften.

FIRE STORE M@DESTEDER

Omradefornyelse Nordvest

1. Nyt byrum ved Smedetoften

2. Skoleholdervej og indgange
til kirkegarden

3. Degnestavnens Legeplads

4. Ny bypark pa Grgnningen
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Den private feellesvej Smedetoften kan potent/elt samle villaer, emgebebygge/se butikker og Klub B/spebjerg (de rode bygn/nger t/l hzjre) iet trygt og ubent
byrumsforlgb. | baggrunden ses en hvid autocamper, som politiet i en periode har placeret pa Smedetoften som led i indsatsen mod hashhandel i omradet.

NYT BYRUM VED
SMEDETOFTEN

Smedetoften er et centralt
omdrejningspunkt for bgrn og unge
i det nordlige kvarter. Smedetoften
12 er fritidsklub, og nye ungetilbud
abner i Smedetoften 14. Det foresla-
ede byrum er pa 5.800 kvadratmeter
og dekker udearealer og fortove ved
klubben og en lille plads med café
og detailhandel. Smedetoften skal
udvikles til et sammenhangende og
abent byrumsforlgb, der binder plads,
café, detailhandel, villaer, ungdoms-
klub, AlmenBolig+ og etagebyggerier
sammen. | dag m@des omradets
forskellige boligformer og funktioner
i et byrum, der er preeget af utryghed.
Bade ungdomsklub og naboer gnsker,
at der skabes et abent ungemiljg med
hgj grad af voksenkontakt, fzlles
aktiviteter og trygge mgder mellem
beboer- og brugergrupper. Mure, der
i dag afgraenser omradet omkring
klubben, skal brydes ned, sa byrum-
met samler tilstgdende veje, granne

Klub Bispebjergs udearealer.

parkeringslommer samt arealer foran

omradets erhvervsdrivende. Ved klub-

ben skal der anlegges aktivitetsare-
aler og en byhave. Aktive naboer vil
tage del i udviklingen af projektet.

Omradefornyelsen finansierer udvik-
ling af program for hele byrummet og
bidrager til finansiering af byrums-
forbedringer ved pladsen, fortove

og klubben. Projektet er ikke fuldt
finansieret.

SUCCESKRITERIER:
e 2020: Der er skabt et sammenhan-
gende byrum pa Smedetoften.

» 2020: 50 % af de adspurgte ople-
ver, at trygheden er steget.

BUDGET: 7 MIO. KR.
[: 0 mio. kr.
Y: 7 mio. kr.
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Skoleholdervej praeges uf.den lange kirkegardsmur og de ensartede almennyttige etagebyggerier. Etablering

af opholdsmuligheder og nye indgange i kirkegdrdsmuren vil skabe et aktivt og grent byrum.

SKOLEHOLDERVE]
OG INDGANGE TIL

. KIRKEGARDEN

Bispebjerg Kirkegard er en smuk
kulturhistorisk attraktion med store
rekreative muligheder og landskabs-
maessige kvaliteter. Kirkegardsmuren
er et ikon i omradet, men ogsa en
barriere for, at den smukke kirkegard
bliver en del af hverdagen for kvar-
terets beboere. Skoleholdervej er i
dag domineret af murens og bolighe-
byggelsernes lange, lukkede facader
og parkerede biler. Hverdagslivet for
beboere omkring Skoleholdervej kan
fa et veerdifuldt grent laft, hvis der
skabes flere indgange og indkig til
kirkegarden samt opholdsmulighe-
der langs muren. Omradefornyelsen
forbereder og udvikler forslag til
udvikling af Skoleholdervej og de tre
sideveje Mgllerlodden, Klokkerhg-
jen og Gravervaenget (Kilerne) til et
sammenhangende grgnt og aktivt
byrum med gget tilgengelighed til
kirkegarden. Der er i forbindelse med
skybrudsplanerne for kvarteret re-
serveret midler til klimatilpasning af
Kilerne og udvikling af Skoleholdervej
til en grgn klimatilpasset vej.

Det er et fglsomt projekt, der skal
vare genstand for yderligere lokal
debat, inden der treffes endelig
beslutning.

Omradefornyelsen finansierer en ny
indgang til kirkegarden ved Graver-
vanget, belysning langs muren samt
program for byrumsudvikling pa
Skoleholdervej og Kilerne. Der sgges
ekstern finansiering til gennemfgrel-
se af hele programmet.

SUCCESKRITERIER:

 2019: Der er lavet et program for
udvikling af et samlet og aktivt

byrum pa Skoleholdervej og Kilerne.

 2021: Der er etableret mindst en
ny indgane til kirkegarden og rejst
penge til yderligere to indgange.

+ 2021: 50 % af de adspurgte naboer
oplever omradet som mere grgnt
0g aktivt.

BUDGET: 5 MIO. KR.
I: 0 mio. kr.
Y: 5 mio. kr.

DEGNESTAVNENS
LEGEPLADS

Degnestavnens Legeplads
er en velfungerende legeplads med
en sports- og sundhedsprofil. Den er
et vigtigt socialpaedagogisk tilbud for
lokale bgrn og unge, der ikke delta-
ger i det organiserede forenings- og
klubliv. Den 12.000 kvadratmeter
store legeplads skal i fremtiden
fungere som vandforsinkelsesbas-
sin. Det forventes, at legepladsens
areal skal seenkes, samtidig med at
legepladsens funktion som multibane
bevares. Legepladsen er pa begge
sider omkredset af et ca fem meter
bredt graesareal, der ofte benyttes til
hundeluftning og vilkarlig afsatning
af affald og storskrald. Omradeforny-
elsen udvikler byrummet omkring le-
gepladsen, sa hele omradet fremstar
mere abent og indbydende for bgrn
og deres familier. Projektet far lege-
pladsen til at haenge bedre sammen
med udviklingen af Skoleholdervej og
med ungemiljget pa Smedetoften.

Omradefornyelsen afszatter midler
til at udvikle byrummet omkring
legepladsen.

Degnestavnens Legeplads er et vigtigt modested for kvarterets
barn og unge. (foto Tanveer Meraj Jan Amjad)
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Grenningen har potentiale til at blive kvarterets nye bypark

SUCCESKRITERIER:

+ 2021: Byrummet omkring Degne-
stavnen er aktiveret og supplerer
legepladsens aktive liv.

+ 2021: 30 % flere bgrnefamilier
bruger legepladsen, og forzeldrene
bidrager med naturligt opsyn.

BUDGET: 1 MIO. KR.
[: 0 mio. kr.
Y: 1 mio. kr.

NY BYPARK
PA GRGNNINGEN

Crgnningen ligger som en
lang plane pa 24.000 kvadratmeter
mellem tre almene boligbebyggel-
ser, der indrammer en sigtelinje
med Grundtvigs Kirke som point de
vle. Grgnningen skaeres igennem af
Tuborgvej. Kgbenhavns Kommune
ejer den sydlige del af arealet, og fsb
Bispeparken ejer den nordlige del.
Crgnningen er i dag minimalt udnyt-
tet og anvendt, men har potentiale til
at blive den lokale bypark, som tilby-
der mange forskellige aktiviteter. Om-
radefornyelsen vil i samarbejde med
Crgnningens naboer udvikle en plan
for, hvordan Grgnningen forskgnnnes
pa en made, der bade fremhaver
bakkeforlgbet, friholder sigtelinjen til
Crundtvigs Kirke og samtidig skaber
mulighed for fzllesskab, leg, motion
og leering. Som en del af kvarterets
klimatilpasning er terrasserede
nedskaringer i terrenet foreslaet, sa
Grgnningen kan tilbageholde store
mangder regnvand ved skybrud.

Omradefornyelsen finansierer ud-
vikling af program for Grgnningen,

midlertidige byrumsforsgg og medfi-
nansierer dele af parkens permanente
indretning.

SUCCESKRITERIER:

» 2020: Der er udviklet et program for
Grgnningen med opbakning fra 70
% af de adspurgte naboer.

» 2021: Ved en bylivstzlling er ophold
og aktivitet steget med 60 % siden
2016.

BUDGET: 4 MIO. KR.
[: 4 mio. kr.
Y: 0 mio. kr.
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SMA M@DESTEDER

Nordvest har mange indhak og gadehjgrner, der kan udvikles til sma lokale mgdesteder, hvor
det daglige engagement i kvarterets liv og fellesskaber kan spire.

BAGGRUND

Borgere og brugere af Nordvest efter-
spgrger sma mgdesteder, hvor man
spontant stopper op i hverdagen eller
naturligt mgdes. Hverdagsmader er
centrale i Nordvest, da de styrker det
lokale fzllesskab og engagement.
Sma lokale medesteder, som danner
rammen om naboers hverdagsmgader,
rummer vigtige kim til at udvikle og
fremhzeve Nordvests kultur, kvalite-
ter og sammenhangskraft.

Industrikvarteret har et szrligt behov
for mgdesteder. Den taette bebyg-

Omradefornyelse
Nordvest

I
Omrade med mangel
pa mgdesteder og
vegetation

M@DESTEDER | DET GAMLE INDUSTRIKVARTER

gelse levner ikke plads til frie granne
arealer, de farreste boliger har altan,
og der er kun fa og sma gardanlag i

omradet. Derfor skal nogle fortove,

gadehj@rner og veje fungere som by-
rum, hvor bgrn og voksne kan mades
og opholde sig uden for deres boliger.

HVAD VIL VI

Omradefornyelsen skal ggre det let-
tere for borgere at udvikle og afprave
nye sma mgdesteder i kvarteret,
herunder pa private fzllesveje. Hvert
magdested skal relatere sig til den
kontekst, det placeres i og dermed

vaere med til at definere det enkelte
naeromrades serlige kant og identi-
tet.

Samtidig kombinerer omradeforny-
elsen lokale @nsker om flere granne
elementer med kommunens mal og
strategi for mere bynatur. Der ivaerk-
settes en szrlig indsats i industri-
kvarteret, hvor der er en udtalt
mangel pa vegetation.

(3ADH085MIHI0THS

AnE AN

| det gamle industrikvarter mangler der steder at mades, som kan skabe neervaer, kvalitet i hverdagen og mulighed for at komme hinanden ved.
Nye sma modesteder skal udvikles i dialog med industrikvarterets borgere og brugere.



En beenk til pause og samtale i Sa

Billede
opholdsted.

HVERDAGENS
M@DESTEDER

Projektet kortlaegger, hvor
der kan etableres lokale rammer for
hverdagens sma og spontane mgder.
Kortlaegningen laves i samarbejde
med kvarterets borgere og brugere og
pa baggrund af analyse af bevaegel-
sesmgnstre i kvarteret. Omradefor-
nyelsen fremlaegger forslag til fem til
ti mgpdesteder, hvoraf omradefornyel-
sen etablerer mindst tre.

Kortlzegningen udpeger samtidig ek-
sisterende byrum, der kan fa en gget
veerdi og tydeligere funktion med
nyt inventar, der inviterer til ophold,
aktiviteter og bevaegelse.

Som led i udviklingen af sma mg-
desteder og udbedring af eksiste-
rende byrum, laves der forsgg med
fleksibel brug af private faellesveje,
afprevning af byrumsinventar, som
fremmer aktiviteter og bevaegelse,
samt byrumsmgbler, som er tilpasset
serlige grupper af borgeres behov.
Der arbejdes med midlertidighed som
led i afprgvning af nye mgdesteder.

nkt Kjelds Kvarter, @sterbro (foto Charlotte Brendum)

t viser et areal i industrikvarteret, der kan omdannes til sidde- og
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til deres feelles madested.

Omradefornyelsen ggr en indsats for
at inddrage =ldre borgere i projektet.

Omradefornyelsen opretter en pulje

pa 3,5 millioner kroner til at stgtte

forslag til m@gdesteder og byrumsin-

ventar og tilbyder faglig radgivning til

ansggere.

SUCCESKRITERIER:

+ 2021: Mindst 10 sma permanente
mgdesteder er etableret.

 2021: Mindst tre byrum har faet nye
funktioner.

» 2021: De 10 m@desteder skaber 50
% mere byliv.

BUDGET 5,2 MIO. KR.
I: 3 mio. kr.
Y: 2,2 mio. kr.

Krydset mellem Provstevej og Thoravej: Beboerne har selv sat baenke op og gjort gaden

BYNATUR |
INDUSTRIKVARTERET

Beboere i industrikvarteret
efterlyser sma grgnne oaser, hvor
barn og voksne kan lege, slappe af,
dyrke grgntsager, plante blomster
med mere. Manglen pa vegetation
bevirker desuden, at der dannes en
varmeg-effekt over industrikvarteret
om sommeren, hvilket giver hgje-
re temperaturer her end de fleste
andre steder i byen. Derfor laves der
i samarbejde med industrikvarte-
rets beboere et projekt for bynaturi
industrikvarteret, der bade fremmer
biodiversiteten, skaber grgnne op-
holdssteder og fremhaver industrik-
varterets forskelle i niveauer, arkitek-
tur, funktioner og facader.

SUCCESKRITERIER:

» 2021: 50 % af industrikvarterets
borgere og brugere oplever indu-
strikvarteret som mere grgnt.

e 2021: Der er etableret mindst én
byhave i industrikvarteret.

BUDGET 1,5 MIO. KR.
[:1,5 mio. kr.

Y: 0 mio. kr.
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DROMMEN

"Det er rart at bo i Nordvest. Mange lejligheder er smd men attraktive,
og de grgnne garde inviterer til ophold, leg og feellesskab.
Der er trygt i Nordvest. Vejene er veloplyste og rene, og treeer og grant
skzermer boliger for trafikken. Bilerne har fdet deres rette plads, og cyklister,
born og zldre feerdes trygt pa vejene i omrddet, hvor de bor.
Livet leves derhjemme - og i feellesskabet i gdrdene.”
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HER BOR VI

INTRODUKTION

| temaet 'Her bor vi' fokuseres der pa tryghed og livskvalitet i hverdagen.
Projekterne skaber forbedringer i boliger, gardhaver og bolignaere omgivelser,
som ggr det mere attraktivt og trygt at bo og faerdes i kvarteret. Gener fra
kvarterets store og trafikerede veje skal reduceres, og der skal skabes tydeli-
ge forbindelser, som far kvarteret til at haange bedre sammen internt og med
resten af byen.

SAMARBE|JDE

Omradefornyelsen samarbejder med almene boligforeninger om fysiske hel-
hedsplaner og koordinerer med infrastrukturplaner i kvarteret. Kgbenhavns
Kommunes Gardhaver og Bygningsfornyelse forestar store indsatser i kvarteret,
samtidig med at omradefornyelsen bakker op om lokale faellesskaber, som vil
etablere trygge, granne veje i deres boligomrader.

HER BOR VI

6,5 mio. kr.

Boliger og Trygt
gardhaver naermiljg
| | Bedre boliger Bedre belysning | |
0,8 mio. kr. 1,5 mio. kr.
Lavere Rent Nordvest |
— energiforbrug 0,5 mio. kr.
0,6 mio. kr.
Tomsgardsvej
|| Gardhaver og Tuborgvej —
0,6 mio. kr. 0,5 mio. kr.
Forbedrede
forbindelser —
0,5 mio. kr.
Plan for grgnne veje | |
1,5 mio. kr.
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BYGNINGSFORNYELSE 0G GARDHAVER

BOLIGER 0G GARDHAVER

Alle borgere i Nordvest skal bo i tidssvarende og energivenlige boliger og have adgang til grgn-
ne gardhaver. Nordvest skal vaere et energi- og klimavenligt kvarter pa byens grgnne bakke.

BAGGRUND

Nordvest er rig pa bevaringsvaerdige
bygninger og blandet arkitektur, men
boligmassen og gardhaver i Nordvest
trenger flere steder til renovering. |
den private boligmasse, som udggr
60 procent af baligerne i kvarteret,

er cirka halvdelen af boligerne under
60 kvadratmeter og 500 boliger har
installationsmangler. Det vil sige,

at de mangler toilet, bad og/eller
fjernvarme i boligen. Energiforbruget
i kvarteret er mellem 37 procent og 55
procent hgjere end gennemsnittet |
Kebenhavn. Det er et politisk priorite-
ret gnske, at alle kebenhavnere skal
bo i gode, sunde og tidssvarende boli-
ger, og derfor laver omradefornyelsen

Omradefornyelse Nordvest

Gardhaver der kan ansgge
om nye gardanlaeg

|
Stgjplagede boliger

Hgj andel af boliger med
installationsmangler og
hgjt energiforbrug

en fokuseret indsats for at hgjne
boligkvaliteten og senke energifor-
bruget i kvarteret. Indsatsen malret-
tes andels- og ejerforeninger samt
private udlejningsejendomme, som
kan fa offentlig byfornyelsesstgtte
til at udbedre installationsmangler
0g energirenovere xldre etageejen-
domme.

HVAD VIL VI

Den offentligt stgttede bygnings-
fornyelse skal skabe bedre baliger,
senke energiforbruget og renovere
slidte gardanlzg. Det skal sikre, at
boligstandarden bliver forbedret i
kvarteret, og at Nordvest bidrager til
kommunens mal om en CO2-neutral

by i 2025. Teknik- og Miljgforvaltnin-
gen ansgger om andel i Udlendinge-,
Integrations- og Boligministeriets
sarlige ramme til bygningsfornyelse i
omradefornyelser til arbejdet.

De almene boligafdelinger fsh
Bispeparken og AAB afdeling 33
sgger samtidig om fysiske helheds-
planer hos Landsbyggefonden, hvilket
styrker den samlede indsats for at
skabe bedre baliger i kvarteret. | den
forbindelse afdekkes muligheder for
yderligere finansiering til fortatning
og infrastrukturprojekter i de almene
boligafdelinger.

Da mange af boligerne langs Toms-
gardsvej, Frederiksborgvej, Tagensvej
og Frederikssundsvej er stgjbelaste-
de, arbejder omradefornyelsen for
stgjdempende foranstaltninger i
ejendomme.

Omradefornyelsen ansatter en byfor-
nyelses- og energimedarbejder, der er
projektleder pa indsatserne.
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BEDRE BOLIGER

Omradefornyelsen laver en

malrettet informationsind-
sats overfor ejer- og andelsforeninger
samt private udlejningsejendomme
om muligheder for bygningsfornyelse.
Som led i indsatsen tilbydes beboere
i ejendomme, der opfylder kravene
for bygningsfornyelse, sparring om,
hvordan de ansgger om bygningsfor-
nyelse. Falgende ejendomme bliver
prioriteret:

» Ejendomme med boliger, der mang-
ler toilet, bad og/eller fjernvarme.

» Ejendomme med energimaerke E
eller darligere.

 Stgjbelastede boliger.

» Ejendomme med frie gavle med
potentiale for efterisolering og
begrgnning.

Projekter, der understgtter klima-
sikring og genbrug af ejendommens
regnvand for eksempel i form af
opsamling til vaskeri, vil ligeledes
blive prioriteret. Omradefornyelsen
undersgger muligheder for at udvide
ejendomme med nye tagetager eller
udbygge facader med karnapper,
der kan forbedre boligkvaliteten og
mangden af dagslys i eksisterende
byggeri/boliger.

SUCCESKRITERIER:

+ 2021: Minimum 50 % af de boliger,
der ikke har eget toilet i boligen, far
etableret wc/baderum.

+ 2021: Minimum 50 % af de boliger,
der mangler bad, far etableret bad.

» 2021: 33 % af de stgjbelastede
boliger far stgjreducerende vinduer.

» 2021: De ejendomme, der opnar
byfornyelsesstgtte, reducerer deres
energibehov med minimum 20 %.

» 2021: Der etableres otte grgnne og
isolerede gavle.

BUDGET: 0,8 MIO. KR.
[: 0,4 mio. kr.

Y: 0,4 mio. kr.

LAVERE ENERGIFORBRUG

Omradefornyelsen ivaerk-

satter en kampagne om re-
duktion af energiforbruget i kvarteret.
Kampagnen malrettes boliger med
hgjt energiforbrug, og indsatserne
udvikles i dialog med de pagzldende
boligforeninger. Indhold i kampagnen
kan vere tilbud om uddannelse af bo-
ligforeningernes driftspersanale, ad-
feerdsendrende kampagner malret-
tet beboere, motivation til opsatning
af individuelle energimalere, viden
om effektiv drift og understgttelse af
forsggsordninger.

SUCCESKRITERIE

« 2021: 33 % af ejendommene med
energimarke E eller darligere er i
lgbet af perioden flyttet minimum
en energiklasse op.

BUDGET: 0,6 MIO. KR.
[: 0,3 mio. kr.
Y: 0,3 mio. kr

GARDHAVER
Det er et politisk gnske,

. at der i de kabenhavnske
boligkarréer etableres falles granne
gardanlag, som inviterer til felles-
skab, og kan bidrage til handtering af
regnvand. Private karréer kan under
visse omstzendigheder fa finansie-
ret anlaeg af nye gardhaver, hvis det
eksisterende gardanlzeg er tilstraek-
keligt nedslidt og ikke bidrager til
handtering af regnvand. | Nordvest
kan tolv boligkarréer potentielt fa
finansieret nye gardanlaeg. Hvis der
er lokal interesse for det, vil omrade-
fornyelsen hjzlpe de 12 boligkarréer

i omradet med at sgge midler til
etablering af nye gardanleg. Omra-
defornyelsen gnsker at videreudvikle
de eksisterende metoder til at hand-
tere regnvand i gardanlag, iser hvad
angar samtankning af lgsninger, der
kombinerer grgnne garde, grgnne veje
og offentlige arealer.

SUCCESKRITERIER

» 2027 Der er etableret mindst seks
nye fzlles grgnne gardhaver, der
Igser og udnytter hverdagsregn og
skybrudssituationer. Der arbejdes
med lgsninger, der omfatter bade
gardhaver og veje samt offentlige
og privatejede omrader.

BUDGET: 0,6 MIO. KR.
[: 0,3 mio. kr.
Y: 0,3 mio. kr.




Introduktion Her mgdes vi Her borvi Her skabervi Organisering m.m. 35

Eksempel pa renoveret gardhaveanleeg med vegetation samt mulighed for ophold og leg.




TRYGT NARMIL)@

Det skal vaere rart at ga og opholde sig ved vejene, hvor man bor. De bolignzere veje i Nordvest
skal vaere rene, trygge og forene bilister, cyklister og gaende i samme rum.

BAGGRUND

Der er mange lokale gnsker om at
begrgnne veje i Nordvest samt at fa
bedre belysning og renhold i kvarte-
ret. Trafik og parkerede biler praeger
mange bolignaere private fzllesveje
til gene for mange beboere. Flere eje-
re og beboere gnsker at eksperimen-
tere med indretningen af deres veje
for at ggre vejene tryggere og finde
en bedre balance mellem de forskelli-
ge typer af trafik pa vejene.

HVAD VIL VI

Omradefornyelsen vil i samarbejde
med boligforeninger og andre lokale
aktgrer iverksaette indsatser for et
renere narmiljg i Nordvest og forbed-
ring af belysningen i det offentlige
rum. Omradefornyelsen vil samti-

dig ggre det lettere for beboere pa
private fellesveje at afpragve nye ind-
retninger og brug af veje. Der laves en
plan for grgnne veje, der kombinerer
borgeres gnsker om at begragnne veje
med kommunens planer for klimatil-

pasning i kvarteret. | planen indgar
forslag til, hvordan trafik og parkering
kan organiseres bedre pa udvalgte
steder i kvarteret. Der arbejdes for
bedre forbindelser internt i kvarteret,
og generne fra Tomsgardsvej skal
reduceres.




i

Hus Forbi-szlger Asbjorn reflekterer over livet i Nordvest. Nordvest s

Her bor vi

miljg’ fokuserer pd belysning, affald og forbedrede og granne forbindelser i kvarteret.

BEDRE BELYSNING

Tryghedsmalinger viser, at

Nordvest er et af de omrader
i Kgbenhavn, hvor borgere fgler sig
mest utrygge, og tryghedsfremmen-
de belysning er efterspurgt blandt
borgere i kvarteret. Som led i den
kommunale indsats "Tryghedslgft”
bliver der i 2016 opsat bedre belys-
ning pa blandt andet Smedetoften,
Birkedommervej og Degnestavnens
Legeplads. Omradefornyelsen vil sup-
plere med yderligere tre belysnings-
projekter pa seerligt utrygge steder,
hvor der eksperimenteres med sup-
plerende grund- og effektbelysninger.
Omradefornyelsen samarbejder med
borgere og lokaludvalg om at udpege
de relevante steder.

Omradefornyelsen finansierer tre
belysningsprojekter og laver en
belysningsplan.

SUCCESKRITERIER:

» 2021: 50 % flere borgere oplever, at
kvarterets byrum er bedre belyst i
Nordvest end i 2016.

BUDGET 1,5 MIO. KR.
[: 0,75 mio. kr.
Y: 0,75 mio. kr.

RENT NORDVEST

Der ligger for meget af-

fald og skrald pa vejene i
Nordvest. Affald pa veje, fortove og
i garde gger bade utryghed og risiko
for harveerk og er til stor gene for
borgere i dagligdagen. Omradeforny-
elsen organiserer i foraret 2017 et ren-
holdsprojekt, hvor der i en uge ryddes
op i kvarteret. Indsatsen gennem-
fgres i samarbejde med Byens Drift,
boligfareninger, Green Teams, skoler,
foreninger og erhvervsdrivende.
Omradefornyelsen integrerer desuden
malsetningen om bedre renhold i alle
byrums- og fzllesskabsaktiviteter,
og indgar i dialog med Byens Drift,
boligselskaber og Green Teams lokalt
om forbedring af renholdstilstanden
i kvarteret. Omradefornyelsen laver
mindre forsgg med byrum og byrum-
sinventar pa steder, som er srligt
preget af affald og deltager desuden
i eventuelle udviklingsprojekter om
renhold, pantordning og genbrug.
Omradefornyelsen afdaekker mulig-
heder for at bruge renhold som led i
en beskazftigelsesindsats eller som
fritidsjob til kvarterets unge.

kal veere et trygt éted at bo for alle, og der skal vaere plads til alle. Kapitlet "Trygt naer-

SUCCESKRITERIER:

+ 2021: 50 % af de adspurgte borgere
oplever, at vejene i Nordvest er
blevet renere.

BUDGET 0,5 MIO. KR.
[: 0,25 mio. kr.
Y: 0,25 mio. kr.

37



38

korridor med flere overgange, som gar det let og trygt at krydse vejen.

TOMSGARDSVE]) 0G
TUBORGVE)

Tomsgardsvej er en trafikal
hovedare i Kgbenhavn, der dagligt
benyttes af 30.000 biler og last-
vogne. Med et stg@jniveau pa over
68 decibel er baliger og byrum langs
vejen steerkt stgjbelastede. Stgjen fra
trafikken medfgrer sundhedsrisici for
beboerne og ggr det mindre attrak-
tivt at opholde sig i byrummene. Den
staerkt trafikerede vej er vanskelig
at krydse og udggr en barriere, som
opdeler kvarteret. Der er etableret
midterrabat med vejtrzeer, lyskryds
og en helle i omradet omkring BIBLI-
OTEKET. Omradefornyelsen @nsker, at
hele Tomsgardsvej begrgnnes og stgj-
daempes, og at det ggres lettere for
blgde trafikanter at krydse vejen flere
steder. Det er besluttet, at Tuborgvej
skal klimatilpasses pa strekningen
mellem Frederiksborgvej og Tagens-
vej, samt at fodgxngertunnelen un-
der Tomsgardsvej ved Hovmestervej
skal renoveres. Senere fglger en gen-
opretning af resten af Tomsgardsve;j.

Omradefornyelsen laver forslag, der
skaber synergi mellem den vedtagne
vejgenopretning og stgjdempning af
Tomsgardsvej og byrumsudviklingen
pa Skoleholdervej. | forslaget indgar
oplaeg til Tomsgardsvej som grgn
trafikkorridor med gget trafiksikker-
hed for blgde trafikanter, herunder
skolesggende bgrn.

Omradefornyelsen finansierer pro-
gram, der sammenkader genopret-
ning af Tomsgardsvej med byrumsud-
vikling pa Skoleholdervej og i Kilerne.

SUCCESKRITERIER:

 2021: Tomsgardsvej har stgj-
dempende asfalt og er yderligere
begrennet.

 2021: 50 % af de adspurgte opfat-
ter Tomsgardsvej som tryggere at
passere.

BUDGET 0,5 MIO. KR.
[: 0,25 mio. kr.
Y: 0,25 mio. kr.

Tomsgdrdsvej er en markant barriere, der deler kvarteret i to. Borgere kalder vejen for 'kvarterets bledende sdr’ Tomsgdrdsvej skal udvikles til en gran trafik-

FORBEDREDE
FORBINDELSER

De interne forbindelser i

kvarteret skal forbedres, sa det bliver
lettere og mere sikkert for kvarterets
fodgaengere og cyklister at komme
frem til centrale attraktioner og
funktioner som skoler, klub, lege-
pladser, BIBLIOTEKET, kirkegarden og
Utterslev Mose. Der er serligt fokus
pa at skabe trygge forbindelser over
Tomsgardsvej. Omradefarnyelsen vil
desuden fremhave Hovmestervej,
Provstevej, Birkedommervej/ Lands-
dommervej og Rentemestervej som
interne forbindelser i kvarteret og

vil arbejde for, at de bliver tryggere
at ferdes pa. Rentemestervej har

en sarlig funktion, fordi kommune-
planen fastlaegger, at der skal vaere
grgn cykelrute pa vejen. De udvalg-
te forbindelser vil samtidig koble
kvarteret bedre til Nordvestparken,
Staerevejsomradet i Fuglekvarteret,
Lersgparken og de kommende grgnne
omrader ved Bispebjerg Hospital.
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FORBEDREDE FORBINDELSER ST@)JKORT

Omradefornyelse Nordvest

—l 75

Bispebjerg Skale

Forbindelser, der skal fremhaves
0g gares tryggere.

Omradefornyelsen finansierer for-
beredelse af projekt til forbedrede
forbindelser i Nordvest. Der sgges om
finansiering til projektets gennemfe-
relse.

SUCCESKRITERIER:

+ 2021: Tre interne forbindelser er
blevet gjort tydelige og mere trafik-
sikre.

» 2021. Der er etableret grgn cykelru-
te pa Rentemestervej.

e 2021: Minimum 20 % af de ad-
spurgte oplever, at kvarteret er
blevet mere trafiksikkert.

BUDGET 0,5 MIO. KR.
[: 0,25 mio. kr.
Y: 0,25 mio. kr.

Omradefornyelse Nordvest

55-59 60-64

PLAN FOR GRONNE VEJE

Stgrstedelen af de bolignze-

re veje i Nordvest er private
fxllesveje. Mange er slidte og preeget
af uhensigtsmaessig parkering og tra-
fik. Der errejst gnske om at begran-
ne flere af vejene i kvarteret og fa
mere hensigtsmaessig organisering af
trafik og parkering. Samtidig l=gger
klimatilpasningsplanerne op til, at
flere af kvarterets veje skal klimatil-
passes, herunder private fzllesveje
(se klimakort side 19). Omradefor-
nyelsen laver en overordnet plan for
grgnne veje, der kombinerer borgeres
gnsker om at begrgnne veje med
kommunens planer om klimatilpas-
ning og partnerskabstraeer. Omrade-
fornyelsen understatter samarbejdet
mellem HOFOR, ejere af private fzl-
lesveje og Kgbenhavns Kommune om
skybrudslgsninger pa de private veje,
nar der foreligger en model for dette
samarbejde. | planen indgar samtidig
forslag til, hvordan trafik og parkering
kan organiseres bedre pa udvalgte
steder i kvarteret.

Vejstej malt i 4 meters hgjde (dB)

Omradefornyelsen finansierer "Plan
for grenne veje” og giver radgivning
og tilskud til begrgnning af veje. Der
spges om ekstern finansiering til
gennemfgrelse af hele planen.

SUCCESKRITERIER:

» 2021: Der er ydet radgivning om 10
konkrete vej- og byrumsforbedrin-
ger pa private fzllesveje.

e 2021: Der er lavet skybrudslgsninger
pa tre private fzllesveje.

BUDGET 1,5 MIO. KR.
[: 0,75 mio. kr.
Y: 0,75 mio. kr.
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DROMMEN

"Der er rat og upoleret i Nordvest, men der er ogsa lyst og dbent.
Der er liv og kunst i gaden, og kvarteret er kendt for sine veg- og gavimalerier.
Der er vaekst i kvarteret, kultur- og erhvervsliv blomstrer.
lldsjeelenes energi smitter, og der er gode rammer for deltagende fzellesskaber.
Nordvest er kvarteret, hvor det er lidt sjovere, mere samlet, mere farverigt, mere
abent, mere demokratisk, mere livligt, mere lokalt, mere trygt. Her er plads til
forskellighed - det ligger i kulturen.”

Gavlmalerier pg Thoravej
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HER SKABER VI

INTRODUKTION

| temaet 'Her skaber vi’ fokuseres der pa at styrke kvarterets byliv, sammen-
hangskraft og kreative vaekstlag. Det sker gennem udvikling af det lokale han-
delsliv, de kreative miljger og de saciale tiltag. Kvarterets kulturelle institutioner,
innovative fzllesskaber og virksomheder inddrages i projekterne, sa kultur og
kreativitet bliver en vedvarende drivkraft i udviklingen af kvarteret. Bispebjerg
Skole ggres til et nyt centrum for social innovation, iverkszetteri og beskaf-
tigelse. Projekterne understgtter ogsa kreative og inkluderende fzllesskaber,
som bidrager til kvarterets udvikling og liv.

SAMARBEJDER

Omradefornyelsen understgtter netvaerk med lokale erhvervsdrivende og
ivaerksaettere. Der laves et partnerskab for gadekunst og -kultur med Kultur
Nord (Kultur- og Fritidsforvaltningen) og andre lokale aktgrer. Der etableres et
lokalt netvaerk til udvikling af inkluderende faellesskaber, og der igangsattes
et forskningsprojekt om medborgerskab og byplaniagning i samarbejde med
Socialforvaltningen og Bgrne- og Ungdomsforvaltningen.

HER SKABER VI

1775 mio. kr.

Kultur, handel og Tryghed, fzllesskab
kreative erhverv og medborgerskab

Kreativt kvarter- Tryghed i Nordvest
| og vaeksthus pa 2,6 mio. kr.
Bispebjerg Skale
3,0 mio. kr.

Medborgerskab og
byplanlegning i

Frederiksborgvej skoler
—| og Rentemestervej 2,0 mio. kr.
4,7 mio. kr.
Aktivitetspulje for
| Gadekunst og -kultur inklusion og | |
2,0 mio. kr. fellesskab i Nordvest
3,0 mio. kr.

Markedsplads
0,45 mio. kr.

Y



KULTUR, HANDEL OG KREATIVE ERHVERV

Frederiksborgvej og Rentemestervej skal udvikles som et sammenhangende butiks-,
erhvervs- og ivaerksaettermiljg, der tiltreekker folk til omradet.

BAGGRUND

Frederiksborgvej er en central lokal
handelsgade og forbindelse til byen.
Frederiksborgvej og Rentemester-
vej er vigtige for det lokale butiks-,
ivaerkszetter- og erhvervsliv, men

der mangler en plan for, hvordan de
to veje tilsammen udvikler sig som
sammenhangende handelsgade og
erhvervsomrade. | kommuneplanen er
et omrade omkring Rentemestervej
udlagt som kreativ zone, som ggr det
muligt for sma erhvervsdrivende at
bo og have virksomhed pa samme

HANDEL, ERHVERV OG KREATIV ZONE

Omradefornyelse Nordvest

s
Bispebjerg Skale

|
Frederiksborgvej og
Rentemestervej

|
|
Kreativ zone

matrikel. Den kreative zone er de
seneste ar blevet reduceret, da lokal-
plansandringer har givet tilladelse

til opfgrelse af moské og boliger.
Samtidig med, at den kreative zone
er blevet mindre, kommer der stadig
flere innovative krafter til Nordvests
gamle industrikvarter. Det skaber gro-
bund for en urban og kreativ udvikling
i kvarteret, omend virksomhederne
og de kreative netvaerk i kvarteret i
dag er forholdsvis usynlige og endnu
kun bidrager beskedent til kvartets
liv.

HVAD VIL VI

Omradefornyelsen laver en helheds-
orienteret indsats, hvor der fokuseres
pa at udvikle Frederiksborgvej som
handelsgade, at synligg@re de krea-
tive kraefter i kvarteret og at udvikle
Bispebjerg Skole som et nyt centralt
omdrejningspunkt for medborger-
skab, beskzeftigelse og kreativ vaekst.



Bispebjerg Skole skal omdannes til et
. KVARTERHUS PA BISPE-
BJERG SKOLE
Bispebjerg Skole pa Frederiksborgvej
er en markant kultur- og lokalhisto-
risk bygning, som ligger centralt i
kvarteret. Dele af skolebygningerne
star i dag tomme. Det er omradefor-
nyelsens vision, at bygningen igen
skal bidrage til udvikling af det lokale
liv. Malet er at etablere et kreativt
vaekst- og kvarterhus, der ved at
danne rammer for social innovation,
ivaerksaetteri og kulturelt entre-
prengrskab, kan skabe beskzftigelse
lokalt. Huset skal derudover ogsa
rumme faciliteter og mgdesteder for
lokale beboere, foreninger og inklu-
derende fzllesskaber. | samarbejde
med Kgbenhavns Innovationshus,
Bispebjerg Lokaludvalg og KulturNord
udvikles en forretningsplan for et
beredygtigt kreativt vaekst- og kvar-
terhus. Omradefornyelsen finansierer
forretningsplan og etablerer byrum
ved skolen.

SUCCESKRITERIER:

+ 2021: Bispebjerg Skole bidrager til
kreativ vaekst, gget beskaftigelse
og inkluderende fzllesskaber i
kvarteret.

BUDGET: 3 MIO. KR.
[: 3 mio. kr.
Y: 0 mio. kr.

KREATIVT VAKST- 0G
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nyt center for innovation og beskzeftigelse, sa skolen atter bidrager positivt til kvarterets liv.

FREDERIKSBORGVE]
. 0G RENTEMESTERVE]

Frederiksborgvej forbinder
Bispebjerg Torv i nord med Frede-
rikssundsvej i syd. Det er en aktiv
indkebsgade i et teet beboet omrade,
hvor der fortsat opfgres nye private
boliger. Der efterspgrges lokalt mere
liv pa gaden, variation i butiksudbud-
det samt café- og opholdsmuligheder.
Vejen har brede fortove og gadehjar-
ner, hvor der kan udvikles steder til
ophold, handel og aktivitet.

Omradefornyelsen ansatter en
kvartermanager, der sammen med
handelsdrivende, boligforeninger og
kreative miljger pa Rentemestervej
gennemfgrer en handleplan for udvik-
ling af Frederiksborgvej som en aktiv
handelsgade og for Rentemestervej
som et dynamisk strgg, der forbinder
kreative miljger fra Frederiksborgvej
med Utterslev Torv. Handleplanen
anlegger en helhedsbetragtning pa
Frederiksborgvej, Rentemestervej,
Bispebjerg Skole og Frederikssunds-
vej. Omradefornyelsen etablerer nye
opholdsmuligheder pa Frederiksborg-
vej. Pa Rentemestervej opfordres og
stottes erhvervsdrivende og kreative
miljger i at abne baggarde og facader
ud mod vejen, sa virksomhedernes
sarlige profiler bliver tydelige, og
Rentemestervej bliver en aben og
imgdekommende vej.

SUCCESKRITERIER:

» 2021: Bylivet pa Frederiksbaorgvej
og Rentemestervej er steget
med 20 %.

« 2017: Trygheden pa Frederiksborg-
vej blandt beboere, handlende
og handelsdrivende er steget
med 50 %.

» 2021: Der er etableret netvaerk
mellem handelsdrivende, kreative
institutioner og virksomheder i
omradet.

BUDGET: 4,7 MIO. KR.
|: 4,25 mio. kr.
Y: 0,45 mio. kr.
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Gavlmaleri, Thoravej.

GADEKUNST 0G -KULTUR

Caderne i Nordvest skal prae-
ges af kunst og kultur. Kunst
skal fremhzve forbindelser i kvarte-
ret og inspirere til ophold og sightse-
eing i Nordvest. Omradefornyelsen
vil bruge kunst og kultur strategisk
som en samlende, fzlles- og iden-
titetsskabende faktor, der formidler
den positive historie om kvarterets
mange kontraster og muligheder.
Kvarterets byrum bruges som udstil-
lingsvindue for lokale kunstnere og
kreative sjele. Kunst og kultur bruges
til at iscenesatte kvarteret - bade
som gjenabner i midlertidige projek-
ter, events og installationer, og som
®stetiske attraktioner i permanente
installationer og gavimalerier, der
afspejler kvarterets mangfoldighed.
Omradefornyelsen danner partner-
skab med kvarterets etablerede
kulturelle institutioner, foreninger og
netvaerk for at styrke gadens kunst
og kultur gennem falles indsatser

og fundraising. Der afsattes en pulje
pa 1 million kroner, som understgtter
lokale kunst- og kulturinitiativer, der
indkredser kvarterets szrlige profil og
forskgnner Nordvest.

SUCCESKRITERIER:

2017 Der er etableret partnerskab
for gadekunst og -kultur i Nordvest.

e 2021: Der er etableret en kunstrute i
kvarteret.

» 2021: Der er etableret mindst tre
gavimalerier.

BUDGET: 2,0 MIO. KR.
[: 1,0 mio. kr.
Y: 1,0 mio. kr.

MARKEDSPLADS

Omradefornyelsen vil ar-
bejde for, at Nordvest far et
lokalt marked, der bade understgtter
byliv, styrker de lokale fzllesskaber
og skaber lokale arbejdspladser. Mar-
kedet skal supplere vareudbuddet i de
lokale butikker og kan indeholde ele-
menter af genbrug og delegkonomi.
Det undersgges, om der kan etableres
samarbejde med et kommende rote-
rende madmarked i Kgbenhavn. Den
langsigtede vision er et marked og en
markedsplads med medesteder og
tilhgrende vaerkstedfaciliteter, hvor
varer kan produceres til markedet,

og der kan holdes kulturelle arrange-
menter om aftenen.

Omradefornyelsen finansierer et

skitseprojekt og en drifts- og fi-

nansieringsplan. Der spges ekstern

finansiering til projektet.

SUCCESKRITERIER:

» 2021: Nordvest har faet et fast
tilbagevendende lokalt marked.

BUDGET: 0,45 MIO. KR.

[: 0,2 mio. kr.

Y: 0,25 mio. kr.



TRYGHED, FALLESSKAB OGC MEDBORGERSKAB

Nordvest skal veere et trygt kvarter, der er praeget af inkluderende fzllesskaber.
Ansvarlighed, tolerance og respekt skal vaere kvarterets kendemaerker og styrker.

BAGGRUND Som led i arbejdet for at gge tryghe- tilskud til projekter, der styrker tryg-
Tryghedsundersogelser har i en den og den sociale sammenhangs- hed i kvarteret. Derudover understgt-
arraekke vist, at borgere i Nordvest kraft i Nordvest er der behov for at ter omradefornyelsen initiativer og
fgler sig mere utrygge end gennem- styrke den demokratiske dannelse netveerk, der fremmer inklusionen
snittet af kebenhavnere. Trygheds- af kvarterets bgrn og unge, samt af borgere i udsatte positioner, samt
situationen i kvarteret er kompleks at fremme inklusionen af udsatte dannelses- og leeringsprojekter, der
og afspejler de sociale udfordringer | borgere. styrker omradets bgrns kompetencer
kvarteret. Der er behov for et krimi- som aktive medborgere.
nalpreeventivt og socialpaedagogisk HVAD VIL VI

samarbejde, der arbejder koordineret Omradefornyelsen etablerer en

og helhedsorienteret med tryghed i arbejdsgruppe, der koordinerer

kvarteret. tryghedsarbejdet i kvarteret og yder

TRYGHEDSKORT

Omradefornyelse Nordvest

10-15%

5-10%

(JSTERBRO

0-5%
INDRE BY

IANSHAVN

AMAGER @ST

AMAGER VEST

Kortet viser andelen af utrygge borgere fordelt pa bydele i Kebenhavn.
Kilde: Kebenhavns TRYGHEDSUNDERS@OGELSE /2015
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TRYGHED | NORDVEST

Omradefornyelsen etablerer

en fast arbejdsgruppe, der
arbejder malrettet og koordineret
med tryghed i kvarteret. Center for
Sikker By, politi, SSP, lokale forvalt-
ninger og boligforeninger inviteres
til at deltage i arbejdsgruppen, der
arbejder med tryghed pa tre omrader:
1) Samskabelse om tryghed i byrum-
met, 2) kriminalpraeventive indsatser,
herunder job- og uddannelsesakti-
viteter og 3) borgerdialog. Arbejds-
gruppen udarbejder en trygheds-
analyse og handleplan for tryghed i
kvarteret. Handleplanen understgttes
af en forpligtende aftale mellem
de relevante aktgrer om planens
gennemfgrelse. Planen bliver fornyet

ke

Kvinder fra Integrationshuset Kringlebakken har blandt mange andre bidraget til kvar-
terplanen med @nsker, dramme og lokal viden.

hvert ar, sa den er aktuel i forhold til
kvarterets kriminalitets- og trygheds-
udfordringer.

Omradefornyelsen stiller midler til
radighed til implementering af dele af
handleplanen, herunder til metode-
udvikling og konkrete indsatser.

SUCCESKRITERIER:

+ 2021: Kgbenhavns Kommunes tryg-
hedsundersggelse viser, at borgere
i Nordvest faler sig lige sa trygge
som gennemsnittet af kabenhav-
nere.

BUDGET: 2,6 MIO. KR.
[: 1,3 mio. kr.
Y: 1,3 mio. kr.

MEDBORGERSKAB 0G
BYPLANLAGNING

. I SKOLER

Omradefornyelsen, Bgrne- og Ung-
domsforvaltningen (BUF) og Sacial-
forvaltningen (SOF) vil samarbejde
om at udvikle og gennemfgre et
undervisningsforlgb om medborger-
skab, byplanlzgning og byudvikling.
Forlgbet skal gennemfgres pa bade
Tagensbo Skole og Utterslev Skale.
BUF og SOF vil sta for undervisnings-
delen, mens omradefornyelsen bidra-
ger med ressourcer til at gennemfare
forslag til konkrete byrumsindsatser,
som undervisningen resulterer i. Tek-
nik- og Miljgforvaltningen er sammen
med Socialforvaltningen afsender

pa en ansggning til Veluxfonden om




Degnestavnens Legeplads benyttes ogsa som aktivitets- og
lzeringsrum af kvarterets skoler og institutioner.
(foto Beboerprojekt Bispebjerg)

et stgrre 3-arigt borgerinddragende
forskningsprojekt, hvori ovenstaen-
de projekt indgar. Dele af projektet
forsgges udbredt til privatskoler i
kvarteret.

Omradefornyelsen reserverer en pulje
til realisering af nogle af forslagene
til fysiske forandringer, som undervis-
ningsforlgbene munder ud i.

SUCCESKRITERIER:

» 2020: Otte lokale folkeskoleklasser
har deltaget i undervisningsforlgb
om medborgerskab og byplanlzeg-
ning.

BUDGET: 2 MIO. KR.

[: 1 mio. kr.

Y: 1 mio. kr.
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AKTIVITETSPULJE FOR
INKLUSION 0G
FALLESSKAB | NORDVEST

Nordvests foreninger, projekter,
institutioner og grupper har en staerk
tradition for at samarbejde bade om
konkrete initiativer og i netvzerk, der
udvikler det tvaerfaglige samarbejde.
Denne samarbejdspraksis er vigtig
social og kulturel kit for kvarteret.

Omradefornyelsen opretter en aktivi-
tetspulje, der har til formal at under-
stgtte foreninger, netvaerk og andre
aktgrer i at fremme inklusion og fael-
lesskaber pa tvaers af borgergrupper.
Puljen statter initiativer, der bidrager
til at udvikle kvarterets grgnne, kul-
turelle og inkluderende profil. Puljen

stptter ogsa tiltag, der kan veere de
fgrste skridt mod lngerevarende
og beredygtige samarbejder, aktivi-
teter af innovativ-, kompetence- og
metodeudviklende karakter, men
0gsa mere eventpraegede aktiviteter,
projekter og initiativer.

SUCCESKRITERIER:

» 2021: Puljen har understgttet 20
aktiviteter, der har skabt to nye
borgernetvaerk.

BUDGET: 3 MIO. KR.
[: 1,5 mio. kr.
Y: 1,5 mio. kr.
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OMRADEFORNYELSENS ORGANISERING

Omradefornyelsen er en 5-arig indsats, der skal sikre realisering af de
projekter og visioner, som er beskrevet i kvarterplanen. Omradefor-
nyelsens mal er, at udfordringer og lgsninger formuleres i en dialog
mellem borgere, lokale aktgrer, de kommunale forvaltninger og andre

interessenter.

Kvarterplanens visioner og projekter
er derfor ogsa blevet til pa baggrund
af en omfattende omverdensinddra-
gelse, der blandt andet har omfattet
tre store bargermader, byvandringer i
kvarteret og inputs fra en raekke mi-
ni-borgermader afholdt separat med
grupper af xldre, unge, bagrn, ind-
vandrerkvinder, erhvervsdrivende og
psykisk sarbare borgere. For at sikre
den ngdvendige forankring og bedst
mulige udvikling af projekterne skal
den Igbende inddragelse fortszette,
hvilket organiseringen af omradefor-
nyelsen skal vaere med til at sikre.

SEKRETARIATET

Sekretariatets vigtigste opgave er, at
projekterne i kvarterplanen udvikles
og realiseres i et samarbejde med
lokalomradets interesser og de
kommunale strategier. Dette ggres
ved at sikre en bade bred og dyb

omverdensinddragelse, der inkluderer
omradets borgere, lokale aktgrer og
kommunale medarbejdere. Formalet
er at give mulighed for samskabelse,
bade nar det handler om formulering
af udfordringer og af Igsninger. For at
sikre bedst mulige forudsztninger for
dette etableres omradefornyelsens
sekretariat lokalt i kvarteret, hvilket
skaber en unik mulighed for bade et
formelt og et uformelt samarbejde
om realiseringen af kvarterplanen.

Ansvaret for udviklingen og frem-
driften i projekterne ligger hos
sekretariatet, der ogsa arbejder for at
tilvejebringe medfinansiering til de
projekter, som ikke er fuldt finansie-
ret. Sekretariatet star ogsa for den
lgbende administration af omradefor-
nyelsen, herunder regnskabsfgring,
statusopggrelser, midtvejsevaluering
og den endelige evaluering ved omra-
defornyelsens afslutning.

RESSORTMINISTERIET

0GBR

Formandsskab

Styregruppe

Projektchef/
Sekretariatet

Arbejdsgruppe Arbejdsgruppe Arbejdsgruppe

Organisationsdiagram der forklarer forholdet mellem Ressortministeriet, TMF, sekretariatet, styre-

gruppen og arbejdsgrupper.
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DET FORMELLE SAMARBE|DE,
STYREGRUPPER 0OG ARBE|)DS-
GRUPPER

Styregruppen for omradefornyelsen
blev etableret under udviklingen af
kvarterplanen. Styregruppen har i alt
28 medlemmer og er sammensat af:
Beboerreprasentanter, lokale aktarer
og repraesentanter for hver af kom-
munens syv forvaltninger.

Styregruppen skal sikre, at udviklin-
gen og realiseringen af projekterne
tager udgangspunkt i de lokale
behov, og at borgere og lokale aktgrer
inddrages i udviklingen af projekter-
ne. Det er styregruppens opgave at
igangsette projekterne i kvarterpla-
nen ved at overgive projekterne til en
arbejdsgruppe. Styregruppen over-
drager projektet pa baggrund af en
projektplan, der beskriver rammer og
visioner for projektet.

SR T

 f
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Byvandring med lokale borgere og omradefornyelsens sekretariat.

Her skabervi Organisering m.m.

Den konkrete udvikling af projekterne
sker i arbejdsgrupperne, og det er her,
at der tages stilling til de enkelte ele-
menter i projektet. Arbejdsgrupperne
er abne for alle borgere og lokale
aktgrer, der har interesse i at komme
tettere pa og pavirke de konkrete
beslutninger, som traeffes i udvik-
lings- og realiseringsfasen.

DET UFORMELLE SAMARBE|DE,
DEN LOBENDE OMVERDENS-
INDRAGELSE

Styregruppen og sekretariatet har
sammen ansvaret for, at borgere

og lokale aktgrer, der ikke direkte
deltager i den konkrete udvikling af
projekterne, inddrages ad alternative
og mere uforpligtende veje.
Styregruppen bidrager blandt andet
ved at bringe deres viden i spil, og se-
kretariatet er opsggende og udnytter
dets faglighed til at opsgge de tavse
stemmer.

o]
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EVALUERING

For at sikre erfaringsopsamling og opfglgning skal effekterne af omradefornyelsen dokumenteres.

PROJEKTPLAN 0G
FORANKRINGSPLAN

Ved opstart af de enkelte projekter,
puljer og partnerskaber vil arbejds-
grupperne i samarbejde med sekreta-
riatet udarbejde en projektplan og en
forankringsplan for initiativet. Forma-
let er, at arbejdsgrupper, styregruppe,
sekretariat, forvaltninger og samar-
bejdspartnere forventningsafstem-
mer og sikrer projektets fremdrift.

Projektplanen vil indeholde fastsatte
mal, succeskriterier, interessentana-
lyse, strategi for borgerinddragelse
og projektorganisering. Med forank-
ringsplanen skal arbejdsgruppen og
sekretariatet tage stilling til, hvad
der skal ske med initiativerne efter
omradefornyelsen eller initiativet
afsluttes. Begge planer udarbejdes
fra starten og revideres Igbende.

SPECIFIKKE BASELINEMALINGER

For at dokumentere resultaterne og
effekten af omradefornyelsens ind-
sats i projektperioden gennemfgres
en reekke malinger og undersggelser.
Malingerne skal bade fungere som en
fgr- og eftermaling og bidrage med
vardifuld viden til projekterne.

De fglgende undersggelser skal
iveerksaettes i den sidste halvdel af
2016 og farste halvdel af 2017

» Spgrgeskemaundersggelse

* Bylivsteellinger

+ Energi- og miljgundersggelser
+ Tryghedsmaling.

SPORGESKEMAUNDERS@GELSE

| sidste halvdel af 2016 hyrer omra-
defornyelsen et analyseinstitut til at
gennemfgre en spgrgeskemaunder-
sggelse i Nordvest, som skal kvalifi-
cere omradefornyelsens arbejde og
hjelpe med at evaluere de projekter,
der har en social eller kulturel karak-
ter.

TRYGHEDSMALINGER

| forbindelse med Kgbenhavns Kom-
munes arlige tryghedsundersggelse
laves der i samarbejde med Center for
Sikker By seermalinger i Nordvest ved
omradefornyelsens begyndelse og
afslutning for at male, om omrade-
fornyelsen har fremmet trygheden i
kvarteret.

BYLIVSTALLINGER

De fysiske projekters effekt pa bylivet
i Nordvest skal dokumenteres ved

en bylivstzlling bade fgr og efter
projektets etablering. Yderligere kan
der arbejdes med mere specifikke
registreringer af, hvardan byrummet
bliver brugt, og hvordan borgerne
oplever det.

ENERGI- OG MILJJUNDERS@GELSER

Effekten pa energiforbruget skal
dokumenteres i samarbejde med
forsyningsselskaber. Data pa vand-
og varmeforbrug suppleret med
information om energimarkning af
ejendommene i forskellige dele af
omradefornyelsens omrade skal bade
bidrage til at kvalificere og fokusere

indsatsen og fungere som en fgr- og
eftermaling af energiforbruget. Her-
udover skal det opggres, hvor mange
skybrudssikrende tiltag, der gennem-
fores i kvarteret i lgbet af indsatsen.

MIDTVE)S- OG SLUTEVALUERING

I overensstemmelse med Udlendin-
ge-, Integrations- og Boligministeri-
ets krav udarbejder sekretariatet og
styregruppen i 2019 en midtvejseva-
luering med det formal at opsamle
erfaringer undervejs, justere proces-
sen og succeskriterier samt sikre og
malrette fremdriften. Denne proces
kan danne baggrund for, at styre-
gruppen indstiller stgrre sendringer
af indsatsen, som den er beskrevet

i denne kvarterplan, til Teknik- og
Miljgudvalget i Kgbenhavns Kommu-
ne og Ressortministeriet. Desuden
justeres succeskriterierne ved midt-
vejsevalueringen, hvis der matte vaere
behov herfor.

Ved projektets afslutning gennem-
fgres i 2021 en slutevaluering, der
blandt andet evaluerer de konkrete
projekter. Udover at veere en opfglg-
ning pa Omradefornyelse Nordvest
skal denne pvelse ogsa ses som en
del af en lzeringsproces, som sikrer,
at Teknik- og Miljgforvaltningen
opsamler og bruger erfaringerne fra
omradefornyelsen i fremtidige omra-
defornyelser.
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Workshop i Bydelslaboratoriet i forbindelse med omradefornyelsens forste borgermade pd BIBLIOTEKET pd Rentemesterveyj.



Borgerreprasentationen beslutter,
at der skal laves en
omradefornyelse i Nordvest

2015

ANS@GNING

Praesentation af kvarterplanens Kvarterplanen afleveres
projekter og valg af styregruppe til godkendelse

Kvarterplan prasenteres for
styregruppen

v l v

FORAR 2016 SOMMER 2016
UDVIKLING AF KVARTERPLAN

[

Borgerm@der om kvarterplanen:
1. Kvaliteter og udfordringer

2. Visioner og bearbejdelse af temaer
3. Konkret projektudvikling

Mgder med andre om kvarterplanen:

« Bydelsmgdre og
Integrationshuset Kringlebakken

« Bgrnebestyrelserne

¢ Ungeradet i Klub Bispebjerg

« Beboere fra Botilbud Bjergvaenget

« Kldre fra Aktivitetscenter Bispebjerg
« Byvandringer

» Gatur med ldre fra Utterslev gard

« Tryghedsmagde

« Aktgrer pa Rentemestervej




Kvarterplanen godkendes
politisk og projektperioden
garigang

EFTERAR 2016 TIL EFTERAR 2021

PROJEKTPERIODE

T

Arbejdsgrupper nedszettes

Introduktion Her ma@des vi

TIDSPLAN

| efteraret 2015 besluttede Kgben-
havns Borgerrepraesentation og
Udlendinge-, Integrations- og Bolig-
ministeriet at reservere midler til en
omradefornyelse i Nordvest. | foraret
2016 er der gennemfart borger- og
akterdialog i kvarteret som led i ud-
arbejdelsen af denne kvarterplan. Nar
kvarterplanen er godkendt af Borger-
representationen og Udlzndinge-,
Integrations- og Boligministeriet i ef-
teraret 2016, kan omradefornyelsens
arbejde med realiseringen af planen

gaigang.

Her bor vi
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Kvarterplanens projekter startes op et
efter et og udvikles og gennemfgres

i stadig dialog med omradeforny-
elsens styregruppe og kvarterets
gvrige bargere. Forankring af projek-
terne begynder fra dag ét og Igber
gennem hele perioden for at sikre et
solidt fundament i kvarteret. Sidst

i projektperioden skifter fokus til

at overlevere igangsatte, men ikke
feerdiggjorte, projekter til andre lokale
og kommunale aktgrer.

2019 - Midtvejsevaluering

FORAR 2019 TIL EFTERAR 2021

FORANKRING

—

Slutevaluering

Overlevering af projekter




INVESTERINGSREDEGORELSE

De kommende otte ar forventes at bringe investeringer i Nordvest for omkring 1 milliard kroner.

| de kommende ar vil Kebenhavns

Kommune, de almene boligafdelinger,

private investorer og erhvervsdri-
vende investere massivt i Nordvest.
Investeringerne vil ga til etablering
af klimatilpasningsprojekter, grgnne
veje, genopretning og stgjdempning
af veje, opgradering af eksisterende
boliger og nybyggeri, udvikling af
Bispebjerg Kirkegard og til realisering
af kvarterplanens projekter. Omra-
defornyelsen arbejder for synergi
med investeringer i det nzere opland,
hvor der ogsa investeres i flere starre
projekter. Den ggede opmerksomhed
pa kvarteret forventes at fgre til in-
vesteringer i udviklingen af kommu-
nens kernedrift, samt at investorer
vil opdage kvarteret og dets mange
iboende muligheder.

KOMMUNALE PROJEKTER

Der planlaegges klimatilpasnings-
projekter for 100 millioner kroner i

og omkring kvarteret. Yderligere 100
millioner kroner forventes investeret i
udvikling af granne veje i vandopland
Bispebjerg, som Nordvest er en del
af. Omradefornyelsen samarbejder
teet med udviklingen af klimatilpas-
ningsprojekterne, sa de ogsa kommer
borgerne til gode i form af bedre veje,
byrum og parker. Der planlzgges
investeringer for 240 millioner kroner
i vejgenopretning, stgjdeempning,
cykelsti og busfremkommeligheds-
projekter pa henhaldsvis Toms-
gardsvej, Utterslevvej, Radvadsvej

0og Hovmestervej samt Tagensvej og
Frederikssundsvej. Der er desuden
afsat 14 millioner kroner til renove-
ring af fodgzengertunnellen under
Tomsgardsvej ved Hovmestervej. Der
etableres en ny pladsdannelse pa
Frederikssundsvej ved Peter Ipsens
Allé med trzeer, benke og cykelsta-
tiver til cirka 3,6 millioner kroner.

Pa Brofogedvej bliver der investeret

72,5 millioner kroner i 42 nye boliger
til borgere med szrlige behov. Der

er udarbejdet en udviklingsplan for
Bispebjerg Kirkegard, som blandt
andet indeholder abning mod lokal-
omradet. Udviklingsplanen forventes
at tiltreekke investeringer for omkring
30 millioner kroner. Udviklingen af
omradet omkring Bispebjerg Skole og
omradet omkring Smedetoften kan
fgre til investeringer af nye boliger for
eksempel Almenbolig+. Udviklingen
af selve Bispebjerg skole til et hus

for kreativ vaekst vil ligeledes kun-

ne tiltrekke investeringer. Endelig
forventes projekter i kvarterplanen,
som ikke er fuldt finansieret delvist
at blive finansieret af kommunen.

DE ALMENE BOLIGAFDELINGER

De almene boligafdelinger fsb
Bispeparken og AAB afdeling 33
sgger Landsbyggefonden om fysiske
helhedsplaner og infrastrukturpro-
jekter. Der forventes investeringer for
mindst 700 millioner kroner.
Beboerprojekt Bispebjerg ans@ger
om fornyet helhedsplan for perioden
2017-2020 for et samlet belgb pa 20
millioner kroner. Den boligsociale hel-
hedsplan Beboerprojekt Puls udlgber
i 2017 og forventes at ansgge om ny
trearig helhedsplan med start i 2018.

SYNERGI MED NAROMRADET

En rekke stgrre projekter i umiddel-
bar nzerhed af omradefornyelsens
afgrensning forventes ligeledes at
have en positiv effekt. Staerevejs-
omradet star overfor en markant
udvikling, som et synligt resultat af
omradefornyelsen i Fuglekvarteret. |
alt investeres der for godt 100 milli-
oner kroner i Fuglekvarteret som led
i omradefornyelsens arbejde. | 2019
abner metroen pa Ngrrebro Station,
der bliver et af Kgbenhavns vigtigste
trafikale knudepunkter. Det forven-

tes, at der udarbejdes en helhedsplan
for stationsomradet.

Der investeres cirka fire milliarder
kroner i byggeriet af Nyt Hospital

og Ny Psykiatri Bispebjerg, som star
feerdigt i 2025. En af visionerne er, at
hospitalet skal fremsta som et abent
omrade, hvor det grgnne haveanlzeg
mellem hospitalsbygningerne stilles
til radighed for kvarterets borgere.

Der skal laves en helhedslgsning for
klimatilpasning af Lers@parken til

en verdi af 90 millioner kroner. Der
er afsat seks millioner kroner til en
linjefgringsanalyse af letbane pa
Frederikssundsvej. Der er afsat 4,1
millioner kroner til projektering af et
Kampsportens Hus pa Lyngsies Plads
ved Ngrrebro Station. Det samlede
byggeri forventes at belgbe sig til 90
millioner kroner. Disse investeringer
vil fa indflydelse pa livet i kvarteret
og forventes at fa positiv indvirkning
pa omradefornyelsens indsatser.




BUDGET

HER M@DES VI

Introduktion Her m@des vi Her borvi Her skabervi Organisering m.m.
Ydre Indre | alt 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | alt
Nord- Nord-
vest vest

HER BOR VI

Nyt byrum ved Smedetoften 7.000 0 7.000 150 1.350 | 1.000 | 2.500 | 2.000 0 7.000
Skoleholdervej og indgange til kirkegarden 5.000 0 5.000 0 500 | 1.000 | 2.000 | 1.500 0 5.000
Degnestavnens Legeplads 1.000 0 1.000 0 0 500 500 0 0 1.000
Ny bypark pa Grgnningen 0 4.000 | 4.000 200 | 1.000 | 2.800 0 0 0 4.000
Hverdagens mgdesteder 2.200 3.000 5.200 200 | 1500 | 2.500 | 1.000 0 0 5.200
Bynatur i industrikvarteret 0 1.500 1.500 0 500 500 500 0 0 1.500
I alt tema HER M@DES VI 15.200 8.500 | 23.700

HER SKABER VI

Bedre boliger 400 400 800 0 200 200 200 200 0 800
Lavere energiforbrug 300 300 600 0 150 150 150 150 0 600
Gardhaver 300 300 600 0 150 150 150 150 0 600
Bedre belysning 750 750 1.500 0 250 250 250 750 0 1.500
Rent Nordvest 250 250 500 0 500 0 0 0 0 500
Tomsgardsvej og Tuborgvej 250 250 500 0 500 0 0 0 0 500
Forbedrede forbindelser 250 250 500 0 0 500 0 0 0 500
Plan for grgnne veje 750 750 1.500 0 0 750 750 0 0 1.500
I alt tema HER BOR VI 3.250 3.250 6.500

SEKRETARIAT M.V.

Kvarter- og vaeksthus pa Bispebjerg Skole 0 3.000 3.000 500 | 1.500 | 1.000 0 0 0 3.000
Frederiksborgvej og Rentemestervej 450 4.250 4.700 0 1.000 | 1.200 | 1.000 | 1.000 | 500 | 4.700
Gadekunst og -kultur 1.000 1.000 2.000 0 400 400 400 400 | 400 | 2.000
Markedsplads 250 200 450 0 250 200 0 0 0 450
Tryghed i Nordvest 1.300 1.300 2.600 0 600 500 500 500 | 500 | 2.600
Medborgerskab og byplanlegning i skoler 1.000 1.000 2.000 0 0 500 500 500 500 | 2.000
Aktivitetspulje for inklusion og 1.500 1.500 3.000 0 1.000 | 1.000 | 1.000 0 0 3.000
fellesskab i Nordvest

I alt tema HER SICABER VI 5.500 | 12.250 | 17750

Sekretariats udgifter 6.000 6.000 | 12.000 | 1.500 | 2.500 | 2.500 | 2.500 | 2.000 | 1.000 | 12.000
Ekstern evaluering 50 0 50 0 0 50 0 0 0 50
lalt (i tusinde kroner) 30.000 | 30.000 | 60.000 | 2.550 | 13.850 | 17.650 | 13.900 | 9.150 | 2.900 | 60.000
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HVAD KAN DU G@RE
FOR DIT KVARTER?

Omradefornyelse Nordvest @nsker sa staerkt et lokalt
engagement som muligt og opfordrer alle med en daglig-
dag i Nordvest til at veere med til at skabe omradefornyel-

: £
sen og dele deres viden om kvarteret. : _
Der er mange mader at deltage i omradefornyelsen. {

Frem mad ar 2021 vil der blive igangsat bade store og sma 3 N
projekter. Du kan deltage i forskellige arbejdsgrupper og ';
veere med til at udvikle projekter af forskellige starrelser og varighed. i
Der er bade de lange seje trek og mindre her-og-nu projekter. T ¢

Fi
Du er altid velkommen til at kontakte sekretariatet, hvis du vil hgre om ? ~
status pa de forskellige projekter, eller hvis du selv har et projekt, som du 7 x
har brug for rad og vejledning til at fa fgrt ud i livet. ¢
Du kan ogsa tilmelde dig vores nyhedsbrev, falge med pa vores :'.': ¥
hjemmeside eller engagere dig pa vores facebook-side. ‘

.I I;:x*-_
Telefon: 215552 82 Jl 3
Mail: nordvest@tmf.kk.dk | f“‘\
Facebook: facebook.com/nordvest.omf | i
www.kk.dk/omraadefornyelsenordvest l"
I"w

SAMMEN Gb

OM BYEN

Udlaendinge-, Integrations-

K@BENHAVNS KOMMUNE og Boligministeriet
Teknik- og Miljaforvaltningen



Bilag 2 : Uddrag af Strategiplan Bispebjerg

BISPEBJERG
BYENS GRONNE BAKKE

udarbejdet af

Hovedradgiver Tegnestuen Vandkunsten

i samarbejde med Schul landskabsarkitekter og Orbicon
for

Kgbenhavns Kommune / fsb / AKB Kgbenhavn / AAB

— abln.
:_be Boligforeningen PAVAV:]
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Maskinskrevet tekst
Bilag 2 : Uddrag af Strategiplan Bispebjerg


Sg

VISION
BYENS GRONNE BAKKE

Pa toppen af bakken ligger Bispebjerg. Grgnne by- og boligmiljzer,
Bispebjerg Kirkegard og Utterslev Mose giver genergst fra sig og
tilbyder naturoplevelser og rekreative andehuller til kvarterets
borgere og alle kabenhavnere. De sikrer byen mod skybrud og
bidrager til mere bynatur, et godt hverdagsliv og en klimasikker
by.

Pa toppen af bakken ligger Bispebjerg. Med gode, varierede

og sunde boliger, hvor mange forskellige mennesker bor. Hvor

side 2

boligernes neere udemiljger tilbyder tryghed, livskvalitet og
feellesskab. Hvor tryghed, livskvalitet og feellesskab tilbydes
til alle kebenhavnere. Hvor mange flytter til, og studerende og

familier bliver boende.

Pa toppen af bakken ligger Bispebjerg. Frederiksborgvej inviterer
beboere og besggende op ad bakken og bidrager aktivt med
erhverv og kultur. Attraktive forbindelser for cyklister og gaende

tiltreekker byens borgere og indbyder til ophold. Stgjreducerede

grenne vejforlgb binder bolig- og byomrade sammen og skaber
sammenhaeng og klar identitet. Steerke forbindelser kobler

omradet med det nye Bispebjerg Hospital og den omliggende by.

Pa toppen af bakken ligger Bispebjerg. Et aktivt og attraktivt
kvarter, der viser sine kulturveerdier, den unikke arkitektur,
detaljerigdom og mangfoldighed. Hvor bygning og landskab
mgdes, tager lokalsamfund og byens borgere ophold, op ad den

solbeskinnede kirkegardsmur, pa de nye pladser, langs livlige og
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trygge vejforlgb og i de grgnne gardrum. Gode institutioner og

byliv bidrager til en sammenhzngende by.

Pa toppen af bakken ligger Bispebjerg. Det er et sarligt sted i
Kabenhavn.



Strategiplan
-Laftestang til eksisterende kvaliteter
Strategiplanen skal genfortzelle og fortolke omrddets historiske afsaet som have og parkby og de mange eksisterende kvaliteter.

Klimatiltagene kan blive den fysiske loftestang der skal til for at Bispebjergs grundsten; Attraktioner, forbindelser og boligmiljger, igen kan
udleve deres store kvaliteter.

En poetisk attraktion
kirkebaer allé pa Bispebjerg kirkegard
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attraktorer.

0g md indtages af aktiviteter.

ATTRAKTIONER, BY OG LANDSKABSRUM

Terraen, arkitektur, 100 dr gamle traeer og plads til
det meste. Bispebjerg har unikke kvaliteter og store

Byens rum skal gentaenkes sd det er tydelig at de kan

Strategiplanens indhold og disponering - fra udsat boligomrade til attraktivt bymilja

FORBINDELSER

Bispebjerg er gran men byens vejrum er ikke.
Begranning, identitet og tydelighed vil kunne skabe trygge
o forbindelser til og i Bispebjerg og samle byens liv.

BOLIGMILI@

Omrddet var sin tids nytaenkende og genergse bud pd
den gode liv. Lys, luft og landskab.

Potentialet for grenne gdrdrum, aktive kantzoner til
boligerne og et feellesskab i de nzere boligmiljeer skal
udfoldes pd ny sd Bispebjerg kan gd fra - fra udsat
boligomrdde til attraktivt bymilje.

Med de lokale boligforeninger og beboerne i centrum,
gnsker denne strategiplan at koble Bispebjerg, som den
steerke ressource den er som bydel, til resten af Kgbenhavn,
og samtidig abne for nye tilbud til neermiljget. Tilbud, der
tager afsaet i omradets identitet og behov, og som samtidig
undersgttter de landskabelige og arkitektoniske kvaliteter
og den helt szerlige identitet, der er omradets saerkende.

Strategiplanen indledes med en registrering af byomradets
seerlige kvalitet som grgn resource pa toppen af byen. Der er
et seerligt potentiale i at koble disse store grgnne kvaliteter
med de bla i forbindelse med en forestaende skybrudssikring.

Byomradet pa toppen af bakken er udpeget til at Igfte en seerlig

opgave for Kgbenhavn.

Den efterfglgende registrering og analyse er disponeret udfra
tre niveauer, der peger frem mod en udvikling af omradet pa
forskellige skalatrin: Attraktioner og by- og landskabsrum,

Forbindelser, samt Boligmilja.

Hvert niveau ledsages af diagrammer, der redeggr for de
vaesentligste udfordringer og potentialer.

Ovenstaende leder over i en raekke strategiske greb, der anses
som seerligt vaesentlige for udvikling af omradet. Det vises,
hvordan disse greb kan sammenfattes i forslag til lgsning af

de problematikker og uudfoldede potentialer, der er beskrevet

under registrering og analyse.

Forslagene skal ikke opfattes som feerdige Igsninger, men som
konkrete oplaeg til videre dialog og kvalificering af mulighederne
pa geografiske nedslagspunkter:

Attraktioner, by- og landskabsrum Grgnningen, Degnestavnens
Legeplads, kilerne ved Gravervaenget.

Forbindelserne Birkedommervej/Smedetoften, Hovmesterve;j,
Skoleholdervej, Tomsgardsvej.

Boligmiljg, der viser, hvordan tryghed og feellesskab kan styrkes
gennem etablering af LAR, abning af stueetager, fortaetning, der
daemper stgj samt aktive kantzoner, som binder bolig- og bymiljz

sammen.
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Planen afsluttes med anbefalinger til prioritering af en kommende
udvikling af omradet. Disse er opsummeret pd naeste opslag.
Sidst i planen er indsat et kort over forventede investeringer,
der kan sammentaenkes og understgttes, sa de bidrager til at
realisere planens anbefalinger. Endelig falger en vejledende og

helt overordnet procesplan for implementering og inddragelse.

Strategiplanen er saledes bade en fysisk plan og en procesplan.
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Kgbenhavns lzengste baenk

Lar i gardrum kan give grgnne
boligmiljger

STRATEGIPLANENS ANBEFALINGER

Abningstraekket er at &bne kirkegarden mod Skoleholdervej og

Frederiksborgvej

Forbindelserne styrkes, nyt lyskryds pa Tomsgardsvej og ombygning

af vejtracé til ‘Boulevard’

Skoleholdervej omdannes til rekreativ forbindelse - Kgbenhavns

leengste baenk etableres

Grgnningen og Degnestavnen omdannes til nye trygge mgdesteder,

der samtidig kan handtere skybrudssikring

Smedetoften udvikles som mangfoldigt og trygt byrum med

forteetning, herunder evt. beboerhus i sammenhang med klub.

Kommunen udvikler parallelt Frederiksborgvej som

detailhandelsgade, gaden begrgnnes og ombygges
(erhvervsstrategi udvikles og midlertidige forsgg etableres i

samarbejde med det almene).

De lokale boligafdelingerindtaenker LAR helhedsplaner og udvikling

af omrddet og intensiverer arbejdet med fortaetning for at styrke

lokale faellesskaber og kvalitet i det naere boligmiljg

Hovmestervej udvikles til ny bld forbindelsesrute i bydelen og

omdannelse af kilerne ved Gravervaenget igangsattes
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Byrum der kan rumme vand og leg
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PROCESS marts 2015

STYREGRUPPE ®

Ledelsesmaessig opbakning og godkendese

PROJEKTGRUPPE
Fremdrift og udvikling ®

LOKALE
FOKUSM@DER
Lokale input og kvalificering

ORGANISERING

Pa alle 3 niveauer har deltaget repraesentanter fra de 3 boligorganisationer fsb, AAB og AKB, Kgbenhavn samt Kgbenhavns Kommune.
Masterplanen er udarbejdet koordineret med udviklingsplanen for Bispebjerg Kirkegard, 2015 sa de to planer understgtter hinanden.

Planens rammer

Tre almene boligorganisationer og kebenhavns kommune - falles lgft

juli 2015

Denne strategiplan for det udsatte by- og boligomrade omkring
Bispebjerg Kirkegard er udarbejdet i et samarbejde mellem
Kgbenhavns Kommune og de tre almene boligorganisationer fsb,

AAB og AKB, Kagbenhavn, der alle har bidraget til finansieringen.

Szerligt udsat omrade - sociale og fysiske udfordringer

Den geografiske afgreensning daekker et by- og boligomrade,
hvor flere af Kgbenhavns seerligt udsatte boligomrader ligger.
Omradet har en raekke fysiske og sociale udfordringer. Markant
flere borgere end kgbenhavnergennemsnittet star udenfor
arbejdsmarkedet, og sundhedstilstanden er markant ringere end i
resten af Kgbenhavn. | byomradet bor Kgbenhavns starste andel
af psykisk sarbare borgere og mange udsatte familier. Omradet er

et af de mest utrygge i Kgbenhavn.

Fysisk er dele af omradet nedslidt og uden klar identitet og
funktion. De rekreative potentialer er ikke sa tilgaengelige og

synlige. Omradet har et ensidigt boligudbud og er praeget af store

trafikarer, der medvirker til, at omradets kvaliteter fremstar som
isolerede og skjulte ger. Der mangler sammenhaeng, og omradet
udfordres af massiv trafikstgj. Forhold, der indvirker negativt pa

bade sundhedstilstand, hverdagsliv og attraktion.

Sammenhangende, grgn og tryg - stedets store kvaliteter

Strategiplanen foreslar en raekke fysiske strategier og greb, der,
i teet samarbejde med borgerne, kan bygge videre pa omradets
store kvaliteter og bidrage til en grgn, tryg og sammenhaengende
by. Omradet har nogle helt serlige kvaliteter og en seerlig

identitet, der kan bruges som lgftestang.

Fysiske greb, der lgfter

Undersggelserviser, at fysiske greb kan medvirke til at Igfte udsatte
omrader, nar de medtaenker hele omradet og kombineres med
sociale indsatser. Strategiplanen giver et fundament for en sadan
udvikling, og har samtidig fokus pa udvikling af gode bolignaere

rammer om naere feellesskaber. Den fysiske udvikling skal spille

sammen med sociale indsatser i omradet, herunder samarbejdet
mellem Kgbenhavns Kommune og boligorganisationerne om det

boligsociale arbejde og udlejningsredskaberne.

Investeringer, der haenger sammen

Gennem de kommende ar er der forventet en raekke investeringer
i omradet for eksempel skybrudssikring, vejgenopretning,
renovering af almene boligafdelinger og udvikling af Bispebjerg
Kirkegard. Strategiplanen viser, hvordan disse investeringer,
der bade er almene, kommunale og private kan forsteerkes
og realiseres i en sammenhang, sa de enkelte tiltag ikke blot
lgser det isolerede behov pa den enkelte matrikel, men indgar
i en samlet strategi, der bidrager til udviklingen fra et seerligt

udsat by- og boligomrade til en tidssvarende og attraktivt del af

Kgbenhavn.

Teet samarbejde giver synergi

Med det taette samarbejde om strategiplanen har Kgbenhavns
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Kommunes og de tre almene boligorganisationer fsb, AAB
og AKB, Kgbenhavn taget et vigtigt skridt for at sikre fzelles
retning pad de kommende ars indsatser og dermed bidrage til
at realisere ambitionen om at reducere byens udsatte by- og
boligomrader gennem sammenhangende investeringer (Politik
for Udsatte Byomrader, 2011, Hovedaftale mellem BL's 1. kreds

og Kgbenhavns Kommune december, 2014).

Strategiplanen beskriver potentialer og skitser til mulige tiltag,
som parterne kan arbejde videre med at kvalificere og udfolde
under forudsaetning af politisk godkendelse i henholdsvis

boligorganisationer og Kgbenhavns Kommune.
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GRONNINGEN

FUNKTIONER | OMRADET

I kultur

Bispebjergs attraktioner, by og landskabsrum-fra udsat boligomrade til attraktivt bymiljg

q detailhandel

/ attraktioner

super hospital
bern og unge funktioner
. gronne hovedattraktioner

—  hoved cykelforbindelser ekst og planlagte

Bispebjerg rummer i dag en funktionel og rekreativ struktur,
der indeholder de grundelementer, som skal til for at skabe en
velfungerende og levende bydel.

Den hgjt placerede og storsldede Grundtvigskirke, udger
sammen med Bispebjerg Torv en form for visuelt og strategisk
centrum i bydelen.

Tydeligere bevaegelseshieraki

Kulturfaciliteter, skoler og institutioner og et beskedent omfang
af dagligvarehandel er jeevnt spredt i bydelen. De seneste ar
har Bispebjerg faet nye attraktioner som Dansekapellet og
Biblioteket Guldhuset, der begge udggr nye funktioner og ikoner
i omradet. De forskellige tilbud er dog ikke bundet op pa klare
og entydige forbindelsesarer. De kan med andre ord vaere sveere
at finde. Det er derfor nzerliggende, at en strategi for udvikling
af omradet peger pad en strukturering, der kan tydeliggare
bevaegelseshierarkiet i bydelen og indarbejder de offentlige og
lokale tilbud.
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Abning af kirkegarden og omdannelse af Skoleholdervej
Utterslev Mose og Bispebjerg Kirkegard er de store regionale
attraktioner i omradet. De fremstar ikke sa tilgeengelige, nar man
kommer fra sydsiden eller bor i omraderne langs Skoleholdervej
og Frederiksborgve;j.

Det er oplagt at abne kirkegarden mere mod den omgivende
bydel for at opna en stgrre sammenhaengskraft og interaktion
mellem bydelen og kirkegarden som rekreativ destination og
kulturarv. Herigennem styrkes ogsa forbindelsen mellem byen og
Utterslev Mose. Og mellem boligomrader og by. En omdannelse
af Skoleholdervej kan understgtte abningen af kirkegardsmuren,
sa det bliver et markant greb i omdannelsen.

Fra passiv til aktiv begrgnning

Den store Grgnning, der lIgber nord-syd fra Bispeparken
til Tagensbo Skole er internt i bydelen et overordnet og
strukturerende grant traek. Et genergst grant rum, der samtidig
udggr en sigtelinie fra Hovmestervej til Grundtvigskirken - men

ogsa et rum, der henstar lidt ubenyttet, utrygt og landskabeligt
uden tydelig identitet.

Kilerne ved Gravervaenget op mod Skoleholdervej og kirkegarden
er i dag stgjplagede og fortrinsvis benyttet til parkering og
hundelufterterritorie. De rummer et stort potentiale for at
markere en grgnnere ankomst til kirkegarden og blive lokale
byrum med mindre stgj og nye brugsmuligheder.

Nye mgdesteder, lokale fallesskaber og handel

Bydelen rummer, udover Bispebjerg Torv, ikke mange klart
definerede byrum, der kan fungere som lokale madesteder.
Omradet savner generelt bade bypladser og faciliteter,
hvor forskellige aktiviteter kan udfoldes i lokalmiljget. Nye
mgdesteder i det offentlige rum kan give mere liv til og starre
tryghed i bydelen. Frederiksborgvej har eksempelvis et reelt
potentiale for at udvikle detailhandel og pa sigt blive bydelens
indkgbsgade, suppleret af lokale, mindre butikker og kiosker
spredt rundt i bydelen til stgtte for det lokale boligliv.
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Bred vifte af tilbud og rigtig placering af mgdesteder

Det er et by-strategisk mal, at omradets beboere vil udnytte
mulighederne i bydelen til at skabe bedre trivsel og stgrre
tryghed, og at alle beboere far bedre mulighed for at blive
integreret i bolig- og naeromradet. Derfor skal der udvikles
en bred vifte af tilbud i by- og boligmiljget, som bade giver
muligheder for rekreativt ophold og nye aktiviteter. De fysiske
rammer skal ggre det nemmere for den enkelte at igangsaette
initiativer og udvikle et endnu starre faelles ansvar for dagliglivet
i boligafdelingerne sammen med andre.

Arkitektoniske og funktionelle nedslag planlaegges, hvor de kan
skabe den stgrst mulige positive forandring. Ved at saette fokus
pa de “banale” mgdesteder - der hvor man kommer ofte, og
hvor man derfor har anledning til at stoppe op for kortere eller
leengerevarende ophold, gges chancen for positiv modtagelse og
reel aktivering i naeromradet.



UDFORDRINGER OG POTENTIALER

LOKALE N@GLEAKT@RER , HERUNDER
BEBOERNE | OMRADET,PEGER PA

e Man fgler sig utryg nogle steder

e Pladser og gardrum skal vaere fleksible, sa de
kan bruges, nar nogen har en ide.

e Det vil veere rart med flere cafeer og steder
at sidde.

e Derertomti de store grenne omrader.

e Der er brug for lokaler til store og sma

arrangementer.

UDFORDRING

MANGLENDE AKTIVITETER OG LIV | BY
OG LANDSKABSRUM

2\

De starre byrum kalder pa ucvikling.

Det grenne anleg er ubenyttet. kilerne er
stojbelastede trafikrum. og Degnestavnens
legeplads er overbebyrdet pd grund af sin store

i

POTENTIALE

SUcCcess.

STYRKEDE VARIEREDE BY OG
LANDSKABSRUM

Der ligger et potentiale i at skabe
opgracerede, mangfoldige by og
landskabsrum som kan rumme alle
bydelens borsgere.

UDFORDRING

MANGEL PA LOKALER
TIL AKTIVITETER

Omradet mangler lokaler til aktiviteter.
Dette er en vigtig praemis for en bydel
der fungerer hele degnet og dret.

-

POTENTIALE

NYE LOKALER OG M@DESTEDER

flexzoner m. el og beRoercafe

vand

funktioner i bunk§rs

kulturdyna
nedlagt skole

smedetoften ungdomshus og
muligt beboerhus

' 1. Den nedlagte skole kunne blive omrddets hjerte og

rumme det lokale liv med lektiecafeer, varksteder og
beboerfaciliteter.

2. Flexzoner med el og vandtilkoblingsmulighed kan
rumme midlertidige tiltag i byrummene.

3. Smedetoften har potentitale til at rumme vigtige born
0g unge aktviteteter evt. med et beboerhus ovenpd for at
blande livet i omrddet.

4. Nogle af omradets mange bunkers kan omdannes til
udstillingslokaler, avelokaler og apteres med drivhus og
udeareal.

5. Beboercafe i Kringlebakken med udgang til Grenningen
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funktioner i bunkers

UDFORDRING

SPORADISK
DETAILHANDEL

B detail
Bispebjerg har handelsliv men de fleste

steder er det klemt af store vejrum og
laegger ikke op til ophold | gaderummet.

i

POTENTIALE

STYRKELSE OG SAMLING AF FORRETNINGSLIV |

HANDELSGADEN FREDERIKSBORGGADE

W detail

En koncentration af handelssliv
03 en styrkelse af stemningen
og vilkdrene for handelsgaden vil
kunne gare Frederiksborggade til en
rysgrad i kvarteret.
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STRATEGI

UDSAT BOLIGOMRADE
MANGLENDE IDENTITET
STORT POTENTIALE

2

BISPEBJERG_BYENS GR@NNE BAKKE
EKSISTERENDE KVALITETER
SKAL GORES SYNLIGE OG TRYGGE

SKABE MANGFOLDIGE BY OG LANDSK-
ABSRUM - FLERE BYDELSFALLESKABER

STYRKE OG DIFFERENTIERE

STRATEGI - fra udsat boligomrade til attraktivt bymiljg

FORBINDELSER TIL OG | BISPEBJERG!

UNDERST@TTE GRONNE BOLIGMILJ@ZER
MED EGENIDENTITET!

Udvikling af ‘byens grgnne bakke’ -fra udsat
boligomrade til attraktivt bymiljg

det grenne og det bla skal opgraderes og medvirke

til at forstaerke identitetsfglelsen i bydelen

e der skal skabes bedre forbindelser til resten af byen

e der skal udvikles lokale fallesskaber og gives
ejerskab til udviklingen

e der skal skabes starre tryghed og gensidig synlighed
i det offentlige rum

e der skal skabes potentiale for at mangfoldigheden i
kvarteret kan udvikles

e der skal skabes mere brugbare og stgjbeskyttede
feelles friarealer

e der skal udvikles i kantzonerne pa en made, der

tydeliggar hierarkiet mellem det offentlige og det

private

Det sarligt udsatte by-omrade omkring kirkegarden skal vaere
baeredygtigt socialt, gkonomisk og klimamaessigt. Det skal ske
ved at bringe bydelens potentialer i spil - og ikke bare i spil -
men i samspil.

Den forudgaende analyse af bydelen mange udfordringer og
faktiske potentialer forsgges i dette afsnit omsat til brugbare
strategier for den fremtidige fysiske og sociale udvikling af
Bispebjerg. Ambitionen er at sammenfatte de reelle muligheder,
der ligger i planen for skybrudssikring, de boligsociale og fysiske
helhedsplaner og de potentielle muligheder for et omradelgft,
i et samlet fysisk greb, der kan lgfte bydelen pa flere niveauer.
Strategisk peges der pad forskellige indsatser, der relaterer
til omradets relation til den omkringliggende by - kaldet
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forbindelserne, pa bydelens potentialer for at udvikle lokale
attraktioner, by- og landskabsrum som lokale mgdesteder og
endelig pa mulighederne for at udvikle de enkelte bebyggelsers
lokalmiljg - kaldet boligmiljg.

Fra udsat omrade

til aktiv del af en grgn og sammenhangende by

Det er fastslaet, at Bispebjerg har en steerk identitet. Den er
maske ikke saerlig kendt, men den er der. Byen pa den grgnne
bakke tilbyder med sin topografi, sine fantastiske grgnne rum
og sin helt unikke og grundlgdige arkitektur en kvartersidentitet,
som mange nye byudviklingsomradder ma vaere misundelige
pa. For at transformere omradet omkring Bispebjerg Kirkegard
fra szerligt udsat til en central brik i udviklingen af en gran og

sammenhangende by, udvikles derfor en raekke forskellige by-
og landskabsstrategier som afsaet for den fremtidige udvikling.

Mangfoldige by og landskabsrum som nye mgdesteder
Landskabsidentiteterne i de enkelte kvarterer skal respekteres
og udvikles med udgangspunkt i de bestdende kvaliteter. De
store vejrum i bydelen mangler generelt landskabsindhold,
ingen vejtraeer eller anden beplantning - det er sammen med
regnvandshandteringen et helt basalt potentiale, der kan
udfoldes. De overordnede forbindelsesarer skal gives forskellig
bymaessig- savel som landskabelig identitet.

De eksisterende by- og landskabsrum, som eksemplificeret i
Grgnningen og Degnestavnen, skal opgraderes og muligggre
nye aktivitetsmuligheder, bla. gennem udnyttelse af LAR og de
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tilstedevaerende muligheder for tilskud til skybrudssikring.

Der skal skabes grobund for et bydelsfallesskab og skabes
attraktion gennem nye synlige kultur- og fritidstilbud. Allerede
eksisterende tilbud skal synligggres og kombineres med
udvikling af flere feellesskabstilbud i de enkelte bebyggelser.
Strategien skal endvidere abne for, at der skabes flere lokaliteter
i det offentlige rum, hvor den enkelte beboer kan veere med til at
preege og indtage lokalomradet.

Forbindelser, der sammenbinder bolig- og byomrade og kobler
Bispebjerg pa byen

En af de stgrste udfordringer er, at hele omradet er delt i to af
Tomsgardsvej og generelt opleves afskaret fra de omliggende
bydele. Det skal derfor ggres enklere at krydse Tomsgardsve;j,
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ELLER FALLES HAVER SKABER ANSVARLIGHED
OG EJERSKABSF@LELSE

BELYSNING SKABER TRYGHED OG
ISCENESATTER LANDSKABET.

og der skal udpeges en serie nye hovedforbindelsesarer,
som kan styrke bydelen internt og i forhold til nabobydelene.
Hovedforbindelserne skal opgraderes med beplantning og
belysning og gagres mere aktive og trygge i karakteren.

Hovedforbindelserne skal udvikles og indeholde nye byrum
og dermed mgdesteder i de offentlige rum - madesteder
der kan styrke feellesskabet i bydelen, deemme op for de
store stgjproblemer og medvirke til at skabe stgrre tryghed
generelt. Forteetning med bebyggelse eller en tilfgjelse af nye
beplantninger og funktioner kan vaere med til at understgtte og
‘lukke’ gaderummene og dermed holde stgjen ved stgjkilden.
Styrkede forbindelser skal ogsa medvirke til at ggre bydelen
mere synlig for resten af Kgbenhavn og derved muliggare en ny

synergi pa tveers af storbyens bydele.

Trygge og attraktive boligmiljger, der bidrager til tryghed og
faellesskab

Bispebjerg kalder ogsa pa lokale steder, hvor den enkelte kan
saette sit preeg og faole ejerskab. Det drejer sig bade om de helt
nzere faellesskaber, som man deler med sine naboer og om steder,
der kan samle folk med interessefzellesskab pa tvaers af kvarterer.
Strategiplanen skal styrke muligheder for at naboskabet kan
udvikles, i seerdeleshed de sma faellesskaber i gardrum og
boligenklaver. Parkering og brandveje fylder meget i de nare
gardmiljger, og der opstar ofte "g"lignende fellessareler, der
skaber en fglelse af, at man bliver overvaget fra de omkransende

boligblokke.
Generelt skal belysning i de offentlige rum opgraderes, bade for
at skabe stgrre tryghed og til ‘iscenesatning’ af udvalgte byrum.

Fra udsigtsgrant til brugsgrgnt og brugsblat

Bispebjerg har, som Kgbenhavns grgnne landskabelige bydel,
meget at tilbyde byen. De grgnne fzellesrum, der i tidligere tider
har veeret velfungerende felleder, opleves med nutidens briller
ofte som lidt ejerskabslgse og uden egentlige destinationer.

Strategiplanen kan med en raekke strategiske greb, skubbe pa
en udvikling, der skaber stgrre fysisk diversitet og dermed en
stgrre abenhed overfor beboersammensatningens varierende
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behov. Derfor foreslar vi, at der etableres en raekke mindre
pladsdannelser og rum til aktiviteter, som hjzelper med at stgtte
de lokale beboernetveerk, skaber inddragelse og muliggar
udvikling af de lokale fzllesskaber..

Handteringen af skybrudssikringen anvendes til at synliggare
vandets veje, give identitet og generere nye typer af byrum
som beskrevet i eksemplerne for Grgnningen, Degnestavnen og
Graverveaenget.
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Tomsgardsvej omdannes og bliver en Boulevard med
status af grgn trafikkorridor. Der etableres nyt lyskryds
ved Hovmesterve;j.

Frederiksborggade omdannes og far i den sydlige del
status af handelsgade, fortovet udvides og muliggar
ophold. Gaden forbinder til Metro og S-togsstation ved
Ngrrebro og er hovedforbindelsen til indre by.

| den nordlige del ved kirkegarden indsnaevres
Frederiksborgvejs store vejtracé og den begrgnnes langs
Bispeparken

Landsdommervej/Birkedommervej far status som Barne-
og Ungerrute og forbinder skoler og fritidshjem i bydelen.

Gravervaenget og Hovmestervej defineres som
‘Vandruten’, Den er omradets primaere gang-og
cykelforbindelse og det bevaegelsesrum, der synliggar
aktiv brug af regnvand.

Skoleholdervej omdannes til rekreativ gade med udvidet
fortov og ophold langs kirkegardsmuren. Den forsynes
med Kgbenhavns leengste baenk.

Mindre, lokale forbindelser styrkes og abnes. Det gzelder
seerligt i forbindelse med Bispeparken og adgangen til
Grgnningen

De enkelte strategier kan sammenfattes i en egentlig
strategiplan. Den indeholder konkrete forslag til Igsning af en
reekke af de problematikker og uudfoldede potentialer, der er
beskrevet under registrering og analyse.

Forslagene udmgntes pa tre niveauer:
- De overordnede grgnne rum bearbejdes med henblik pa at
opgradere dem i forhold til handtering af skybrudssikring og

tilvejebringelse af nye aktivitetsmuligheder og styrket tryghed.
Der udveelges fire omrader, der bearbejdes mere detaljeret
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under de efterfglgende indsatsomrader. De udvalgte omrader
er Degnestavnen, Grgnningen, Gravervaenget (og kilerne) samt
kirkegardsmuren.

- Den overordnede infrastruktur bearbejdes med henblik
pa at nedbryde barrierer og opgradere de overordnede
forbindelsesarer i bydelen. Der udveelges tre eksempler,
der bearbejdes mere detaljeret i de naeste afsnit. De
udvalgte vejrum er Frederiksborgvej, Landsdommervej

/ Birkedommervej, Skoleholdervej og Tomsgardsve;j.
Hertil udfolder strategiplanen idéer til en stribe andre

byrum, eksempelvis udpegning af seerlige bypladser i
krydsningspunkter mellem hovedfaerdselsarerne og udpegning
af Hovmestervej til hovedforbindelse for cykler og gaende
med opkobling pa de overordnede cykelstinet i Kegbenhavn.

- De enkelte bebyggelsers/boligmiljgers potentialer for
omdannelse og bearbejdning dokumenteres i eksempler og
anviser

potentialer for abning af stueetager og aktivering

af kantzoner. Strategiplanen anviser tillige
forteetningsmuligheder, primaert
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