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INTRO

Kgbenhavns centrums rolle som en historisk bydel med teette
gamle bebyggelsesstrukturer og som arbejdspladscentrum med
et stort opland laegger pres pa byens infrastruktur.

Bydelens parkeringsarealer er under pres og Kgbenhavns
Kommune gnsker derfor at afsgge muligheden for at indrette
parkeringsanlaeg pa to af byens centrale pladser: Jarmers Plads
og Dantes Plads. Begge pladser fremstar i dag med parkering pa
terreen.

| aftale om overfgrselssagen 15/16 er parterne enige om, at
Teknik- og Miljgforvaltningen gennemfgrer en forprojektering
for etablering af underjordiske parkeringsanlaeg pa Dantes Plads
og Jarmers Plads.

Safremt disse parkeringsanlaeg etableres, er parterne enige om
at nedlaegge et antal parkeringspladser pa terraen svarende til en
fierdedel af de tilvejebragte pladser, jf. overfgrselssagen 15/16.
Disse nedlagte pladser pa gadeplan skal omdannes til cykelpar-
kerings-pladser og byrum.

Undersggelse skal omfatte mulighederne for at anleegge under-
jordisk parkering som henholdsvis konventionelt anlaeg og fuld-
automatisk anlaeg, samt hvordan det vil pavirke det eksisterende
byrum.

De fglgende sider vil afdeekke hvor og hvordan parkeringsanlaeg
kan indarbejdes pa de to lokaliteter, samt belyse hvordan anlaeg-
gene kan pavirke de eksisterende byrum.

Underspgelserne af de to lokaliteter er beskrevet og vurderet
individuelt for henholdsvis konventionelt og fuldautomatisk anlaeg.
Det konkluderes til sidst hvilke muligheder og svagheder hver af
de to lokaliteter besidder.
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01 | JARMERS PLADS | BYRUMSANALYSE

Jarmers Plads gennem historien

Jarmers Plads ligger pa kanten af Kgbenhavns middelalderby
og er dermed anlagt ovenpa resterne af Kgbenhavns oprinde-
lige forsvarsanlaeg. Omkring ar 1520 anlagdes 11 forsvarstarne
omkring byen, heriblandt Jarmers Tarn.

| 1600-tallet anlagdes det forhgjede voldanlaeg og Jarmers Tarn
blev begravet under Helmers Bastion, men var dog stadig i brug
som militeermagasin og baglokale for et arresthus. Voldanlaeg-
get med Helmers Bastion, Ngrre Vold mod @st og Vester Vold
mod syd omgav byen frem til 1874, hvor voldene blev nedlagt.
Ved anlzeggelsen af H.C. Andersens Boulevard i bilismens op-
blomstring ar 1960, bliver de grgnnes arealer omkirng Jarmers
tarn beskaret til sin nuveerende amputerede form.

Jarmers Plads i dag

Fortzellingen om Kgbenhavns volde er ikke synlig pa arealet i
dag, hvor tarnruinen ligger utilgeengeligt og uattraktivt placeret
mellem vejbanerne. Arealet Jarmers Plads bestar i dag af tre
meget forskellige rum der gennemskeeres af trafik; et urbant
rum med plads-karakter anlagt i 1959, en grgn lomme med

et fredet kulturhistorisk fortidsminde (ruinen af Jarmers Tarn)
samt et parkeringsareal.

Jarmers Plads i sin helhed repraesenterer bindeleddet mellem
Vester Voldgade og @rstedsparken og omkranses af histori-
ske bygninger og markante trafikale forbindelser. Den nyligt
renoverede Vester Voldgade fremstar med brede fortove som

B Bevaringsveerdi 1 (fredet)
¥ Bevaringsveerdi 2
[l Bevaringsveerdi 3
Bevaringsveerdi 4
— Beskyttelseszone for fortidsminde

et rekreativt gangstrgg, der markerer graensen imellem den
tette og fodgaengervenlige middelalderby med smalle gader og
metropolzonen med brede veje og store bygningsvolumener.

Pladsens pontentialer som byrum

e  Pladsen er overskuelig og med frie indblik hvilket skaber en
fglelse af tryghed

e  Teetheden til Jarmers Tarn giver pladsen et historisk aftryk
og en relation til de grgnne anlaeg.

e  Pladsen har en fin stgrrelse i relation til bygningerne og
den menneskelige skala.

Pladsens udfordringer som byrum

e  Biltrafikken fra H.C.Andersens Boulevard dominerer med
st@j og luftforurening

e  Trafikstruktur og parkering dominerer, sa fodgaengere kun
har mulighed for at bevaege sig langs kanten af pladsen.

e  Der eringen opholdsmuligheder.

e Der eringen aktivitetsmuligheder og Jarmers tarnruin er
afskaret som en isoleret g.

e Sanseindtrykkene er en trafikdomineret plads hvor

fodgaengere er traengt til siden. Dette er i kontrast til den
nyrenoverede Vester Voldgade der munder ud i Jarmers
Plads

Sigtelinjer fra pladsen mod Ngrre Voldgade, Sankt Pederstraede
og mod Radhuspladsen

Bevaringsveerdige bygninger, herunder den fredede ruin af Jarmers Plads er i dag gennemskaret af trafik og fremstdr opdelt.

Jarmers Tarn, samt beskyttelseszonen for fortidsminde.
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Forpladsen til Real Danias hovedkontor pG modsatte side af
Ngrre Voldgade

Nyrenoverede Vester Voldgade afsluttes pd Jarmers Plads, Arealet er i dag brugt udelukkende til parkering i terreen.
som fremstar rodet og utilgaengelig for blgde trafikanter.
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Ngrre Voldgade e/er pladsen op i 3 dele, med Jarmers Tarn klemt i midten.
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02 | JARMERS PLADS | TRAFIK

Den nuverende parkeringsplads pa Jarmers Plads har en
beskeden stgrrelse med 41 pladser pa terraen. Det giver ikke
areal nok til en effektiv udnyttelse af et underjordisk, konventio-
nelt parkeringsanlaeg. Ved et konventionelt anlaeg vil en relativt
stor del af arealet optages til ramper. Ved fuldautomatiske an-
laeg vil parkeringen kunne ske i dybden inden for arealet, men
der vil veere behov for byggepladsareal uden for arealet af den
nuvaerende parkeringsplads.

Efter ombygningen af Ngrreport Station og omlaegningen af
vejforlpbet omkring denne er biltrafikken faldet pa Ngrre Vold-
gade.

Med henblik pa at teste en idé af, om det kan lade sig ggre at ind-
drage en del af Ngrre Voldgade til underjordisk parkeringsanlaeg
og ny pladsdannelse, er der derfor gennemfgrt en overordnet
kapacitetsanalyse af krydsene ved Jarmers Plads i Kgbenhavn.

Kapacitetsanalysen er lavet som en trafiksimulering i VISSIM pa
baggrund af trafiktal fra snitteellinger i krydsene fra 2016. Der
er simuleret pa dggnets stgrste time, som er mellem kl. 07:30
og 08:30.

Der er benyttet de eksisterende signalgruppeplaner til simule-
ringen af de eksisterende forhold, mens de er optimeret til ge-
ometrien og trafikken i det fremtidige scenarie. Der er samord-
ning mellem krydsenes signaler.

Den fremtidige trafik.

. Kgrebaner

. Cykelstier

KRYDS 1: NUVARENDE GNS. FREMTIDLIG GNS. | £ANDRING I GNS.
HC ANDERSENS BLVD/JARMERS PLADS/HAMMERICHSGADE | VENTETID (SEK) VENTETID (SEK) VENTETID (SEK)
JARMERS PLADS - TIL VENSTRE - -

JARMERS PLADS - LIGEUD 24 19 -5
JARMERS PLADS - TIL HBJRE 15 12 -3
HAMMERICHSGADE - TIL VENSTRE 38 46 8
HAMMERICHSGADE - LIGEUDE 31 47 16
HAMMERIGSHADE - TIL HBJRE 31 60 29

H.C. ANDERSENS BLVD S - LIGEUD 47 38 -9

H.C. ANDERSENS BLVD S - TIL HBJRE MOD N@BRREPORT 54 41 -13

H.C. ANDERSENS BLVD N - TIL VENSTRE MOD N@RREPORT 35 48 13

H.C. ANDERSENS BLVD N - LIGEUD 13 12 -1

H.C. ANDERSENS BLVD N - TIL HBJRE MOD VESTERPORT 12 12 0
KRYDS 2: NUVARENDE GNS. FREMTIDLIG GNS. | £NDRING | GNS.
JARMERS LADS/VESTER VOLDGADE/N@RRE VOLDGADE VENTETID (SEK) VENTETID (SEK) VENTETID (SEK)
JARMERS PLADS - LIGEUD MOD N@RREPORT <1 8 7
JARMERS PLADS - TIL HBJRE MOD RADHUSPLADSEN <1 3 2
VESTER VOLDGADE - TIL HAJRE MOD N@RREPORT 4 34 30
VESTER VOLDGADE - TIL VENSTRE <1 <1 0
N@RRE VOLDGADE - TIL VENSTRE MOD RADHUSPLADSEN 1 21 20
N@RRE VOLDGADE - LIGEUD (H@JRE) 1 13 12
N@RRE VOLDGADE - LIGE UD <1 18 17

Tabel over bilisters ventetider ved trafikkrydsene pd Jarmers plads
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Den nuvarende trafik

Trafikken i krydset mellem Ngrre Voldgade og H. C. Andersens
Boulevard er intens, men den afvikles fint og uden stgrre pro-
blemer. Den stgrste gennemsnitlige ventetid og kgleengde er
pa H.C. Andersens Boulevard S i nordgaende retning, hvor der
en registreret en gennemsnitlig ventetid pa 57 sekunder og en
gennemsnitlig kglaengde pd 124 meter, mens kgleengdens 95 %
fraktil er 331 meter.

De gvrige tilfarter i krydset har alle registreret mindre veerdier
for bade ventetid og kglaengde.

Trafikken i krydset mellem Ngrre Voldgade og Vester Voldgade
afvikles uden problemer. Trafikken og signalet i dette kryds sty-
res i hgj grad af samordningen med krydset med H. C. Ander-
sens Boulevard.

Den fremtidige trafik

| dette scenarie er trafikken pa Jarmers Plads mellem H.C. An-
dersens Boulevard og Vester Voldgade flyttet fra syd for selve
Jarmers Tarn til nord for Jarmers Tarn, hvor antallet af eksiste-
rende vejbaner er reduceret for at ggre plads til et nordgstga-
ende spor. Dette greb muligger en stgrre pladsdannelse mellem
Jarmers Tarn og den eksisterende bebyggelse. Der vil ikke vaere
plads til cykelsti pa nordsiden af Jarmers Tarn, hvorfor cykelsti-
en skal treekkes henover den mulige plads.

Signalanleegget og signalgruppeplanen er optimeret til den nye
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Vejplan over Ngrre Voldgade

geometri.

Trafikken i krydset mellem Ngrre Voldgade og H. C. Andersens
Boulevard er intens, men den afvikles fint og uden stgrre pro-
blemer. Den stgrste gennemsnitlige ventetid er pa Hamme-
richsgade med 60 sekunder, hvor kglaengderne ogsa er steget
en smule.

Pa H.C. Andersens Boulevard i nordgaende retning er venteti-
den og kgleengden reduceret.

P3 H.C. Andersen Boulevard i sydgaende retning er ventetiden
og kglaengden for trafikken mod Ngrreport steget med hhv. 13
sekunder og 6 meter.

Trafikken i krydset mellem Ngrre Voldgade og Vester Voldgade
afvikles uden problemer. De gennemsnitlige ventetider er ste-
get, men det er stadig i den helt lave ende sammenlignet med
andre kryds. Trafikken og signalet i dette kryds styres i hgj grad
af samordningen med krydset med H. C. Andersens Boulevard.

(Denne Igsning er 45 graders p-pladser. Denne lgs-
ning vil give 18 alm. p-pladser, hvoraf en kan laves
til handicap p-plads. Dette medfgrer at der bliver 5
pladser mindre pa pladsen-it. www.kbhkort.kk.dk)
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03 | JARMERS PLADS | UNDERJORDISK PARKERING

Konventionelt anleg

Et konventionelt anlaeg med plads til 209 pladser i 3 etager kan
etableres pa Jarmers Plads. Indkgrsel kan ske fra rampe fra parke-
ringsgaden langs H. C. Andersens Boulevard og udkgrsel kan ske
ad rampe op pa Vester Voldgade i retning mod Radhuspladsen.
Selve Jarmers Plads friholdes pa denne vis i al vaesentlighed for
op- og nedkgrselsramper. P4 pladsen etableres der elevator- og
trappetarne med adgang til og fra parkeringsanlaegget.

En del af parkeringspladserne kan forbeholdes el-biler, med
opseetning af ladestationer.

Den eksisterende parkering pa terraen fiernes. | forbindelse med
omlzaegningen af Ngrre Voldgade omlaegges parkeringspladser i
midterrabatten pa Ngrre Voldgade og 5 pladser nedlaegges. Tre
nye kommer til i sydsiden af Ngrre Voldgade. Samlet reduceres
antallet af parkeringspladser i terreen med 47 pladser.

Langs H. C. Andersens Boulevard ligger et stgrre fiernvarmeanlzeg.
Dette ligger i vejen for parkeringsanlaegget. Fjernvarmeanlaegget
er planlagt taget ud af drift i ar 2021, hvorefter anlaeg af parke-
ringsanlaegget kan ske uhindret.

@konomi

Anlaegsudgiften er beregnet til 241 mio. kr. inklusive omlaegning
af Ngrre Voldgade svarende til 1.153 t.kr. pr. plads (brutto) og
driftsudgiften til 1.045 t.kr./ar.
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Mulig plandisponering over niveau -1 i et konventionelt parkeringsanlaeg pd Jarmers Plads
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Fuldautomatisk anlaeg

Et fuldautomatisk anlaeg kan etableres pa Jarmers Plads. Indkgr-
sel kan ske fra parkeringsgaden langs H. C. Andersens Boulevard
og udkgrsel kan ske til Vester Voldgade. Elevatoranlaegget med
seerkilte ind- og udkgrselslobbyer placeres centralt pa pladsen.

Der er undersggt 2 stgrrelser af fuldautomatiske anlaeg. Det ene
anleeg er sammenligneligt i stgrrelse med det konventionelle anleeg
og rummer 213 pladser placeret i en dybde op til 21,5 m under
terraen. Det andet anleeg udnytter pladsens stgrrelse bedre og
det rummer 366 pladser i samme dybde. Elevatoranlaegget fylder
h.h.v. 120 m2 eller 185 m2 pa pladsen.

| de fuldautomatiske anlzeg er det ikke muligt at reservere pladser
til el-biler med tilknyttede ladestationer. Ladestationer kan place-
res i terraen ved pladserne i Ngrre Voldgade. Fra 2019 skifter de
gaengse og st@rste producenter af elbiler til induktionsopladning
af deres biler. Dette opladningssystem vil kunne indbygges i fuld-
automatiske parkeringspladser.

Den eksisterende parkering pa terraen fjernes. Samlet reduceres
antallet af parkeringspladser i terreen med 49 pladser.

Det vil veere muligt at placere det fuldautomatiske anlaeg pa
afstand af fjernvarmeanlaegget langs H. C. Andersens Boulevard.
Som alternativ til fuldautomatisk parkeringsanleeg med til- og
frakgrsel til lobby placeret pa terraen, kan der laves tilkgrsel til

0S'L

lobby placeret under terraen via ramper. Ramper placeres som
pa det konventionelle parkeringsanlaeg.

@konomi

For et lille fuldautomatisk anleeg er anlaegsudgiften er beregnet
til 232 mio. kr. svarende til 1.088 t.kr. pr. plads (brutto) og drifts-
udgiften til 2.756 t.kr./ar.

For et stort fuldautomatisk anlaeg er anlaegsudgiften er beregnet
til 359 mio. kr. svarende til 982 t.kr. pr. plads (brutto) og drifts-
udgiften til 3.651 t.kr./ar.

Driftsudgiften er baseret pa priser for drift af kommunens 3
eksisterende fuldautomatiske anleeg. De mange mekaniske og
elektroniske dele ggr fuldautomatiske anlaeg dyrere at drifte end
konventionelle anlaeg. Med anvendelse af rulleband i stedet for
pallesystem, som pa de eksisterende anlaeg, vil driftsudgiften
kunne reduceres med omkring 40%.

Fuldautomatisk parkeringsanleeg med lobby placeret under
terraen kraever anleeg af ramper, ekstra gravedybde og delvist
ekstra etagedeek. Til gengeeld kan en del af konstruktionens
afstivning, bilelevator og bygning pa terraen til lobby undlades.
Det anslas pa denne baggrund at anlaegget kan udfgres inden
for samme anlaegsbudget, som for fuldautomatisk med lobby
placeret over terrzen.

QY¥YVAITNOY SNISHIANY O'H
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Eksempel pé plandisponering over niveau -1 til — 8, i et stort fuldautomatisk parkeringsanlaeg pé Jarmers Plads.
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04 | JARMERS PLADS | SCENARIE 1:
KONVENTIONELT ANLAG

Ved etablering af et konventionelt parkeringsanlaeg under Jarmers
Plads, og gennemfgrelse af den mulige trafikomlaegning kan
pladsen oven jorden omdannes til et nyt frodigt byrum. Til og
frakgrsels ramper til parkeringsanlaegget er langs kanten af plad-
sen iforlengelse af eksisterende kgrebaner. De to elevatortarne i
terraen indpasses efter vigtige gang og sigte linjer pa pladsen. Der
bliver ingen parkering pa terraen.

Pladsens kan indgd i samspil med den nyrenoverende Vester
Voldgade og danne en fin afslutning pa gaden. Jarmers térn
integreres som en del af pladsen og der kan skabes en grgn sam-
menhang med @rstedsparken. Pladsen kan dermed fa en storre
kulturhistorisk vaerdi.

En grennere Jarmers Plads, giver ikke bare en grgnnere by, men
danner samtidigt en bufferzone til den trafikerede H.C Andersens
Boulevard, hvor beplantning afskeermer trafikken bade visuelt og
lydmaessigt. Dette bidrager til en mere behagelig plads til ophold,
samt til at bevaege sig gennem for fodgaengere og cyklister.

Jarmers Plads har en attraktiv beliggenhed, pa graensen mellem
Kgbenhavns Middelalderby og Metropolzone, og en naerhed til
park og offentlig transport. Pladsen har eftermiddags- og aftensol,
hvilket kan bidrage til attraktive kantzoner der inviterer til ophold
og byliv.

Pladsens grgnne element danner en helhed pa pladsen ved
at integrere det grgnne areal omkring Jarmers tarn i pladsen
arkitektoniske udtryk. De grgnne elementer er haevede bede

QYVYAITNOYT SNISHIANY I'H

" Scenarie 1. Jarmers Plads 1:1000
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Visualisering af Jarmers plads efter trafikomlaegning og med
koventionelt anlaeg under terreen.

med graes og beplantning, der danner siddekanter til ophold og
nicher med mulighed for at placere cykler. Beden haeves 30-50
cm for at sikre at der er gode vaekstvilkar for beplantningen over
parkeringsdaekket.

Med trafikomlaegningen bliver biltrafikken ikke s&d dominerende pa
pladsen og kantzonerne langs bygningerne mod middelalderbyen
bliver bredere sa der kan vaere mulighed for ophold og udeserve-
ring. Sammen med de grgnne elementer bliver Jarmers Plads et
nyt rekreativt byrum mellem @rstedsparken, Vester Voldgade og
HC Andersens Boulevard.
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05 | JARMERS PLADS | SCENARIE 2:
STORT FULDAUTOMATISK ANLAG

Ved etablering af stort fuldautomatisk parkeringsanlaeg pa Jarmers
Plads kan trafikomlaegning ogsa gennemfgres, hvilket er til en stor
fordel for pladsens byrumsudvikling. Pladsen kan omdannes til et
gregnt byrum, ogJarmers Tarn kan synligggres pa tilsvarende made
som ved et konventionelt anlaeg.

De tekniske anlaeg og elevatorer til parkeringsanlaegget skal sta
centralt pa pladsen for at udnytte parkeringskapacitet under
jorden bedst mulig. Det betyder at parkeringsanleeggets til- og
frakgrsels veje fgres ind over pladsen og optager forholdsvis meget
areal pa pladsen. Pladsen bliver gennemskaret af bilkgrsel med
parkeringsanlaeggets til- og frakgrsel areal

Et fuldautomatisk anlaeg kraever ogsa mere plads pa terraen til
bygningsanlaeg med bilelvatorer og tekniske anlzaeg.

Bygningen til de tekniske anleeg og bilelevatorerne vil med den
centrale placering ligger foran de bevaringsvaerdige bygninger og

bryde sigtelinier over pladsen.

Der bliver ingen parkering pa terraen.
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Visualisering af Jarmers plads efter trafikomlaegning og med stort
fuldautomatisk anleeg under terrzen.
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06 | JARMERS PLADS | SCENARIE 3:

STORT FULDAUTOMATISK ANLAZG MED UNDERJORDISK TILK@RSEL

En alternativ til fuldautomatiskt anleeg med tilkgrsel pa terreen
er et fuldautomatisk anlaeg med underjordisk tilkgrsel. Ved etab-
lering af stort fuldautomatisk parkeringsanlaeg under Jarmers
Plads kan tilkgrlsen ske ad rampe til underjordisk elevatrosystem.
Til- og udkgrselsramper anlaegges langs hver side af pladsen.
Pladsen bliver sdledes et samlet anlaeg der ikke er gennemskaret
af tilkgrselsvejen.

Trafikomlaegning kan ogsad gennemfgres her hvilket er til en stor
fordel for pladsens byrumsudvikling. Med etablering af de tekniske
anlaeg og elevatorer til parkeringsanleegget under terraen, giver
der friere rammer for indretning af pladsen, og stgrre muligheder
for begrgnning, end hvis anlaegget etableres over terrzaen.

Til- og frakerselsramper placeres, ligesom ved et konventionelt
anlaeg, langs kanten af pladsen, i forlaeengelse af de eksisterende
kgrebaner. Pladsen kan omdannes til et grgnt byrum, tilegnet
udelukkende blgde trafikanter og Jarmers Tarn kan synligggres pa
tilsvarende made som ved et konventionelt anlaeg.

Med adgangen til den underjordiske parkeringen for biler via
ramper, kan pladsen indrettes pa tilsvarende made som ved et
konventionelt anlaeg. Forskellen er, at der kun er et elevatortarn

Scenarie 3. Jarrﬂrers Plads

- T et .
Visualisering af Jarmers plads efter trafikomleegning og med
fuldautomatisk anlaeg under terraen, med underjordisk tilkgrsel.

med trappe for personer, der giver adgang til parkeringsanlzegget,
i stedet for to elevatortarne med trappe ved det konventionelle.

Der bliver ingen parkering pa terrzen.
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07 | JARMERS PLADS | OPSUMMERING OG VURDERING

Funktionalitet

Tid for afhentning af bil i et konventionelt anlaeg vil vaere 5 — 10
min. afhaengigt af bilens placering i anlaegget. Tiden vil dog ikke
fgres som ventetid, da tiden bruges aktivt.

Tid for afhentning af bil i et fuldautomatisk anlaeg kan vaere ned til
60 — 70 sek. afhaengigt af anleeggets fabrikat. Dertil bilistens eget
tidsforbrug pa ud- og indstigning, i alt 2 — 4 min. De fuldautoma-
tiske anlaeg kan handtere 60 — 120 biler/timen.

| et konventionelt anlaeg vil der altid veere adgang, da intet maski-
nelt eller elektronisk udstyr er indtaenkt i anlaeggene. Personele-
vatorer kan dog have driftsstop.

| fuldautomatiske anlaeg vil der i sagens natur veere risiko for
driftsstop. Omfanget vil erfaringsmaessigt vaere pa niveau med
personelevatorer. Driftstid er oplyst til 97 — 99 %.

| de fuldautomatiske anlaeg er det ikke muligt at reservere pladser
til el-biler med tilknyttede ladestationer.

Brugere af fuldautomatiske anleeg vil opleve stgrre tryghed i
forhold til de konventionelle anlaeg, da bilen afleveres og hentes
i terreen og ikke udsaettes for pakgrsler, haerveerk og indbrud.
Trygheden i konventionelle anlaeg kan forbedres med overvagning,
belysning og adgangskontrol.

Anlaegsarbejdet

Under anlaegsarbejdet anlaeg pa Jarmers Plads vil Vester Voldgade
blive spaerret for trafik og Sankt Peders Straede ggres midlertidigt
dobbeltrettet. Antallet af kgrespor pa Ngrre Voldgade reduceres
inden arbejderne med parkeringsanleaeg.

For begge typer anlaeg gaelder, at der under anlaegsarbejdet skal
udfgres grundvandssaenkning af byggegruben. Det oppumpede
grundvand vil blive reinfilteret, sa der ikke opstar grundvandssaenk-
ning under de tilstsdende ejendomme.

Byggegruberne etableres med enten borede sekantpaele eller med
gravede slidsevaegge. Anlaegsarbejderne vil medfgre stgj-, stgv-
og vibrationsgener, som i videst muligt omfang sgges reduceret.

Til sikring af konstruktionernes stabilitet skal der etableres jor-
dankre. Nogle af disse skal placeres ind under keeldre pa tilstg-

dende ejendomme. Dette skal der sikres hjemmel til.

Byrum

TIDSPLAN
Underjordiske parkeringsanlaeg

JARMERS PLADS

Udarbejdelse af hovedprojekt for Ngrre Voldgade
Udbud
Udfgrelse

Udbud af radgivning

Udarbejdelse af udbud iale for p-anlaeg
Totalentreprisetilbud

Detailprojektering

Arkaeologiske undersggelser

Udfgrelse

Den sydgstlige del af Jarmers Plads fremstar i dag som et ikke-sted.
Ved etablering af underjordisk parkeringsanlaeg kan Jarmers Plads
omdannes til et nyt rekreativt byrum der forbedre Kgbenhavns
bymaessige sammenhange. Ved den konventionelle Igsning har
pladsen mulighed for at blive et sammenhangende grgnt byrum
kun for blgde trafikanter, uden krydsende biltrafik. Jarmers Tarn
kan integreres i pladsdannelsen og derved far pladsen en stgrre
kulturhistorisk veerdi.

Ogsa i de fuldautomatiske Igsninger kan pladsen omdannes til
et grgnt byrum pa tilsvarende made som konventionelt anlaeg.
Ved det fulsautomatiske anleeg med tilkgrsel pd terreen bliver
pladsen gennemskaret af til- og frakgrselsarealer. De tekniske
anlaeg kan komme til at skjule for de bevaringsveerdige bygninger
der omkranser pladsen samt afskaerme for betydningsfulde ind-
sigtslinjer og oversigt pa pladsen.

Et fuldautomatisk anleeg med nedkgrsel pa terraen kraever mere
plads oven jord, da de tekniske anlaeg fylder mere end nedkgrsel
via konventionelle ramper.

Ved etablering af fuldautomatisk parkeringsanleeg med underjor-
disk nedkgrsel placeres et stgrre teknisk anlaeg med bilelevatorer
under terreen med nedkgrslesramper pa hver side af pladsen.
Pladsens bliver et sammenhzangende byrummet pa samme vis
som ved det konventionelle anlaeg. Men her skal kun etableres
et elevatortarn til personer. pa pladsen.

| alle forslag kraeves dispensation fra Slots- og Kulturarvstyrelsen
da hele Jarmers Plads ligger indenfor beskyttelseslinjen for Jar-
mers Tarn.

Grundet bygningsvolumen til et fuldautomatisk anleeg med
nedkgrsel pa terraen vurderes at en dispensation for denne type
anlaeg er sveerere at fa end et for konventionelt eller fuldauto-
matisk anleeg med underjordisk nedkgrsel . Dette pa grund af at
anlaeggene fylder mindre oven jord, og derved ikke vil pavirke
synligheden til fortidsmindet lige sa meget.

Tidsplan
Etableringen af de underjordiske anlag kan ske over en periode
pa3ar.

@konomi
@konomisk er de fuldautomatiske anlaeg billigst at anlaegge pr.
plads og de konventionelle anlzaeg er billigst i drift.

2018

2019

2020 2021 2022 2023
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SCENARIE 2 SCENARIE 3
STORT FULDAUTOMATISK | STORT FULDAUTOMATISK
ANLAG ANLAG MED

UNDERJORDISK TILK@RSEL

359 mio.kr 359 mio.kr

3.651 tkr.

3.651 tkr.

Ngrre Voldgade omlaegges,
Vester Voldgade spaerres
helt eller delvist.

Ngrre Voldgade omleaegges,
Vester Voldgade spaerres
helt eller delvist.

PAVIRKNING AF KULTURHISTORIE
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Mindre stigning pa det
omkringliggende vejnet.

Mindre stigning pa det
omkringliggende vejnet.

4-7 min.

Der kan etableres overvag-
ning, belysning og adgangs-
kontrol. Biler er sikret mod
tyveri og skader.

Kabelforbundne ladesta- | Kabelforbundne ladesta-
tioner kun pa tilstgdende |tioner kun pa tilstedende
arealer i terreen, men der |arealer i terraen, men der
kan der kan etableres induk- | kan der kan etableres induk-
tionsladestationer. tionsladestationer.

Byrummet kan forbedres til
et grent, rekreativt byrum
med biltrafik til p-anleeg.
Byrummet skaber sam-
menhang med omgivende
byrum og parker.

SCENARIE 1
KONVENTIONELT LILLE FULDAUTOMATISK
ANLAG ANLAG
NYE PLADSER | KONSTRUKTION 209 213
U]
E NEDLAGTE P-PLASER | TERRAEN -47 -47
2
NETTO TILVAEKST | ANTAL P-PLADSER 162
_ | ANLAGSSUM 241 mio.kr
3
% ANLAGSSUM PR. NY P-PLADS 1.153 t.kr 1.088 t.kr.
s
DRIFTSOMKOSTNING PR. AR _ 2.756 t.kr.
PAVIRKNING AF TRAFIK PA Ngrre Voldgade omleaegges, | Ngrre Voldgade omlzegges,
Vester Voldgade spaerres | Vester Voldgade spzerres
= OVERFLADEN UNDER ANLAG helt. helt eller delvist.
< ) - A ) . 5
& | PAVIRKNING AF TRAFIK PA Mlndre sftlgnlng pa (3Iet Mindre stigning pa det
OVERFLADEN EFTER ETABLERING | ©mkringliggende vejnet. | omkringliggende vejnet.
TID FOR AT HENTE BIL 5-10 min.
° TRYGHED Der kan etableres overvag-
= ning, belysning og adgangs-
é kontrol.
A
©
£ Kabelforbundne ladesta-
| MULIGHED FOR LADESTATIONER tioner kun pa tilstgdende
g TIL EL-BILER arealer i terreen, men der
kan der kan etableres induk-
tionsladestationer.
Byrummet kan forbedres til
et grent, rekreativt byrum
PAVIRKNING AF BYRUM med biltrafik til p-anleeg.
Byrummet skaber sam-
menhang med omgivende
byrum og parker.
[a'
g Forbedrede muligheder for
z PAVIRKNING AF BYNATUR etablering af mere bynatur.
o
G)
o
5 MULIGHED AF BEVARING
@ | AF TREER
>
D
[a'
>
[aa]

Jarmers Tarn. Bilelevato-
rer kan komme at skjule
for bevaringsveerdige byg-
ninger rundt om pladsen.

Dispensation for etable-
ring af bilelevatorer samt
teknikskakt fra Slots- og
Kulturarvsstyrelsen kraeves.

Mulighed for at synligggre | Mulighed for at synligggre

Forbedrede muligheder for
etablering af mere bynatur.

Jarmers Tarn. Bilelevato-
rer kan komme at skjule
for bevaringsveerdige byg-
ninger rundt om pladsen.

Dispensation for etable-
ring af bilelevatorer samt
teknikskakt fra Slots- og
Kulturarvsstyrelsen kraeves.
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08 | DANTES PLADS | BYRUMSANALYSE

Dantes Plads gennem historien

Dantes Plads blev anlagt i 1924 som en forplads for Ny Carlsberg
Glyptotek (1897). Pladsen var oprindelig taeenkt som en forlaengelse
af Glyptoteket ud i det offentlige rum med Dantesgjlen som
centralt elementirummet. Pa den tid forlgb det meste af trafikken
til og fra Amager via Vester Voldgade.

Dantes Plads blev, ved trafikomlaegning i 1955, flyttet til modsatte
side af H.C. Andersens Boulevard til dens nuvaerende placering,
hvor man kilede pladsen ind i den oprindelige bygningsmasse.

Dantes plads i dag

Pladsen fremstar i dag som en klar reference til pladsens
tilhgrsforhold til Ny Carlsberg Glyptotek. Pladsens form dbner sig
mod den historiske bygning.

| 2011 blev Vester Voldgade renoveret og i den forbindelse
omlagde man ogsa Dantes Plads. Ved omlaegningen fik pladsen sin
karakteristiske bglgende teglbelaegning i kulbraendte gule klinker,
der er farvekoordineret med Glyptotekets facade. Det bglgede
klinkelandskab daekker hele pladsens areal og bevaeger sig fra
Vester Voldgade og ud til fortovet mod H.C. Andersens Boulevard.

Den samlende belzegningsflade bliver opbrudt af plantebede med
vejtraeer der begrgnner omradet. Pladsen er pragmatisk opdelt i
et velintegreret parkeringsomrade mod H.C Andersens Boulevard
og et byrum der henvender sig mod Vester Voldgade.

Pladsens form henvender sig til Glyptoteket (1) samt har em vigtig
visuel forbindelse til Christiansborg (2)

De parkerede biler opleves som en afskaeermning mod trafikken
pa H.C. Andersens Boulevard. Dantes Plads opleves som et
velbalanceret og behageligt rum pa trods af den trafikerede
H.C. Andersens Boulevard. Pladsen fungerer mest som et
gennemgangsrum uden aktivt byliv og ophold.

Pladsens potentialer som byrum:

. Dantes Plads og Vester Voldgade kobles fint sammen som
byrum. Vester Voldgade er ensrettet og fredelig pa denne
straekning.

. Den kommende cykelbro ved nye BLOX til Amager kan skabe
en sammenhangende metropolzone i Ksbenhavn og dermed
@ge brugen af Dantes Plads.

. Den karakteristiske belaegningen skaber en samlet helhed
pa pladsen, som fremstar velbalanceret

e  /ldre og nyere treeer og anden beplantning bidrager til et
behageligt byrum.

Pladsens udfordringer som byrum:

e  En underjordisk parkering vil give mere trafik pa Vester
Voldgade, hvilket vil pavirke Dantes Plads byrumskvaliteter.

e Bygningerne omkring pladsen har ingen udadvendte
aktiviteter i stueetagen, hvilket pavirker Dantes Plads som
attraktivt byrum.

e  Traebeplantningen pa pladsen afskeermer for den visuelle
kontakt til Glyptoteket.

B Bevaringsveerdi 1 (fredet)

[ Bevaringsveerdi 2

[ Bevaringsveerdi 3
Bevaringsveerdi 4

STEEEEE N

p S

|
H.C.ANDERSENS BOULEVARD

e[ ONVELYE
3Qv9 SMO0¥4 S13IN

- -

Dantes Plads er omgivet af bygninger med hgj bevaringsveerdi,
bl.a. Glyptoteket (1), Holckenhus (2) samt Nationalmuseet (3).
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Belaegningen har hgj detaljeringsgrad, der giver Dantes Plads en
seerlig identitet.

De parkerede biler opleves som stgjskeerm mod H.C.Andersens  Kig til Christiansborg gennem Ny Vestergade.
Boulevard.

=2 =

Den dbne plads henvender sig visuelt mod Glyptoteket, men H.C.Andersens Boulevard skaber en barrizer for den fysiske forbindelse
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09 | DANTES PLADS | UNDERJORDISK PARKERING

Konventionelt anleg

Et konventionelt anlaeg med plads til 228 pladser i 3 etager kan
etableres pa Dantes Plads. Ind- og udkegrsel kan ske fra Vester
Voldgade og ad ramper placeret i pladsens sydside. P& pladsen
etableres der elevator- og trappetarne med adgang til og fra
parkeringsanlaegget.

En del af parkeringspladserne kan forbeholdes el-biler, med
opseetning af ladestationer.

Noget af den eksisterende parkering pa terraen fijernes. 19 par-
keringspladser pa terraen teettest pa H. C. Andersens Boulevard
retableres. Samlet reduceres antallet af parkeringspladser i terraen
med 30 pladser.

@konomi
Anlaegsudgiften er beregnet til 229 mio. kr. svarende til 1.006 t.kr.
pr. plads (brutto) og driftsudgiften til 1.140 t.kr./ar.
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Mulig plandisponering over niveau -1 i et konventionelt parkeringsanlaeg pé Dantes Plads.
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Stort fuldautomatisk anlaeg
Et fuldautomatisk anlaeg kan etableres pa Dantes Plads. Ind- og
udkgrsel kan ske fra Vester Voldgade frem til anlaeggets bileleva-
toranlaeg. Elevatoranleegget med saerkilte ind- og udkgrselslobbyer
placeres centralt pa pladsen.

Der er undersggt 2 stgrrelser af fuldautomatiske anlaeg. Det ene
anleeg er sammenligneligt i stgrrelse med det konventionelle anleeg
og rummer 232 pladser placeret i en dybde op til 12,5 m under
terraen. Det andet anlaeg udnytter pladsens stgrrelse fuldt ud og
det rummer 405 pladser i samme dybde. Elevatoranlaegget fylder
h.h.v. 120 m2 eller 185 m?2 pa pladsen.

| de fuldautomatiske anlaeg er det ikke muligt at reservere plad-
ser til el-biler med tilknyttede ladestationer. Fra 2019 skifter de
gaengse og st@rste producenter af elbiler til induktionsopladning
af deres biler. Dette opladningssystem vil kunne indbygges i fuld-
automatiske parkeringspladser.

Den eksisterende parkering pa terraen fjernes. Samlet reduceres
antallet af parkeringspladser i terreen med 49 pladser.

Som alternativ til fuldautomatisk parkeringsanleeg med til- og
frakersel til lobby placeret pa terraen, kan der laves tilkgrsel til
lobby placeret under terraen via ramper. Ramper placeres som

0s'}

pa det konventionelle parkeringsanlaeg. Da bilers ind- og udkgrsel
sker til samme side vil biler blive vendt i en turn-table i anlaegget
ved aflevering.

@konomi
For et lille fuldautomatisk anlaeg er anlaegsudgiften er beregnet til

218 mio. kr. svarende til 939 t.kr. pr. plads (brutto) og driftsudgiften
til 2.861 t.kr./ar.

For et stort fuldautomatisk anlaeg er anlaegsudgiften er beregnet
til 354 mio. kr. svarende til 874 t.kr. pr. plads (brutto) og driftsud-
giften til 3.917 t.kr./ar.

Driftsudgiften er baseret pa priser for drift af kommunens 3
eksisterende fuldautomatiske anlaeg. De mange mekaniske og
elektroniske dele ggr fuldautomatiske anlaeg dyrere at drifte end
konventionelle anlaeg.

Fuldautomatisk parkeringsanlaeg med lobby placeret under terreen
kreever anlaeg af ramper, ekstra gravedybde og delvist ekstra
etagedaek. Til gengaeld kan en del af konstruktionens afstivning,
bilelevator og bygning pa terraen til lobby undlades. Det anslas pa
denne baggrund at anlaegget kan udfgres inden for samme anlaegs-
budget, som for fuldautomatisk med lobby placeret over terraen.
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Eksempel pé plandisponering over niveau -1 til — 5, i et stort fuldautomatisk parkeringsanleeg pé Dantes Plads.
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10 | DANTES PLADS | SCENARIE 1:
KONVENTIONELT ANLAG

Dante Plads opleves i dag som et abent og veldefineret byrum.
Ved anlaeg af det konventionelle anlaeg bevares denne abenhed og
kontakt pa tveers af pladsen. Nedkgrselsramperne til parkerings-
anlaegget placeres i skyggesiden af pladsen med ind/udkgrsel vej
fra Vester Voldgade og elevatortarne placeres centralt pa pladsen
sa den abne karakter bevares. Der bliver fortsat 19 parkerings-
pladser pa terreen mod H.C. Andersens Boulevard, 30 faerre end
nuveerende forhold.

Ramperne og elevatortarne fra parkeringskzelderen tilpasses sa
sigtelinjen over pladsen til Christiansborg bevares.

Pladsens szerlige bglgende teglbelaegning der i dag er karakteristisk
for Dantes Plads kan genskabes i store traek, men det bliver med

mindre og kortere bglger.

Treeplantningerne genskabes med samme antal treeer som i dag.

EKET
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-+ CYKELPARKERING

Dantes Plads med konventionel parkeringsanlaeg. Pladsens Gbne

karakter samt sigtelinier bevares
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11 | DANTES PLADS | SCENARIE 2:
STORT FULDAUTOMATISK ANLAG

Et stort fuldautomatisk parkeringsanlaeg pa Dantes Plads optager
mere plads oven jord end det konventionelle parkeringsanlaeg.
De tekniske anlaeg fylder mere og har form af bygningsanlaeg der
placeres centralt pa pladsen. Pladsens abne og helstgbte karakter
vil blive brudt at det tekniske anlaegs placering midt i byrummet.

Ind- og udkgrsel kraever forholdsvis brede kgrsels- og svingarealer
sa byrummet bliver gennemskaret og opdelt i nord- og syddel.
Den karakteristiske teglbelzegning genetableres som en samlende
flade og den bglgede belaegning kan indfgres men med forholdsvis
korte bglger. Med den ggede kgrsel pa pladsen er der risikoen at
Dantes Plads opleves som en opdelt plads pa tvaers.

Sigtelinjen mod Christiansborg kan bevares men bygningen for de
tekniske anlaeg ligger centralt udfor udsynet til Glyptoteket. Der
bliver ikke parkering pa terreen mod H.C. Andersens Boulevard.

Der kan bevares enkelte treeer mod H.C. Andersens Boulevard og
der suppleres med nye traeer sa der bliver samme antal som i dag

OTEKET

QYVYAITNOET SNISYIANY I'H

Scenarie 2. Dantes Plads

Dantes Plads med stort fuldautomatisk parkeringsanlaeg. Pladsen
deles af kgrende trafik og bygningen midt pd pladsen skaermer
udsynet til Glyptoteket.

3AVOA10A H31SIA
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12 | DANTES PLADS | SCENARIE 3:

STORT FULDAUTOMATISK ANLAZG MED UNDERJORDISK TILK@RSEL

Et alternativ til fuldautomatiskt anlaeg med tilkgrsel pa terraen er
et fuldautomatisk anlaeg med underjordisk tilkgrsel. Ved etablering
af stort fuldautomatisk parkeringsanlaeg under Dantes Plads kan
tilkgrisen ske ad rampe til underjordisk elevatorsystem. Til- og
udkgrselsramper anlaegges parallelt langs pladsens sydside. Plad-
sen bliver saledes et samlet anlaeg der ikke er gennemskaret af
tilkgrselsvejen pa tilsvarende made som et konvnetionelt anlaeg

Med adgangen til den underjordiske parkeringen for biler via
ramper, kan pladsen indrettes pa tilsvarende made som ved et
konventionelt anlaeg. Forskellen er, at der kun er et elevatortarn
med trappe for personer, der giver adgang til parkeringsanleegget,
i stedet for de to elevatrotarne med trappe ved det konventionelle.

Den karakteristiske teglbelaegning genetableres som en samlende
flade og den bglgede belaegning kan indfgres som ved det kon-
ventionelle anlzeg.

Sigtelinjen mod Christiansborg kan bevares og udsynet til Glyptote-
ket sikres da det ene trapeptarn kan placeres sa det ikke forstyrrer
relatioen mindst mulig.
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%Eﬁ#aﬁie 3. Da/ﬁites Plads 1
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CYKELPARKERING

Dantes Plads ved etablerig af et fuldautomatisk underjordisk
parkeringsanleeg, med nedkgrsel via ramper.

Der bliver ikke parkering pa terraen mod H.C. Andersens Boulevard.

Der kan bevares enkelte traeeer mod H.C. Andersens Boulevard og
der suppleres med nye treeer sa der bliver samme antal som i dag.
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Funktionalitet

Tid for afhentning af bil i et konventionelt anlaeg vil vaere 5 — 10
min. afhaengigt af bilens placering i anlaegget. Tiden vil dog ikke
fgres som ventetid, da tiden bruges aktivt.

Tid for afhentning af bil i et fuldautomatisk anlaeg kan vaere ned til
60 — 70 sek. afhaengigt af anleeggets fabrikat. Dertil bilistens eget
tidsforbrug pa ud- og indstigning, i alt 2 — 4 min. De fuldautoma-
tiske anlaeg kan handtere 60 — 120 biler/timen.

| et konventionelt anlaeg vil der altid veere adgang, da intet maski-
nelt eller elektronisk udstyr er indtaenkt i anlaeggene. Personele-
vatorer kan dog have driftsstop.

| fuldautomatiske anlaeg vil der i sagens natur veere risiko for
driftsstop. Omfanget vil erfaringsmaessigt vaere pa niveau med
personelevatorer. Driftstid er oplyst til 97 — 99 %.

| de fuldautomatiske anlaeg er det ikke muligt at reservere plad-
ser til el-biler med tilknyttede ladestationer. Fra 2019 skifter de
gaengse og stgrste producenter af elbiler til induktionsopladning
af deres biler. Dette opladningssystem vil kunne indbygges i fuld-
automatiske parkeringspladser.

Brugere af fuldautomatiske anleaeg vil opleve stgrre tryghed i
forhold til de konventionelle anlaeg, da bilen afleveres og hentes
i terreen og ikke udsaettes for pakersler, haerveerk og indbrud.
Trygheden i konventionelle anlaeg kan forbedres med overvagning,
belysning og adgangskontrol.

Anlaegsarbejdet

Under anlaegsarbejdet pa Dantes Plads vil Vester Voldgade blive
spaerret for trafik og adgangen til Ny Vestergade fra Vester
Voldgade lukkes midlertidigt.

For begge typer anlaeg geelder, at der under anlaegsarbejdet
skal udfgres grundvandssankning af byggegruben. Det
oppumpede grundvand vil blive reinfilteret, sa der ikke opstar
grundvandssankning under de tilstgdende ejendomme.

Byggegruberne etableres med enten borede sekantpzaele eller med
gravede slidsevaegge. Anlaegsarbejderne vil medfgre stgj-, stgv-

og vibrationsgener, som i videst muligt omfang sgges reduceret.

Til sikring af konstruktionernes stabilitet skal der etableres

jordankre. Nogle af disse skal placeres ind under keeldre pa
tilstedende ejendomme. Dette skal der sikres hjemmel til.

Byrum

Dantes Plads fremstar i dag som en velbalanceret plads med
steerk identitet. Pladsens elementer er i velholdt stand som et
nyere anlaeg. Ved etablering af underjordisk parkering, bgr det
tilstreebes at pladsens karakter genskabes.

Ved etablering af konventionel underjordisk parkering er det
muligt at bevare pladsens visuelle abenhed og de kig der er til.
Glyptoteket samt Christiansborg. Tilkgrselsveje og ramper placeres
i den en side af pladsen sa byrummet vil fremstad som et samlet
anlaeg. Den ggede trafik vil pavirke pladsens indretning men den
samlende belaegningsflade kan genskabes, dog med en anden
disponering end i dag.

Ved etablering af fuldautomatisk parkeringsanleeg med tilkgrsel
pa terraen placeres et stgrre teknisk anleeg med bilelevatorer
midt pa pladsen. Dette vil skjule for den visuelle forbindelse til
Glyptoteket. Til- og frakgrselsarealet optager et stort areal midt
gennem helt pladsen, dette betyder mindre byrum pa pladsen og
trafikken over pladsen vil dele pladsen pa midten. Den samlende
belaegningsflade kan delvis genskabes men med mindre bglger
og den bliver styret af det dominerende kgreareal.

Ved etablering af fuldautomatisk parkeringsanlaeg med underjor-
disk nedkgrsel placeres et stgrre teknisk anlaeg med bilelevatorer
under terreen med nedkgrslesramper langs sydsiden af pladsen.
Pladsens viduelle abenhed og vaerdifulde kig bevares, Byrummet
vil fremstd som et et samlet anleeg pa samme vis som ved det
konventionelle anlaeg. Her skal kun etabelres et elevatortarn il
personer. pa pladsen.

Antal af treeer erialle tre scenarier det samme antal som i dag men
ved begge de fuldautomatiske anlaeg enkelte eksisterende traeer.

Tidsplan
Etableringen af de underjordiske anlaeg kan ske over en periode
pa 3ar.

@konomi
@konomisk er de fuldautomatiske anlaeg billigst at anleegge pr.
plads og de konventionelle anlaeg er billigst i drift.

TIDSPLAN

Underjordisk parkeringsanlag Ar| 2018 2019

2020 2021 2022 2023

DANTES PLADS

Udbud af radgivning

Udarbejdelse af udbudsmateriale for p-anlaeg

Totalentreprisetilbud

Detailprojektering og myndighedbehandling

Udfgrelse
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PKONOMI ANLAG

TRAFIK

PARKERINGSL@SNING

BYRUM, BYLIV OG BYNATUR

NYE PLADSER | KONSTRUKTION

NEDLAGTE P-PLASER | TERRAN

NETTO TILVAKST | ANTAL P-PLADSER

ANLAGSSUM

ANLAGSSUM PR. NY P-PLADS

DRIFTSOMKOSTNING PR. AR

PAVIRKNING AF TRAFIK PA
OVERFLADEN UNDER ANLAG

PAVIRKNING AF TRAFIK PA
OVERFLADEN EFTER ETABLERING

TID FOR AT HENTE BIL

TRYGHED

MULIGHED FOR LADESTATIONER
TIL EL-BILER

PAVIRKNING AF BYRUM

PAVIRKNING AF BYNATUR

MULIGHED AF BEVARING
AF TRAER

PAVIRKNING AF KULTURHISTORIE
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SCENARIE 1
KONVENTIONELT
ANLAG

228

-30

198

229 mio.kr.

1.006 t.kr.

1.140 t.kt.

Vester Voldgade
spaerres helt

Mindre stigning pa det
omkringliggende vejnet

5-10 min.

Der kan etableres overvag-
ning, belysning og adgangs-
kontrol.

Ja

Byrummet forbliver et
samlet rum. Pladsens dbne
karakter sikres dog ikke
helt s& klart som i dag,
p.g.a. to trappe- og eleva-
tortarne. Trafik over plad-
sen er langs skyggesiden i
dagtimerne.

Muligt at erstatte den byna-
tur pladsen har i dag.

Alle treer erstattes.

Pladsens historiske rolle
som Glyptotekets forplads
vil ikke fremsta lige sa klar.
Trappe- og elevatortarne
vil skjule delvist for den
visuelle forbindelse til Dan-
tesgljen.

LILLE FULDAUTOMATISK
ANLAG

232

183

218 mio.kr

939 t.kr.

2.861 t.kr.

Vester Voldgade
speaerres helt

Mindre stigning pa det
omkringliggende vejnet

2-4 min.

Trygt. Bilister skal ikke ned i
anlzegget. Biler er sikret mod
tyveri og skader.

Kabelforbundne ladesta-
tioner kun pa tilstgdende
arealeriterraen, men der kan
der kan etableres induktions-
ladestationer.

Byrummet bliver opdelt
af tekniske anlaegs cen-
trale placering og brede
tilkgrselsforhold. Pladsens
nuvaerende abne karakter
vil ikke sta lige sa klar.

Muligt at erstatte den byna-
tur pladsen har i dag.

F& treeer bevares. @vrige
traeer erstattes

Pladsens historiske rolle
som Glyptotekets forplads
vil ikke fremsta lige sa klar.
Tekniske anlaeg vil skjule
helt eller delvist for den
visuelle forbindelse til Glyp-
toteket og Dantesgljen.

SCENARIE 2
STORT FULDAUTOMATISK

ANLAG

405

356

354 mio.kr

874 t.kr.

3.917 t.kr

Vester Voldgade
spaerres helt

Mindre stigning pa det
omkringliggende vejnet

2-4 min.

SCENARIE 3
STORT FULDAUTOMATISK

ANLAG MED

UNDERJORDISK TILK@RSEL

405

-49

356

354 mio.kr

874 t.kr.

3.917 t.kr

Vester Voldgade
spaerres helt

Mindre stigning pa det
omkringliggende vejnet

4-7 min.

Trygt. Bilister skal ikke ned i Der kan etableres overvag-
anlaegget. Biler er sikret mod ning, belysning og adgangs-

tyveri og skader.

Kabelforbundne ladesta-
tioner kun pa tilstedende
arealeriterraen, men der kan
der kan etableres induktions-
ladestationer.

Byrummet bliver opdelt
af tekniske anlaegs cen-
trale placering og brede
tilkgrselsforhold. Pladsens
nuvaerende abne karakter
vil ikke sta lige sa klar.

Muligt at erstatte den byna-

tur pladsen har i dag.

F& treeer bevares. @vrige
treeer erstattes

Pladsens historiske rolle
som Glyptotekets forplads
vil ikke fremsta lige sa klar.
Tekniske anlaeg vil skjule
helt for den visuelle for-
bindelse til Glyptoteket og
Dantesgljen.

kontrol. Biler er sikret mod
tyveri og skader.

Kabelforbundne ladesta+
tioner kun pa tilstgdende
arealeriterraen, men der kan
der kan etableres induktions-
ladestationer.

Byrummet forbliver et samlet
rum. Pladsens abne karakten
sikres dog ikke helt sa klart
som i dag, p.g.a. et trappe-
og elevatortarn, samt ned-
kgrselsramper. Trafik oven
pladsen er langs skyggesiden
i dagtimerne.

Muligt at erstatte den byna-
tur pladsen har i dag.

F& treeer bevares. @vrige
treeer erstattes

Pladsens dabenhed mod
Glyptoteket kan bevares.
De visuelle forbindelser
mod Christiansborg og
Dantesgjlen kan bevares.
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