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Baggrund

Der er et stort eftersleb pa etablering af cykelparkering i Kebenhavn, og
ifolge det seneste Cykelregnskab er kun 33 % af kebenhavnerne tilfredse
med cykelparkeringsmulighederne generelt i byen. Dette understreges af,
at der til byens 678.000 cykler 1 dag kun er ca. 51.000 offentlige cykelpar-
keringspladser. Prognoser i forbindelse med Optimeringsplan KBH 2025
viser samtidig en forventet stigning for cykeltrafikken pa 27 % i 2025,
hvilket vil oge presset pa den nuvaerende cykelparkeringskapacitet.

En udbygning af cykelparkeringskapaciteten medforer et oget behov for
at sammentenke de klassiske cykelstativer med andre byrumsmzessige
anlegsprojekter, hvis der skal kunne etableres det nedvendige antal par-
keringspladser fremover, samtidig med at centrale byrum forbliver at-
traktive og tilgaengelige.

Indhold

Katalog for cykelparkering

Pladsen i byen er begranset, og det er nodvendigt at fastholde rum med
plads til byliv og respekt for den lokale egenart. Det er derfor ikke muligt
at lose Kobenhavns udfordring med cykelparkering alene ved at etablere
klassisk cykelparkering i gadeplan. For at lose eftersporgslen de kom-
mende 4r, er der derfor behov for storre konkret viden om hvilke los-
ninger, der vil fungere i en kebenhavnsk kontekst. Der er ligeledes behov
for at lokalisere hvor i byen, det vil veere muligt at etablere hojklassede
parkeringsanleg, der matcher den store eftersporgsel sarligt i Indre By.

Med hejklassede menes ikke nodvendigvis hojteknologiske lasninger.
Losningerne vil i hoj grad baseres pa erfaringer fra udlandet, hvor sarligt
Holland gennem en édrraekke har afprovet forskellige losninger med stor
succes. Losningerne, som benyttes i eksempelvis Holland og Japan, vil
imidlertid kreeve megen tilpasning eller videreudvikling for at kunne fun-
gere i en kebenhavnsk kontekst, hvor der skal vere fokus pa hurtig/hoj
tilgaengelighed. Det bevirker, at der er et behov for grundige undersogel-
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ser og udvikling af lesninger, der kan indpasses i den eksisterende by.
Undersagelsen vil derfor forega i dialog med interessenter og borgere
samt eksperter.

Det onskes desuden undersogt, hvor det er muligt at etablere integreret
cykelparkering, sa det bliver en naturlig del af byrumsprojekter og andre
anlegsprojekter. Integreret cykelparkering som eksempelvis pa Ny Nor-
report kan vare adferdspavirkende og invitere til, at cyklerne placeres pa
bestemte steder, hvilket ogsa kan sikre mere wstetiske losninger. Gode
eksempler pa integreret cykelparkering er foran Christiansborg, Ny Nor-
report, Guldberg Skole, Kobenhavns Erhvervsakademi (KEA) pa Nor-
rebro og Boligslangen i OQrestad.

Undersogelsen vil resultere i et scenariekatalog over forskellige typer af
losninger med forskellige ambitionsniveauer, indledende foranalyser samt
forslag til konkrete lokaliteter. Eksempler pa lokaliteter, hvor der allerede
er identificeret stort behov for sterre anleg, er omradet omkring Norre-
pott, Hojbro Plads, Osterport Station, Vesterport Station og Nordhavn.
Omradet omkring Hovedbanegarden behandles sarskilt i forbindelse
med midler afsat til Tietgensbro 1 budget 2015. Lokaliteter for integrere-
de losninger kan for eksempel vare ved de nye metroforpladser, sko-
ler/institutioner, der star for renovering eller skal nybygges, og Basar-
grunden ved Norrebro Station.

Cykelparkering ved storre busstop

Der er opniet stotte fra den statslige “Pulje til Supercykelstier og Cykel-
parkering” til projektet ”Cykelparkering ved storre busstop”. Der onskes
derfor midler til Kebenhavns Kommunes egenfinansiering af projektet.

Projektet vil forbedre kapaciteten og opgradere cykelparkeringsfacilite-
terne med omkring 200-400 cykelparkeringspladser ved udvalgte bus-
stoppesteder, for at gore det attraktivt for pendlere at kombinere cyklen
med bus. Projektet vil tage udgangspunkt i et pilotprojekt langs +Way-
ruten i Kebenhavn og vil pa baggrund af erfaringerne udvikle et mere
generelt koncept, der vil kunne implementeres pa andre udvalgte bus-
stoppesteder 1 Kgbenhavn.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Indsatsen vil sikre, at den fremtidige indsats pa cykelparkeringsomradet
er baseret pa grundig viden om hvilke lesninger, der mest hensigtsmzs-
sigt vil kunne implementeres i en kebenhavnsk kontekst. For udvalgte
lokaliteter vil der samtidig forelaegge foranalyser med anslaet anlegsoko-
nomi. Dette vil betyde, at fremtidige budgetonsker i forbindelse med
forhandlingerne om budget 2017 og 2018 vil vere bedre kvalificeret, og
afsatte midler kan udnyttes bedst muligt.
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Etablering af nye samt opgradering af eksisterende cykelparkeringsplad-
ser vil medfere, at flere valger at kombinere cykel og bus, ferre cykler
parkeres uhensigtsmaessigt 1 byrummet samt storre tilfredshed med cy-
kelparkeringsmulighederne ved busstoppestederne.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Katalog for cykelparkering

- Bedre viden og optimeret udnyttelse af investeringer.

Cykelparkering ved storre busstop

- 200-400 cykelparkeringsparkeringspladser.

- Flere valger at kombinere cykel og bus.

- Faerre cykler parkeres uhensigtsmaessigt i byrummet.
- Storre tilfredshed med cykelparkeringsmulighederne
ved busstoppestederne.

Beskaftigelseseffekt (5,2 mio. kr.)

6,2 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 arsveerk.
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Projektet har estimerede udgifter pa i alt 5,2 mio. kr. i perioden 2015-

2018. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsud-
gifter pa 0,05 mio. kr. 1 2017 og 0,12 mio. kr. arligt fra 2018 og frem, da
nye cykelstativer skal vedligeholdes. Derudover findes et provenutab pa

0,06 mio. kr. arligt.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltals-

effekt)
Afledte arlige Afledt arlig set-
serviceudgifter vicemaltalseffekt
(1000 k= 20162/1) | Anlwg 2018-2017 | et iidtas. | ved fuld indfas-
ning fra 2018 ning fra 2018
Mere og bedre cykelparkering 5.200 120 58
- Katalog over cykelparkering 4.000
- Cykelparkering ved storre busstop 1.200 120 58

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger

Risikovurdering

Kobenhavns Kommunes arbejde med etablering af cykelparkering vil i

hoj grad vare athengig af samarbejde med eksempelvis Banedanmark og
DSB. Arbejdet med at undersoge muligheder vil derfor krave dialog med
flere parter. Det vurderes dog, at der vil vare interesse for samarbejde fra
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de relevante parter. Projektet vurderes derfor til at vare relativt ukompli-
ceret.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 5,2 mio. kr. i perioden
2015-2018. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,05 mio. kr. 1 2017 og 0,12 mio. kr. arligt fra 2018 og
frem, da nye cykelstativer skal vedligeholdes. Derudover findes et prove-
nuetab pa 0,06 mio. kr. drligt, som er baseret pa bedste bud for behovet
for nedleggelse af parkeringspladser.

Tabel 3. Anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltalseffekt

(1.000 kr.— 2016 p/1) | 2015 2016 2017 2018 2019 I alt &
Anlwg — Katalog
Katalog over cykelparkering 200 2.000 1.800 4.000 500%*
Anlag — Cykelparkering
- Projektering 200 200
- Udforelse 100 800 100 1.000
Anlzgsudgifter i alt 200 2.300 2.600 100 5.200 500*
Alfledte servicendgifter — Cykelparkering
- Vedligehold og drift 50 120 290
Afledte serviceudgifter i alt 20 50 120 290
Afledt servicemaltalseffekt
- Provenutab 20 58 58 194
Afledt servicemaltalseffekt i alt 20 58 58 194

Arbejdet med kataloget forventes igangsat i december 2015. Resultaterne
vil foreligge 1 flere faser. Forste del af kataloget forventes fardigt i august
2016 og kan dermed indga i forhandlingerne om budget 2017. Anden del
af kataloget forventes fardigt 1 august 2017 og kan dermed indga i for-
handlingerne om budget 2018.

Tabel 4. Tidsangivelse - katalog

Tidsangivelse Mined og ar

Anlzgsbevilling forventes givet Oktober 2015
Anlegsprojektet forventes igangsat December 2015
Forventet ibrugtagningstidspunkt August 2017

Etableringen af cykelparkeringspladser ved storre busstop forventes
igangsat i februar 2016 og vil ske i 2016-2017. Projektet evalueres i 2018.

Tabel 5. Tidsangivelse — cykelparkeringspladser ved storre busstop

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Februar 2016
Anlzegsprojektet forventes igangsat Februar 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2017
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Tidligere afsatte midler

Der er siden 2006 afsat midler til cykelprojekter 1 cykelpakkerne. Siden
budget 2012 er der afsat folgende midler.

Tabel 6. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 kr., lobende p/1) 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2012 75.000
Budgetaftale 2013 2.000 53.500 19.500
Overforselssagen 2012-2013 3.000 12.000 15.000
Budgetaftale 2014 10.000 40.000
Overforselssagen 2013-2014 3.000 2.500 6.500
Budgetaftale 2015 11.700 41.900 21.400
Overforselssagen 2014-2015 1.300 1.200 100
Afsatte midler i alt 75.000 5.000 78.500 90.000 49.600 21.500
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