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Ny model for elløbehjul i København

BaĹĹrund

I ̃́̃̂ ďesluttede BorĹerrepræsentationen på ďaĹĹrund aĸ en indstillinĹ ĸra Teknik- oĹ MiljøudvalĹet, at
skærpe ďetinĹelserne ĸor hvilke, der må drives udlejninĹ aĸ elløďehjul i Køďenhavns Kommune. Skærpelsen
kom på ďaĹĹrund aĸ et år med ĸor manĹe løďehjul i de køďenhavnske Ĺader. Resultatet aĸ det var elløďehjul,
der lå til Ĺene ĸor ďorĹerne oĹ ďruĹerne aĸ det oĸĸentliĹe rum. Et sĐenarie, som hverken industrien, ďorĹerne
eller Køďenhavns Kommune ønsker ĹentaĹet.

EvaluerinĹ viser positive ĸorandrinĹer oĹ Ĺodt samarbejde
I ̃́̃̃ var elløďehjulene tilďaĹe i Køďenhavn under de nǘe ďetinĹelser, der ĸoreskrev et maksimum antal på
̄.̃́́ elløďehjul, aĸĹrænset parkerinĹ til udvalĹte huďs oĹ et ĸorďud mod parkerinĹ i de mest Đentrale ̂̉ km̃

aĸ ďǘen. OĹ eĸter Ĺodt et års driĸt, viser kommunens initiativer positive ĸorandrinĹer ĸor de udĸordrinĹer, der
opstod med de manĹe elløďehjul. Det skǘldes i høj Ĺrad en ĸorvaltninĹ med stærke samarďejdsevner oĹ de
Ǩre operatøres ekspertise på området samt villiĹhed til at investere i oĹ udvikle det Køďenhavnske
transport-miks.

ͰDen nuværende model ĸor løbehjul ĸunĹerer Ĺenerelt Ĺodt i den ĸorstand, at der sjældent bliver
konstateret løbehjul til udlejninĹ udenĸor parkerinĹsområderne. Pr. auĹust ̅̃̅̅ var der således alene
reĹistreret oĹ aĸhentet et enkelt løbehjul, som stod ulovliĹt, oĹ der er endnu ikke reĹistreret oĹ aĸhentet
løbehjul i ĸorbudszonen.ͱ ̄

Nuværende model: God parkerinĹ, uholdbar ĸorretninĹ
Mens den nuværende model ĸor elløďehjul i Køďenhavn ĸunĹerer Ĺodt i al den stund, at der i praksis ikke
lænĹere liĹĹer elløďehjul til Ĺene ĸor ďorĹere i det oĸĸentliĹe rum, har modellen indskrænket operatørernes
ĸorretninĹsĹrundlaĹ i sådan en Ĺrad, at nǘe rammeďetinĹelser er nødvendiĹe ĸor, at virksomhederne kan
ĸortsætte investerinĹerne i omstillinĹen aĸ den Køďenhavnske traǨk. Det er ændrinĹer, som Teknik- oĹ
MiljøudvalĹet har ďedt Teknik- oĹ MiljøĸorvaltninĹen indstille som en opdateret model ĸor
udlejninĹselløďehjul̃. Proďlemerne i den nuværende ordninĹ kan opsummeres således͉

● BeĹrænset tilĹænĹeliĹhed: Tætheden aĸ løďehjul ͙løďehjul/km͚̃ i Køďenhavn er utroliĹ lav. BorĹere
skal i Ĺennemsnit Ĺå mere end ̂́ minutter ĸor at Ǩnde et løďehjul, oĹ i manĹe tilĸælde kan de ikke
tilĹå et.

● BeĹrænset intermodalitet: TilĹænĹeliĹhed er aĸĹørende ĸor, at en ďruĹer anvender løďehjul som
transportmiddel til last-mile transport. Løďehjul skal særliĹt være tilĹænĹeliĹe ved oĸĸentliĹ transport
ĸor at opnå dette.

ØĹninĹ aĸ tilĹænĹeliĹ oĹ intermodalitet sker via etaďlerinĹ aĸ parkerinĹshuďs i de indre ďrokvarterer. Flere
lokationer vil øĹe ďruĹen i hele ďǘen oĹ dermed øĹe potentialet ĸor, at løďehjul kan ďidraĹe til ďæredǘĹtiĹ
omstillinĹ aĸ transporten i ďǘen.

̃ TMU͉ Reĸerat aĸ møde ́̊.́̂.̃́̃̄ pkt. ̂̂

̂ TMF͉ DaĹorden pkt. ̂̂, TMU møde ́̊.́̂.̃́̃̄
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OplæĹ til ny model: BorĹeren i ĸokus

Med de konkrete erĸarinĹer, operatørerne har Ĺjort siĹ i Køďenhavn oĹ samspillet med FrederiksďerĹ
Kommune, har oplæĹĹet til en nǘ model ďorĹeren - oĹ dermed ďruĹeren - i ĸokus. Med dette ĸølĹer to
prinĐipper͉ ͙͚̂ Det skal ĸortsat være nemt ĸor ďorĹeren, at der udďǘdes elløďehjul til udlejninĹ. ͙͚̃ Det skal være
nemmere ĸor ďruĹeren aĸ elløďehjul at ďenǘtte siĹ aĸ serviĐen. Dette understøttes aĸ den seneste
ďruĹerundersøĹelse ĸra TIER, som viser siĹ, at͉

● ̇̊% aĸ ďruĹere rapporterer, at de ďruĹer delt mikromoďilitet, ĸordi det er hurtiĹere end alternative
muliĹheder.

● ̅̈% aĸ ďruĹere rapporterer, at de ďruĹer delt mikromoďilitet, ĸordi det er mere ǩeksiďelt end
alternative muliĹheder.

● ̃̈% aĸ ďruĹere aĸ mikromoďilitet rapporterer, at de har stoppet med at ďruĹe serviĐen på Ĺrund aĸ
manĹlende tilĹænĹeliĹhed ͙ďåde parkerinĹspladser oĹ køretøjer͚.

● ̊́% aĸ ďruĹere er villiĹe til at Ĺå ̃ minutter til den nærmeste delte mikromoďilitets parkerinshuď -
dette ĸalder ďetǘdeliĹt med aĸstanden, da kun ̆́% aĸ ďorĹerne er villiĹe til at Ĺå mere en ̆ minutter.

VilliĹheden til at Ĺå til køretøjer øĹes, når rejseaĸstanden øĹes, hvilket ďetǘder, at i områder som ďǘudkanten,
hvor ďorĹerne taĹer lænĹere ĹennemsnitliĹe ture, kan køretøjerne plaĐeres mere sparsomt end i det indre
ďǘområde, hvor ĹennemsnitliĹe rejselænĹder er kortere.

Mere parkerinĹsplads sikrer det pæne bybillede
ErĸarinĹ oĹ data viser os, at udlejninĹsserviĐen i det Đentrale Køďenhavn er ǘderst attraktiv. Det ďetǘder med
andre ord, at manĹe ďorĹere har ønske om at ďenǘtte siĹ aĸ at køre oĹ derĸor har manĹe ďehov ĸor at parkere.
En intuitiv tanke er, at holde antallet aĸ parkerinĹshuďs relativt ďeĹrænset ĸor at sikre kontrol med
parkerinĹen. Det er imidlertid empirisk modďevist Ĺennem operatørernes erĸarinĹer ĸra FrederiksďerĹ. Her
har særliĹ to Đentrale parkerinĹspladser været Ĺenstand ĸor uorden i Ĺadeďilledet, da overvældende manĹe
ďruĹere ville parkere her. Med andre ord er det indiskutaďelt den ďedste løsninĹ ĸor den Ĺode parkerinĹ, at
der oprettes et antal parkerinĹspladser, der som minimum stemmer overens med eĸterspørĹslen. I modsat
ĸald - med et relativt ďeĹrænset antal parkerinĹshuďs - vil disse huďs lǘnhurtiĹt ďlive ďåde ĸǘldt oĹ overĸǘldt til
Ĺene ĸor ͙͚̂ ďorĹeren, da overĸǘldte parkerinĹshuďs roder oĹ står til Ĺene͊ oĹ ĸor ͙͚̃ ďruĹeren, der ďliver
ďeĹrænset i sin ĸærden oĹ ikke kan parkerer der, hvor hun Ĺerne vil.

For at ĸorďedre serviĐetilĹænĹeliĹhed, anďeĸales der at reduĐere ĸorďudszonen til kun at dække den Ĺamle
middelalderďǘdel, hvor parkerinĹshuďs tilĸøres i de indre ďrokvartere.
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Nuværende ĸorbudszone ͢venstreͣ oĹ nye ĸorbudszone ͢højreͣ

MetodoloĹi oĹ data baĹ den nye model
Med den anďeĸalet model oĹ en densitet på knap ̂́ pladser / km² vil vi kunne skaďe en attraktiv
moďilitetsserviĐe til ďorĹerne. Helt praktisk, ďetǘder det anďeĸalet serviĐe desiĹn at ďruĹeren i Ĺennemsnit
kan tilĹå en parkerinĹsplads med Løďehjul på Đa. ̄ minutter. LiĹeledes ďliver det meĹet ďedre ĸor ďruĹeren
da vedkommende kan aĸslutte sin tur tæt nok på den ĸaktiske destination.

Antallet aĸ parkerinĹspladser er vurderet ud ĸra densitetsprinĐippet ĸor at opnå ďedst muliĹ spredninĹ aĸ
elløďehjul oĹ muliĹe start/slut-stationer - desto ǩere parkerinĹspladser der er, desto mere ďliver elløďehjulene
spredt ud, hvilket er ønskværdiĹt ĸremĸor at have enkelte, store parkerinĹspladser.

Der læĹĹes op til at tilĸøje ̂̄̃ nǘe parkerinĹspladser i det området, hvor ĸorďudszonen ĸjernes. Der tilĸøjes ikke
parkerinĹspladser i Middelalderďǘen som ĸorďliver ĸorďudszone. Antallet aĸ parkerinĹspladser er ĸundet ud ĸra
reĹlerne ĸor parkerinĹspladser ĸastsat aĸ TMF samt ĸor at opnå sammen parkerinĹsdensitet som der er i
nuværende serviĐe desiĹn. BeliĹĹenhed ĸor parkerinĹspladser er ĸundet Ĺennem samarďejde mellem TIER,
Lime oĹ Voi ud ĸra tidliĹere ďruĹsdata, som vist nedenĸor, oĹ med ĸokus på traǨkknudepunkter, toĹ- eller
ďusstationer samt uddannelsessteder.
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BruĹsdata på start/slut-punkter ĸra ̅̃̄9 oĹ ̅̃̅̃

ForslaĹ ̂ ͙Operatørernes anbeĸalinĹ͚
● Dette ĸorslaĹ læĹĹer op til at alle ̂̄̃ huďs ďliver Ĺjort

tilĹænĹeliĹe ĸra den ̂. maj ̃́̃̄, hvilket ville være ďedst ĸra
et ďruĹer sǘnspunkt oĹ samtidiĹ reduĐere risikoen ĸor
enkelte, populære områder ďliver overĸǘldt, da der vil være
tilstrækkeliĹt med parkerinĹsmuliĹheder.

● Alle Ĺodkendte parkerinĹshuďs implementeres med
teknisk aĸĹrænsninĹ, der sikrer, at hver parkerinĹshuď kun
kan rumme det aĸ TMF ĸastsatte antal.

● Der anďeĸales at samtliĹe parkerinĹshuďs aĸmærkes med
striďer på vejen på siĹt ĸor at sikre rǘddeliĹhed men at TMF
udarďejder dokumentation på et indledende antal
lokationer ͙ĸ.eks. ̅̅ i den ĸørste ĸase͚, hvor ďehovet ĸor
mærkninĹ er størst. Dette kan være parkerinĹshuďs som er
mest sǘnliĹe ͙ĸ.eks. ved Nørreport͚, eller de parkerinĹshuďs,
hvor udďǘdere reĹner med at der kommer til at være mest riĸt om pladserne.

ForslaĹ ̃
I dette ĸorslaĹ, ďruĹes en Ĺradvis indĸasninĹ hver anden måned aĸ de samme ̂̄̃ parkerinĹshuďs i ĸorslaĹ ̂.
Faserne er delt op i Đa. ̄ Ǘ ̅̆ parkerinĹshuďs med ĸørste ĸase klar ĸra ̂. maj, ̃. ĸase d. ̂ juli oĹ ̄. ĸase d. ̂
septemďer

ImplementerinĹ oĹ styrinĹ aĸ ĸorslaĹ ̃

● ImplementerinĹ oĹ aĸmærkninĹ sker Ĺradvist iĸølĹe aĸtalt indĸasninĹ.
● Såĸremt klaĹer ikke overstiĹer [X - aĸtales med TMF], iĹanĹsættes næste ĸase som udĹanĹspunkt med

Ĺodkendelse ĸra TMF, doĹ ĸorďeholder TMF siĹ muliĹheden ĸor at sætte stop mellem ĸaserne.
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ForslaĹ ̄

● Dette ĸorslaĹ læĹĹer op til at ̆̊ huďs ďliver Ĺjort
tilĹænĹeliĹe ĸra den ̂. maj ̃́̃̄. De ̆̊ huďs der anďeĸales
er alle ̅̅ ĸra ĸørste ĸase i ĸorslaĹ ̃ oĹ ̂̆ huďs aĸ anden ĸase i
ĸorslaĹ ̃.

● Disse huďs er alle nær knudepunkter oĹ
uddannelsessteder ͙se vedhæĸtede liste over kommentarer
til hver huď oĹ ďeĹrundelse ĸor dens plaĐerinĹ͚

● Alle Ĺodkendte parkerinĹshuďs implementeres med
teknisk aĸĹrænsninĹ, der sikrer, at hver parkerinĹshuď kun
kan rumme det aĸ TMF ĸastsatte antal.

● Der anďeĸales at samtliĹe parkerinĹshuďs aĸmærkes med
striďer på vejen på siĹt ĸor at sikre rǘddeliĹhed men at TMF
udarďejder dokumentation på et indledende antal
lokationer ͙ĸ.eks. ̂̆-̄́ i den ĸørste ĸase͚, hvor ďehovet ĸor
mærkninĹ er størst. Dette kan være parkerinĹshuďs som er
mest sǘnliĹe ͙ĸ.eks. ved Nørreport͚, eller de parkerinĹshuďs,
hvor udďǘdere reĹner med at der kommer til at være mest riĸt om pladserne.

● TIER, Voi oĹ Lime vil til sidst pointere, at ForslaĹ ̄ er det ĸorslaĹ med det dårliĹste serviĐedesiĹn, da
det ĸormodentliĹ vil have neĹative konsekvenser, i ĸorm aĸ en lavere udnǘttelsesĹrad, at have ĸærre
huďs.
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