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Ny model for elløbehjul i København

Ba rund

I  esluttede Bor errepræsentationen på a rund a  en indstillin  ra Teknik- o  Miljøudval et, at
skærpe etin elserne or hvilke, der må drives udlejnin  a  ellø ehjul i Kø enhavns Kommune. Skærpelsen
kom på a rund a  et år med or man e lø ehjul i de kø enhavnske ader. Resultatet a  det var ellø ehjul,
der lå til ene or or erne o  ru erne a  det o entli e rum. Et s enarie, som hverken industrien, or erne
eller Kø enhavns Kommune ønsker enta et.

Evaluerin  viser positive orandrin er o  odt samarbejde
I  var ellø ehjulene til a e i Kø enhavn under de n e etin elser, der oreskrev et maksimum antal på

.  ellø ehjul, a rænset parkerin  til udval te hu s o  et or ud mod parkerin  i de mest entrale  km
a  en. O  e ter odt et års dri t, viser kommunens initiativer positive orandrin er or de ud ordrin er, der
opstod med de man e ellø ehjul. Det sk ldes i høj rad en orvaltnin  med stærke samar ejdsevner o  de

re operatøres ekspertise på området samt villi hed til at investere i o  udvikle det Kø enhavnske
transport-miks.

Den nuværende model or løbehjul un erer enerelt odt i den orstand, at der sjældent bliver
konstateret løbehjul til udlejnin  uden or parkerin sområderne. Pr. au ust  var der således alene
re istreret o  a hentet et enkelt løbehjul, som stod ulovli t, o  der er endnu ikke re istreret o  a hentet
løbehjul i orbudszonen.

Nuværende model: God parkerin , uholdbar orretnin
Mens den nuværende model or ellø ehjul i Kø enhavn un erer odt i al den stund, at der i praksis ikke
læn ere li er ellø ehjul til ene or or ere i det o entli e rum, har modellen indskrænket operatørernes
orretnin s rundla  i sådan en rad, at n e ramme etin elser er nødvendi e or, at virksomhederne kan
ortsætte investerin erne i omstillin en a  den Kø enhavnske tra k. Det er ændrin er, som Teknik- o

Miljøudval et har edt Teknik- o  Miljø orvaltnin en indstille som en opdateret model or
udlejnin sellø ehjul . Pro lemerne i den nuværende ordnin  kan opsummeres således

● Be rænset til æn eli hed: Tætheden a  lø ehjul lø ehjul/km i Kø enhavn er utroli  lav. Bor ere
skal i ennemsnit å mere end  minutter or at nde et lø ehjul, o  i man e til ælde kan de ikke
til å et.

● Be rænset intermodalitet: Til æn eli hed er a ørende or, at en ru er anvender lø ehjul som
transportmiddel til last-mile transport. Lø ehjul skal særli t være til æn eli e ved o entli  transport
or at opnå dette.

Ø nin  a  til æn eli  o  intermodalitet sker via eta lerin  a  parkerin shu s i de indre rokvarterer. Flere
lokationer vil ø e ru en i hele en o  dermed ø e potentialet or, at lø ehjul kan idra e til æred ti
omstillin  a  transporten i en.

TMU  Re erat a  møde . .  pkt. 
TMF  Da orden pkt. , TMU møde . .
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Oplæ  til ny model: Bor eren i okus

Med de konkrete er arin er, operatørerne har jort si  i Kø enhavn o  samspillet med Frederiks er
Kommune, har oplæ et til en n  model or eren - o  dermed ru eren - i okus. Med dette øl er to
prin ipper   Det skal ortsat være nemt or or eren, at der ud des ellø ehjul til udlejnin .  Det skal være
nemmere or ru eren a  ellø ehjul at en tte si  a  servi en. Dette understøttes a  den seneste

ru erundersø else ra TIER, som viser si , at

● % a  ru ere rapporterer, at de ru er delt mikromo ilitet, ordi det er hurti ere end alternative
muli heder.

● % a  ru ere rapporterer, at de ru er delt mikromo ilitet, ordi det er mere eksi elt end
alternative muli heder.

● % a  ru ere a  mikromo ilitet rapporterer, at de har stoppet med at ru e servi en på rund a
man lende til æn eli hed åde parkerin spladser o  køretøjer .

● % a  ru ere er villi e til at å  minutter til den nærmeste delte mikromo ilitets parkerinshu  -
dette alder et deli t med a standen, da kun % a  or erne er villi e til at å mere en  minutter.

Villi heden til at å til køretøjer ø es, når rejsea standen ø es, hvilket et der, at i områder som udkanten,
hvor or erne ta er læn ere ennemsnitli e ture, kan køretøjerne pla eres mere sparsomt end i det indre

område, hvor ennemsnitli e rejselæn der er kortere.

Mere parkerin splads sikrer det pæne bybillede
Er arin  o  data viser os, at udlejnin sservi en i det entrale Kø enhavn er derst attraktiv. Det et der med
andre ord, at man e or ere har ønske om at en tte si  a  at køre o  der or har man e ehov or at parkere.
En intuitiv tanke er, at holde antallet a  parkerin shu s relativt e rænset or at sikre kontrol med
parkerin en. Det er imidlertid empirisk mod evist ennem operatørernes er arin er ra Frederiks er . Her
har særli  to entrale parkerin spladser været enstand or uorden i ade illedet, da overvældende man e

ru ere ville parkere her. Med andre ord er det indiskuta elt den edste løsnin  or den ode parkerin , at
der oprettes et antal parkerin spladser, der som minimum stemmer overens med e terspør slen. I modsat
ald - med et relativt e rænset antal parkerin shu s - vil disse hu s l nhurti t live åde ldt o  over ldt til
ene or  or eren, da over ldte parkerin shu s roder o  står til ene  o  or  ru eren, der liver
e rænset i sin ærden o  ikke kan parkerer der, hvor hun erne vil.

For at or edre servi etil æn eli hed, an e ales der at redu ere or udszonen til kun at dække den amle
middelalder del, hvor parkerin shu s til øres i de indre rokvartere.
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Nuværende orbudszone venstre  o  nye orbudszone højre

Metodolo i o  data ba  den nye model
Med den an e alet model o  en densitet på knap  pladser / km² vil vi kunne ska e en attraktiv
mo ilitetsservi e til or erne. Helt praktisk, et der det an e alet servi e desi n at ru eren i ennemsnit
kan til å en parkerin splads med Lø ehjul på a.  minutter. Li eledes liver det me et edre or ru eren
da vedkommende kan a slutte sin tur tæt nok på den aktiske destination.

Antallet a  parkerin spladser er vurderet ud ra densitetsprin ippet or at opnå edst muli  sprednin  a
ellø ehjul o  muli e start/slut-stationer - desto ere parkerin spladser der er, desto mere liver ellø ehjulene
spredt ud, hvilket er ønskværdi t rem or at have enkelte, store parkerin spladser.

Der læ es op til at til øje  n e parkerin spladser i det området, hvor or udszonen jernes. Der til øjes ikke
parkerin spladser i Middelalder en som or liver or udszone. Antallet a  parkerin spladser er undet ud ra
re lerne or parkerin spladser astsat a  TMF samt or at opnå sammen parkerin sdensitet som der er i
nuværende servi e desi n. Beli enhed or parkerin spladser er undet ennem samar ejde mellem TIER,
Lime o  Voi ud ra tidli ere ru sdata, som vist neden or, o  med okus på tra kknudepunkter, to - eller

usstationer samt uddannelsessteder.
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Bru sdata på start/slut-punkter ra 9 o  

Forsla   Operatørernes anbe alin
● Dette orsla læ er op til at alle hu s liver jort

til æn eli e ra den . maj , hvilket ville være edst ra
et ru er s nspunkt o samtidi redu ere risikoen or
enkelte, populære områder liver over ldt, da der vil være
tilstrækkeli t med parkerin smuli heder.

● Alle odkendte parkerin shu s implementeres med
teknisk a rænsnin , der sikrer, at hver parkerin shu kun
kan rumme det a  TMF astsatte antal.

● Der an e ales at samtli e parkerin shu s a mærkes med
stri er på vejen på si t or at sikre r ddeli hed men at TMF
udar ejder dokumentation på et indledende antal
lokationer .eks. i den ørste ase , hvor ehovet or
mærknin er størst. Dette kan være parkerin shu s som er
mest s nli e .eks. ved Nørreport , eller de parkerin shu s,
hvor ud dere re ner med at der kommer til at være mest ri t om pladserne.

Forsla  
I dette orsla , ru es en radvis ind asnin  hver anden måned a  de samme  parkerin shu s i orsla  .
Faserne er delt op i a.    parkerin shu s med ørste ase klar ra . maj, . ase d.  juli o  . ase d. 
septem er

Implementerin  o  styrin  a  orsla  

● Implementerin  o  a mærknin  sker radvist i øl e a talt ind asnin .
● Så remt kla er ikke oversti er [X - a tales med TMF], i an sættes næste ase som ud an spunkt med

odkendelse ra TMF, do  or eholder TMF si  muli heden or at sætte stop mellem aserne.
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Forsla  

● Dette orsla læ er op til at hu s liver jort
til æn eli e ra den . maj . De hu s der an e ales
er alle ra ørste ase i orsla o hu s a anden ase i
orsla  .

● Disse hu s er alle nær knudepunkter o
uddannelsessteder se vedhæ tede liste over kommentarer
til hver hu  o  e rundelse or dens pla erin

● Alle odkendte parkerin shu s implementeres med
teknisk a rænsnin , der sikrer, at hver parkerin shu kun
kan rumme det a  TMF astsatte antal.

● Der an e ales at samtli e parkerin shu s a mærkes med
stri er på vejen på si t or at sikre r ddeli hed men at TMF
udar ejder dokumentation på et indledende antal
lokationer .eks. - i den ørste ase , hvor ehovet or
mærknin er størst. Dette kan være parkerin shu s som er
mest s nli e .eks. ved Nørreport , eller de parkerin shu s,
hvor ud dere re ner med at der kommer til at være mest ri t om pladserne.

● TIER, Voi o Lime vil til sidst pointere, at Forsla er det orsla med det dårli ste servi edesi n, da
det ormodentli vil have ne ative konsekvenser, i orm a en lavere udn ttelses rad, at have ærre
hu s.


