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Ny Metro ved Ny Ellebjerg - horingssvar vedr. forslag til kommuneplantillzeg og
supplerende VVM

Med den kommende Sydhavns Metro bliver Ny Ellebjerg Station et trafikalt knudepunkt
mellem Metro og S-tog- og regionaltog linjer — og stationen bliver en af landets storste
stationer.

For at en sé stor station skal blive velfungerende er det afgerende at sammenhangen med og
skift mellem transportformer er lost optimalt. Overskuelighed, korte afstande og let
tilgeengelighed er sammen med urban sammenhseng med de omkringliggende by negleord for
den gode lgsning.

Omréadet omkring Ny Ellebjerg Station er de senere &r undergdet en stor bymaessig forandring
med opferelse af mange tusind nye boliger og arbejdspladser, dvs. tilflytning af mange
potentielle passagerer til den offentlige transport. Denne udvikling fortsaetter de kommende
ar, ogsa syd for stationen, bade ost og vest for Kage Landeve;.

Alene pa det tidligere Grenttorvs arealer opferer Ny Valby Udvikling / FB Gruppen over
2.200 boliger samt butikker, erhverv og 2 kommunale daginstitutioner over de kommende 5

o

ar.

Det er derfor afgerende, at udformningen af den nye station fra start taznkes ind i denne
byudvikling, og at der skabes god tilgaengelighed til alle perroner fra forpladserne bade nord,
vest og syd for stationen. For at blive et succesfuldt trafikknudepunkt ber stationen ogsa vare
et ssmmenbindende element mellem byen nord og syd for banen.

Det forslag til adgangsforhold, som Metroselskabet preesenterede pa borgermedet den 20 juni
2017, lgser ikke denne opgave.

Forslaget viser en tunnel pa tvars under sporene fra den nordlige forplads — men tunnelen gar
ikke hele vejen igennem under alle sporene. Det betyder at der ikke bliver direkte adgang til
stationen fra de sydlige og vestlige forpladser.

Med det viste forslag vil alle de passagerer, der skal til eller fra den sydlige og vestlige side af
stationen, skulle helt op pa S-togs perronen, hen langs denne og ned igen pé den nordlige
forplads for at komme videre ned til Metroen. Tilgengelighedsmaessigt vil det vare unedig
ubelejligt og det vil samtidig give ringe orienteringsforhold.

Alternativt kan disse passagerer valge at gd over banen via Gl. Kage Landevej, men det vil
vare en betydelig omvej og samtidig betyde faerdsel langs en steerkt trafikeret ve;.
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Forslaget synes uhensigtsmeessigt og uforstéeligt, is@r nar man tager i betragtning at stationen
bliver en af landets sterste stationer — og at der i gvrigt er planer for en starre bebyggelse oven
pa stationen.

En eventuel senere “opgradering” med en gangbro parallelt med S-togsperronen vil ikke
forbedre adgang fra syd og vest vasentligt.

Der ber 1 stedet arbejdes med en samlet helhedsorienteret og langsigtet lesning for stationen,
der binder byen nord, vest og syd for banen sammen, og sammen hvor der bdde sikres en
overskuelig og tryg station samt gode adgangsforhold fra alle sider.

Den foresldede tunnel ber derfor feres helt igennem mod, s alle passagerer far let og direkte
adgang til alle perroner fra bade nord, vest og syd.




