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Kgbenhavns Kommunes konkrete bemaerkninger til forslag til 2008-41459
Regional Udviklingsplan
Dokumentnr.
«  Den Regionale Udviklingsplans peger bade pa udbygning af 2008-218127
den kollektive trafik og vejnettet som svar pa regionens
trafikale udfordringer. Det lykkes at balancere disse hensyn Sagsbehandler
nogenlunde, men der er en sarlig uheldig formulering s. 21 Birthe Bertelsen

”Udfordringen for hovedstadsregionen bliver derfor at sikre
mobilitet for alle borgere, uanset hvorfra og hvortil de skal, og
uanset indkomst, samtidig med at vi mindsker presset pa
miljget. Den made vi skal Igse dette pa, er af to spor - en
markant satsning pa kollektiv trafik der hvor behovet og
presset pa miljget er stgrst, det vil sige i den tettere bebyggede
del af regionen - og en udbygning af vejnettet pa de
hovedtrafikarer, hvor behovet er stgrst, og hvor det er den
bedste lpsning, det vil sige de store ring- og indfaldsveje.”
(vores kursivering). Dette forslag til Igsning finder vi i
modstrid med den Regionale Udviklingsplans overordnede
mal. En udbygning af indfaldsvejene vil fa meget uheldige
konsekvenser og vil modarbejde bestrabelserne pa at styrke
brugen af kollektiv trafik.
« Trengselsafgifter nevnes ikke konkret. I afsnittet "det kan
vare adferdsregulerende virkemidler, f.eks. gennem
gkonomiske incitamenter” s. 34 bgr tr&ngselsafgifter nevnes
specifikt. Det samme gelder i punkterne i forslag til
forbedringer her og nu pa samme side.
« Nordhavnsvej og evt. havnetunnel bgr n&@vnes under
trafikanleg, der skal prioriteres til at forbedre infrastrukturen i
regionen, det bgr ske i forslag til forbedringer af
infrastrukturen s. 38.
« Der savnes generelt en redeggrelse for, hvordan de anvendte
tidshorisonter her og nu”, ’pa kort sigt” og ”pa lengere sigt”
skal forstas i lyset af at en regional udviklingsplan ikke
opererer med en fastlagt planperiode. Center for Byudvikling
+ Containerterminalen ved lufthavnen na@vnes s. 44 som en
mulighed der bgr undersgges, dette hilses velkommen.
« Afsnittet "Kgbenhavns Havn et knudepunkt" s. 45 bgr skrives i

Radhuset, 3. sal, 32
1599 Kobenhavn V

gennem i dialog med Kgbenhavns Kommune, der mangler en Telefon
nuancering af at Kgbenhavns Havn er en del af et selskab 3366 2688
Copenhagen Malmoe Port med aktiviteter pa begge sider af
sundet, og at der er tale om en vakst i godsmangden i ;g:;ega;om
selskabet, men at det ikke er i Kgbenhavn. Afsnittet om de
afledte verdistigninger skal udelades af teksten. E-mail

« I boks s. 48 om forbedringer for gods og varetransporter er bbe@ okf.kk.dk

vejforbindelsen mellem Nordhavnen og Lyngbyvejen nevnt,

men det er som papeget ovenfor ikke tilstraekkeligt, da vejen EAN nummer
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ikke kun skal anlegges til godstransport, men i hgj grad af
hensyn til kommende indbyggere i Nordhavnen.

Kgbenhavns Kommune kan ikke tilslutte sig forslag om
modulvogntog s. 47/48, da kommunens Teknik- og
Miljgudvalg den 3. oktober 2007 besluttede ikke at tilslutte sig
brugen af modulvogntog pa ruten til Kgbenhavns Havn.
Omtalen af modulvogntog er for ukritisk i forhold til
ulemperne for sikkerhed mv.

I afsnittet om uddannelse ggres der helt berettiget opmarksom
med de betydelige udfordringer hovedstadsregionen star over
for i forhold til arbejdsstyrkens stgrrelse nu og i de kommende
ar. Men det er ogsa vigtigt at betone behovet for attraktive jobs
seerligt for hgjtuddannede som drivkraft for de videregaende
uddannelser og s@rligt forskeruddannelserne. Dette er nevnt s.
66, men det bgr tydeligggres, at forskeruddannelse,
fastholdelse af tilflyttede studerende mv. er athngig af gode
jobmuligheder.

For sa vidt angar opkvalificering er det vasentligt at udnytte
arbejdskraftefterspgrgslen til at malrette indsatsen mod
konkrete jobmuligheder for ledige og sekundart mod
beskaftigede grupper med fa kvalifikationer, som pa langere
sigt kan veare truet af udflytning af jobs. Beskrivelsen heraf s.
71 kunne skarpes ved en prioritering af indsatserne. Endvidere
bgr muligheden for at bringe nye grupper, herunder
husstandsforsgrgede kvinder, ind i1 arbejdsstyrken ved hjelp af
uddannelse og konkrete tilbud beskrives konkret.

Kapitlet Natur og miljg fra s. 79 er efter vores vurdering
preget af prisverdige intentioner, men ogsa af en noget
udifferentieret tilgang til regionen og dens forskelligartethed
pa dette omrade. Endvidere er der udstukket en raeekke
kvantitative mal, som ikke synes i overensstemmelse med den
ikke-bindende karakter, en regional udviklingsplan skal have.
De rekreative muligheder indenfor de urbane omrader er gode
takket vaere en malrettet indsats i mange kommuner.
Kgbenhavns Kommune har udviklet rekreative tilbud f.eks. pa
tidligere erhvervs-, militer- og havneomrader. Det er uklart i
opggrelserne s. 81, om og i givet fald hvordan disse
muligheder indgar.

For Kgbenhavns borgere er landskaberne i hele regionen
vigtige rekreative udflugtsomrader. Malet om en skarp
sondring mellem landbrugets kulturlandskab og de rekreative
omrader s. 84, underkender efter vores opfattelse savel de
rekreative muligheder, som nogle af regionens
landbrugslandskaber byder pa, som den betydning
landbrugsdrift har for plejen af en reekke landskabstyper.
Lgsningsformuleringen s. 88 er for generel og understreger
derved, at dette omrade bgr Igses i den kommunale
planlegning med udgangspunkt i de konkrete forhold.
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Det sakaldte narhedsprincip s. 84 og 86 er efter vores
opfattelse ikke relevant i en ikke-bindende plan. Det er
opstillet uden n@rmere definitioner af de anvendte udtryk
’stgrre” hhv. "nermeste grgnne omrade”, og der savnes en
anerkendelse af de forskellige foruds@tninger og behov
afhangig af byomradernes karakter, boligform
(havebolig/etagebolig) etc. Kvantitative mal pa dette omrade
bgr overlades til den kommunale planl@gning, hvor der kan
arbejdes pa baggrund af lokale forhold, leegges en tidsplan for
indsatsen etc., saledes som det allerede er sket i Kgbenhavn
med maélene i "Miljgmetropolen — vores vision CPH 2015”.
Malsatningen for drikkevandsforsyning s. 100 er ambitigs
sammenholdt med den geografiske udbredelse af den hidtidige
drikkevandsindvinding. Behovet for koordinering ma forsat ga
ud over regionens grenser. Muligheden for at udnytte
overfladevand gennem naturlig rensning ved infiltration og
efterfglgende indvinding bgr medtages s. 103 som en metode
til at opfylde malsatningen.

Ang. placeringen af vindmgller beskrevet s. 104 vil det vaere
hensigtsmeessigt at justere teksten efter den indgaede aftale
mellem KL og Miljgministeren, der fastlegger rammer for
store vindmgller ogsa i Region Hovedstaden.

Konkrete mal for stgj (s. 104) bgr udstikkes i den kommunale
planl@gning, hvor der kan tages hgjde for lokale muligheder.
Mal og lgsningsforslag for erhvervsudvikling er overvejende i
god overensstemmelse med Kgbenhavns Kommunes gnsker og
egne initiativer. Vi deltager gerne i samarbejder som beskrevet
bl.a. s.110 og 113. Det samme gelder i forhold til kultur- og
fritidstilbud (s. 115). Vi vil her fremhave den s.110 beskrevne
eventstrategi, som bgr udvikles i samarbejde med de
kommuner og andre aktgrer, der arbejder aktivt med events.
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