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VWi af Cityringen

1 Kort om miljevurderingsprocessen

Staten, Kebenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune har aftalt at anlag-
ge og finansiere en underjordisk ringbane, Cityringen, under den teetteste del af
Kwobenhavn og Frederiksberg. Folketinget vedtog efterfolgende 1 juni 2007 Lov
om en Cityring og Lov om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S,
I lovene fastlesgges blandt andet linjeforing og stationsplaceringer, samt finan-

steringen af projektet.

Loven blev vedtaget pi basis af et omfattende udredningsarbejde, som var gen-
nemfort af staten, de to kommuner samt Hovedstadens Udviklingsrad (HUR).

Projektet for Cityringen skal vurderes i henhold til VVM-bekendtgoreisen
(VVM: vurdering af virkning pa miljaet), mens de to kommuneplantillag for
projektet skal vurderes i henhold til bestemmelserne i loven om miljevurdering
af planer og programmer.

Efter VVM-bekendtgerelsen skal myndighederne foretage en vurdering af et
projekts indvirkning pa miljeet. Det gores ved udarbejdelse og offentliggorelse
af en VVM — redegorelse med beskrivelse af det pageeldende projekts pavirk-
ning af miljeet, hvor miljebegrebet skal forestds ganske bredt. Det vil sige pro-
Jektets virkning pa mennesker, miljoet (luft, jord, vand, dyr og planter mv.).
Projektets indvirkning pa kulturarv og byens landskab og evt. miljeafledte so-
cioskonomiske virkninger skal ogsa vurderes. VVM redegorelsen skal indehol-
de en oversigt over de vaesentligste undersogte alternativer og de vigtigste
grunde tii deres fravalg, samt en beskrivelse af konsekvenserne af, hvis anleg-
get ikke gennemfores - det sékaldte 0-alternativ. VVM — redegorelsen er en del
af det tilherende kommuneplantillzeg og skal koordineres med udarbejdelsen af
andre relevante miljetilladelser og godkendelser.

Lov om miljevurdering af planer og programmer har til formal at fremme en
baredygtig udvikling og sikre et hojt miljobeskytteisesniveau. Dette sikres bl.a.
ved at integrere miljohensyn i udarbejdelse og vedtagelse af planer og pro-
grammer, som kan pavirke miljeet veesentligt.

Der er en stor grad af overlap mellem de to st miljovurderingsregler. De szr-
lige krav, der er indeholdt i foven om miljovurdering af planer og programmer,
som ikke findes VVM-bekendigorelsen, omhandler vaesentligst beskrivelse af
planens/programmets formal, og forbindeisen til andre relevante planer samt
foranstaltninger vedrorende overvagning. Desuden er der krav om haring af
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andre myndigheder, hvis omrader kan blive berert af planen/programmet - bade
i idefasen og inden der traeffes endelig afgerelse om planen/programmet.

Ved endelig vedtagelse af planen eller programmet, skal miljemyndigheden
udarbejde en sammenfattende redegerelser for hvordan miljehensyn er integre-
ret i planen eller programmet, og hvordan udtalelser, der er indkommet i offent-
lighedsfasen, er taget i betragtning. Desuden skal der redegares for, hvorfor den
vedtagne plan er valgt sammenholdt med de rimelige alternativer, der ogsa har
veeret behandlet, og hvorledes myndigheden vil overvége de vasentlige miljo-
pavirkninger af planen.

Kommunerne har siden vedtagelsen af lovene om Cityringen i teet samarbejde
med Metroselskabet udarbejdet et faclies forslag til en VVM-redegorelse for
Cityringen. Da kommuneplantillzzggene for projektet er omfattet af lov om mil-
Jovurdering af planer og programmer, har arbejdet veeret tilrettelagt siledes, at
kravene i lov om miljevurdering af planer og programmer ogsé titgodeses 1
VVM-redegorelsen. Kommunerne udarbejder hver for sig forslag til kommune-
plantillaeg, med VVM-redegorelsen som bilag.

! lobet af sensommeren 2007 gennemfortes en indledende hering, hvor borger-
ne kunne komme med ideer og forslag til, hvilke miljeforhold og undersagel-
ser, der ber indgd i miljevurderingen og kommuneplantiilegget. Horingsperio-
den blev afsluttet med udarbejdelsen af en hvidbog, som sammenfattede ha-
ringsresultatet.

Efterfolgende har Kebenhavns og Frederiksberg kommuner 1 tet samarbejde
med Metroselskabet undersogt, analyseret og beregnet de pavirkninger af mil-
Jjoet, som et stort anlegsarbejde som Cityringen medforer. Resultaterne af dette
arbejde er rapporteret i denne redegorelse. Redegorelsen indeholder et ikke-
teknisk resumeé samt en efterfolgende teknisk redegorelse. Transportministeriet
har lebende fulgt fremdriften i arbejdet.
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2 ikke-teknisk resumé

Det primzre formal med Cityringen er at sikre en effektiv kollektiv betjening af
Tatbyen, dvs. Indre By, Osterbro, Nerrebro, Vesterbro og Frederiksberg her-
under omrader, som ikke i dag er bancbetjent. Herved vil Metrosystemet sam-
men med gode skiftemuligheder til S-tog og regionaltog gere den kollektive
trafik mere attraktiv bade for rejsende mellem de ydre byomrade og de indre
dele af hovedstaden og for rejsende inden for de twtteste dele af hovedstadsom-
radet. Cityringen vil viere et led 1 at fremtidssikre det kollektive trafiksystem i
hovedstaden.

VVM-redegorelsen tager udgangspunkt i Lov om en Cityring, hvor placeringen
af stationer og kontrol- og vedligeholdelsescentret (CMC), samt hovedarbejds-
pladserne fastlegges. Anlegget, der belyses 1 denne VVM-redegerelse, er sdle-
des det projekt, der er vedtaget i loven, Et oversigtskort med angivelse af stati-
oner fremgér af Figur 2.1.

Anleegget kan beskrives som et ca. 15,5 km langt tunnelanlaeg, der laber i den
kebenhavnske og frederiksbergske undergrund i ca. 25-35 m dybde. Tunnellen
kommer kun op til overfladen ved kontrol- og vedligeholdelsescentret (CMC)
ved Vasbygade, hvorfra Cityringens togdrift vil blive styret, og hvor togene i
fremtiden skal rengeres og vedligeholdes.

Adgangen til Cityringen for de kommende passagerer vil ske ved de 17 statio-
ner, som er placeret med passende mellemrum langs tunnelstraekningen. Mel-
lem stationerne er der placeret nodskakte, som anlagges af tekniske og sikker-
hedsmaessige arsager, saledes at passagerer i en nedsituation ikke har lengere
end ca. 300 m til neermeste udgang. Stationer og skakte vil blive de eneste syn-
lige tegn i gadebilledet pa, at der cr et hojklasset trafiksystem § byen.

Cityringen planizgges trafikeret dels af en linje, der i begge retninger korer he-
le vejen rundt i ringen, og dels af en linje, der betjener den astlige del af ringen
metlem Kabenhavn H og Nerrebro station. Tidsintervallet mellem togene 1
myldretiderne planlegges til 100 sekunder pa den estlige del af ringen og til
200 sekunder pa den vestlige del.
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Figur 2.1 Oversigt over Cityringens linfeforing og placering af stationer og skak-
te som fastlagt | lov om en Cityring. Den endelige linjeforing, udform-
ning og placering af stationer, kontrol- og vedligeholdelsescenter
(CMC), skakie, kaverner (udgravede underjordiske hulrum til afgrenin-
ger og vendespor) m.m. fastlegges efter godkendelse af ransportmini-
sleren.

Selve anleegsarbejdet forventes at blive pabegyndt i sommeren 2010 og afsluttet
i 2018, hvor Cityringen tages i brug. Den tunge def af anlagsarbejderne, hvor
der udgraves til stationer og skakte og hvor tunnelen bores, forventes at forlabe
fra fordret 2011 til 2016.

Tunnelarbejdspladserne er de pladser, hvorfra man konstruerer selve tunnellen.
Antallet og placeringen af tunnelarbejdspladserne er naje vurderet ud fra
pladsmassige, trafikale og tekniske hensyn. Det er fra tunnelarbejdspladsemne,
at det materiale, som tunnelboremaskinen borer ud — ogsa kaldet mucken —
kommer op til overfladen og skal transporteres bort. Det er ogsd her, tunnel-
clementerne seenkes ned i tunnelen og keres pa smé arbejdstog hen til tunnelbo-
remaskinen, hvor de monteres. Det forventes, at overskudsjord og muck genan-
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vendes til landvinding i Nordhavn, ligesom forurenet jord forventes placeret i
Nordhavn.

2.1 Trafik

Anlzgget af Cityringen medfarer, at der skal foretages nogle store udgravnin-
ger ved de 17 stationer og 20 nedskakie. Detie medforer transport fra bygge-
pladserne af muck og transport til pladserne af byggematerialer, isar beton.
Endvidere skal muck transporteres bort fra de tre tunnelarbejdspladser ved Sor-
tedams Seen, 1 Norrebroparken og ved CMC. Trafikken fra byggepladseme vil
i perioder veere intens, og det vil vaere nodvendigt at omlagge trafikken ved
nogle byggepladser. Varigheden og intensiteten af trafikbelastningen fra tunne-
larbejdpladserne athanger af, hvor hurtigt tunnelboringen foregar, idet en hur-
tig proces giver haj intensitet i en kortere periode, mens en l&engere boreperiode
giver en lavere trafikintensitet fordelt over en lengere periode. Det er vurderet,
at det er muligt at tilrettelaegge arbejderne, sa trafikarbejdet kan gennemfores
forsvarligt med lastbiler, bl.a. ved en detaljeret planlaegning og indretning af til-
og frakersler, samt ved anvendelse af hensigtsmaessige transportveje gennem
byen. Derudover vil det blive undersogt narmere, om transporten fra CMC i
Vasbygade kan ske helt eller delvist med pram gennem havnen til Nordhavn.
Ud fra et trafikalt og miljomasssigt synspunkt synes pramlasningen hensigts-
massig, med det vides pd nuvarende tidspunkt ikke, om lasningen er teknisk,
fysisk og ekonomisk gennemftorlig.

I anlegsfasen vil der ske en reekke trafikomlegninger. Blandt andet vil Ha-
raldsgade og Platanvej blive lukket for trafik. Der vil ske en vurdering af kon-
sekvensen af denne omleegning, ligesom der skal udarbejdes en plan der sikrer,
at den omlagte trafik afvikles fornuftigt, og at der ikke sker uhensigtsmacssig
omlaxgning af sterre trafikmeangder til mindre boligveje. Det er ikke muligt via
lovgivning at pabyde bestemte transportruter.

Der vil derfor blive udarbejdet en samlet strategi for afviklingen af trafikken i
anlazgsfasen ud fra trafikmassige, miljgmassige, tekniske og ekonomiske for-
hold.

Hvad angar Cityringens trafikale konsekvenser i driftsfasen er der foretaget be-
regninger af trafikken i hovedstadsomradet i en fremtidig situation, hvor City-
ringen og et eksempel pa et busnet, der er tilpasset Cityringen, er etableret,

Resultatet af trafikmodelberegningerne er, at antallet af rejste ture under ét og
dermed mobiliteten stiger, at antallet af ture med kollektiv trafik vil stige med
ca. 35.000 ture pr. hverdag, og at de nye kollektive trafikanter er jazvnt fordelt
pé tidligere bilister/bilpassagerer, cyklister og fodgaengere. Citvringens passa-
gerer kommer i ovrigt 1 stort omfang fra bus. I Tetbyen vil Metrosystemet sta
for over halvdelen af samtlige pastigninger i den kollektive trafik. Bustrafik-

kens rolle vil blive reduceret vaesentligt. Antallet af passagerkm med regional-
tog og S-tog uden for centralkommunerne vil stige lidt, fordi nogle passagerer
vil bruge banerne 1 kombination med Cityringen. Biltrafikken vil totalt set kun



Cityringen - VVM-redegeretse og miljgrapport 9

biive reduceret marginait; men erfaringerne fra Metroens forste etaper viser
storre effekter i Metroens umiddelbare nerhed.

2.2 Mennesker, sundhed og samfund

Anlegsarbejderne vil pavirke naboer til bvggepladserne, dels 1 form af sto] og
vibrationer, dels ved at adgangen til husene bliver vanskeliggjort (barriereef-
fekt), og byrum og rekreative forhold forringes af byggepladserne, Pavirknin-
gerne er midlertidige og kan athjeipes, sa de ikke vaesentligt pavirker menne-
skene. Dette krazver dog, at der pa stejomradet geres en sarlig indsats, idet der
iokalt kan blive tale om vaesentlige stejgener i kortere perioder. Trafiksikkerhe-
den vil blive sikret i et samarbejde mellem kommuner og bygherre.

! driftssituationen forventes der positive effekter i form af forbedret service i
den kollektive trafik, samt marginalt reduceret staj og luftforurening totalt set.
Lidt sterre reduktioner af stej og luftforurening forventes lokalt, hvor der ned-
leegges busruter, og hvor korsel med busser reduceres som falge af etableringen
af Cityringen.

2.3  Byrum og kultur

Byrummene ved stationer og skakte vil blive vaesentligt pavirket i anlagsfasen,
idet byggepladserne vil forandre gadebilledet, men denne forandring er midler-
tidig. Der vil under anlaegsarbejderne blive taget udstrakt hensyn til kulturvaer-
dier. Hensynene omfatter bl.a. metodevalg i anleegsarbejdet, sd bygninger ikke
vil lide overlast samt midlertidig og skansom flytning og opbevaring af kultur-
minder, f.eks. statuer.

Det vurderes, at det feerdige anleg medforer, al mange byrum far tilfart kvaliteter
ved omdannelsen. Der vil i udformningen af stationsforpiadser blive lagt veegt pa
sdvel en fortsat lokal anvendelse som et effektivt flow af passagerer og tilfredsstil-
lende forhold for cykelparkering, Den endelige udformning af forpladsemne sker i
Kabenhavns Kommune i perioden 2011-2013 i en dialogpreces mellem Kommu-
nen, borgerne og Metroselskabet. P4 Frederiksberg vil udarbejdede forsiag tii lo-
kalplaner for forpladserne ved de tre stationer danne basis for dialogen med bos-
gerne.

2.4 Natur

Enkelte af byggepladserne vil blive placeret i parker eller hvor der vokser ka-
rakterdannende tracer. I afgraensningen af byggepladserne vil der blive lagt vaegt
pa at tage sd udstrakt hensyn som muligt til disse traeer, sd de sd vidt muligt ik-
ke feldes. Det vil dog nogle steder blive nedvendigt at felde wracer. Disse vil
blive genplantet i muligt omfang efter aftale med kommunerne. Traeer i taet til-
knytning til byggepladserne, der ikke feldes, vil blive beskyttet.

Kaebenhavns og Frederiksberg kommuner har sikret sig, at stationsbokse pa sta-
tioner, hvor det er relevant, bliver seenket sa meget, at det er muligt at genplante
traser oven pa hoksene.
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En del af Sortedams Seen vil blive inddraget til tunnetarbejdsplads. Dette vil
medfore en pavirkning af seen, imens arbejdspladsen fungerer. Pladsen vil bh-
ve anlagt skdnsomt og i overensstemmelse med de krav, som Kobenhavns
Kommune sxtier til etableringen. Efterfolgende vil pladsen blive fjernet fuld-
steendigt, og sebunden under arbejdspladsen vil blive oprenset til en bedre til-
stand end for. Det vurderes, at den midlertidige pavirkning ikke vil {3 langsig-
tede negative konsekvenser for seens biologiske og vandkemiske tilstand. Dette
er vaesentligt, da Kebenhavns Kommune har brugt store ressourcer pa et se-
restaureringsprojekt, der har medfort en betydelig forbedring af seernes skosy-
stemer.

2.5 Overfladevand

Overfladevand er en samlet betegneise for sper, der og hav. Cityringen kan pa-
virke overfladevand ved udledning af oppumpet grundvand eller regnvand. |
nogen sammenhznge anvendes betegnelsen overfladevand ogsa om regnvand,
der falder pa befastede arcaler, og som derfor samles op og ledes bort.

Det vand. der skal udledes under anlzgsarbejderne, kan udledes pa flere mader,
enten til havnen via ledninger, til havnen via seerne, eller direkte til kloak. Der
er foretaget forelobige vurderinger af flere af disse muligheder afhengig af
hvilken byggeplads, vandet kommer fra. P4 baggrund af vurderingerne kan det
konstateres, at det er muligt at udlede vandet uden vaesentlige miljomaessige
konsekvenser, men at de endelige losninger ikke er fastiagt endnu. Gennem se-
nere udledningstilladelser vil kommunerne sikre, at vandmiljoet ikke pivirkes
vaesentligt i negativ retning i seerne, i havnen, i Kalvebodlebet eller 1 Gresund.
Udledningerne vil ske pa basis at en samlet strategi, séledes at projektet samlet
set anvender de mest hensigtsmassige udledningspunkier. Strategien skal vur-
dere bade miljemaessige, tekniske og ekonomiske forhold ved udledningerne.

Det kan kun tillades, at der ledes vand til saerne, hvis det dokumenteres, at det
ikke vil skade den positive udvikling, som er ivaerksat ved Kebenhavns Kom-
munes sarestaureringsprojekt.

Nar Cityringen er i drift, forventes der ingen vasentlige miljopavirkninger pé
overfladevandet. Der vil ikke laengere ske oppumpning af grundvand, som skal
udledes. Der vil i driftssituationen vaere behov for udledning af vaskevand,
samt overfladevand fra befaestede arealer. Hvis vandet er forurenet ud over gel-
dende graensevardier, og det ikke er muligt ud fra miljomassige, teknologiske
og skonomiske kriterier at rense det, ledes det ti kloak.

2.6 Grundvand

Tunneller, stationer og skakte vil blive placeret under grundvandsspejlet, og
derfor kan der trenge meget vand ind i byggegruben under anlazgsarbejdet, hvis
ikke der sikres imod dette. Kobenhavns Kommune har fastlagt et omrade i In-
dre By, hvor grundvandssenkning som udgangspunkt ikke er tilladt. Grund-
vandssenkning inden for dette omrade kan tillades, hvis det samtidigt sikres, at
det ikke medferer aget risiko for skader pa omliggende zldre bygninger og an-
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leeg. Der er foretaget en grundig vurdering af, hvordan det er muligt at gennem-
fore anlegsarbejderne, s& grundvandsniveauet lige omkring byggegruberne ik~
ke pavirkes uacceptabelt, og s& grundvandsressourcen beskyties mest muligt.
Det er pd nuvarende tidspunkt ikke endeligt fastlagt praecist, hvilke metoder,
der vil blive anvendt. Det kan farst besluttes senere i projektets forlab; men det
er dokumenteret, at det er muligt at gennemfere anlzgsarbejderne, uden at
grundvandsstanden ®ndres uacceptabelt og med tilstraekkeligt hensyntagen til
grundvandsressourcen. Det er ogsa dekumenteret, at det til tider vil vare ned-
vendigt at anvende meget komplicerede metoder og at designe selve konstruk-
tionerne, s de i sig selv medvirker til, at grundvandsforhoidene kan kontrolle-
res optimalt. Selv pa trods af disse omfattende tiltag, er det nedvendigt at bort-
lede grundvand under anlwgsarbejderne. Grundvandskontrollen vit ske pa basis
at en samlet strategi, siledes at projektet samliet set anvender de mest hensigts-
maessige metoder til grundvandshandtering. Strategien skal vurdere bade mil-
Jomazssige, tekniske og ekonomiske forhold ved bortledningerne.

Gennem senere tilladelser vil kommunerne sikre, at grundvandet ikke pavirkes
negativt i veesentligt omfang.

Niér anleegsarbejderne er overstaet, vil der ikke lzngere vaere behov for at pum-
pe grundvand bort fra Cityringen.

2.7  Stgj

Stojpavirkningen fra antegsarbejderne skyldes, at der skal anvendes stort en-
treprenormateriel til arbejdet, og at arbejdet mange steder foregar meget tet pa
boliger p4 grund af sn@vre pladsforhold. Der skal anvendes store gravemaski-
ner, maskiner, der kan bore pale (sekantpaele) med ca. Im i diameter i jorden,
kraner, betonblandebiler, lastbiler samt en lang reckke mindre maskiner, der
udsender stej. P4 lokaliteter, hvor stejforholdene vil blive kritiske, vil der blive
anvendt metoder, der er mindre stojende end seedvanlige anlegstekniske meto-
der. Det er ogsé forudsat, at der anvendes stejdzmpende tiltag, f.eks. opstilling
af stojskarme omkring stationzre stojkilder, hvor det er muligt. Der er med
disse forudsmtninger foretaget beregninger, der viser, at det i perioder ikke er
muligt at overholde myndighedernes greensevaerdier for stoj fra anlagsarbejder.
Kommunerne vil derfor stille krav om, at der udarbejdes en strategi for stgj for
hver enkelt byggeplads, hvor det er beregnet, at stojgraenserne ikke kan over-
holdes. Formalet er at arbejde systematisk med at reducere stajbelastningen for
omgivelserne 1 bade tid og omfang. Strategien skal indeholde bade tekniske,
miljemassige og skonomiske overvejeiser for de foreslaede afvargetiitag,
f.eks. dempning af maskiner, brug af stejskarme, facadeisolering af naertlig-
gende boliger, behov for "vaererum™ (dvs. opholdsrum til brug i dagtimerne
vaek fra de veerste gener) samt evt, genhusning af seerligt udsatte.

Sifremt anlegsarbejdet ikke overholder greenseverdierne skal der soges om
dispensation. En dispensation gives kun nar sarlige forhold betinger det; f.eks.
byggetekniske, trafikale eller sikkerhedsmassige. Kommunerne vil i den for-
bindelse stille sarlige vilkar til arbejdets udferelse eller krav om stejdempende
foranstaltninger, stojmalinger m.v.
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Nar anlegsarbejderne er afsiuttet, forventes der ikke stoj fra togene, da de kerer
under jorden og kun kommer op til overfladen pé baneterraenet ved CMC.,

Ventilationsanlaeg og andre faste anleeg ved stationerne indrettes séledes, at
graznsevardier for staj 1 omgivelserne overholdes.

2.8 Vibrationer

De samme maskiner, som stgjer, udsender ogsa vibrationer. Anlaeg af stationer-
ne og skaktene vil medfere, at de vejledende grensevardier for bygningsskader
og vibrationskomfort for mennesker i perioder kan blive overskredet for naert-
liggende bygninger. Vibrationerne vil i disse tilfzelde vaere magrkbare, men vil
hojst sandsynlig ikke medfere bygningsskader. Der skal for hver station/skakt,
hvor de vejledende grensevardier forventes overskredet, udarbejdes en strategi
med forslag til tiltag, der reducerer og begranser ulemperne ved vibrationer,
Strategien kan meningsfuldt samarbejdes med strategien for staj.

Det vurderes, at de vibrationsmaessige konsekvenser i anlagstasen vil vaere ac-
ceptable 1 forhold til mennesker og bygninger, nar der ved anlzgsarbejdet an-
vendes de teknologier og et elfer flere af de afveergetiltag og overvagningspro-
grammer, der er beskrevet.

2.9  Lufiforurening og klima

Anlazgsarbejderne vil kraeve forbrug af diesel og el til de forskellige entrepre-
nermaskiner. Luftkvaliteten vil lokalt blive pavirket med partikler og NOy
(kvaelstofilter). Det geelder is@r, hvor arbejdspladserne ligger i lukkede gade-
rum med dérlige spredningsforhold, og hvor baggrundsniveauerne i forvejen er
haje. Der vil her kunne forekomme situationer, hvor greensevardierne for par-
tikler 0g NOx 1 perioder kan vere overskredet. Der vil derfor blive stillet krav
om udarbejdelse af en strategi for luftkvalitet, der kan iveerksattes, sdfremt der
opstér problemer.

Nar Cityringen er t drift, forventes en lidt forbedret luftkvalitet | Taetbyen, iser
som falge af reduktionen i buskarslen,

2.10  Overskudsjord

Der vil under den samlede anlzgsfase for Cityringen skulle opgraves relativt
store mangder jord, som skal bortskaffes eller genanvendes.

Ved udgravning forventes de overste jordlag at vare forurenede 1 en grad, der
indeberer, at jorden skal placeres | miljogodkendte deponeringsaniag. Handte-
ring af forurenet jord er i dag velkendt og foregir ved velkendte og velafpreve-
de metoder og procedurer. Der vil ikke vazre gener for de omkringboende i den
forbindelse.
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De nederste jordlag forventes generelt at vaere uforurenede og egnede til gen-
anvendelse 1 bygge- og anlegsprojekter. Dette gaelder ogsé det opborede mate-
riale, mucken, der bores op 25-35 m nede i undergrunden.

Det vil gennem myndighedskrav blive sikret, at der ikke under selve anlagsar-
bejdet tilferes mucken forurening, der kan fa betydning for efterfolgende gen-
anvendelse.

Da héndteringen af overskudsjorden fra Cityringen skal foregd over en flerrig
periode, forventes der ikke placeringsmeessige problemer, idet det forudsattes,
at der er jorddeponeringsanlag for forurenet jord og genanvendelsesprojekter
for ren jord, herunder ogsa mucken til radighed. Inden anlagsarbejdet gar i
gang, forventes der sikret mulighed for, at materialerne kan placeres i Nord-
havn.

2.11 Materialer, energi og affald

Anlag af Cityringen indebaerer et meget stort materiale- og energiforbrug. Ud
over store mengder beton, stl, elekiriske installationer osv. skal der anvendes
en razkke kemikalier til tunnelarbejdet.

I et projekt af Cityringens storrelse og omfang vil materialevalget og anlaegs-
teknologien have betydning for den samlede miljeeffekt bade for aniaegs- og
driftsfasen.

Genereli kan valg af byggematerialer og aniegsteknologi med deraf folgende
energiforbrug ikke reguleres direkte af miljglovgivningen. Det forudsattes der-
for, at den endelige projektering af Cityringen foregdr efter retningslinjer i
"miljorigtig projektering” eller lignende principper, siledes at den samlede mil-
jeeftekt af produki- og metodevalg "fra vugge til grav” vurderes og soges be-
granset.

Anvendelse af potentielt forurenende stoffer og produkter, der tilfares under-
grunden, skal tillades efter miljelovgivaningen, og udgangspunktet er at kemiske
stoffer og produkter ikke ma udgere en risiko for jord- og grundvandsforure-
ning.

I driftsfasen vil der primeart vaere et stort elforbrug til at drive tog og stationer,
samt et materialeforbrug til vedligeholdelse.

Affald vil blive hindteret efier gzldende regler.

2.12 Samiet miljemaessig vurdering
Der er i de ovenstaende afsnit givet et ikke-teknisk resumé af, hvordan anlaeg

og drift af Cityringen vil pavirke miljoet.

Néar Cityringen er i drift, vil borgerne i Kobenhawn og pa Frederiksberg have et
betydeligt udviklet kollektivt trafiktilbud. Centrum af hovedstaden vil veere
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dazkket af et fintmasket banenet, og ved at afvikle en betydelig del af den kol-
lektive trafik i Metro under jorden vil de rejsende opleve hajere rejsehastighed
og bedre komfort og slippe for forsinkelser som folge af trengsel | gadenettet.
Luftforurening og stej i bymiljeet forventes totalt set reduceret marginalt, men
fokalt, bvor bustrafikken reduceres, forventes storre effekter. Endvidere forven-
tes den efterfolgende indretning af stationsforpladserne at indebare, at mange
byrum far en udformning, der vil muliggere bade en lokal anvendelse, et effek-
tivt flow af passagerer og tilfredsstillende forhold for cykelparkering.

Selve driften af anleegget vil med udgangspunkt i erfaringer med den nuvaren-
de Metro foregd miljemassigt professionelt. Det gaelder vedligeholdelse af to-
gene og tunnelerne, aktiviteterne pa CMC, f.eks. recirkulation af vand 1 vaske-
anlag, valg af rengeringsmidler, overholdelse af udledningstilladelser m.v.
Driften al Cityringen vil betyde et merforbrug af el, men hvor stor miljopévirk-
ningen heraf vil vare, athenger af, hvordan den fremtidige elproduktion vil
blive tilrettelagt.

Det er klart, at anleegsarbejderne vil praege byen markant. Det vil vare synligt
og markbart, bide med hensyn til den fysiske tilstedevarelse af byggepladser-
ne, de store maskiner, der vil vaere pa pladserne, de lokale trafikomlagninger,
trafikken til og fra pladserne, og den stoj samt de vibrationer, som udsendes fra
maskinerne.

Der er nogle vasentlige udfordringer for bade entreprenerer, bygherre og kom-
muner i at sikre, at anlaegsarbejderne forlaber miljomassigt tilfredsstillende.
Det drejer sig iszr om falgende:

¢ Deter dokumenteret, at der er problemer med at overholde stejkravene,
hvilket er forventeligt, ndr man anvender store maskiner tat pa bygninger
med boliger og erhverv. Det er derfor et krav fra kommunernes side, at der
udarbejdes en strategi for handtering af stajproblemer. Der er peget pa en
vifte af muligheder for at reducere problemerne, og det kan variere fra plads
til plads, hvilke virkemidler, der er de mest hensigtsmassige Det er imidler-
tid klart, at dette omrade kraever en betydelig indsats. Problemstillingen er
den samme for vibrationer. Det skannes, at problemerne pa vibrationsom-
radet er mindre end problemerne pa stejomridet, men de tiltag, der virker
pd stojomradet virker i et vist omfang ogsé pa vibrationsomradet.

¢ Der vil vare stort behov for at bortlede grundvand uanset begransende til-
tag, og det er vasentligt, at dette sker, uden at grundvandsressourcen lider
overlast, eller at bygninger nar byggegruberne bliver skadet. For at lose
dette skal der formentlig bruges komplicerede metoder, der skal forctages
grundige undersogelser og opstilles strategier, der kan danne grundlag for
de tilladelser, som kommunerne skal give. Undersegelserne i forbindeise
med denne VVM-redegorelse og erfaringer fra tidligere projekier dokumen-
terer imidlertid, at det er muligt at gennemfore arbejderne pa tilfredsstillen-
de vis og samtidig sikre grundvandet.

*  Det grundvand, der oppumpes, skal, hvis det ikke recirkuleres til grund-
vandsmagasinet, udledes. Der ¢r beskrevet flere alternative mader, som det-
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te kan ske pa, sa det udledte vand ikke pavirker seerne, havnen, Kalvebod-
lobet eller Oresund vaesentligt negativt. Det fremgér ogsa, at der ikke er ta-
get endelig stilling til, preecist hvordan denne udledning skal ske. For at né
dertil skal der opstilles en strategi for den samlede bortiedning, som giver et
overblik og danner basis for de udledningstilladelser, som kommunerne
skal give.

«  Deter et vasentligt element i projektet, at der er store maengder af opgravet
jord og opboret materiale, som skal handteres, og der skal derfor findes mu-
lighed for genanvendelse. Det er lagt til grund i vurderingerne, at den loka-
litet, hvor dette kan ske, er et landvindingsomrade i Nordhavn.

*  De trafikale forhold i Kebenhavn og pa Frederiksberg vil blive pavirket un-
der anleegsarbejderne. Det er ikke muligt via lovgivning at palegge bestem-
te transportruter; men der er behov for et samarbejde om at fremme trafik-
ken ved regulering af lyssignaler og ombygning af vejkryds pa de veje, som
begge parter anser for at vare de bedste transportveje. Dette samarbejde vil
resultere i en samlet strategi for afviklingen af trafikken, der tilgodeser bade
trafikale, trafiksikkerhedsmaessige, miljomassige, tekniske og ekonomiske
forhold.

°  Detvil blive nedvendigt at omlaegge trafikken i anlagstasen ved en raekke
stationer. En reekke veje vil siledes midlertidigt blive belastet med om-
vejskorsel, mens andre veje vil fa tilsvarende mindre trafik. Strategien for
atvikling af trafikken skal sikre, at trafikomlagninger sker med mindst mu-
lig gene for trafikanter og omkringboende.

De ovennzvate strategier skal udarbejdes i et teet samarbejde meltem bygherren
og kommunerne. De skal have til formal at reducere miljobelastningen tit ac-
ceptabelt niveau og skal indeholde tekniske og miljomessige samt i refevant
omfang ekonomiske og tidsmassige overvejelser om de foreslaede afvargetil-
fag.

Strategieme udarbejdes, inden Metroselskabet udbyder anlegsarbejderne, sale-
des at relevante krav tif entreprenaremes projektering og udferelse kan indar-
bejdes i udbudsmaterialet.

De egentlige detaljerede myndighedskrav til Cityringens anleg og drift vil bli-
ve stillet | forbindelse med de konkrete tilladelser, som myndighederne udste-
der pé grundlag af detailprojektering af anlaeggene.

i forbindelse hermed vil myndighederne stilie krav om udarbejdelse af detalje-
rede handlingsplaner, som skal godkendes af myndighederne, inden anlagsar-
bejdet iverksattes.

Denne VVM-redegerelse dokumenterer, at de miljemaessige konsekvenser af
Cityringen forventes at kunne imedegds, sdledes at anlagget kan etableres pa
en for omgivelserne miljesmassigt forsvarlig made.



