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|.BAGGRUND

| Kebenhavn er trafikken overvejende den vasentligste arsag til stojgener. Det skgnnes at mere end
halvdelen af alle boliger er belastet med stajniveauer over 55 dB. | alt er ca. 45.000 boliger staerkt
stgjbelastede med niveauer over 65 dB, heraf er ca. 7.000 boliger belastede med stgjniveauer pa mere
end 70 dB.

Problemerne med stgj i Kabenhavn er en vasentlig udfordring, som star i kontrast til Kommuneplanens
malsatninger om, at halvere antallet af sterkt stgjbelastede boliger. Der er behov for at tenke i nye
Izsninger for at nd det ambitigse mal. Dette er blandt andet baggrunden for den lokale stgjhandlingsplan
i Folehaven.

| 2003 besluttede Borgerreprasentationen at afsette 3,5 mio. kr. til en lokal stgjhandlingsplan for et
omrade med szrlige stajproblemer.

Pa baggrund af en sterre screening af forskellige stgjbelastede omrader i Kgbenhavn, blev Folehaven
udpeget til pilotprojektet valgt om udarbejdelse af en lokal stgjhandlingsplan. Udvelgelsen af omradet til
projektet tog udgangspunkt i falgende kriterier:

*  Boligerne i omradet er sterkt stojbelastede (over 65 dB)

e Omradet har en relativ stor boligtethed

*  Omradet giver mulighed for at arbejde med forskellige typer arealanvendelser og
stojbegraensende virkemidler

*  Omradet har indgaet i kvarterlgftsprojekter, lokale trafik- og miljgplaner eller de nye planer for
omradefornyelser og bydelsplaner.

.| FORMAL MED STQ@JHANDLINGSPLANEN

Formadlet med en lokal stgjhandlingsplan er, at:

*  Begranse stgjbelastningen for boliger, rekreative arealer mv.
* Inddrage lokalomradets gnsker og behov i kommunens arbejde med stgjbekempelse
»  Skabe erfaringer som kan bruges som koncept for kommende lokale stgjhandlingsplaner.

1.2 PERSPEKTIVER

Som led i indsatsen med begransning af stgj er det i forslag til Trafik- og Miljgplan 2004 for Kebenhavn
foreslaet, at kommunen udarbejder lokale stgjhandlingsplaner. En lokal stgjhandlingsplan skal komme
med anvisninger pa, hvordan stgjproblemerne kan Igses for et lokalomrade. lkke kun for boliger, men
ogsa for f.eks. institutioner og rekreative omrader. Planen skal forankres lokalt og udarbejdes i
samarbejde med borgere og andre interessenter, typisk med afsat i kvarterlgftplaner eller lokale
trafikplaner.

Den lokale stgjhandlingsplan for Folehaven er saledes et pilotprojekt, der skal veere med til at skabe
erfaringer, som kan bruges som koncept for eventuelt kommende lokale stgjhandlingsplaner i andre
omrader af byen. Pa lidt l&ngere sigt er det tanken, at de lokale stgjhandlingsplaner kan udgere en
’projekt-bank”, som kan realiseres i den takt, der foreligger et skonomisk grundlag. Endelig kan
stgjhandlingsplanen vare med til at sztte fokus pa stejproblematikken og samtidig tjene til inspiration
for beboere, boligselskaber, grundejerforeninger mv., til hvordan stgjen kan nedbringes.
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1.3 ORGANISERING AF PROJEKTET

Arbejdet med den lokale stgjhandlingsplan har vaeret gennemfort som et tvergidende projekt i
kommunen med en styregruppe, en projektgruppe, en teknikergruppe og en falgegruppe. Disse grupper
har varet sammensat pa nedenstaende made.

Styregruppe: Miljgkontrollen, Vej & Park

Projektgruppe: Miljgkontrollen

Teknikergruppe: Miljgkontrollen, Vej & Park, @konomiforvaltningen samt Plan & Arkitektur
Folgegruppe: Valby Lokaludvalg, beboerforeninger, boligselskaber m fl.

1.4 BORGERDIALOG

Et veesentligt formal med projektet har varet, at inddrage lokalomradets gnsker, behov og idéer til
stojreducerende foranstaltninger. Erfaringerne fra tidligere projekter viser, at det kan vaere svert at
engagere borgerne i et sadan arbejde. Ofte er det bestemte grupper, der viser interesse for en aktuel
problemstilling. Af samme grund er det svaert at sikre reprasentativitet. Malet har derfor varet at give
alle en mulighed for at deltage, ved at sikre at de kendte til projektet.

Inden lokalomradet blev inddraget i planarbejdet, blev der lavet en undersggelse af beboernes oplevede
stojgener fra vejtrafikken. Denne fer-undersegelse, har givet et godt billede af, hvordan borgerne
oplever stgjen i og omkring deres bolig.

For at starte en dialog med borgerne i omradet, deltog Miljgkontrollen i august 2004 i den arlige
Folehavefestival. Pa festivalen havde Miljgkontrollen opstillet en bod, hvor de besggende kunne fa
information om projektet, fa mere at vide om stgj generelt og i Folehaven, samt lytte til forskellige
lydeksempler pa en pc. Samme dag blev der afholdt et informations- og debatmgde pa Kirsebarhavens
Skole. Herudover har der vaeret indrykket annonce i Valby Bladet, samt ved at hange plakater op i
samtlige opgange langs Folehaven, hvor der blev opfordret til at deltage i den lokale felgegruppe til
projektet.

| forbindelse med udarbejdelsen af planen har der, i perioden september 2004 til marts 2005, vaeret
afholdt fire workshops med deltagelse af den lokale falgegruppe. Derudover blev der i marts 2005
afholdt et borgermade i lokalomradet, hvor forslaget til en stgjhandlingsplan for Folehaven blev
prasenteret og droftet. Som resultat af haringen, blev det efterfelgende valgt at fokusere indsatsen, pa
en afgrenset del af Folehaven, med henblik pa at udarbejde et skitseforslag til anvendelsen af
puljemidlerne. Denne del af projektet er blevet til i et samarbejde med reprasentanter for de beboere i
boligforeningen FB Folehaven, der bergres af indsatsen.

1.5 FOR- OG EFTERUNDERSQGELSER

For at kunne foretage en evaluering af projektet, er der gennemfert en for-undersogelse af
stgjforholdende i omradet, ligesom der vil blive gennemfart en efter-undersggelse nar de konkrete
I@sninger i projektet er realiseret. Undersggelsen bestar dels af beregninger af vejtrafikstgjen, dels af en
sporgeskemaundersggelse af, hvordan folk oplever trafikstgjen i og omkring deres bolig.
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1.6 FASERNE | PROJEKTET

Mar. 2004 —
aug. 2004

Sep. 2004 —
apr. 2005

Aug. 2005 -
apr. 2006

Apr. 2006 —
jun. 2007

SIDE 6

Stejkortlegning (beregning af stgj og spergeskemaundersggelse om folks ople
stojgener)

Igangsaetning af dialog med omradets interessenter, herunder afholdelse af et
borgermgde samt etablering af en lokal falgegruppe

Afholdelse af fire workshops med falgegruppe
Udarbejdelse af planforslag i dialog med omradets interessenter
Plan i hering — afholdelse af borgermgde

Fokusering af indsatsen m.h.p. iverksattelse af konkrete stgjreducerende
tiltag

Udarbejdelse af skitseforslag i samarbejde med beboere fra boligforeningen i
FB-Folehaven

Stejhandlingsplanen forelaegges Teknik- og Miljsudvalget

Projektering og realisering af de konkrete tiltag

Fornyet stajkortlaegning (beregninger af stgj og efter-undersggelse af folks
oplevede stojgener)

Afrapportering af resultater af pilotprojektet herunder evaluering og
udarbejdelse af koncept for lokale stgjhandlingsplaner



2. HVAD ER STQ)?

Stgj er defineret som ugnsket lyd. Nar mennesker udszttes for stgj er den mest almindelige reaktion en
folelse af ubehag, men staj kan ogsa forarsage stress, trethed, irritation, forhgjet blodtryk og
sevnforstyrrelser samt pavirke den mundtlige kommunikation. Bern der udsattes for vedvarende stgj,
har ligeledes forgget risiko for indlaringsproblemer.

Miljgstyrelsen har i deres "Strategi for begransning af vejstaj (2003)” skensmassigt opgjort de
sundhedsmassige omkostninger relateret til vejstgj i Danmark til 0,6 — 3,4 mia. kr. arligt, som folge af for
tidlige dedsfald, sygefravaer mm. En anden undersggelse peger pa den direkte sammenhang mellem
huspriser og stgjniveau.

Til at beskrive stgj anvendes ofte lydniveau i decibel med betegnelsen dB(A). A’et betyder at
stgjniveauet er blevet A-vaegtet. Det vil sige at der er taget hgjde for hvordan mennesker opfatter lyden.

| Danmark anvendes to forskellige mal for trafikstgj, ®kvivalent stgjniveau (L,.,) og maksimalt stgjniveau
(Lamax)- Det &kvivalente stgjniveau er populart sagt det gennemsnitlige stgjniveau over en given
tidsperiode. For vejtrafik er tidsperioden normalt et degn. Det maksimale stgjniveau er det hgjest
forekommende stgjniveau (en spidsvardi), fx det gjeblik nar en lastbil passerer forbi. Dette er forsegt
illustreret i nedenstaende figur.

Gennemsnitligt stajniveau er et resultat af varierende stoj

dB(A) |
|

{
e

Kilde: Vejdirektoratet

i |

Iy

Bag gennemsnitsvaerdierne ligger ofte meget betydelige variationer i stgjen. Om dagen er trafikstgjen
f.eks. oftest kraftigere end om natten. Om natten kan der desuden vare pauser i stgjen, mens den er
mere konstant om dagen. Stgjen er kraftigere pa hverdage end i weekenden, ved kryds er der
nedbremsning og acceleration, og lastbiler stgjer mere end personbiler.

Den naste figur viser stgjniveauet (og variationerne i stgjen) time for time pa en typisk hverdag i
Folehaven. Samtidig er der en angivelse af trafikintensiteten. Her kan det ses, at stgjen er ca. 10 dB
lavere i nattetimerne end i dagtimerne, hvor der er meget trafik. Stgjen er hgjest mellem kl. 7 og kl. 17,
hvor trafikintensiteten er storst.
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Stejniveauer pa forskellige tider af degnet
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2.1 FAKTORER DER PAVIRKER OPFATTELSEN AF STQ)

En rekke undersggelser har vist, at stajende enkelthandelser, som giver anledning til sevnforstyrrelser,
har meget stor betydning for de stgjgener, man oplever som nabo til en vej. Det er typisk stajende
lastvogne, der kan vare arsagen, men det har ogsa betydning, om man har vinduer med god lydisolering,
om sovevzrelset vender ud mod trafikken, og om man sover med dbne eller lukkede vinduer etc.

Et andet eksempel er vejkryds. Det er en almindelig oplevelse blandt naboer til vejkryds, at variationerne
i stgjen fra et vejkryds er mere generende end stgjen fra gennemkerende trafik. Underseggelser af
stgjforholdene ved vejkryds har imidlertid vist, at det faktiske stajniveau typisk er lidt lavere, end hvis
trafikken i krydset er gennemkgrende med konstant hastighed. Bl.a. accelererer og dermed stojer
keretgjerne maksimalt under igangsatning, nar lyset skifter til grent, mens hastigheden nedsattes hen
mod redt lys, hvorved stgjen reduceres til et lavere niveau.

Nyere svenske undersggelser har vist, at det har stor betydning for de oplevede stgjgener, om boligen
har en facade med lavt stgjniveau. | en bolig, hvor soverum vender ud til den stejsvage facade, er den
samlede gene fra vejstgjen markant lavere, end i boliger med tilsvarende stgjniveau, hvor soverummet
ikke vender mod en stgjsvag facade. Disse forhold ger sig typisk gaeldende for stgjopfattelsen hos
beboere i etageejendomme, hvor bygningen i sig selv skarmer for vejstajen og dermed giver et lavt
stgjniveau mod garden.

Faktorer der @ger stgjgenen

Ensidige lejligheder mod trafiksiden

Eksponering af flere stgjkilder (flere typer af stgj)
Stoj pa udearealer (ogsa altan)

Hagijt stejniveau fra trafiksiden

Meget stgj i omgivelserne (lydlandskabet er praget af stgj)
Faktorer der mindsker stgjgenen

Mange boligrum mod stille facade

Lavt stgjniveau indenders

Stille gard og gardfacade

God facadeisolering
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2.2 AKUSTISKE TOMMELFINGERREGLER

Decibelbegrebet er et logaritmisk begreb. Det indebarer bl.a. at hvis man laegger stajen sammen fra to
lige store stajkilder, vil det give et gget stgjniveau pa 3 dB. Det betyder samtidig at en
fordobling/halvering af trafikmangden giver en 3 dB forggelse/nedszttelse af stgjniveauet.

Eksemplet med en fordobling af trafikmangden betyder, at den lydenergi der udsendes bliver fordoblet.
Dette betyder dog ikke at der ogsa sker en fordobling af det oplevede stgjniveau:

Nar det gelder oplevelsen af ndrede stajniveauer kan folgende regel bruges:
* | dB er den mindste &ndring et menneske er i stand til at opfatte
* 3 dB opleves som en hgrbar/maerkbar andring
* 8-10 dB opleves som en fordobling/halvering af stajen

Eksempler pa stgjniveauer

For at illustrere hvad forskellige stajniveauer svarer til, er der her angivet nogle eksempler pa
stgjniveauer ved forskellige aktiviteter.

g
§§1

£
:
i

s
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turtigherands
~f— g0 parsonbll
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masking
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Kilde: Vejdirektoratet

2.3 GRANSEV/ARDIER FOR VEJTRAFIKSTQ])

Miljgstyrelsen har fastsat vejledende gransevardier for forskellige typer stgj. Gransevaerdierne for
vejtrafikstgj findes i Miljgstyrelsens vejledning " Trafikstgj i boligomrader” (1984).

For vejtrafikstej er graensevaerdien afhengig af, hvor stgjfglsom anvendelsen af det pageldende omrade
er. Grensevardier for planlaegning af boligomrader er vist i nedenstaende figur.

Gransevardier for vejtrafikstgj i boligomrdder
Max. 55 dB

Boligbebyggelse

65 dB

----{45dB
----{50dB
~—-{55dB

--17160 dB

Udendgrs opholdsarealer
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Figuren viser, at de vejledende stajgrenser ved boligomrader er 55 dB. | szrlige situationer i
eksisterende tatte byomrader, kan der dog accepteres et stgjniveau op til 65 dB. | en storby som
Kgbenhavn, vil det i praksis vere svaert at komme under 65 dB ved boligfacaden, langs de mest
trafikerede veje, hvor stgjniveauet kan na op pa 70-75 dB ved husfacaderne.

Pa de primere udenders opholdsarealer, dvs. haver, gardhaver, altaner mv., er den vejledende
stojgrense 55 dB.

Stojgrenserne er fastsat pa baggrund af en razkke undersggelser af folks oplevede stgjgene ved
forskellige stgjniveauer. Gransevardierne er et udtryk for en afvejning mellem sundhed og milje pa den
ene side og samfundsmassige ressourcer pa den anden side. En gransevardi pa 55 dB sikrer saledes at
ca. 50 % af befolkningen ikke generes af stgj.

Bygningsreglementet foreskriver, at det indenders stgjniveau ikke ma overstige 30 dB.

2.4 MALSATNINGER FOR ST@) | KGBENHAVNS KOMMUNE

Kgbenhavns Kommune arbejder lgbende med stgjhensyn i den fysiske planlegning, i forbindelse med
lokalplanlaegning, nybyggeri, byfornyelse mv. Kommunen har vedtaget retningslinier for trafikstgj der skal
overholdes ved etablering af nye boliger. Formalet er at sikre et acceptabelt lydmilj i og omkring boligen.
Retningslinierne er indarbejdet i Kebenhavns Kommuneplan 2005.

Kabenhavns Kommune har fglgende malsatninger for stajbekaempelse i byen:
*  Antallet af boliger belastet med trafikstaj over 65 dB skal vare halveret inden 2010
*  Palengere sigt ma stgjen fra trafik i omrader med boliger, institutioner og rekreation ikke
overstige 55 dB og dermed skade borgernes sundhed.

2.5 MALSATNINGER FOR STQ) | FOLEHAVEN

Formalet med en lokal stgjhandlingsplan er, at:
*  Begranse stgjbelastningen for boliger, rekreative arealer mv.
*  Udvikle lgsninger med fokus pa stgjreduktion, astetik, funktionalitet og bygkologi i
sammenhang med det eksisterende byrum
* Inddrage lokalomradets gnsker og behov i kommunens arbejde med stgjbekempelse
»  Skabe erfaringer som kan bruges til koncept for kommende lokale stgjhandlingsplaner

Malsatninger for den lokale stgjhandlingsplan i Folehaven:

* Antallet af boliger belastet med trafikstaj over 65 dB skal vaere halveret i 2010 i forhold til
2005, og fra 2010 ma ingen boligomrader vare belastet med trafikstej over 70 dB

*  Boligerne langs Folehaven skal sa vidt det er muligt sikres mindst en stille facade (hgjst 55 dB)

*  Boligerne skal sikres et acceptabelt indenders stgjniveau (hgjst 30 dB)

*  Primare udenders opholdsarealer skal sikres et acceptabelt stgjniveau (hgjst 55 dB)

*  Det generelle "lydlandskab” i omradet skal forbedres

e  Lasningerne skal gennemfares med fokus pa astetik, funktionalitet og byskologi i sammenhzng
med det eksisterende byrum

| forbindelse med prioritering og valg af konkrete lasninger inden for de afsatte gkonomiske midler til
projektet, settes der fokus p3, at:
* Indsatsen kommer et stgrre antal borgere til gode
*  Stejbelastningen pa boligernes udearealer forbedres
*  Boligerne sikres en stille facade
*  Lesninger pa stgjafsk&rmning, med fokus pa bl.a. estetik og funktionalitet, skal tilpasses det
eksisterende by- og vejrum.
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3. OMRADEKARAKTERISTIK

3.1 GENEREL STATUS FOR FOLEHAVEN

Folehaven er en af Kgbenhavns store indfaldsveje. Den udger en del af forbindelsen mellem
Holbzkmotorvejen og centrum af Kgbenhavn. | Kgbenhavns Kommuneplan er Folehaven udpeget som
regionalvej, hvilket vil sige en vej der skal sikre den trafikale ssmmenhang mellem Kgbenhavn og den
@vrige region.

Trafikken pa det overordnede vejnet i Kabenhavn har generelt vaeret stigende siden midten af
1990 erne. Amagermotorvejen og dermed Centrumforbindelsen som blev abnet i 1989, beted dog pa
davaerende tidspunt et betydeligt fald i trafikmangderne i Folehaven.

Trafikudviklingen i Folehaven 1986-2003

70.000
60.000 -
50.000 -
40.000
30.000 -
20.000 -
10.000 -
o-+-. =
©

Antallet af karetgjer pa en hverdag faldt saledes ca. 40 % fra 1986 til 1991. Siden har trafikken ligget
nogenlunde konstant pa ca. 38.000 til 40.000 keretgijer pa et hverdagsdegn. | konsekvens heraf har det
varet muligt indsnavre Folehaven fra 6 til 4 vejbaner. Der er saledes i dag etableret parkering og
busbaner samt busstoppesteder i de tidligere fortovs nzre vejbaner.

1901 |

1996 |
1990
2001 |

198

1988
2003
2004
2005

m Antal keretgjer pr. degn

Tung trafik udger stadig en relativ stor andel af trafikken i Folehaven, idet en betydelig del af trafikken til
Kabenhavns Granttorv passerer Folehaven. Herudover ma det formodes, at der stadig er en stor del
gennemkgrende tung trafik fra Holbaekmotorvejen mod Kebenhavns centrum. Den skiltede hastighed
gennem Folehaven er 60 km/t.

Omradet langs Folehaven er udlagt til boliger. Den vestlige del af Folehaven er praeget af parcelhusom-
rader, mens der langs den gstlige del er etageejendomme. Nzasten alle etageejendomme langs
strekningen er pa 3 etager.

Mange af boligerne i Folehaven har i dag termoruder eller serligt stgjisolerende lydruder, og en del
altaner er blevet inddzkket. Der findes dog stadig en stor andel boliger, hvor der ikke er foretaget
facademassig stgjdeempning. Miljgkontrollens spgrgeskemaundersggelse har bl.a. vist, at 55 % af de
boliger der er udsat for mere end 65 dB, ikke har faet indsat stgjisolerende lydruder. Pa den baggrund
sk@nnes det, at ca. 360 stzrkt stojbelastede boliger i Folehaven endnu ikke har faet isat lydruder.

Det er tydeligt at strakningen praeges af den intensive trafikbelastning. Det offentlige gaderum virker
forsemt og uden rekreativt liv, og synes ikke at have andre funktioner end trafikafvikling. Der er siledes
kun fa butikker og grenne arealer, og Folehaven bliver kun i begranset omfang benyttet af de blgde
trafikanter i omradet. Herudover er Folehaven en betydelig barriere mellem omraderne syd og nord for
vejen.
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Mange mener at det er utrygt at feerdes i omradet pa grund af trafikken. Dette gzlder sarligt i forhold til
bern, hvor ca. 40 % mener, at det er utrygt for barn at feerdes i omradet. Spargeskemaundersggelsen
viser ligeledes at ca. 1/3 af beboerne patenker at flytte fra omradet. Den hyppigste flyttedrsag der
naevnes, er stgj fra trafikken.

3.2 STOJKORTLAGNING

Miljgkontrollen har gennemfert en stejkortlegning af omradet langs Folehaven. Stgjkortlegningen er
gennemfert ved beregning efter den falles nordiske beregningsmodel for vejtrafikstgj. Metoden er
beskrevet i Miljgstyrelsens og Vejdirektoratets rapport 240/2002, "Beregning af vejtrafikstgj — en
manual”. Grundlaget for stejberegningerne er oplysninger om antallet af keretgjer, hastigheden og
andelen af tunge keretgijer.

Trafiktal i Folehaveomrddet

Strekning Arsdagn- Tung trafik’ Hastighed
trafik'

Folehaven 34.000 17 % 60 km/t

Gl. Koge Landevej 22.700 7% 60 km/t

Retortvej 6.400 24 % 50 km/t

Vigerslevvej 17.900 14 % 50 km/t

" Arsdogntrafik er den gennemsnitlige trafik over degnet i lobet af et dr, 2 Andel tung trafik (lastbiler over 3,5
tons)

Kortlegningen giver oplysninger om stgjniveauet ved hver enkelt boligfacade, og pa den baggrund er det
bl.a. muligt at foretage optellinger af stgjramte boliger. Herudover er der foretaget sakaldte
“fladeberegninger” af stgjudbredelsen i terren. Pa denne made kan man danne sig et overblik over
stgjniveauet i de omkringliggende omrader af Folehaven. Resultatet af stgjkortlegningen, som omfatter
hele Folehaven fra Gammel Kgge Landeve;j til Vigerslevvej fra . til ca. 3. husrakke fra Folehaven, kan ses
nedenfor og pa de efterfglgende sider.

Stejniveau beregnet 2 meter over terren

\/ Stajniveau
s0m gennemsnit over degnet

B over75dB

O ro-75de

65 - 70 4B

60 - 65 dB

]
O
m [ s5-80dB
o O s0-55dB
]
]

45- 50 dB
Under 45 dB

150

mester

Figuren viser den beregnede trafikstgjbelastning i det kortlagte omrade i en hgjde af 2 meter over
terren. Normalt siger man at udenders opholdsarealer ikke bar belastes med mere end 55 dB. P3
kortet er det de omrader i grenne nuancer” der har et tilfredsstillende lavt stgjniveau. Samtidig vil det
sige at alle omrader der ikke er “grenne” har et utilfredsstillende hgijt stgjniveau.
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Stejniveau beregnet ved bygningsfacader

Stajniveau
S0m gennemsnit over dégnet

Over 70 dB
65 -70 dB
60 - 65 dB
35 -60 dB
a0 -55 dB
45 -50 dB

EEECOmN

Figuren viser det beregnede stgjniveau ved bygningsfacader. Gransen for acceptabel stgj i Kebenhavn er
65 dB. Samtidig skal det dog sikres, at boligen har adgang til mindst én stille facade der ikke er belastet
med mere end 55 dB. Boliger med "lilla” eller ”orange” farve ved bygningsfacaden kan karakteriseres
som staerkt stgjbelastede, med stgjniveauer over 65 dB. Som det ses af figuren er alle boliger beliggende
i I. rekke til Folehaven belastet med mere end 65 dB.

| det undersggte omrade findes der i alt 1.117 boliger. 671 boliger er sterkt stgjbelastede med mere
end 65 dB, heraf er 330 boliger sarligt ramt med et stgjniveau over 70 dB. | alt 942 boliger, svarende til
84 % af alle boligerne i omradet, er belastet med mere end 55 dB, som er grensevardien for
tilfredsstilende stgj.

Opgorelse over antallet af stejbelastede boliger i Folehaven

400

350

300 -

250 ~

200 -

150

100

50 1
0 - T

Mere end 70 dB 65-70 dB 55-65 dB Mindre end 55 dB

B Antal boliger

3.3 STOJGENEUNDERSOGELSE

Stejberegninger og —malinger er en teknisk dokumentation for det stgjniveau som beboerne udsattes
for, og talrige undersggelser viser at der er en direkte sammenhzng mellem stgjniveau og oplevet
stojgene. Ofte vil man dog have en langt mere sammensat oplevelse af stgjen, end en simpel
gennemsnitsvaerdi umiddelbart giver udtryk for, selvom om
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Som supplement til stejberegningerne er der gennemfert en undersggelse af beboernes oplevede
stejgene fra trafikken i Folehaven. Formalet med undersggelsen har dels veret at fi en mere nuanceret
viden om stgjforholdene i Folehaven, dels for efterfalgende at kunne bruge resultaterne i en evaluering
af de indsatser der gennemferes i omradet.

Alle husstande i omradet fik i juni 2004 tilsendt et spagrgeskema om trafikstgj. | alt 638 returnerede
sporgeskemaet hvilket svarer til en svarprocent pa 55 %. Tilsvarende blev der foretaget en
stgjgeneundersggelse pa to delstrekninger af henholdsvis Lyngbyvej og Vigerslevvej i forbindelse med et
projekt om udlaegning af stgjreducerende asfalt. Den samlede sporgeskemaundersogelse af Folehaven,
Lyngbyvej og Vigerslevvej er afrapporteret i rapporten “Undersogelse af den oplevede stg;j fra
vejtrafikken langs tre sterkt trafikerede bygader i Kgbenhavn” (Miljgkontrollen, 2005). Rapporten kan
downloades fra Miljgkontrollens hjemmeside www.miljoe.kk.dk/Stoej/Gene eller fas ved henvendelse til
Miljgkontrollen.

| det folgende er prasenteret et par af resultaterne fra undersggelsen.

Det forste diagram setter stgjen fra Folehaven i perspektiv i forhold til andre former for gener fra
vejtrafik. Af svarene kan det ses, at ca. 80 % synes at trafikken stgjer, herefter kommer gener fra
luftforurening, lugt og stev. Flere har i bemaerkningerne til dette spargsmal svaret, at de iser er generet
af lastbiltrafikken om natten. Som én skriver; ’Jeg kan marke at den tunge trafik om natten stresser

. 9

mig”.

Spergsmal om forskellige gener fra trafikken i Folehaven

90
80
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50
*
40
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Dererslet Deterutrygt Deterutrygt Der er stgj fra Der er Der er Der er stgv
ingen gener atferdesp&d forbernat  trafikken. vibrationer  luftforurening fra trafikken.
fra trafikken.  eller ved feerdes pa eller rystelser eller lugt fra
vejene i eller ved fra trafikken. bilernes
omradet. vejene i udstgdning.
omradet.

Det naste diagram viser svar pa spgrgsmalet om hvordan beboerne generelt er generet eller forstyrret
af stgj fra trafikken. Med “generelt” menes bade udenders pa opholdsarealer, i haven, pa terrassen,
altanen mv., samt genen indenders i boligen. Det skal bemarkes, at spergeskemaet ogsa spurgte sarskilt
til hvordan beboerne oplever stgjen indendars (med hhv. abne og lukkede vinduer samt udendears pa de
primare opholdsarealer i forbindelse med boligen).

Som det se af diagrammet er ca. 40 % af beboerne langs Folehaven generelt meget eller voldsomt
generet af vejtrafikstgjen.
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Generel gene fra vejtrdfikstej i Folehaven (bdde indenders og udenders)
30

25

20
15
10
5
0 T T T T

Slet ikke generet  Lidt generet eller  Noget generet eller Meget generet eller  Voldsomt generet
eller forstyrret forstyrret forstyrret forstyrret eller forstyrret

%

Graden af gene afthanger dog i hgj grad af hvor stgjudsat man er — jo hgjere stgjniveau jo storre gene.
Som tidligere nzvnt er der dog flere faktorer der spiller ind pa stejopfattelsen.

Pa den naeste figur kan man se hvordan svarene fordeler sig i forhold til boligernes placering. For at
kunne illustrere fordelingen af svar, er der foretaget en beregning af den gennemsnitlige genegrad pr.
opgang. Dvs. at hver "farvet firkant” pa figuren reprasenterer et gennemsnitssvar pr. etageboligopgang.
De "farvede firkanter” kan altsa indeholde meget varierende svar, helt fra "slet ikke generet” til
“voldsomt generet”, men indikerer altsa gennemsnittet af svarende i boligopgangen. For énfamiliechusene
har der kun varet ét svar.

Kortlaegning af svar pa stejgener fra trafikken (generel gene bade ude og inde)

YA

Gennemsnitlig genegrad
pr. husnr (opgang)

BVoldsomt generet (49) )/\
mMeget generet (135)
mNoget generet (182)
Lidt generet (149)
Slet ikke generet  (28)
g il LI &
)
= ‘I =
\ /\(\<\<\

Herudover er det visualiseret hvordan svarene fordeler sig i omradet, nar der sperges til hvordan man
oplever stgjen indendgrs, nar vinduet er abent.

Generelt (bade udendors og indendars) -
.“Hvor generet er du af stoj fra vejtrafik?
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Kortlegning af svar pa stejgener fra trafikken (indenders med dbne vinduer)

 Indenders med abne vinduer
L“Hvor generet er du af stoj fra vejtafik?

Gennemsnitlig genegrad
pr. husnr {opgang)

B Voldsomt generet  (49)
Meget generet [135)
M Noget generet (182)

Lidt generet (149)

Slet ikke generet  (28)

Som det kan ses er der en god sammenhzng mellem oplevet stajgene i forhold til hvordan boligen er
beliggende og orienteret i forhold til vejen.

Endelig illustrerer nedenstdende diagram svarene pa spargsmalet, om hvilke tiltag der ber ivaerksattes
for at mindske vejtrafikstgjen. 61 % mener at den tunge trafik bar mindskes. Dette kan ses i lyset af, at
Folehaven, i forhold til andre regionale veje i Kebenhavn, har en stor andel af tung trafik. Herudover
peger mange (ca. 40 %) pa stejreducerende asfalt og reduktion af hastighed, som virkemidler til
nedsazttelse af stgjen.

Hvad ber der gores for at mindske vejtrafikstajen i Folehaven
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4.VIRKEMIDLER

Stej kan begranses ved kilden (vejen), under udbredelsen eller hos modtageren. Begransning af stgjen
ved kilden kan ske ved nedbringelse af trafikken, hastighedsreduktion eller udlegning af stajreducerende
asfalt. Under udbredelsen kan stgjen nedbringes ved afskarmning mellem kilde og modtager. Endelig vil
nedsattelse af stgjen hos modtageren typisk kunne gores ved facadeisolering eller opsztning af lokale
stojskeerme ved bebyggelsen.

Stajreduktion ved forskellige virkemidler

Trafikale eller vejtekniske tiltag (reduktion ved kilden)

Udlzgning af stejreducerende asfalt -4 dB
Reduktion af hastighed (60-50 km/t) ca.2dB
Reduktion af trafik (10 % - 50 %) [-3 dB
Reduktion af tung trafik (50 % - 100 %) 2-4 dB
Bygningstekniske tiltag

Stajafskeermning 10-15 dB
Stgjisolering (kun effekt indendeors) 10-20 dB

4.1 STOJREDUCERENDE VEJBELAGNINGER

Der er efterhanden en del danske erfaringer med stgjreducerende vejbelegningers effekt pa
stgjudsendelsen i forhold til en standardbelaegning. Pa en forsegsstrakning af @ster Segade i Kebenhavn
er der efter 3 ar fortsat en stgjreducerende effekt pa ca. 4 dB, pa en sakaldt 2-lags dranasfaltbelzgning.
Det er dog endnu for tidligt at udtale sig om effekten i hele beleegningens skonomiske levetid, som
skennes til 8 ar.

Kebenhavns Kommune har pa baggrund af de positive erfaringer med @ster Segade projektet udlagt
stejreducerende asfalt pa en strakning af henholdsvis Lyngbyvej (fra Haraldsgade til Hans Knudsens
Plads) og Vigerslevvej (fra Valby Langgade til Lestedet).

Streekning af Lyngbyvej hvor der er
udlagt stejreducerende asfalt.
Kommunen vil evaluere effekten
via mdlinger og spargeskemaer til
de omkringboende.

Parallelt med forsgget med 2-
lags drenasfaltbelaegninger er der udviklet en ny aben tyndlagsbelagning, som ogsa er en dreanasfalt.
Tyndlagsbelegningen er betydeligt billigere end 2-lagsbelegningen, og skennes at have samme levetid
som de normalt anvendte belegningstyper. Den giver dog kun en mindre stgjreducerende effekt.
Vejdirektoratet skenner effekten til 1,5 dB i byomrader.
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| Miljestyrelsens vejstgjsstrategi er der regnet med, at der som gennemsnit i en 2-lags
dranasfaltsbelaegning kan opnas 3 dB i bygader, som dzkker over, at der opnas mere end 4 dB de forste
ar, mens den stgjreducerende effekt gradvis mindskes i beleegningens sidste levear.

Anvendelsen af stajreducerende asfalt vil medfere en generel senkelse af stgjbelastningen af savel
husfacader som udearealer. For at belagningen skal have den forngdne effekt, er det ngdvendigt at
anvende den dyrere to-lags drenasfalt med en stgjreducerende effekt i storrelsesorden 3-4 dB.

Den eksisterende vejbelzgning pa Folehaven er forholdsvis god, og star ikke umiddelbart overfor en

udskiftning eller vedligeholdelse fgr ca. 2015. En udskiftning af den eksisterende belegning pa Folehaven
forudsztter derfor at streekningen prioriteres i forhold til den eksisterende investeringsplan.

4.2 HASTIGHEDSREDUKTION

Stojen mindskes generelt, nar hastigheden reduceres. Effekten af hastighedsreduktioner pa 10 km/t ved
forskellige udgangshastigheder fremgar af tabellen nedenfor.

Virkningen af hastighedsreduktioner i byomrdde

/AEndring i hastighed Reduktion i stgj
Fra 70 til 60 km/t 1,8 dB
Fra 60 til 50 km/t 2,1 dB
Fra 50 til 40 km/t 1,4 dB
Fra 40 til 30 km/t 0,0 dB

Kilde: Vejdirektoratet, 1998

Hastighedsbegraensninger som primaert er begrundet med stgjhensyn anvendes ikke i Danmark. Der er
dog hjemmel i ferdselsloven til at implementere nedsat hastighed begrundet med vejstgj. | Tyskland
findes der eksempler, hvor der pa overordnede veje gennem byomrader af stgjhensyn er reduceret
hastighedspabud. Kgbenhavns Kommunes Trafik- og Miljgplan 2004 fremgar det, at kommunen har
besluttet at anvende hastighedszoner som middel til fredeliggarelse af boligomrader. Herudover vil
kommunen anvende hastighedsnedsattelser langs det overordnede vejnet til at nedbringe
stgjbelastningen.

For at sikre at trafikanterne rent faktisk ogsa overholder hastighedsgraensen, skal denne vare afpasset
med vejstrekningernes udformning. Det vurderes endvidere, at hyppige hastighedskontroller er
nedvendige for at sikre overholdelse af hastigheden. Vejdirektoratets seneste erfaringer med automatisk
hastighedsovervagning har vist naesten en halvering af antal bilister, der ikke overholder
hastighedsgrensen pa de overvagede strakninger, og en nedsattelse af de aktuelle kgrehastigheder med
op til 5 %.

Hastighedsreduktion fra de nuvaerende 60 km/t til 50 km/t vil kunne bidrage til en stgjreduktion pa
omkring 2 dB. Herudover vil vejens barriereeffekt mindskes. Man skal dog vare opmarksom p3, at en
hastighedsregulering ikke alene gores ved at andre skiltningen af hastighedsgransen, men bgr suppleres
med regulering af trafiklys, @get hastighedskontrol og lignende.

4.3 REDUKTION AF TRAFIK

En halvering af den samlede trafik vil szenke stajen med 3 dB, mens en reduktion af trafikken pa ca. 10 %
vil give en reduktion i sterrelsesordenen | dB, hvilket stort set ikke vil kunne opfattes.

En generel reduktion af trafikken vurderes ikke at vaere en realistisk Igsning. Der skal flyttes meget trafik
for der registreres en markbar effekt, og da Folehaven er klassificeret som en regionalvej, der skal sikre
mobiliteten til og fra byen, vurderes det ikke muligt at nedbringe trafikmangden tilstraekkeligt, for at
opna en markbar reduktion af stgjniveauet.
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En reduktion af den tunge trafik, enten hele degnet eller kun i aften- og nattetimerne, vil medfgre en
reduktion i stgjen. Lastbiler stojer i gennemsnit 8-11 dB mere end personbiler.

Effekt af en reduktion af den tunge trafik

Reduktion af tung trafik Reduktion i stgj
25% 0,8 dB
50 % [,7dB

Kilde: Vejdirektoratet, 1998

Der skal altsa flyttes forholdsvis store mangder af den tunge trafik, for det vil have en maerkbar effekt.
Omvendt kan dette virkemiddel i samspil med andre, eksempelvis hastighedsreduktion, vare med til at
bidrage til en vaesentlig stejreducerende effekt. Desuden vil den samlede stgjeffekt afhange af, i hvilket
omfang lastbiltrafikken flytter til andre veje eller andre tidspunkter.

Der er en generel tendens til at beboere langs veje generelt legger stor vagt pa de spidsbelastninger,
der skyldes lastbiler (dvs. det kortvarige tidsrum hvor man bliver sarligt forstyrret eller generet nar der
en lastbil kgrer forbi).

| Folehaven er der en betydelig problematik med tung trafik. Trafiktellinger viser at hele 17 % af den
samlede trafik i Folehaven er tunge kgretgjer. Mange har i kommentarer til spargeskemaundersggelsen
papeget at den tunge trafik er staerkt generende, navnlig at den forarsager at man bliver vakket om
natten. Hele 61 % af de adspurgte peger pa at den tunge trafik bgr mindskes, hvilket er det virkemiddel
klart flest peger pa til mindskelse af stgjen fra trafikken.

Mulighederne for en reduktion af den tunge trafik ber derfor undersgges. Her tankes specielt pa
problematikken omkring til- og frakersel fra Grenttorvet samt omfanget af den gvrige gennemkgrende
tunge trafik. Disse forhold bgr undersages og analyseres, og eventuelle tiltag overvejes. Tiltag som fx
forbud mod tung trafik i nattetimerne, afledning af den tunge trafik til og fra Kebenhavn via
Amagermotorvejen og Centrumforbindelsen kunne overvejes.

4.4 OPSTILLING AF STQ)SKARME

Stojskaerme, som de kendes langs motorvejsstrakninger, ringveje mv., i lange ubrudte forlgb, er et
effektivt virkemiddel langs de straekninger, hvor det er fysisk muligt at opstille skerme. | Folehaven og
Kgbenhavn som helhed, er det imidlertid vanskeligt at indpasse stgjskerme i bymiljget, da skeerme kun
kan anvendes pa strekninger uden direkte adgang eller indkersel til boliger. Endvidere mangler der plads
mellem vej og boliger, saledes at man kan opna en tilstrekkelig effekt af skeermen. Typisk vil man kunne
opna en stor effekt i stueetagen, i de boligbebyggelser der ligger langs vejen, samt en vis effekt pa |. sal.
Hgjere i bygningen vil skaermen ikke have nogen effekt.

En stgjafskeermning af denne art, vil veere med til at oge barriereeffekten fra Folehaven, og vil desuden
vere fremmed for det kebenhavnske by- og gadebillede. Et sadant “indgreb” vurderes at vere
gdelzggende for det lokale bymilja, og vejen vil miste muligheden for at fungere som en bygade.

Alternativt til den “klassiske” st@jskaerm, som man kender fra motorvejsstrekninger, ringveje mv., kan
der anvendes en sakaldt lokal stgjafskaermning, hvor der etableres en enkelt eller fa skerme, strategisk
ved den stgjramte bolig og de tilhgrende udearealer. Der kan eventuelt anvendes varierende hgjder,
former og materialer, med henblik pa at raffinere det astetiske udtryk. Felles for stgjskeerme galder
dog, at de skal have en vis hgjde (ca. 2-4 m), vaere lukkede og have en vis massefylde (ca. 20 kg/m3) for
at have en tilstrekkelig stzjdempende effekt.
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Eksempel pd en smukt tilpasset
lokal stejskaerm i glas, Smallegade,
Frederiksberg

[PE L S TR T

DR P R Rabece

Opsatning af lokale
stojskarme, i tilknytning til
boliger og friarealer langs
Folehaven, vurderes at vaere en
seerdeles brugbar lasning. Iser
gardrummene i tilknytning til
flere af etageboligbebyggelserne
vil kunne afhjazlpes ved at
placere en afskeermning mellem
bygningerne. Mulighederne for
lokale afskeermninger er
behandlet i kapitel 5 om stgj i
boligomraderne i Folehaven.

4.5 FACADEISOLERING

Facadeisolering, i form af udskiftning af gamle |-lags vinduer, is@tning af specielle stgjisolerende lydruder,
altaninddaekninger eller pabyggede karnapper omkring vinduer, beskytter ikke boligernes udearealer. Til
gengaeld kan det indendgrs stgjniveau nedsaettes meget effektivt.

Den stgjmaessige gevinst er starst i forhold til enkeltglas og mindst i forhold til de nyeste termovinduer.
Typisk forbedres facadens lydisolering med 5-15 dB, og der er mulighed for reduktioner pa op til 20 dB.
En gennemsnitlig effekt skannes at vaere pa ca. 10 dB.

Mange af boligerne langs Folehaven har allerede faet isat stgjisolerende vinduer. Pa baggrund af
sporgeskemaundersggelsen har det vaeret muligt at fa et vist overblik over hvilke boliger der allerede har
stgjisolerende vinduer. Besvarelserne i de enkelte ejendomme er dog ikke helt entydige. Dette kan
skyldes, at beboerne ikke selv er klar over om deres vinduer er specielle stgjisolerende vinduer,
termovinduer etc. | alt har 45 % af de beboere der er belastet med mere end 65 dB svaret, at der er isat
stgjisolerende vinduer i deres bolig. Det svarer til at ca. 300 boliger af de i alt ca. 670 boliger der er
belastet med mere end 65 dB.

Facadeisolering vil derfor vaere et oplagt virkemiddel, saerligt i de sterkt stojbelastede boliger der fortsat
har vinduer i darlig stand. | kapitel 5 om stgj i boligomraderne i Folehaven, er beskrevet i hvilke
omradetyper facadelgsninger ville vaere relevante.

Eksempel pd facadeinddakning fra
Fredensgade

4.6 GLIDENDE TRAFIKAFVIKLING//ENDRET KGSRSELSMGNSTER

Der kan vere en sammenhang mellem kerselsmanster og den oplevede stgj. Fx er den almindelige
oplevelse blandt naboer til vejkryds, at variationerne i stgjen fra et vejkryds er mere generende end
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stgjen fra gennemkgrende trafik. Undersggelser af stgjforholdene ved vejkryds har imidlertid vist, at det
faktiske stojniveau typisk er lidt lavere, end hvis trafikken i krydset er gennemkgrende med konstant
hastighed.

Arsagen til at folk oplever stgj fra vejkryds som mere generende er formentlig, at der kortvarigt opstar
kraftigere stgj, nar biler og lastvogne accelererer efter at have holdt stille, og at denne stgj ligger i et
frekvensomrade, som opfattes mere generende.

Effekten af en mere glidende trafikafvikling kan derfor ikke umiddelbart geres op i dB, men ma formodes
at have en positiv effekt i forhold til den oplevede stgj.

Derfor ber det undersgges om lysreguleringen skal/kan optimeres, for at sikre en mere glidende
trafikafvikling. Herudover er det beboernes oplevelse, at de fodgengerstyrede overgange i den vestlige
halvdel af Folehaven, griber forstyrrende ind i trafikafviklingen. Der er pt. forseg i gang med indferelse af
et sakaldt adaptivt signalsystem pa centrumforbindelsen (bl.a. ved Vasbygade). Systemet skal sikre den
bedst mulige afvikling af trafikken under hensyntagen til trafikstremmene fra alle retninger.
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4.7 MULIGE VIRKEMIDLER | FOLEHAVEN

Ovenstaende gennemgang af relevante og mulige virkemidler til reduktion af vejtrafikstajen i Folehaven
er sammenfattet i nedenstaende skema.

Virkemiddel som kan anvendes i Folehaven

Stejreducerende asfalt Vasentlig stojreducerende effekt (3-4 dB). Den
eksisterende vejbelzgning pa Folehaven er forholdsvis god,
og star ikke umiddelbart overfor en udskiftning eller
vedligeholdelse for ca. 2015. En udskiftning af den
eksisterende belegning pa Folehaven forudsatter derfor at
strakningen prioriteres i forhold til den eksisterende
investeringsplan.

Reduktion af hastighed Kan opna en effekt pa ca. 2 dB ved at senke hastigheden fra
60 km/t til 50 km/t.

Reduktion af tung trafik Har stor betydning for folks oplevede stojgene.
Mulighederne for reduktion af den tunge trafik ber
undersages.

Lokal stgjafskaermning Vasentlig stojreducerende effekt (lokalt 8-10 dB). Primaert
afhjaelpning af udendeors arealer.

Stajisolering Vasentlig stgjreducerende effekt indenders. Mange af
boligerne er endnu ikke stgjisolerede.

Glidende trafikafvikling Har en vis betydning for folks oplevede stgjgene. Det bgr
undersgges om trafikafviklingen i Folehaven kan gares mere
’glidende”

Virkemiddel som ikke kan anvendes i Folehaven

Reduktion af trafik, generelt Det vurderes ikke realistisk at nedbringe trafikken i
Folehaven i et omfang sa det far en stgjmassig betydning

Stejafskaermning, ubrudt Det vurderes ikke realistisk at anvende ubrudt

stojafskermning langs Folehaven (3 la afskermning langs
motorveje, ringveje mv.) En stgjafskeermning af denne art,
vil veere med til at gge barriereeffekten fra Folehaven, og
vere et stort ®stetisk indgreb i vejforlabet, sa stort, at
vejen vil miste muligheden for at fungere som en bygade.
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5.5TO] | BOLIGOMRADERNE LANGS
FOLEHAVEN

| de folgende afsnit er der en beskrivelse af boligomraderne langs Folehaven. Omraderne er blevet
opdelt efter sammenfaldende stajproblematikker og muligheder for at reducere stgjen. Kortet
illustrerer, hvordan omraderne er blevet inddelt.

Omrddetyper langs Folehaven — som de er set af projektarbejdsgruppen

h
Folehaven Vest

Potentiegile grenns pladser
Stokbebyogelzer med gavl mod trafikken

B Randbebyggeiser med facade mod trafikken
Udisjningzefendomme hj. af Retorivep/Folehaven

Elleparken
Parcelhuse
I r& Folehaven
[ b \ W wh e W

Folehaven Ost

Fx er omradetypen randbebyggelser med facade mod trafikken (merkeblat omrade pa kortet)
karakteriseret ved, at boligerne er starkt stgjbelastede mod trafiksiden, men dog trods alt har adgang til
en "stille side”, der vender vk fra trafikken.
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Til sammenligning er omradetypen stokbebyggelser med gavl mod trafikken (lyseblit omrade pa kortet)
plaget af, ikke at have en stille side”, da ingen af facaderne vender vak fra trafikken.

For samtlige omrader er der en beskrivelse og vurdering af stgjforholdene. Vurderingen tager
udgangspunkt i tre faktorer der pavirker opfattelsen af de faktiske stejforhold, nemlig:

*  Stgjniveau pa facaden
e Adgang til stille facade
*  Stgj pa udenders opholdsarealer

Vurderingen er dels baseret pa de beregnede stajniveauer, dels pa beboernes oplevede stgjgene.
Endelig peges der for hver af omradetyperne pa mulige Iasningsforslag.

For alle omraderne gelder, at det ville vaere relevant at anvende stgjreducerende asfalt, eller andre
trafikale virkemidler, sisom hastighedsnedsattelse eller reduktion af tung trafik mv. med henblik pa at
nedbringe stgjen. Disse virkemidler vil alle medfere en reduktion af stgjen ved kilden — og dermed en
generel reduktion af stgjen i omradet. | de folgende beskrivelser og vurderinger af stgj i de enkelte
omradetyper, er der derfor ikke peget pa trafikale- og vejtekniske lgsninger, da disse lasninger angar
Folehaven som helhed. Der er udelukkende peget pa Igsninger der er relateret til de enkelte
omradetyper.
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5.1 ELLEPARKEN

Situationskort med angivelse af stejniveau pa bygningsfacade

Stajniveau pa bygningsfacade
Gennemsnit over degnet

B Mere end 70 dB
M &5-70dB

O 60 - 65 dB
155 - 60 dB

O Mindre end 55 dB

Elleparken set fra est mod vest, ved hjornet af
Gammel Koge Landevej og Folehaven.

Fakta om bebyggelsen — Elleparken

Adresse: Bekkersgard Vange nr. 2-30, Folehaven nr. 2-66
Byggear: 1948

Boligtype: Udlejning

Boligsterrelse 2-3 ver. (ca. ¥a er 2 veer.)

Ejer: Samvirkende Boligselskaber

Antal boliger: 270
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Stgj pa facaden
Bebyggelsen bestar dels af boligkarréer med facade mod Folehaven, dels af karréer som gst-vest vendte
stokbebyggelser vinkelret pa Folehaven og endelig boligkarréer langs Bekkersgard Vange.

Boligkarréerne langs Folehaven er sterkt stojbelastede med stgjniveauer pa facaden pa 70-72 dB, hvilket
er vaesentligt hgjere end stgjgrensen pa 65 dB.

Antal boliger udsat for stej i forskellige niveauer

Stgjniveau Antal boliger
Mere end 70 dB 53
65-70 dB 38
55-65 dB 109
Mindre end 55 dB 59
| alt 259

35 % af de undersagte boliger er belastet med 65 dB eller derover. Med til det billede herer, at
hovedparten af boligerne ikke har adgang til en stille facade (hvor stgjbelastningen er 55 dB eller
derunder).

Adgang til stille facade

Karréerne der er placeret med gavlen mod Folehaven har ikke en stille side. Saerligt er karréerne lengst
mod henholdsvis st og vest plaget af stgj fra henholdsvis Folehaven/GI. Kgge Landevej og
Folehaven/Retortvej. Her er stgjniveauet pa bygningsfacaden 60-70 dB mod trafiksiden, mens den facade
der vender vak fra trafikken, er belastet med 55-65 dB.

Udendgrs opholdsarealer .
Bebyggelsens girdanlag er belastet med stgjniveauer i stgrrelsesordenen 55-65 dB. Abningerne mellem
bygningerne gor, at der ikke er en tilstrakkelig afskarmning af trafikstgjen fra Folehaven.

Laengst mod vest (hjgrnet ml. Folehaven og Retortvej) er haveanlagget serligt stajramt med en
stgjbelastning pa 65-70 dB. Endelig er "butikstorvet” beliggende ost for bebyggelsen ud til Gl. Kage
Landevej samt Folehaven belastet med 65-70 dB.

Alle boliger har inddzkkede altaner (mod syd og vest). De fleste altaner er belastet med mere end 55
dB.

Oplevet stgjgene
Omstdende diagram viser beboernes oplevede stgjgene (svarprocent pa 43 %).

Som det ses er i alt ca. 65 % af boligerne generelt (dvs. bade indenders og udendgrs) noget, meget eller

voldsomt generet af stgj fra trafikken. Hvad der springer sarligt i @jnene er at mere end halvdelen (55 %)
har svaret, at de er meget eller voldsomt generet af stgj pa de udenders opholdsarealer.
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Oplevet stajgene i og ved boligen i Elleparken

60%

50%

40%

30% - -

20% -

10% | i

0% : —=

Slet ikke  Lidt generet Noget Meget Voldsomt
generet generet generet generet

O Indenders lukkede vinduer O Indenders abne vinduer
@ Udendors m Generelt

Mulige indsatser
For at forbedre stgjforholdene, bgr der vaere fokus pa felgende:

*  Nedbringelse af facadestgjen
*  Sikring af mindst én stille facade
*  Nedbringelse af stgj pa udenders arealer

Fysisk er det vanskeligt at finde plads til at placere en stgjskarm til afskaermning af boligfacaderne langs
Folehaven. En afskarmning vil kun have en stgjreducerende effekt i de nederste etager.

Placering af lokale stgjskeerme ved “hullerne” mellem vej og gardarealer, vil medfere en stgjreduktion i
storrelsesordenen 5-12 dB. Stgjen i gardrummet vil herefter kunne overholde malsatningen pa 55 dB.

En sadan afskaermning vil samtidig have en positiv effekt pa de karréer med gst/vestvendte facader, idet
de nederste boliger (stueetage og |. sal) vil opna en vaesentlig nedsattelse af stejen, og dermed have
adgang til en stille facade.

For at hindre stgjudbredelsen fra Folehaven til
gdrdarealet, vil det vere relevant at fa lukket
“hullerne” mellem boligkarréerne.

| forbindelse med de afholdte workshops er placering og udformning af sadanne lokale stgjskeme blevet
diskuteret, og der er blevet udarbejdet et skitseprojekt, der viser forslag til lazsning samt
overslagsmassige udgifter.

En anden vasentlig udfordring for Elleparken er afskeermning af de rekreative arealer langs Retortvej.
Disse arealer er belastet med et stgjniveau pa op til 60-70 dB. Afskermning af dette omrade fx af en 2,5-
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3 m hgj transparent skermlgsning, vil kunne nedbringe stgjniveauet pa hovedparten af arealet til 55 dB
eller derunder.

Elleparkens parklignende anleg mod Retortvej er
ikke egnet til ophold pga. sta.
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5.2 FB-FOLEHAVEN

Stejniveau pa bygningsfacade
Gennemsnit over degnet

Il Mere end 70 dB
W65-70dB

[ 60 - 65 dB
[]55-60dB

[ Mindre end 55 dB

FB-Folehaven set fra vest mod ost

Fakta om bebyggelsen — FB-Folehaven

Adresse: Gl. Kgge Landevej 110-160, Folehaven 1-99, Druehaven [-47, Urtehaven 53-65,
Kirsebzrhaven 2-6, 51-61, Frugthaven 14-16, 19-41, Vinhaven 1-59

Byggear: 1952/62

Boligtype: Udlejning

Boligsterrelse: 2-4 var. Hovedparten 3-ver.

Ejer: Fagforeningens boligforening

Antal boliger | alt 941 boliger. Heraf er 539 boliger omfattet af stajkortlegningen

Stgj pa facaden

Bebyggelsen, som bestar af vinkelformede boligkarréer, er placeret som en brudt randbebyggelse langs
Folehaven. Bebyggelsen er lettere tilbagetrukket fra vejen (mellem 8 og 15 m fra vejskel). Boligerne langs
Folehaven er fra trafiksiden belastet med et stgjniveau i stgrrelsesordenen 68-72 dB, hvilket er
vasentligt over grenseveaerdien pa 65 dB. Alle boliger til trafiksiden har faet isat specielle lydruder.
Boligerne i karréerne beliggende vinkelret pa Folehaven er belastet med mindre end 65 dB.
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Antal boliger udsat for stej i forskellige niveauer

Stejniveau Antal/andel af boliger
Mere end 70 dB 63
65-70 dB 230
55-65 dB 83
Mindre end 55 dB 163
| alt 539

55 % af de undersagte boliger er belastet med 65 dB eller derover.

Adgang til stille facade
Alle boligerne vurderes at have adgang til en stille facade med et stajniveau pa 55 dB eller derunder.

Udendgrs opholdsarealer

Bebyggelsens lettere tilbagetrakning fra vejen, har givet plads til begrenning samt en stiforbindelse
parallelt med Folehaven. For hver boligkarré er der en ca. 8 m bred abning til gardsiden. Abningen
anvendes som adgang fra gardside til Folehaven, og pladsdannelsen mellem karréerne fungerer i dag som
parkeringspladser, med plads til tre biler. Abningen betyder imidlertid, at stgjen fra Folehaven spredes til
de rekreative arealer bag bebyggelsen.

Gardarealerne er saledes belastet med op til 65 dB. Stgrstedelen af arealet bag bebyggelsen er dog
belastet under stgjgrensen pa 55 dB. Samtlige altaner er orienteret mod girdsiden, hvilket medferer at
ingen altaner er belastet over stgjgrensen pa 55 dB.

Udendgrsarealet (stiforbindelsen) mellem bebyggelsen og Folehaven er sterkt stgjbelastet med mere
end 65 dB. Selvom arealerne ikke er primararealer til ophold, udger de dog en gran stiforbindelse langs
Folehaven, med mulighed for pladsdannelser ved "hullerne" mellem karréerne. Arealerne vurderes
derfor at have potentiale til ophold.

Oplevet stgjgene
Omstdende diagram viser beboernes oplevede stgjgene (svarprocent pa 73 %).

Som det ses er i alt ca. 78 % af boligerne generelt (dvs. bade indenders og udendgrs) noget, meget eller
voldsomt generet af stgj fra trafikken.

Oplevet stajgene i og ved boligen i FB Folehaven
60%

50%

40%

30%

20%

10% A
0% ‘ |_

Slet ikke  Lidt generet Noget Meget Voldsomt
generet generet generet generet

O Indenders lukkede vinduer @ Indenders abne vinduer
@ Udenders W Generelt

Mulige indsatser
For at forbedre stgjforholdene, bar der vere fokus pa felgende:
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*  Nedbringelse af facadestgjen
*  Nedbringelse af stgj pa udenders arealer

Fysisk er der plads til at placere én lang ubrudt stgjskarm til afskeermning af boligfacaderne langs
Folehaven. Afskermningen vil have en stgjreducerende effekt i storrelsesordenen ca. 12 dB (i
stueetagen), ca. 0-4 dB (. sal) og ca. 0 dB (2. sal), athengig af stgjskarmens placering i forhold til
stojkilden.

En ubrudt afskarmning er blevet diskuteret i forbindelse med de afholdte workshops. Den overvejende
holdning har dog veeret, at en langstrakt skaerm vil have for stor en barriereeffekt mellem bebyggelse og
vej. Herudover er det kommunens opfattelse, at en stgjskarm vil vere et for stort stetisk indgreb i
gaderummet, hvor man gnsker at fremme indtrykket af en bygade.

| forbindelse med de afholdte workshops er etablering af lokale stgjskeeme (brudte stgjskarme) blevet
diskuteret. Ved at afskeerme abningerne fra gardarealet til Folehavet, ved placering af en stgjskarm helt
ud mod Folehaven, vil man opna en synergieffekt ved dels at afhjelpe stgjen i gardarealerne, dels ved
forbedring af stajoplevelsen nar man bevager sig via den grenne stiforbindelse langs Folehaven. En
afskaermning ud for hver af boligkarréabningerne vil kunne fungere som stgjmassige "heller”, og samtidig
tilfere byrummet en ny funktionalitet, idet man vil kunne bruge de nye pladsdannelser til reakreative
formal.

| forbindelse med de afholdte workshops i efteraret 2004 er placering og udformning af sidanne lokale
stojskeeme blevet diskuteret. | 2005 blev der igangsat et arbejde omkring udarbejdelse af et skitseprojekt
til afhjelpning af stej for FB-Folehaven. Skitseprojektet prasenteres i den endelige stajhandlingsplan, som
fremlaegges politisk i foraret 2006.

For at hindre stajudbredelsen fra Folehaven til
gdrdarealerne, vil det vere relevant at fa lukket
“hullerne” mellem boligkarréerne. Placering af lokale
stojskaerme ved disse “huller” vil medfere, at stgjen i
gdrdrummet vil kunne overholde mdlsatningen pd 55
dB.
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5.3 UDLEJNINGSEJENDOMME PA HJQRNET AF RETORTVE)/FOLEHAVEN

Situationskort med angivelse af stejniveau pa bygningsfacade

O

Stejniveau pa bygningsfacade
Gennemsnit over degnet

B Mere end 70 dB
B G65-70dB

[ 60 - 65 dB
[]55-60dB

[ Mindre end 55 dB

2

Fakta om bebyggelsen — hjornet af Retortvej/Folehaven

Adresse: Retortvej nr. 54-68, Folehaven nr. 70-76, Hestehaven nr. 3-7

Byggear: 1952-56

Boligtype: Udlejning

Boligstarrelse: I-4 ver. | Folehaven og Hestehaven er hovedparten 3 var., langs Retortvej er
hovedparten |-2 ver.

Ejer: Ingrid Bech Hansen og Leif Hansen

Antal boliger: | alt 84 boliger
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Stgj pa facaden
Den ostlige del af bebyggelsen (Retortvej 54-68) langs Retortvej fra hjgrnet Retortvej/Folehaven er
sterkt stojbelastet mod vejsiden (66-70 dB).

Den vestlige del af bebyggelsen (Folehaven 72-76, Hestehaven 3-7) ligger som en stokbebyggelse med
gavl mod Folehaven. Stgjniveauet mod den vestvendte facade er i sterrelsesordenen 63-69 dB, mens

stgjen pa den gstvendte facade ligger mellem 55-65 dB.

Herudover ligger der et par boliger i forbindelse med butiksbygningen mellem de to boligkarréer
(Folehaven 70 A-B). Disse boliger er udsat for et stgjniveau i starrelsesordenen 69-70 dB.

Antal og andel af boliger udsat for stgj i forskellige niveauer

Stgjniveau Antal boliger
Mere end 70 dB 13
65-70 dB 51
55-65 dB 20
Mindre end 55 dB 0
| alt 84

| alt 64 boliger, svarende til 76 % af boligerne i bebyggelsen er belastet med 65 dB eller derover.

Adgang til stille facade
Bebyggelsen langs Retortvej vurderes at have tilgang til en stille facade med et stgjniveau pa 55 dB eller
derunder.

Man skal dog vare opmarksom p3, at flere af bebyggelsens boliger er |-var. lejligheder. Alt efter
hvordan lejlighederne er disponeret, er sove- og opholdsrum maske placeret mod trafiksiden (fx hvis
keokken og toilet er orienteret mod gardsiden), hvilket medferer at der ikke er adgang til en stilleside.

Den vestlige del af bebyggelsen (Folehaven 72-76, Hestehaven 3-7) der ligger som en stokbebyggelse
med gavl mod Folehaven, er udsat for stgjniveauer pa 55-60 dB pa "stillefacaden”. Dette betyder at bade
for- og bagfacade er udsat for et utilfredsstillende stgjniveau.

Udendgrs opholdsarealer

De udenders opholdsarealer er ligeledes udsat for uacceptable stgjniveauer. Den ostligste del af
gardarealet er rimeligt afskeermet mod stgj fra Folehaven og Retortvej. Her er stgjniveauerne beregnet
til mellem 50 og 60 dB. Den gvrige del af gardarealet er udsat for stgj pa mellem 55 og 70 dB.

Oplevet stgjgene
Nedenstdende diagram viser beboernes oplevede stgjgene (svarprocent pa 43 %).

Som det ses er i alt ca. 55 % af boligerne generelt meget eller voldsomt generet af stgj fra trafikken. Hele
29 % svarer at de er meget eller voldsomt generet af indenders med lukkede vinduer. Det er sarligt
beboere i bygningen ud mod Retortvej, der er generede indendors med lukkede vinduer.

Det vurderes, at det szrligt er den tunge trafik pa Retortvej, der forarsager gener. Ca. 25 % af alle
keretgjer pa Retortvej er lastbiler. Herudover har flere papeget, at stoplyset Retortvej/Folehaven giver
anledning til gener (opbremsning/acceleration). Samtidig vurderes vinduerne, specielt mod Retortvej at

vare i forholdsvis darlig stand, med darlig lydisolationsevne.

Oplevet stajgene i og ved boligen i ejendomskomplekset
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Forslag til indsatser
For at forbedre stgjforholdene, bgr der vaere fokus pa felgende:

*  Nedbringelse af facadestgjen

*  Sikring af mindst én stille facade (Folehaven 72-76, Hestehaven 3-7)
*  Nedbringelse af stgj pa udenders arealer

e Stgjisolering

Der er et stort behov for at fa nedbragt facadestgijen, hvilket bar ske ved trafikale virkemidler, som
tidligere beskrevet.

Der ber foretages stgjisolering af de beboelser, der ikke allerede har lydruder. Alternativt kan der
benyttes facademonterede inddakninger af vinduer og/eller franske altaner eventuelt forsynet med
friskluft fra husets bagside eller fra tag.

For at hindre stgjudbredelsen fra Folehaven til girdarealet, vil det vare relevant at fa lukket "hullet”
mellem boligkarréen (Folehaven 72-76, Hestehaven 3-7). Placering af lokale stgjskerme ved disse
“huller” vil medfere, at stgjen i gardrummet vil kunne overholde malsztningen pa 55 dB. Samtidig vil
man opna at de nederste etager vil fa en stille facade.
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5.4 RANDBEBYGGELSER LANGS FOLEHAVEN (MED EN FACADE MOD
TRAFIKSIDEN)

Situationskort med angivelse af stajniveau pd bygningsfacade

Stejniveau pa bygningsfacade
Gennemsnit over degnet

B Mere end 70 dB
W65-70dB

60 - 65 dB
[155-60dB

[ Mindre end 55 dB

Fakta om bebyggelserne
Adresser: Folehaven nr. 88-110, nr. | 14-116, nr. 122-136, nr. 107-111, nr. 131-133
Byggear: 1940 erne
Boligtype: 108 ejerboliger, 37 lejeboliger, 24 andelsboliger
Boligsterrelse: Hovedparten af lejlighederne er 2 ver.
| vaer.: 12 stk., 2 ver.: 147 stk., 3 veer.: 9 stk., 4 vaer.: | stk.
Antal boliger | alt 169 boliger

Stgj pa facade
Langt hovedparten af boligerne er belastet med mere end 70 dB pa facaden. Enkelte har en
stgjbelastning pa helt op til 75 dB.
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Antal boliger udsat for stej i forskellige niveauer

Stejniveau Antal boliger
Mere end 70 dB 141
65-70 dB 8
55-65 dB 14
Mindre end 55 dB 6

| alt 169

Adgang til stille facade
Stort set alle boligejendommene vurderes at have adgang til en stille facade.

Udendgrs opholdsarealer

Ejendommenes gardarealer, overholder stort set malsaetningen pa 55 dB. For de ejendomme, der er
beliggende nord for Folehaven, hvilket vil sige hovedparten, gelder at gardarealerne er meget
skyggefulde, da bebyggelsen skygger for solen mod syd, samtidig med at de arealmaessigt er forholdsvis
sma.

Mange af ejendommene har endvidere altaner vendende ud mod Folehaven. Altanerne vurderes uegnede
til ophold, da stgjniveauerne kommer over 70 dB. Endvidere synes mange af altanerne at vare nedslidte
og darligt vedligeholdt.

Oplevet stgjgene
Nedenstdende diagram viser beboernes oplevede stgjgene (svarprocent 56 %)

Oplevet stajgene i og ved randbebyggelserne langs Folehaven
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Slet ikke  Lidt generet Noget Meget Voldsomt
generet generet generet generet

0O Indenders lukkede vinduer O Indendgrs abne vinduer
@ Udenders W Generelt

Det der sarligt springer i gjnene er, at knap 80 % har svaret at de meget eller voldsomt generet af stgj
indenders med dbne vinduer (heraf er det knap 60 % der er voldsomt generet).

Herudover er 28 % meget eller voldsomt generet af stgj indenders med lukkede vinduer. Denne hgje
andel af generede kan tilskrives at boligfacaderne ligger meget tat pa vejen, og derfor er udsat for meget

hgije stgjniveauer. En anden medvirkende arsag kan vere, at vinduerne er gamle, darligt vedligeholdte og
med en darlig isolationsevne.

Mulige indsatser
For at forbedre stgjforholdene, bgr der vaere fokus pa felgende:

*  Nedbringelse af facadestgjen
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e Stgjisolering
*  Nedbringelse af stgj pa udenders arealer

Der er et stort behov for at fa nedbragt facadestgjen, hvilket bar ske ved trafikale virkemidler, som
tidligere beskrevet. Det vurderes ikke realistisk at mindske facadestgjen ved hjalp af stojskaerme.

Der ber foretages stgjisolering af de beboelser der ikke allerede har lydruder.

For lejligheder med altaner kan anvendes altanindd=kninger.

Hovedparten af ejendommene har gardarealer der overholder malsztningen pa 55 dB.

For altanlese lejligheder kan alternativt benyttes
facademonterede inddxkninger af vinduer ogleller franske

altaner forsynet med friskluft fra husets bagside (billedet er
fra forsegsprojektet i Fredensgade).

Mellem de viste ejendomme kunne der placeres en lokal
stejafskermning i skel, med henblik at afhjelpe en del af
stgjen pd en del udendersarealerne (haekken pd billedet
kunne erstattes af et stajhegn med begrenning).

Herudover kunne altanerne forsynes med altaninddakninger.
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5.5 STOKBEBYGGELSER LANGS FOLEHAVEN (MED GAVL MOD TRAFIKKEN)

Stejniveau pa bygningsfacade
Gennemsnit over degnet

Il Mere end 70 dB
W 65 -70 dB

[0 60 - 65 dB

[ 55 - 60 dB

@ Mindre end 55 dB

Situationskort med angivelse af stejniveau pa bygningsfacade /

Fakta om bebyggelseren

Adresser: Folehaven nr. 115-119, 135-137, Neddehaven nr. 56-58, Vigerslevvej nr. 235-
237

Byggear: 1950 erne

Boligtype: 8 ejerboliger, 22 lejeboliger, 36 andelsboliger

Boligsterrelse Hovedparten af lejlighederne er 2 ver.
| vaer.: | stk, 2 vaer.: 47 stk., 3 ver.: 17 stk., 4 vaer.: | stk.

Antal boliger | alt 66 boliger
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Stgj pa facaden
Langt hovedparten af boligerne er belastet med mere end 70 dB pa facaden.

Antal boliger udsat for stej i forskellige niveauer

Stejniveau Antal boliger
Mere end 70 dB 50
65-70 dB 12
55-65 dB 4
Mindre end 55 dB 0
| alt 66

Adgang til stille facade

Stort set ingen af boligerne har adgang til en stille facade under 55 dB. Da bygningerne er placeret
vinkelret i forhold til Folehaven, er der ingen skermeffekter mod stgjen. Hovedparten af boligerne er
belastet med mere end 65 dB.

Udendgrs opholdsarealer

P4 grund af bygningernes orientering vinkelret pa Folehaven, er der umiddelbart ingen skaermvirkninger i
forhold til stgjen fra Folehaven. Ejendommenes gardarealer overholder derfor ikke malsztningen om
max. pa 55 dB pa udenders arealer. Flere af arealerne er belastet med mere end 65 dB.

Oplevet stgjgene
Nedenstdende diagram viser beboernes oplevede stgjgene (svarprocent 64 %)

Oplevet stajgene i og ved stokbebyggelserne langs Folehaven
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Nzsten 70 % af svarene indikerer at man er meget eller voldsomt generet af stgj pa udenders arealerne,
hvilket er signifikant mere end de avrige omradetyper. Knap 85 % hat svaret, at de generelt er noget,
meget eller voldsomt generet af stgjen.

Mulige indsatser
For at forbedre stgjforholdene, bar der veere fokus pa felgende:

*  Nedbringelse af facadestgjen

e Adgang til mindst én stille facade

*  Nedbringelse af stgj pa udenders arealer
*  Stgjisolering
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Facadestgjen ber nedbringes. Det forhold at stort set ingen af boligerne har adgang til en stille facade
under 55 dB, gor behovet endnu sterre. For disse bebyggelser vurderes det ikke umiddelbart realistisk
at nd malsetningen om mindst én stille facade.

Hovedparten af de gird- og havearealer, der er tilknyttet ejendommene, er belastet med mere end 55
dB. Dette kunne til dels afhjelpes ved stgjafskeermning mod Folehaven. En sadan afskaermning vil samtidig
have en effekt pa lejlighederne i stueetagerne.

Der er allerede foretaget tiltag til visuelt, at “lukke
trafikken ude”. Lesningen pa billedet har dog ikke en
vasentlig stoj-reducerende effekt. Her kunne det
foreslds en lidt hojere skarmlosning (evt. delvis
transparent) i et materiale der har en tilstreekkelig
stgjisolation.

Der ber foretages stgjisolering af de beboelser der ikke allerede har lydruder.

Som kompensation for ikke at have en stille facade, kunne det overvejes at benytte facademonterede
inddakninger af vinduer og/eller franske altaner forsynet med friskluft fra husets tagregion.
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5.6 ENFAMILIESHUSE

Situationskort med angivelse df stejniveau pa bygningsfacade

Stajniveau pa bygningsfacade
Gennemsnit over degnet

H Mere end 70 dB
W 65-70 dB

[ 60 - 65 dB
[155-60 dB

[ Mindre end 55 dB

Fakta om bebyggelsen — enfamilieshuse

Adresse: Enfamilieshuse omfattet af grundejerforeningerne: Sendervang og Hestehaven
Byggear: Typisk 1950 erne

Boligtype: Parcelhuse/enfamilieshuse

Boligstorrelse Typisk parcelhusstgrrelse (90-140 m2)

Ejer: Ejerboliger

Antal boliger | alt 61 boliger

Stgj pa facaden

Hovedparten af boligerne er belastet med mindre end 65 dB ved facaden. De |7 boliger der er belastet

med mere end 65 dB er alle beliggende i |. husrakke til Folehaven.

Antal boliger udsat for stej i forskellige niveauer

Stejniveau Antal boliger
Mere end 70 dB 7
65-70 dB 10
55-65 dB 39
Mindre end 55 dB 5
| alt 6l
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Adgang til stille facade

De fleste af boligerne vurderes at have adgang til mindst én stillefade. De parcelhuse der er beliggende i
|. og 2. rekke fra Folehaven, og som har en |. sal med sovevarelser, vil have svart ved at opna et
tilstraekkeligt lavt stgjniveau udenfor vinduerne, for de rum der ligger ud til Folehaven. En
stejafskarmning vil ikke have en tilstrekkelig hgjde til at nedbringe stgjen pa |. sal.

Udendgrs opholdsarealer

Stgjniveauerne pa de udenders opholdsarealer er naturligt nok afhangig af, hvor langt parcellerne
befinder sig fra Folehaven.

Groft sagt er de haver der er beliggende i |. rekke til Folehaven, udsat for et stgjniveau pa ca. 65-70 dB,
i 2. rekke 60-65 dB og 3. rekke 55-60 dB.

Oplevet stgjgene
Nedenstaende diagram viser den oplevede gene for beboerne i parcelhusomradet (svarprocent pa 72 %)

Oplevet stajgene i og ved enfamilieshusene langs Folehaven
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Ca. I5 % er meget eller voldsomt generet af vejstajen indendgrs med lukkede vinduer, mens 55 % er det
med dbne vinduer. Knap 50 % svarer, at de er meget eller voldsomt generet pa de udendars
opholdsarealer. Genen er aftagende, jo lengere man kommer fra vejen.

Mulige indsatser
For at forbedre stgjforholdene, bar der vere fokus pa felgende:

*  Nedbringelse af facadestgjen

*  Stgjisolering

*  Nedbringelse af stgj pa udenders arealer
Med trafikale tiltag som tidligere beskrevet (udlegning af stajreducerende asfalt samt reduktion af
hastigheden), vurderes ca. 1/3 af parcelhusenes udendgrs arealer at kunne overholde 55 dB, og det vil

vare et fatal af parcelhusenes facader, der stadig er udsat for stgjniveauer pa mere end 65 dB.

P4 den baggrund vurderes det mest oplagt at pege pa lokal stgjafskeermning primart ved de haver der
ligger ud mod Folehaven.
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Der er flere eksempler pd afskeermning mod
Folehaven. Falles for de fleste lasninger er, at der er
fokuseret pa den visuelle afskaermning mod trafikken.
Der er en tendens til at tro, at s snart man ikke kan
se trafikken, kan man heller ikke hare den.

Andre losninger har potentiale til at have en effekt,
samtidig med at det astetiske udtryk er tilpasset
selve bebyggelsen. Stajdempningen kunne dog
forages vasentligt ved en videreforelse af muren
mellem husgavlen og garagen.
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5.7 POTENTIELLE "GRDSNNE” PLADSER TIL OPHOLD

Udmundingen af Hestehaven Hijornet af Gl. Kege Landevej/Folehaven
% L

Udmundingen af Sendervangs Alle Udmundingen af Neddehaven

Beskrivelse og vurdering

Trafikken i Folehaven har i dag det altoverskyggende overtag i det offentlige gaderum. Det er dog vigtigt
at huske, at byrummet ogsa har mange andre funktioner end trafikafvikling. | Folehaven er der behov for
en generel opgradering af gaderummet og opholdsarealerne langs Folehaven.

| dag er der allerede flere pladsdannelser med potentiale for ophold og rekreativ aktivitet. Arealerne er
dog for nuvaerende ikke egnet til ophold. Dels er stgjniveauet typisk over 70 dB, i dagtimerne er den
gennemshnitlige stgjbelastning flere steder oppe 75 dB, dels er omraderne vedligeholdelsesmassigt og
funktionelt forsemt.

Menneskers stgjoplevelse er ikke kun et udtryk for den stgj de udsattes for i eller ved boligen, men
ogsa den stgj der er i det offentlige rum, nar de beveger sig rundt i lokalomradet. Det kan vare nar man
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skal ned til kebmanden, nar man gar tur, venter pa bussen m.v. Derfor er det vaesentligt ogsa at inddrage
problematikken om stgj i det offentlige rum, og sege lasninger der kan mindske stajgenerne.

Mulige indsatser
Mulige pladsforbedringer af offentlige byrum som har vaeret pa tale i forbindelse med projektarbejdet er:

Pladsen ved udmundingen af Sendervangs Alle

Pladsen ved udmundingen af Neddehaven

Pladsen ved udmundingen af Hestehaven

Butikstorvet ved fodgengerbroen (omfattet af FB Folehaven)

Pladsen pa hjgrnet af Gammel Koge Landevej og Folehaven med butikker og grent areal

LhwN —

De to butikstorve (4 og 5) har i dag en klar funktionalitet som opholdsrum og synes at blive brugt flittigt
af omradets beboere. Disse byrum har i dag allerede en vis kvalitet, begge kunne dog blive lgftet i det
astetiske udtryk ligesom stgjniveauerne kunne sankes.

De @vrige byrum (I, 2 og 3) ved udmundingerne fra sideveje til Folehaven har i dag ikke nogen rekreativ
eller opholdsmassig funktionalitet. Ved at deempe stgjen pa disse arealer, vil det veere muligt at abne op
for muligheden for rekreativt ophold.

Ved anvendelse af stgjreducerende asfalt samt hastighedsnedszttelse vil stgjen senkes maerkbart i disse
byrum. Disse virkemidler kunne suppleres med opstilling af lokale stgjafskermninger. Afskaermningerne
kunne fungere som stgjmassige "heller”, og vil herudover kunne tilfare byrummet en astetisk
dimension og @ge funktionaliteten.

Afskermningen kunne vare en del af byrummet, hvor der kunne arbejdes med former, materialevalg og

funktioner. En skarmlasning kunne evt. kombineres med andre funktioner, saisom klatrevaeg, boldspil,
espalierer med forskellige vaekster mv.
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6. OMKOSTNINGER OG EFFEKTVURDERING

En samlet Izsning af stejgenerne i omradet omkring Folehaven kraver, at der anvendes et bredt
spektrum af virkemidler:
*  Trafikale midler i form af hastighedsnedszttelse og begransning af den tunge trafik
*  Vejtekniske lasninger i form af stgjdempende asfalt og mere glidende trafikafvikling
*  Bygningstekniske Igsninger i form af vindues- og altaninddakninger samt isetning af stejruder
* Lokale stgjafskermninger

En samlet lgsning, som bringer alle navnte virkemidler i anvendelse, skannes at labe op i ca. 60 mio. kr. |

skemaet pa naste side er der en samlet opgerelse over de skennede omkostninger for hver af
typelgsningerne.

Oversigt over udgifter ved den samlede plan

Lasning Pris pr. Antal | Prisi alt
lgsning (kr) (mio. kr)
Lokale stgjafskaermninger 15
Afskermning af stgjsluser i FB Folehaven 780.000 7 5,46
Afskarmning af stojsluser i Elleparken 450.000 3 1,35
Afskaermrnng af stgjsluse i ejendomskomplekset hj. af 225.000 | 023
Retortvej/Folehaven
Afskarmning af potentielle rekreative pladser og frirum 500.000 3 1,50
Stejafskaermning ved villager/stokbebyggelser 180.000 26 4,68
Stﬁjskarm, Elleparkens friareal ved hj. 900.000 | 0,90
Retortvej/Folehaven
Stejskarm, Ellepark Gl. Kegevej-hjornet 900.000 I 0,90
Facadeisolering 25
St;a.j.karna'pper, altaninddaekninger og almindelig 25.000-110.000 240 25
stgjisolering med lydruder
Vejtekniske Igsninger i alt, fordelt siledes 20
Vejvedligeholdelse inkl. stajreducerende asfalt 20
Hastighedsnedszattelse/glidende trafik afvikling/Reduktion Ikke
af tung trafik prissat
Samlet 60

Skemaet viser omkostningerne (eksklusiv projektering) i forhold til forskellige typer af lesninger

Lokale stgjafskaermninger

Lokale stgjafskarmninger vil sikre:
*  Betydelig mindre stgjbelastning af udearealer
*  Betydeligt loft af den rekreative vaerdi af udearealerne
*  Forbedring af "lydlandskabet”
*  Etantal boliger far senket stgjen inde i boligen

Lokale stgjafskeermninger kan samtidig give et kvalitativt og estetisk lgft til omradet som helhed, hvis
man samtidig indtanker design og valg af materialer. Her taenkes primart pa de arealer der rummer et

rekreativt potentiale, men som i dag henligger menneskeforladte uden nogen egentlig funktion.

Stejskermlgsninger kan vare med til at skabe nye byrum — hvilket samtidig vere et incitament for
kommunen eller lokale grundejerforeninger mv. til at investere i den gvrige renovering af arealerne.
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Facadelgsninger
Stajisolering af boliger vil sikre:
* Tilfredsstillende lav stgj indenders
*  Mindre stgjniveau ved boligfacaden (kun ved szrlige glasmonterede facadeinddakninger)

Der er i dag foretaget stgjisolering af ca. halvdelen af Folehavens starkt stgjbelastede boliger.

Med den foreslaede indsats taenkes pa lydruder, altan- og facadeindakninger af glas. | Folehaven kan
sadanne lgsninger, hvis de udferes med omtanke, samtidig kunne give visse bygninger, og dermed ogsa
gaderummet, et ®stetisk loft.

Trafikale og vejtekniske tiltag

Trafikale og vejtekniske tiltag vil sikre:
*  Mindre stgjniveau pa facader
*  Mindre stgjniveau pa udenders arealer
e  Generel forbedring af "lydlandskabet”

Der er foretaget en overslagsmassig vurdering af effekten af to oplagte tiltag til reduktion af stgjen ved
kilden, nemlig hastighedsreduktion fra 60 km/t til 50 km/t samt udlagning af stejreducerende asfalt. Med
disse virkemidler alene, vil det vaere muligt at halvere antallet af sterkt stojbelastede boliger over 65 dB.
Stort set ingen boliger vil veere belastet med mere end 70 dB. Nedenstaede diagram viser effekten af de
to virkemidler hver for sig — og til sammen.

Effekt af hastighedsregulering og stejreducerende asfalt
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Udlegning af stajreducerende asfalt bar ske, nar Folehaven alligevel skal have foretaget en
vejvedligeholdelse.

Parallelt med ovenstaende aktiviteterne kan der arbejdes for at mindske den tunge trafik. | den
forbindelse ber der iverksattes en undersggelse af den tunge trafik i Folehaven, samt til og fra
Kebenhavns Gronttorv. Undersggelsen skal belyse muligheden for at etablere tvangsruter for den
gennemkorende tunge trafik, eller eventuel natsankning (reduktion) af den tunge trafik, bor belyses.

| ferdselslovens § 92 d, findes i dag mulighed for at gennemfare tiltag som hastighedsreduktion og
forbud/reduktion af tung trafik, ud fra et stajmaessigt formal.

Samlet effekt af lgsninger
| nedenstaende tabel er der en sk@nsmassig vurdering af effekterne af de forskellige tiltag, hver for sig
og tilsammen. Hvis man tager alle virkemidler i brug, vil det vaere muligt at:
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*  Halvere antallet af sterkt stojbelastede boliger

*  Sikre et acceptabelt indenders stgjniveau for alle boliger

*  Skabe en markant forbedring af det generelle "lydlandskab”

*  Sikre markante forbedringer af det udendars miljg, siledes at kun ca. 20 % af
udendgrsarealerne belastes med mere end 55 dB (set i forhold til dagens situation, hvor 70 % af
det undersggte omrades udearealer, har stgjniveauer over 55 dB)

Oversigt over effekt af samlet plan ved anvendelse af ca. 60 mio. kr.
Antal m? udeareal belastet
med stgj over 55 dB

| dag

Antal boliger belastet med
mere end 65 dB

Lokale stgjafskaermninger
” a: ab’;'”gfr"t" galzdkczfnp'ekser Ca 33.000 m? 595 boliger
- af potentiefle rekreative (24 % af samlet (53 % af alle
pladser areal) boliger)
- ved villaer/stokbebyggelser
Facadelgsninger 2
Stojisolering, 95'0000 m Ingen effekt pa 671 boliger Forbedring af
. . (70 % af o )
karnapper/altaninddakninger samlet udearealer. (60 % afalle | detindenders
for “sejler” af 3 lejligheder boliger) stgjniveau for
udeareal) .
ca. 300 boliger
Vejtekniske Igsninger
Stgjreducerende asfalt og Ca. 55.000 m? 335 boliger
hastighedsnedsattelse (40 % af samlet (30 % af alle
areal) boliger)

Ca. 24.000 m? 335 boliger

Anvendelse af alle lgsninger (20 % af samlet areal) (30 % af alle boliger)

Ved udeareal forstds det kortlagte areal langs Folehaven minus areal af veje, fortove og bygninger.
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