Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Teknik- og Miljeforvaltningen

Orienteringsnotat

Orientering om resultat af tillaegsundersagelse til idé-
oplaeg for omdannelse af Bispeengen

Teknik- og Miljgforvaltningen har i samarbejde med Frederiksberg
Kommune konkretiseret det valgte scenarie om delvis nedrivning af
Bispeengbuen i idéopleegget for omdannelse af Bispeengen. P& bag-
grund af en protokolbemeaerkning fra et flertal i Borgerrepraesentatio-
nen, som udtrykte et anske om, at Teknik- og Miljgforvaltningen kvalifi-
cerer, hvordan Agadeparken og Parken ved Bispeengen kan inkluderes i
ideoplaegget, er der udarbejdet en tilleegsundersggelse om mulighe-
den for at udvide élgbet i Parken ved Bispeengen, hvor Lygte A er rar-
lagt, samt i Agadeparken. Udvidelsen medfarer nogle tilfgjelser til idé-
opleegget, som der redegeres for herunder.

Sagsfremstilling

Den 22.juni 2023 godkendte Borgerrepraesentationen idéoplaegget for
omdannelse af Bispeengen som grundlag for det videre arbejde med
omdannelse af omréadet ved Bispeengbuen. Ideopleegget tager ud-
gangspunktien delvis nedrivning af Bispeengbuen, hvor trafikken sam-
les pa én brobue. Ideopleegget foreslar en urban engpark med et dlgb i
det omrade, hvor brobuen rives ned, og et aktivitetsbdnd under den
brobue, der ikke rives ned.

Et flertal i Borgerrepraesentationen fremsatte en protokolbemaerknin-
gen om, at "forvaltningen i tiden frem mod statens forundersggelser til
efteréret kvalificerer, hvordan den ogsé &bnes i disse tilstedende omra-
der."

Teknik- og Miljgforvaltningen har i samarbejde med Frederiksberg
Kommune bedt rddgiver om at lave en tilliegsundersegelse til det en-
delige ideopleaeg, hvor projektomrédet bliver udvidet til at omfatte om-
radet Parken ved Bispeengen (Lygte A) i nord samt Agadeparken i syd,
jf. protokolbemeaerkningen. Tilleegsundersegelsen omfatter udeluk-
kende en udvidelse af projektomradet med henblik pa at forleenge ala-
bet. Tillegsundersggelsen reviderer sdledes ikke hovedpointer og prin-
cipper i ideopleegget.

Tilleegsundersggelsen

Tilleegsundersegelsen er nu feerdig og vedlagt som bilag 2. Teknik- og
Miljgforvaltningen har sammen med By-, Kultur og Miljgomradet i Fre-
deriksberg Kommune inddraget Abn Aen, der er et tvaerkommunalt
borgerinitiativ, som arbejder for abning af Ladegardsaen, da deter en
central akter i arbejdet med at forleenge aen.
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Med tilfgjelsen af Parken ved Bispeengen og Agadeparken bliver by-
rummet og den en endnu laengere gren og bl kile i byen. | Parken ved
Bispeengen er &en udformet med mest mulig respekt for de eksiste-
rende treeer og den parkfredning, der er for omradet. Den eksisterende
stiforbindelse opgraderes til en cykelsti.

Det sydlige vandreservoir er flyttet fra nederste del af Bispeengen til
Agadeparken, hvor der er mere plads i bredde og l&engde samt et bedre
eksisterende terraen til opmagasinering af vand. Vandreservoiret er ud-
formet som afslutning pé alebet, som munder ud i en sg. Den ggede vo-
lumen til vand giver umiddelbart mulighed for en hgjere grad af takstfi-
nansiering til skybrudssikring fra forsyningsselskaberne.

Derudover er krydset ved Borups Plads og Agade foresldet omlagt, fordi
der ved en slgjfning af en svingbane gives plads til dleb og byrum i
overgangen mellem Bispeengparken og Agadeparken, jf. bilag 2 s. 39.

@konomiske estimater
@konomiske estimater for projektet er opgjort for det samlede projekt.
Der er ikke taget stilling til ejerskab eller fordeling af anleeg og udgifter.

Estimatet for de totale udgifter i forbindelse med hovedprojektet fra
juni 2023 var ca. 663 mio. kr. i nutidsvaerdi 2022. De totale udgifter for
det samlede projekt med tiltag fra tilleegsundersggelsen er estimeret til
ca. 802 mio. kr. i nutidsveerdi 2022. De ggede udgifter i tilleegsundersa-
gelsen skyldes, at projektomradet er udvidet

Af de estimerede 802 mio. kr. udger udgifter til vejinfrastruktur (nedriv-
ning, hovedrenovering af den tilbageveerende bue samt tilpasning af
vejforlgb mv.) ca. 273 mio. kr.

Udgifter til byrum (park, byrum og vandelement mv.) udger ca. 529
mio. kr.

| forbindelse med scenarier for tunnelleegning er der tidligere estimeret
en besparelse i drifts- og vedligeholdelsesomkostninger ved en leve-
tidsforlaengelse af Bispeengbuen pé 50 ar pa ca. 209 mio. kr. Denne
vurdering med bidrag fra staten, herunder mulighed for atindgé i en fi-
nansiering af projektet, er ikke afklaret og forbundet med betydelig usik-
kerhed.

Et estimat over et muligt maksimalt bidrag fra takstfinansiering fra for-
syningsselskaberne til skybrudssikring er vurderet til ca. 105 mio. kr. En
endelig vurdering heraf er betinget af en samfundsgkonomisk bereg-
ning.

Estimat over restfinansiering efter mulig nedbragt drift- og vedligehold
samt takstfinansiering til skybrudssikring, jf. ovenstdende, er séledes ca.
487 mio. kr. i nutidsveerdi 2022, jf. bilag 2, s. 41 tabel 1. Det er ca. 88
mio. kr. mere end estimatet for restfinansiering i forbindelse med ho-
vedprojektet fra juni 2023.

Statens forundersagelse

Vejdirektoratet gennemfarer en statslig forundersggelse af en delvis
nedrivning af Bispeengbuen med inddragelse af Frederiksberg Kom-
mune og Kebenhavns Kommune. Statens forundersggelse forventes af-
sluttet ultimo 2023 eller primo 2024. Teknik- og Miljgudvalget oriente-
res om resultatet umiddelbart efter offentliggerelsen.
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Den Grenne Boulevard

Den 27. november 2023 besluttede Teknik- og Miljgudvalget, at der i
forhandlingerne om Overfgrselssagen 2023-2024 skal indga et bud-
getnotat om et ideoplaeg med borgerdialog samt konkretisering af an-
laegsteknik og udformning af anlaegsperioden for Den Grgnne Boule-
vard. Projektet opdeles i to etaper: En “Indre By-etape”, som kan igang-
saettes uathangigt af Frederiksberg Kommune, det videre arbejde med
Bispeengbuen og skybrudstunnel Aboulevard. Ssamt en "Aboulevard-
etape”, som kan igangsaettes senere, nar der er en afklaring omkring et
samarbejde med Frederiksberg Kommune, Bispeengbuen (herunder
Vejdirektoratets forundersagelse af en delvis nedrivning af Bispeeng-
buen), Skybrudstunnel Aboulevard samt Analyse af muligheder for at
dbne rorlagte vandlgb, der blev bestilt pd Budget 2024.

Politisk handlerum

Der er alene tale om en orientering om resultat af tilleegsundersggelse
til idéopleeg fort omdannelse af Bispeengen. Borgerrepraesentationen
tog 22.juni 2023 stilling til videre proces for projektet, hvor det blev be-
sluttet at tage kontakt til Transportministeren med henblik pé at prae-
sentere visionen og ideoplaegget jf. videre proces.

Videre proces

Nar Teknik- og Miljgudvalget er orienteret, henvender Frederiksberg
Kommune og Kgbenhavns Kommune sig til Transportministeren med
henblik pé et politisk made, hvor kommunerne vil preesentere Idé-
opleegget og vision om en delvis nedrivning af Bispeengbuen og drefte
det fremadrettede samarbejde mellem Staten, Frederiksberg Kom-
mune og Kebenhavns Kommune.

Peter Hajer
Vicedirekter
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Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Bilag 1 Overblik over politisk behandling

Teknik- og Miljeudvalget 18. september 2023, orienteringsnotat om
Udvidelse af ideoplaeg for omdannelse af Bispeengbuen.

Teknik- og Miljgudvalget blev orienteret om, at Frederiksberg Kom-
mune og Kebenhavns Kommune havde igangsat en udvidelse af ide-
oplaegget til at omfatte Agadeparken og stykket med Lygte A jf. proto-
kolbemaerkningen fra den politiske behandling i Borgerrepraesentatio-
nenden 22.juni 2023.

Borgerreprasentationen 22. juni 2023, Endelig godkendelse af idé-
oplaeg for omdannelse af Bispeengbuen, flere bydele.

Borgerrepraesentationen godkendte idéoplaegget som grundlag for det

videre arbejde med omdannelse af omrédet ved Bispeengbuen.
Det Konservative Folkeparti genfremsatte felgende e&endringsforslag
som tilfgjelse til 1. at-punkt:

"dog séledes at der i forbindelse med det videre arbejde med idé-

opleegget indarbejdes der en plan, der sikrer, at parkeringspladser, der i

forbindelse med projektet nedleegges i Kebenhavns Kommune, gen-
etableres eller der etableres et tilsvarende antal erstatningsparkerings-
pladser”.

Det af Det Konservative Folkeparti genfremsatte aeendringsforslag blev
forkastet med 40 stemmer mod 13. Ingen medlemmer undlod at
stemme.

Forstemte: Cog V.

Imod stemte: @, A, F, B, A, 1 og O.

Indstillingen blev herefter godkendt med 44 stemmer mod 9. Ingen
medlemmer undlod at stemme.

For stemte: @, A, F,B,V, A, 1 og O.
Imod stemte: C.
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Enhedslisten, Socialdemokratiet, SF, Radikale Venstre, Venstre og Alter-
nativet videreferte falgende protokolbemaerkning, som Dansk Folke-
parti og Socialdemokratiet tilsluttede sig:

"Partierne forudseetter, at fremtidige indstillinger om dette projekt ogséa
omfatter Agadeparken og stykket med Lygte A, séledes at analysen
daekker en storre del af det sammenhaengende vandsystem. Ligeledes
forudseetter partierne, at forvaltningen i tiden frem mod statens forun-
dersggelser til efterdret kvalificerer, hvordan den ogsé &bnes i disse til-
stedende omréder."

Det Konservative Folkeparti og Venstre viderefgrte folgende protokol-
bemaerkning:

"For partierne er det vaesentligt, at projektet ikke medferer en nedseet-
telse af fremkommeligheden samt, at projektet ikke medfgrer nedlaeg-
gelse af parkeringspladser i Kebenhavns Kommune.”

Det Konservative Folkeparti videreferte folgende protokolbemaerkning:
"Det Konservative Folkeparti er steerkt betaenkelig ved at anvende mere
end 400 mio. kr. til, hvad vi anser for en midlertidig lesning, da der side-
lzbende arbejdes med en lzsning til nedgravning af Bispeengbuen,
hvilket vi anser for den rigtige lgsning.”

Borgerreprasentationen 24. juni 2022, Omdannelse af omradet ved
Bispeengbuen.

Borgerrepraesentationen godkendte, at Kebenhavns Kommune sam-
men med Frederiksberg Kommune arbejdede videre med scenariet
"delvis nedrivning af Bispeengbuen” og at Frederiksberg Kommune og
Kebenhavns Kommune skulle gé i dialog med Staten med henblik pé at
afklare muligheder og, proces og tidsplan for en realisering af vision 3,
samt modeller for ejerskab og finansiering heraf.

Indstillingen blev godkendt med 51 stemmer imod 2. Ingen medlem-
mer undlod at stemme.

For stemte: @, A, C, B, F,V,Aog O
Imod stemte: 1 og D

Radikale Venstre, Det Konservative Folkeparti og Venstre viderefgrte fol-
gende protokolbemeerkning:

"Partierne tiltreeder, at der arbejdes videre med vision 3 i det vi forud-
saetter, at denne ikke forhindrer en tunnellgsning i fremtiden, der kan
forbindes med undersggelsen og etableringen af den grenne boule-
vard.”

Det Konservative Folkeparti videreferte folgende protokolbemaerkning:

2/6



“Det er vaesentligt for det Konservative Folkeparti at trafikkapaciteten
bevares, sé trafikken ikke tvinges ned gennem beboelsesgader og ska-
ber usikkerhed og gget stej. Aboulevarden er en vaesentlig trafikare til
og fra Brenshgj og Hilleredmotorvejen, derfor er det vaesentligt at kapa-
citeten ikke reduceres med ungdige gener til felge”.

Det Konservative Folkeparti og Venstre viderefgrte folgende protokol-
bemaerkning:

"Det er vaesentligt for partierne, at de parkeringspladser, der nedleegges
som en fglge af projektet, reetableres i lokalomradet”.

Teknik- og Miljeudvalget 1. november 2021, Orientering om status for
Idéoplaeg for omdannelse af Bispeengen

Teknik- og Miljgforvaltningen orienterede om status for projektet, her-
under om at tre scenarier for omdannelse af omradet forventedes frem-
lagt til politisk behandling medio 2022, samt om at Folketinget havde
afsat 10 mio. kr. til en statslig "Forundersggelse af delvis nedrivning af
Bispeeng- buen", som Vejdirektoratet forventede at udfere i 2022 og
2023.

Borgerreprasentationen 4. februar 2021, Forlaenget tidsplan og udvi-
det idéoplaeg for omdannelse af omradet ved Bispeengbuen

Borgerrepraesentationen godkendyte, at tidsplan for idéoplaeg vedre-
rende omdannelse af omraddet omkring Bispeengbuen forleenges med
et ar fra medio 2022 til medio 2023, at der i forbindelse med ideoplaeg
gennemfgres beregninger af anleegsscenariernes CO2-aftryk, at idé-
opleegget udvides med et supplerende hovedscenarie af en delvis ned-
rivning af Bispe- engbuen, safremt der afseettes midler hertil i kom-
mende budgetforhandlinger og at Kebenhavns Kommune i samarbejde
med Frederiksberg Kom- mune gér i dialog med staten med henblik pa
at afsege om, og i givet fald hvor hurtigt, scenariet med en delvis ned-
rivning af Bispeengbuen vil kunne realiseres.

Indstillingen blev herefter godkendt med 44 stemmer imod 5. 6 med-
lemmer undlod at stemme.

Forstemte: A, @, B, F, A, O, Frie Grgnne, Danmarks Nye Venstreflgjsparti
og Lesgeengeren Kasandra Behrendt-Eriksen.

Imod stemte V.

Undlod at stemme: C, Lesgeengeren Kare Traberg Smidt og Lesgaenge-
ren Peter Dits Christensen.

Radikale Venstre viderefgrte falgende protokolbemaerkning fra ud-
valgsbehandlingen:

“Radikale Venstre gnsker at saette gang i nedtagningen af Bispeeng-

buen, sé snart som muligt og ser saerdeles positivt p, at vi igangseetter
nedtagningen af den ene bue/del (det supplerende hovedscenarie) af
Bispeeng- buen som en del af den plan det er, at pa sigt fé etablereten
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tunnellgsning, der giver mulighed for at byudvikle, skabe nye grenne
byrum, frilegge Ladegardséen og etablere en Apark "

Det Konservative Folkeparti videreforte folgende protokolbemaerkning
fra udvalgsbehandlingen, som Venstre tilsluttede sig:

“For partierne er det vigtigt, at trafikkapaciteten bevares med 2x3 spor.
Det er ogsé en forudsaetning i det af Folketinget vedtagne lovforslag, at
trafikkapaciteten bevares. Vi ser frem til en begrenning af overfladen i
sterst mu- ligt omfang”.

Socialdemokratiet, Radikale Venstre, Det Konservative Folkeparti, SF,
Venstre, Enhedslisten og Alternativet videreferte falgende protokolbe-
meaerkning fra udvalgsbehandlingen, som Dansk Folkeparti tilsluttede
sig: "Partierne mener, at det er afggrende at finde en lgsning, der kom-
mer alle borgere til gode. Derfor ma den valgte lgzsning ikke fare til
ogede stgjgener for nogen borgere. Vi noterer ligeledes, at forudsaet-
ningen for projektets realisering er statsligt engagement”.

Borgerreprasentationen 20. juni 2019, Bispeengbuens fremtid
Borgerrepraesentationen godkendte, at Kebenhavns Kommune i faelles-
skab med Frederiksberg Kommune gér i dialog med staten med henblik
pé at afklare proces for en mulig nedrivning og tunnelleegning af Bispe-
eng- buen samt modeller for finansiering heraf. Og dertil godkendte
Borgerrepraesentationen ogsé, at Kebenhavns Kommune sammen med
Frederiksberg Kommune udarbejder idéoplaeg med scenarier for om-
dannelse af omradet omkring Bispeengbuen, baseret pa en tunnellgs-
ning.

Det Konservative Folkeparti genfremsatte falgende eendringsforslag
(#&F1) fra udvalgsbehandlingen:

"At den nuveerende kapacitet pd Bispeengbuen som minimum sikres i
den fremtidige lgsning, jf. Loven om overdragelse af Bispeengbuen til
kommunerne.”

Det af Det Konservative Folkeparti genfremsatte eendringsforslag (A£F1)
blev vedtaget med 28 stemmer imod 24. Ingen medlemmer undlod at
stemme.

For stemte: A, V, C, O og |. Imod stemte: @, A, Bog F.

Indstillingen blev herefter godkendt med 45 stemmer imod 0. 6 med-
lem- mer undlod at stemme.

Forstemte: A, @, B, F, V, Cog O. Undlod at stemme: A.

Radikale Venstre afgav felgende protokolbemeaerkning, som Det Kon-
serva- tive Folkeparti tilsluttede sig:
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"Partierne ser gerne, at der arbejdes videre med den sterre vision om en
nedgravning af trafikken pa H.C. Andersens Boulevard, s& der pa sigt
kan skabes en gren boulevard, der hvor der i dag er en sekssporet vej.”

Enhedslisten, Alternativet og SF viderefgrte deres protokolbemaerkning
fra udvalgsbehandlingen:

"For partierne er det afgerende, at lokaludvalget og kebenhavnerne bli-
ver inddraget helt fra starten i dialogen om og udviklingen af de kon-
krete pla- ner for Bispeengbuen.”

Alternativet videreferte deres protokolbemaerkning fra udvalgsbehand-
lingen:

"Alternativet er meget positive over nedleeggelsen af Bispeengbuen.
Det er afgerende for Alternativet, at en 4-park med tilfering af grenne
omrader og klimatilpasning er en forudseetning i det videre arbejde. Al-
ternativet @nsker den starst mulige reduktion af vejareal pd Aboulevar-
den, og det bed- ste scenarie ville derfor veere, at biltrafikken p& Aboule-
varden helt lukkes, og der derfor ikke bruges penge pé at etablere ve-
jinfrastruktur i en tunnel. Dertil gnskes, at séfremt en tunnellgsning bli-
ver relevant, at denne bruges til afveergning af oversvemmelse samt at
genbrugsstationens areal inddrages i det videre arbejde.”

TMU-portalen 6. juli 2016, Orientering vedregrende Bispeengbuen og
omdannelse af omkringliggende byrum

Teknik- og Miljgforvaltningen vurderede pé baggrund af analyse fra
COWI i 2016, at Bispeengbuen kan erstattes med en tunnellgsning for
at fierne barrierevirkning i byrummet og give mulighed for at byudvikle
omréadet.

Teknik- og Miljoudvalget 20. juni 2016, Forundersegelsen af trafiktun-
nel og apark langs Agade og Aboulevard

Teknik- og Miljgudvalget tog stilling til resultaterne af forundersggelse
af muligheder for at etablere en trafiktunnel og anleegge en adpark langs
Agade og Aboulevard til efterretning.

Indstillingen blev taget til efterretning.

Enhedslisten og Det Radikale Venstre afgav felgende protokolbemaerk-
ning:

"Enhedslisten og Det Radikale Venstre gnsker, at Teknik- og Miljgforvalt-
ningen udarbejder et orienteringsnotat, hvori det beskrives, hvordan
Bispeengbuen kan nedrives og de omkringliggende arealer gores til at-
attraktive byrum.”

Enhedslisten, Alternativet og SF viderefgrte deres protokolbemaerkning
fra udvalgsbehandlingen:



“For partierne er det afgerende, at lokaludvalget og kebenhavnerne bli-
ver inddraget helt fra starten i dialogen om og udviklingen af de kon-
krete planer for Bispeengbuen.”

Alternativet viderefgrte deres protokolbemeaerkning fra udvalgsbehand-
lingen:

"Alternativet er meget positive over nedleeggelsen af Bispeengbuen.
Det er afggrende for Alternativet, at en 4-park med tilfering af grenne
omrader og klimatilpasning er en forudseetning i det videre arbejde. Al-
ternativet @nsker den stgrst mulige reduktion af vejareal pad Aboulevar-
den, og det bed- ste scenarie ville derfor veere, at biltrafikken p& Aboule-
varden helt lukkes, og der derfor ikke bruges penge pé at etablere ve-
jinfrastruktur i en tunnel. Dertil gnskes, at s&fremt en tunnellgsning bli-
ver relevant, at denne bruges til afvaergning af oversvemmelse samt at
genbrugsstationens areal inddrages i det videre arbejde.”

TMU-portalen 6. juli 2016, Orientering vedregrende Bispeengbuen og
omdannelse af omkringliggende byrum

Teknik- og Miljgforvaltningen vurderede pé baggrund af analyse fra
COWI i 2016, at Bispeengbuen kan erstattes med en tunnellgsning for
at fierne barrierevirkning i byrummet og give mulighed for at byudvikle
omréadet.

Teknik- og Miljgudvalget 20. juni 2016, Forundersggelsen af trafiktun-
nel og dpark langs Agade og Aboulevard

Teknik- og Miljgudvalget tog stilling til resultaterne af forundersegelse
af muligheder for at etablere en trafiktunnel og anleegge en apark langs
Agade og Aboulevard til efterretning.

Indstillingen blev taget til efterretning.

Enhedslisten og Det Radikale Venstre afgav felgende protokolbemaerk-
ning:

"Enhedslisten og Det Radikale Venstre gnsker, at Teknik- og Miljgforvalt-
ningen udarbejder et orienteringsnotat, hvori det beskrives, hvordan
Bispeengbuen kan nedrives og de omkringliggende arealer ggres til at-
traktive byrum. “Her beskrives omvendt kronologisk (dvs. nyeste forst)
de formelle beslutninger og orienteringer i punktform, der er veesent-
lige for den konkrete sag.
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Indledning

August 2021 ‘ April 2022 April 2023 November 2023
Bispeengen Idéoplaeg for omdannelse Idéoplaeg for omdannelse
—_—_— I . —_— |— A ——
Visionsopleeg > af Bispeengen af Bispeengen
L | L | L |
Fase 1 Fase 2 Tilleegsundersggelse

| denne Tilleegsundersogelse er projektomradet for omdannelsen af J
Bispeengbuen udvidet pa baggrund af et enske om at skabe en lsen- iy . L
gere 3, end hvad der tidligere var muligt indenfor projektets afgraens- WY = |
ning. Dette er en naturlig forlaengelse af de tanker og idéer, der blev i 7

praesenteret i Idéoplaeggets Fase 2, hvor det netop blev foreslaet, at
aen kunne starte i Parken ved Bispeengen og forlaenges ned i Agade-
parken. Derfor er idéoplaegget her ogsa blot et tilleeg, da den oprinde-
lige vision, hovedgreb, dogmer og de fleste principper stadig gaelder.
Tilleegsundersegelsen kan altsa ikke sta alene og skal ses i sammen-
haeng med 'ldéoplaeg for omdannelse af Bispeengbuen, Fase 2, april
2023

Visionen om en transformering af Bispeengbuen lever i bedste velga-
ende. Siden projektet for omdannelse af Bispeengbuen begyndte har
der veeret mange retninger, idéer og tilgange. | Idéoplaeggets Fase 1
blev forskellige scenarier undersogt med kombinationer af nedrivning,
tunnelfering, park og bebyggelse. Pa baggrund af dette valgte man at
undersoge scenariet om den delvise nedrivning, der i Idéoplaeggets
Fase 2 blev konkretiseret.

Opgaven har altsa vaeret at vise, hvordan man ved at inddrage Parken
ved Bispeengen og Agadeparken kan forleenge vandlgbet. Dette har
kraevet en lidt grundigere bearbejdning af vandelementet. Samtidig er
der undervejs kommet ny viden frem, der er forsegt indarbejdet.

Dele af dette tillaeg er laengere nede i detaljen, end hvad et idéop-
lseg normalt vil veere. Dette skyldes tre arsager. For det forste kraever
trovaerdige estimater af skonomi og bygbarhed en forstaelse for det
naeste skalatrin. For det andet ligger djesevilen i detalien i dele af defte
projekt, nar nedrivning, infrastruktur, hydraulik, borgerinteresser og
gode byrum skal ga op i en hgjere enhed.

Og for det tredje kan vi ikke lade vaere! Arbejdet med Bispeengbu-
en har sd mange potentialer for at videreudvikle et helt sserligt sted
i byen. Derfor vil vi som radgiver gerne vise, hvordan det kan gores,
som et oplaeg til diskussion for borgere, politikere og fagfolk.

Rigtig god leeselyst.
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Placering

::::

Bispeengbuens placering mellem
Frederiksberg, Narrebro og Nordvest.
Tilleegget udvider projektomradet til
ogsa at omfatte Parken ved Bispeengen
samt Agadeparken.

1:220000 el
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Resume & laesevejledning

Introduktion til tilleegsundersegelsen s. 8 - 11

'ldéoplaeg for omdannelse af Bispeengen, Tilleegsundersogelse’ byg-
ger videre pa Visionsskitse 3, Delvis nedrivning og grenne byrum fra
Idéoplaeggets Fase 1 samt Idéoplaeggets Fase 2, hvor dette scenarie
blev videreudviklet. Agadeparken og Parken ved Bispeengen er i det-
te tillaeg blevet tilfgjet til projektomradet med henblik pa at undersege
muligheder og konsekvenser ved at forleenge a-systemet ind i disse
omrader. Derudover er der arbejdet med de to omraders landskab og
byrum samt overgangen til Bispeengparken.

Projektomrade & analyse s. 12 - 18
De to nye omrader i tillzegget er begge parkomrader, men med for-
skellig karakter.
Parken ved Bispeengen
Har i dag en bemandet legeplads
Der er en del storre traeer, herunder eg og pil
Parken er fredet til rekreative formal
Parkomradet er under udvikling som en del af omradefornyelsen
Agadeparken
Ligger lavt i terraenet
Omkranses af beplantning med buske, flerstammede traeer og
enkelte hojere tracer.
Den rorlagte a ligger i dele af parken taet pa terraen
Er i dag primaert en 'hundelufter’' park der er indhegnet

Vision s. 19 - 21
Tilleegget arbejder med én vision og seks hovedgreb/dogme pa
samme made som i Idéoplaeggets Fase 2. Hovedgreb/dogmerne, der
primaert arbejdes med er:
Den grenne og urbane engpark/"Lad bynatur og biodiversitet
vokse frem og ger det robust!”
Et livgivende blat element/"Brug byens vand til rekreative forbin-
delser og til at styrke biodiversiteten!”
Nye forbindelser og sammenhaenge/"Skab sammenhaeng mel-
lem bydelene med attraktive stier pa tvaers!”
Resten af hovedgreb og dogmer er stadig gaeldende, mens princip-
perne vil &ndre sig pga. ny viden og det udvidede projektomrade.

Principper Regnvand & hydraulik s. 23 - 31
Vandsystemet fungerer ved at vand oppumpes 2 gange om aret,
nar der er overskud af vand, herefter magasineres det og recir-
kulering henover saesonen for at skabe et vandleb med konstant
flow. Vandstanden vil variere, men aen vil ikke lgbe tor.

I Tilllegsundersegelsen er der herudover folgende aendringer:
Det sydlige reservoir er flyttet fil Agadeparken, hvor der er mere
plads i bredde og laengde samt et bedre eksisterende terraen til
opmagasinering. Herfra leber vandet tilbage via gravitation i en
ledning.
Der er ikke laengere stemmevaerker, da faldet er mindre.
Faldet for Ny Ladegards A er pa 2.2 promille.
Ny Lygte A etableres med et udlgb ved Hillerodgade i et kilde-
vaeld, der fodes med vand fra Ellekaeret via ledning. Faldet er for
denne del af den 2,0 promille.
Der etableres et pumpebygvaerk ved Ellekaeret med 2 x 2 stk.
pumper (4 i alt). Pumpesystemerne hiver vand op fra vandressour-
cen, recirkulerer og sender vand fil kildevaeldet. For begge syste-
mer er der 2 stk. pumper for redundans.
Der er UV-rensning af vandet til Ny Lygte A. Vandet i resten af sy-
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stemet renset ved bundfaeldning i Agadeparken.

Projektet i Tilleegsundersogelsen kan samlet rumme 7.000m3 sky-
brudsvand.

Koterne er saenket grundet en grundigere opmaling af Ndr. Fasan-
vej. En omlaegning og haevning af laveste kote kan veere nedven-
digt for at opna en god kotering af det samlede projekt.

Prmmpper Landskab natur og byrums. 32 - 35
Agadeparken ligger sig i naturlig forleengelse af Bispeengparken
som en forlaengelse af den gronne kile.
Med vandet placeret her, kulminerer parken i en mindre plads
mod syd.
Beplantningen i Agadeparken vil i hoj grad blive fiernet i forbindel-
se med terraenreguleringen. En ny varieret beplantning vil tilferes
parken.
Pa begge sider etableres muligheder for ophold taet pa vandet.
En gron skserm holder trafikken pa afstand.
| Parken ved Bispeengbuen underligger a-lobet sig traeernes pla-
cering.
Parken er fredet til rekreative formal og forbliver en legeplads -
muligvis med vand som en del af den.
Kildevaeldet mod Hillerodgade etablerer en lille pladsdannelse.

Pr|n<:|pper Trafik & mobilitet s. 36 - 39
For parken ved Bispeengen opgraderes stien til en dobbeltrettet
cykelsti som en del af Grondalsruten.
Mindre stier lader dig passere gennem parken i et roligt tempo.
For Agadeparken traekkes den sydgaende cykelsti ind i parken.
Mindre stier serger for at man kan slentre rundt om seen.
En omlaegning af krydset ved Borups Plads og Agade kan med
en slojfning af en svingbane give plads i overgangen mellem Bis-
peengparken og Agadeparken.
Antallet af parkeringspladser i projektomradet er uaendret i forhold
til Idéoplaeggets Fase 2.

ﬁkonoml S.40-41
Den samlede restfinansiering for Idéoplaeg for omdannelse af Bi-
speengbuen, Tilleegsundersegelse er estimeret til ca. 487 mio. kr.
(nutidsveerdi 2022).
Dette er en foregelse pa ca. 88 mio. kr. i forhold til Idéoplaeggets
Fase 2, hvilket primaert skyldes det starre projektomrade.
De samlede drifts- og vedligeholdelsesomkostninger for projektet
er estimeret til ca. 17 mio. kr. pr. ar.
Estimater om okonomi er behaeftet med storre usikkerheder og for-
behold. Se afsnittet og/eller bilag for detaljer.

Tegninger s. 42 - 48
Det samlede projekt er vist som planer og snit.
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Introduktion/
Ambition for Tilleegsundersggelsen

For Fase 2 Tilleeg har opgaven vaeret at udvide projektet til ogsa at
omfatte Parken ved Bispeengen og Agadeparken, da disse rummer
et potentiale for forlaengelse af a-lgbet. Det primaere fokus har derfor
vaeret at arbejde med vandet:

Vandelementet skal udvides og gentaenkes, for at kunne skabe et
leengere sammenhaengende a-lab.

Regnvands- og skybrudshandtering indgar som en del af gen-
taenkningen af vandelementet.

Herudover forholder tillaegget sig til de samme emner som i Fase 2,
med forskellig grad af fokus:

Rekreative og attraktive byrum udvikles i de to nye omrader i
sammenhang med vandelementet.

Aktiviteter under buen udvikles ikke yderligere end det er skitseret
i Fase 2.

Potentialer for genbrug udvikles ikke mere end det er skitseret i
Fase 2, men belaegninger, kanter, siddemobler mm. kan ogsa i de
nye omrader udferes med materialer fra den nedtagne bue, hvis
det er teknisk muligt.

Reducering af stoj er ikke undersagt yderligere end i Fase 2.

| arbejdet med de nye omrader er der ogsa indteenkt gode stifor-
bindelser og nedbrydning af barrierer, men dette har ikke vaeret et
hovedfokus.

Der er ikke arbejdet specifikt med bagsider og nye kantzoner, men

dette vil ligge i naturlig forleengelse af mere detalierede underso-
gelser af de nye omrader, safremt projektet videreudvikles.

Fokus i Tillaegsundersggelsen .

Fokusomrader fra ldéopleeggets Fase 2 der kun i mindre omfang belyses .

Idéoplaeg for omdannelse af Bispeengen - Tillzegsundersggelse, november 2023

Skabe rekreative, grgnne

og attraktive byrum *

Tilfere byen

et vandelement \

Videreudvikle
aktiviteter under buen

\

Udpege potentialer
for genbrug

-~

—_—

Handtere

\ hverdagsregn .— /
og skybryd

Tegnestuen Vandkunsten / Skaarup Landskab / Bactocon / Via Trafik / Realise

Undersgge hvordan
stgjen kan reduceres

Nedbryde barrierer

og skabe nye forbindelser

Gore bagsider til forsider
med bedre kantzoner




Introduktion/
En Tilleegsundersggelse med udvidet projektomrade

Tilllegsundersegelsen er en udlgber af den politiske behandling af
Ideoplaeggets Fase 2 samt tilhgrende bilag. Et overblik over den den
politiske behandling i henholdsvis Frederiksberg Kommune og Ka-
benhavns Kommune ses herunder.

Frederiksberg Kommune

Den 19. juni 2023 godkendte Kommunalbestyrelsen 'ldéoplseg for
omdannelse af Bispeengbuen, Fase 2’ efter indstilling fra Magistraten
og By- og Erhvervstrategisk Udvalg. Der blev afgivet felgende indstil-
ling:

"(..) idéoplaegget godkendes som grundlag for det videre arbejde med
omdannelse af omrddet ved Bispeengbuen, idet flertallet tilkendegi-

ver, at i forhold til videre undersogelser af projektet og i forleengelse af
droftelserne pa de politiske faellesmader med Kebenhavns Kommunes

Q ‘ oo ouoooty
4@ | | —

Idéoplaeg, Fase 1, Visionsskitse 3: Delvis nedrivning og grgnne byrum

Teknik- oq Miljoudvalg enskes, at de tilstodende omrader Agadeparken

og Lygte A kan indgd i projektomrdadet. Dette skal sikre, at der kan gdas
videre med et starre sammenhaengende vandsystem, og at det under-
soges, hvordan den kan forlaenges ind i disse tilstodende omréder pa
graensen mellem Kebenhavns Kommune og Frederiksberg. Udvalget an-
moder om, at forvaltningerne i tiden frem mod feerdiggerelsen af statens
forundersogelse kvalificerer disse losninger, ligesom der forudsaettes
samtaenkning med Rlimatilpasning i Grondals A."

Kobenhavns Kommune

Den 22. juni 2023 besluttede Borgerrepraesentationen i Kebenhavns
Kommune indstillingen fra Teknik- og miljoudvalget og @konomiud-
valget om at godkende 'ldéoplaeg for omdannelse af Bispeengbuen,
Fase 2' Der blev afgivet folgende protokolbemaerkning af flertallet:

"Partierne forudseaetter, at fremtidige indstillinger om dette projekt ogsa
omfatter Agadeparken og stykket med Lygte A, sdledes at analysen

Idéoplaeg, Fase 2: Delvis nedrivning og grgnne byrum

daekker en storre del af det sammenhaengende vandsystem. Ligeledes
forudseetter partierne, at forvaltningen i tiden frem mod statens forun-
dersogelser fil efterdaret kvalificerer, hvordan den ogsa abnes i disse
tilstodende omrdader.”

Idéoplaeggets projektomrade udvides

Pa baggrund af ovenstaende beslutninger i de to kommuner har
opgaven i denne Tillsegsundersogelse derfor veeret at udvide projek-
tomradet, sa Lygte A og Agadeparken inddrages for at muliggere et
laengere a-lob.

Idéoplaeg, Tillegsundersegelse: Udvidet projektomrade

Idéoplaeg for omdannelse af Bispeengen - Tillaegsundersggelse, november 2023
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Introduktion/
n Po u I o n O Skybrudstrakt/rensningsanleeg . Omrade der bevares — Vej-/stiadgang bevares = Projektafgraensning == Kommunegranse
FO P u d S&t n | n g e P . Min./@nsket skybrudsvolumen . Vej der bevares 300m afstand novozymes Ledninger

Denne Tilleegsundersegelse tager udgangspunkt i de samme forud-
saetninger som fra 'ldéoplaeg til omdannelse af Bispeengen, Fase 2/,
men med en rackke bemaerkninger knyttet til det udvidede projek-
tomrade. Frederiksberg Kommune og Kebenhavns Kommune har
stillet folgende yderligere krav til opgavens lesning:

Der tages udgangpunkt i skitserne praesenteret i 'ldéoplaeg til om-
dannelse af Bispeengen, Fase 2' og de deri foreslaede principper.

Projektomradet udvides til at indbefatte de af Frederiksberg
Kommune og Kebenhavns Kommune ejede matrikler i Parken ved
Bispeengen og Agadeparken.

For Parken ved Bispeengen skal foreslaget kunne tilpasses evt.
kommende projekter for parken.

Forslaget skal forholde sig til fredningen i Parken ved Bispeengen.
| Agadeparken er ensket volumen for opmagasinering af sky-
brudsvand en kapacitet pa 7.400ms3, men dette under hensynta-
gen til park & byrum.

Effektive og trygge stiforbindelser for cykler & gaende skal opret-
holdes eller forbedres.

Krydset ved Borups Plads kan optimeres, sa laenge kapaciteten pa
brobuen kan opretholdes.

Kronprinsesse Sofies Vej kan lukkes for biltrafik ud mod Bispeeng-
buen / Agade.

Der skal afsaettes areal til en evt. kommende teknisk installation til
rensning af a-vand i Agadeparken.

25 » /]
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Projektomrade & analyse
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Analyse/
Bynatur

Private haver og gardanlaeg . Sport/leg . Traeeriprojektomradet

Offentlige haver og gardanlaeg

=T et N
M 9!
De gronne omrader taet ved projektomradet er primaert restarealer

j‘t—v v"7' O‘Oﬂ\o
a o
med bevoksede skraninger langs jernbane og veje. Nordest for pro- ; - Ty “ =
jektomradet udger Nerrebroparken et sterre omrade med bynatur og oo 9% e oo of
rekreative gronne rum. ‘ arent byffe : o—

Parken ved Bispeengen har i dag en bemandet legeplads og en del
traeer i form af pil og eg. Der er en sammenhang fil AKB-Lundtofte-
gades gardanlaeg, der ligeledes er offentligt tilgaengeligt. En del af
parkens flader er belagte og benyttes til leg og boldspil.

. Offentlig park og grgnne omrader

s e

S
;

. Gadetreeer og traeer i gardanleeg

=

00000‘0—‘00.6 :

—Q— 00
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Agadeparken er en langstrakt park parallelt til Agade. Terraenet skra-
ner ned mod det tidligere trace for den og omkranses af tracer og
buskadser. Mod sydvest udger den en buffer mellem bebyggelsen og
vejen. Parken er indhegnet til brug for hundeluftere.

Idéoplaeg for omdannelse af Bispeengen - Tillzegsundersggelse, november 2023
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Analyse/ X Eks.koter for rgriagt &
Te Pr’% n & Van d +  Eks.koterforterreen

Terraenet i omradet omkring Bispeengbuen, Parken ved Bispeengen
og Agadeparken ses pa kortet i form af kotelinjer.

Det morke areal hvor Ndr. Fasanvej krydser under Bispeengbuen
antyder en fordybning ned under kote 6,50 (se ogsa landmaleropma-
ling s. 16). Herudover ses det hvordan Agadeparken ogsa ligger lavt i
terraenet, der gar ned under kote 6,00.

Terraenet for Parken ved Bispeengen er forholdsvist fladt og bevaeger
sig fra kote 8,00 i nord til kote 7,50 i syd inden den meder Bispeeng-
buen.

Hvis man ser pa de storre ssammenhaenge i landskabet, ses det, hvor-
dan terraenet generelt falder ned mod det gamle tracé for aen. Den
storste undtagelse er omradet under Bispeengbuen, hvor terreenet
sandsynligvis er blevet haevet en smule som en del af opferslen af
brobuerne.

Grondals A og Lygte A leber rorfort fra hver deres retning inden de
meodes i et sammenlobsbygvaerk teet pa Ndr. Fasanvej og Bispeeng-
buen. Herfra lober de videre som den rerlagte Ladegards A. Der ses
et blidt fald mod sydest for rerledningen.

Roret for Ladegardsaen lober primaert langs kommunegraensen og
fortsaetter ind mod seerne i Kebenhavn.

Idéoplaeg for omdannelse af Bispeengen - Tillzegsundersggelse, november 2023
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Analyse/ s w0 e 70 s

Cykelrute Il Fordelingsgade I Regional vej

I n f Past P u kt u P Planlagt hgjklasset cykelsti I Bispeengbuen O Nuveaerende hastighedsbegraensning

Vejstaj, 4am [dB| (Miljgstyrelsen, 2022)

Kortet viser veje og cykelforbindelser samt stojpavirkning og hastig- @__

hedsgreenser (ultimo 2023) i projektomradet. ~ B ‘ .-_—-w /- -J"' ﬁ /r Y,
—— |4 — A '/ 7
" ey

v
Hastighedsgraenserne har ikke sendret sig siden udgivelsen af 'ldéop- : @ M

laeg for omdannelse af Bispeengbuen, Fase 2' fra april 2023.

e T —

Parkeringssituationen er usendret i forhold fil Idéoplaeggets Fase 2,
hvor der blev opgijort til at vaere 470 pladser i dag.

Stejpavirkningen er ligeledes uaendret i forhold til opgerelserne fra > SN
Ideoplaeggets Fase 2. AP L.
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Analyse/
Opmaling af Ndr. Fasanvej

| 'ldéoplaeg for omdannelse af Bispeengbuen, Fase 2' blev det anfort
at en kotering af Ndr. Fasanvejs stykke under Bispeengbuen ville give
et mere praecist billede af mulighederne for vandsystemet - isaer i
forhold til skybrudshandtering.

Dette skyldes at den laveste kote for dette omrade var den 'styren-
de' kote for resten af projektet, da det er her vandet samles i en sky-
brudssituation (jf. kotekortet s. 14). En aendret kote for dette omrade vil
derfor betyde en del for koteringen af resten af systemet og dermed
storrelsen pa skybrudsvolumet.

Det ses pa opmalingstegningen samt snittet at den laveste kote i dag
er kote 6,16. Dette er vaesentligt lavere end kote 6,50, der var forud-
saetningen i Idéoplaeggets Fase 2.

Der er ogsa blevet afsat koter for underkanten af brobuerne for at
kende frihojden. Denne spaender i dag fra 4,162m til 5,209m. Frihoj-
den er for vejbanen skiltet til at vaere 4,0m og for parkeringspladserne
3.9m. Dette svarer nogenlunde til en sikkerhedsmargin pa 0,25m.

En nybygget vej med samme klassifikation som Ndr. Fasanvej vil dog
have krav pa 4,25m frihgjde samt sikkerhedsmargin, altsa 4,50m i alt.
Kommunernes vejmyndighed vil skulle vurdere om man kan behol-
de de eksisterende frihgjder eller om man ved omlaegning skal opna
standardkravet.

Med den nuvaerende placering af vejen er det derfor ikke muligt at
haeve vejprofilet for at skaffe en hojere kote, hvis frihojde og tilhagren-
de sikkerhedsmargin skal beholdes.

Det vil vaere muligt at rykke vejbanerne mod sydgst. Pa denne made
udnyttes at frihejden til denne side er storre, hvorved vejprofilet vil
kunne haeves. Det vurderes at man vil kunne hente ca. 0,3m, hvilket vil
resultere i en ny laveste kote haevet til 6,50 ved fastholdelde af frihoj-
de pa 4,00m + 0,25m (sikkerhedsmargin).

Kommunernes klimatilpasningsmyndigheder har oplyst at der for
projektets nuvaerende stadie kan accepteres en opstuvning af vand
pa vejbanen pa 0,2m ved en skybrudshaendelse. Denne opstuvnings-
hojde vil skulle vurderes pa et senere tidspunkt, for jo mere vand man
kan acceptere lokalt pa dette stykke af Ndr. Fasanvej, des storre volu-
men kan det samlede system dimensioneres til at at kunne handtere.

Eksisterende frihgjde under brobuen ved Ndr. Fasanvej
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Projektomrade/
Parken ved
Bispeengen

Parken ved Bispeengen ligger i Kebenhavns Kommune med graense
mod Frederiksberg Kommune mod vest. Mod @st graenser parken op
mod AKB Lundtoftegades arealer, men uden en tydelig afgraensning.
| dag har parken en bemandet legeplads og en raekke omrader til leg
og boldspil mellem traeerne. Mod vest lgber en cykel- og gangsti, der
pa sigt skal opgraderes og fores videre over Hilleredgade mod Norre-
bro station.

En raekke projekter har gennem tiden veeret planlagt for omradet. Par-
ken er en del af omradefornyelsen der lgber fra 2023 - 2028, hvor der
er fokus pa at opgradere parkomradet som en del af indsatsen.

Derudover har AKB Lundtoftegade planer i forbindelse med deres
Boligsociale Helhedsplan, der lober fra 2021 - 2024. Her er der bl.a.
onsker om et storre LAR-projekt i gadrdrummene, der dermed vil
greense teet op af parkomradet.

Beplantningen bestar af en raekke piletraeer mod vest langs kom-
munegransen samt en del egetracer spredt over et storre areal i de
centrale dele.

Parken er fredet til rekreative formal. Felgende er uddrag fra frednin-
gen (Reg. nr. 03996.00, Bispeengen, 3. marts 1966):

"Kebenhavns kommune forpligter sig til at bevare arealet som rekreativt
gront omrdde og drive det som park.

Der ma ikke uden samtykke fra Naturfredningsnaevnet for Kebenhavn
pa det fredede areal anbringes, bygninger, boder, skure eller

andre indretninger af varigere karakter, hvis tilstedevaerelse

ikRke tiener parkens formdl. Udseende og placering af bygninger

til brug for parksegende og for parkpersonalet skal godkendes

af fredningsnaevnet. Der mé ikke uden samtykke fra naeevnet anbringes
reklameskilte eller foretages vaesentlige sendringer i terraenet

eller betydeligere fjernelse af nu eksisterende eller senere tilkommende
bevoksninger.

Der forbeholdes Kobenhavns Kommune adgang til at foretage
alle foranstaltninger, der tiener til opretholdelse af driften
af Lygteden som led i Kebenhavns vandforsynings anlaeg.

| ovrigt er det kommunen forbeholdt at foretage alle foranstaltninger,
der af have- og forstmaessige grunde tiener til opretholdelse af parken
og dens udbygning som rekreativt omrade.”

Fredningen kan skabe en raekke bindinger i forhold til mulighederne
for terraenregulering og tilpasning af beplantning. Det vil skulle un-
derseges naermere, i hvor hoj eller lille grad, der vil vaere mulighed for
at foretage andringer for at tilvejebringe det nye vandleb. En praecis
opmaling og fraeregistrering vil skulle foretages for at vurdere dette.
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Projektomrade/
Agadeparken

Agadeparkens parallelle forloeb med den befaerdede Agade udfor-
drer den som rekreativi omrade. Maske er det ogsa derfor den i dag
benyttes som hundelufteromrade.

Adgangen til parken kan ske fra nord op mod Borups Plads hvor man
fra krydset neermest traeder ned i parken. Hvis man som fodgaenger
skal mod syd faerdes man gennem parken.

| syd smalles parken ind, sa den fil sidst blot bliver til fortovet ved
siden af cykelstien. Parken er altsa klemt inde som en form for 'resta-
real' i byen.

Parken er indhegnet og benyttes derfor af hundeluftere. En tilforel-

se af et storre vandelement vil veere svaert at kombinere med denne
funktion, af hensyn til vandkvalitet samt behovet for at undga hegning.
Hundelufterparken vil derfor skulle omplaceres, safremt projektet
videreudvikles.

Beplantningen bestar af et teet baelte af flerstammede traeer og buske
ud mod Agade med enkelte storre traeer helt i nord og mod syd og
vest over mod den naermeste bebyggelse.

| terreenet kan man aflaese sporene af det tidligere vandlob. Enkelte
steder kan man se aftegningen af rerledningen, der for nuvaerende
leder aens vand mod sgerne.

I kommunernes skybrudsplanlaegning er der angivet en mulig kapa-
citet pa 7.400ms3 skybrudsvand til opmagasinering i Agadeparken ved
en skybrudshaendelse. Dette estimat tager ikke hojde for at parken
ogsa skal bruges fil rekreative formal og et a-leb. Derfor lsegger det
heller ikke fast, at denne samlede kapacitet skal opnas.
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Vision
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Vision/
Den grgnne & urbane engpark

Visionen for omdannelsen af Bispeengbuen kredser om at skabe
et saerligt byrum med spor fra fortiden i form af et landskab og et
vandlgb. Samtidig skaber indtagelsen af omradet under brobuen nye
perspektiver for hvordan den urbane karakter kan videreudvikles.

Dremmen om en gron og urban engpark skal i dette tilleeg udfoldes i
to nye omrader. Selvom de begge 'haefter’ sig pa projektomradet og
har veeret bearbejdet ogsa i de tidligere forslag, er de alligevel for-
skellige:

Agadeparken ligger i naturlig forlaengelse af Bispeengbuen. Den kan
indga som en forlaeengelse af den grenne eng med tilherende be-
plantninger, a-lob og stier. Ved at forbedre sammenkoblingen mellem
Agadeparken og Bispeengbuen styrkes fortaellingen om den samlede
engpark som en ny stor gron kile i byen.

Parken ved Bispeengen har en anden forteelling - her er der allerede
et sted, hvor der er dramme og visioner for fremtiden. Tilkoblingen
af dette omrade handler derfor mere om at forbinde de to omrader
sammen - bade i forhold til vandlgbet og stiforbindelserne.

Kort fortalt er Agadeparken altsa en forlaengelse af den gronne & ur-
bane engpark, mens Parken ved Bispeengen vil forblive en selvstaen-
dig enhed med en tydelig kobling.

Pa denne made styrkes det samlede greb om at skabe nye grenne og
bla andehuller i byen med plads fil varierede aktiviteter og til glsede
for bade besegende og naboer til omradet.
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Vision/
Strategiske hierarkier

Tilleegsundersgegelsen bygger videre pa tankerne om strategiske hie-
rarkier i processen med Bispeengbuen.

Sterre byomdannelsesprojekter tager lang tid og vil undervejs mode
en raekke udfordringer og sendrede forudsasetninger, der vil traekke
projektet i forskellige retninger. For at gore det tydeligt hvad der er de
grundliggende idéer og hvad der er justerbare principper er der skabt
et hierarki, som det ses pa diagrammet til hojre.

Visionen er den politiske malsaetning om at omdanne Bispeengen.

Hovedgreb og dogmer fremsaetter en raekke grundlseggende tilgan-
ge til projektomradet, der vil kunne baeres videre i evt. kommende
faser, uanset hvordan forudsaetningerne sendrer sig.

Principperne er justerbare. | denne Tilleegsundersogelse er nogle
af dem blevet aendret eller nye er opstaet pa baggrund af det stor-
re projektomrade, samt ny viden der undervejs er tilvejebragt siden
Idéoplaeggets tidligere faser. Tilleegsundersogelsen har hovedsaligt
arbejdet med principperne inden for folgende kategorier.

Landskab, natur & byrum

For de to nye parkomrader udfoldes principperne for beplantning og
sammenhaengen til vandet. Der peges pa nye byrum og koblinger.

Regnvand & hydraulik

Det udvidede a-lob kraever en revision af vandsystemet med tilheren-
de reservoir, pumper, rensning, profil m.m.

Trafik & mobilitet

For de nye omrader skabes nye cykel- og gangsystemer, der kobler
sig pa byens eksisterende netveerk. Derudover belyses muligheden
for at optimere krydset ved den sydlige del af brobuen, for at skabe
en bedre overgang mellem Agadeparken og Bispeengen. Stoj bely-
ses ikke i dette tillaeg.
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Reviderede principper/
Regnvand & hydraulik
Landskab, natur & byrum

Trafik & mobilitet
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Principper/
Regnvand & hydraulik
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Regnvand & hydraulik/
Vandets kredslab

Kagsaen > Seborghus rende
‘ . ". ’
Emdrup so \/
Y o
Kagsmosen Utterslev mose / /

' ’ é %g kilde i Lersgparken

7

® i
vand oppumpes til .. o
feestningskanalen i Lygte a } -
\ (
/ Harrestrup A
Bispeengbuens omrade har historisk set haft en vigtig rolle som en Grondals &

del af Kebenhavns vandsystem. Nar man aflaeser koterne for omradet, N e
ser man hvordan vandet naturligt samles, i det der engang var aer. |
dag ligger disse rorfort under byens harde overflader.

Kgbenhavns Kommune

Af omveje fedes rorene af vand fra Harrestrup A enten via Utterslev

mose, Seborghus rende og Emdrup Se til det bliver til Lygte A eller via ‘ f
Damhussegen til det bliver til Grondals A. Lygte A og Grendals A samles
Damhussgen

Frederiksberg Kommune

g

Seerne

ved Bispeengen til Ladegardsaen, der rorfort leder vandet til seerne.
Bade vandet i rorene og i seerne er malsatte og seerne ma ikke torre
ud. Dette saetter en rackke forudsaetninger for handteringen af vand i
dette projekt, nar man ensker at trackke vand op til overfladen. K

Grondals A er vandferende, nar vandstanden i Damhussoen aktivt
pumpes hgijt nok op til at vandet lober over overfaldskanten og ind i
Grondals A. Vandet i roret lober mod De Indre Seer, men muligheden
har ikke veeret brugt meget de seneste ar. Reret er imidlertid altid
vandfyldt fordi det star i direkte forbindelse med Ladegards A og De Fzaestningskanalen
Indre Seer. Det er altsa ikke fordi vandet lober den modsatte vej, men
fordi der er tilbagestuvning fra seerne i roret.

P

Der arbejdes med forskellige lasninger for handtering af hverdags- og
skybrudsregn i Grondalsparken. Der er ikke truffet beslutninger om
hvordan projektet skal se ud endnu. \

Opstroms for Bispeengbuen langs Lygte A er der ogsa projekter i
gang. Der er indledende undersagelser om en mulig kilde i Lersopar-
ken, der vil kunne tilfoere vand til systemet.

Den rerlagte Lygte A har en meget varierende vandmaengde henover
aret. Det er kun i det tidlige forar og sene efterar, der er overskud af
vand i systemet - pa andre tidspunkter skal vandet bruges til at holde
vandstanden i seerne Utterslev Mose, Emdrup Se og De Indre Soer.

For der kan pumpes vand ind mod De Indre Soeer, skal der veere til-
straekkeligt med vand i soerne opstroms.
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Regnvand & hydraulik/
Scenarier for tilfgrsel af vand

Forudsaetninger er i Tillaegsundersegelsen de samme som i Idéop-
laeggets Fase 2. Der har dog vaeret yderligere droftelser med vand-
lobsmyndighederne og forsyningsselskaberne. Dette har klarlagt en
raeekke scenarier for tilfersel af vand til systemet. Nogle af disse er
blevet uddybet i 'HOFOR notat, Aboulevarden baggrund og resultater.

Projektet er i dette tillaeg skitseret, sa det kan handtere alle scenarier
- teknisk og landskabeligt vil der ikke vaere storre sendringer mellem
dem. Derfor er de alligevel beskrevet her, da de kan betyde en del for
okonomi og tidsplan og fordi man pa et tidspunkt vil skulle vaelge en
strategi. Scenarierne for valg af vandressource er:

A-vand (benaevnt 'Recipientlesningen’ i HOFOR-notat) Kombination af a-vand og overfladevand

| dette scenarie benytter man sig af vandet fra de rorlagte aer. Derer ~ Ved at kombinere de to vandressourcer opnas den mest fleksible losning, idet
kun et overskud af vand tidligt forar og sent efterar, hvorfor man vil vandet kan fas flere steder fra. Projektet vil ogsa her kunne handtere en stor
skulle opmagasinere vandet henover aret. Vandressourcen vil vaere maengde overfladevand, men samtidig vil der allerede fra start vaere en tilgaen-

tilgaengelig med dette samme. Forsyningsselskaber vil sandsynligvis  gelig vandressource i form af &-vand. Den store udfordring med dette scenarie
kunne medfinansiere dele af de omkostninger man har til etablering er at det er uklart om forsyningsselskaberne har mulighed for at medfinansiere

af skybrudsforanstaltninger. en sadan lesning.

Overfladevand (benaevnt 'Spildevandsteknisk anlaeg'i HOFOR-notat)  Draenvand

Tilledning af overfladevand fra veje, tage mm. vil ogsa kunne fun- Vand fra draen af naerliggende bygninger vil potentielt ogsa kunne bruges som
gere som vandressource for projektet. Dette vil have den fordel, at vandressource. Denne mulighed er ikke undersogt detaljeret. Umiddelbart vil der

der sandsynligvis vil vaere en mere jaevn fordeling af vandet henover  vaere udfordringer forbundet med at private skal sikre vandtilferslen til projektet.
aret, dog stadig koncentreret om tidligt forar og sent efterar. Dette

vil muligvis kunne medfare en starre grad af medfinansiering, da

forsyningsselskaberne kan udfere hele anlaegget til handtering af

regnvand. Der vil veere behov for rensning. Det vil tage laengere tid

at igangsaette systemet, da tilforslerne fra byens overflade forst skal

etableres.
8,00 Ny Lygte A - 250m

7,50

\

/

/
Ellekaeret / 2
ekaere / . Agadeparkens Sg /
‘& Reservoir Nord 7,20 ' 650 Ny Ladegards A - 500m Reservoir syd - 230m
i — , 5,40

Eksisterende rgrlagt a

Opmagasinering fra vandressource
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Regnvand & hydraulik/
Principper

Systemet fungerer overordnet set pa samme made som i Idéoplaeg-
gets Fase 2:

I nord (Ellekaeret) og syd (Agadeparken) placeres to reservoirer, der
kan fyldes med det vand, der er tilgaengeligt tidligt forar og sent ef-
terar. De to reservoirer kan indeholde nok vand til at sikre at systemet
ikke lgber tar henover aret, selvom der hele tiden vil ske en fordamp-
ning.

Vandet i Ny Ladegards A falder ned gennem parkens forlgb fra et
udspring ved Ndr. Fasanvej til det lander i Agadeparken. Vandet falder
med ca. 2,2 promille fra dens overste kote 6,50 (efter det er faldet ned
fra udspringsbassinet) til sgen i syd i kote 5,40. Vandet lober via en
ledning tilbage til udspringet igen.

Udspring / UV rensning
Ny Lygte A-250m
8,00 yh9

wo

Ny plads Udspring

Ellekeeret /

Reservoir Nord
6,50 —

|
|
|
|
|
|
N
I
|
|
|
|
|
|

Fald ~—

Pumpestation / recirkulation Fald

Det nye i Tilleegsundersogelsen er at:

- Det sydlige reservoir er flyttet til Agadeparken, da der her er mere
plads.

+  Der er ikke laengere stemmeveerker, da faldet er mindre

+ Ny Lygte A som et nyt vandelement

Ny Lygte A etableres med sit eget udspring ved Hillerodgade. Det fo-
des med vand fra en pumpe ved Ellekaeret og benytter sig af de sam-
me reservoir som resten af systemet. Vandet i denne del falder med
2,0 promille fra sit udspring i kote 8,00 til kote 7,50 inden det falder et
stykke i sammenkoblingspunktet med Ny Ladegards A.

\ Ny Lygte A lgber sammen
_! med Ny Ladegards A

Agadeparkens S@ /
Reservoir syd - 230m
Rensning ved nedfeeldning

5,40

Agadeparkens Plads /

Ny Ladegards A - 500m
evt. renseanlaeg

%

i

Recirkulering

Ny Lygte A - 250m
8,00 yoe

Ellekeeret /

Ndr. Fasan;/gj Reservoir Nord

Eksisterende rgrlagt &

Agadeparkens Sg /
Reservoir syd - 230m

Ny Ladegards A - 500m

(Faw

E Eksisterende rerlagt &

Skybrud
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Regnvand & hydraulik/
Vandlagbet

Vandets forlob er lagt som et let slynget traek parallelt med den til-
bageblivende bue. Ogsa Ny Lygte A slynger sig gennem Parken ved
Bispeengen. De to vandlgb mimer hinanden i karakter, men varierer i
intensitet. For begge er der arbejdet med brinker og adgangsforhold,
der tillader at man kan komme taet pa vandet.

Ny Lygte A

Vandet her tager form som en baek, der risler. Den ligger ikke dybt i
terraenet, men meget tilgaengeligt ved overfladen og uden af vaere
saerlig dyb. Brinker er opbygget af mindre stensaetninger med en fast
lerbund. Vandspejlet vil veere nogenlunde konstant. Vandet i denne
del vil sandsynligvis skulle renses, da vandet ligger hojt og i forbindel-
se med en legeplads.

Ny Ladegards A

Hoveddelen af den vil have en profilering med let skranende terraen
ned mod brinkerne opbygget af sten og med en fast lerbund. Vandet
kan bevaege sig op og ned henover saesonen i en vad zone med tilho-
rende beplantning.

| den sydlige del antager aen en storre form, der bliver til en mindre
aflang s@. Seens synlige kanter vil have naturlignende brinker besta-
ende af stenkastninger, graesser og siv. Lidt uden for kantzonen vil der
vaere en vanddaekket og usynlig fraespuns der sikrer dybde og maksi-
mal volumen i seen, der ogsa fungerer som reservoir.

g i
"1
<l
i
i Sl
5l e b L
14 o ]
i ;“ 1 T L
{ [ = & L
3 B e ‘
i e 1T & )
f g F Ty
| o =
% 3
J: : il
o iy '3 gt e e :
Myt Wandlgds L Reserucarysi
W
TR
! I e by I Max skybrudskote 6,50
sy - Ry e V5P fyld reservolr 5.40
C———C = - %b ______ V5P 1art reservoir 450
-ES 'ﬁ) Eksit. rarlagt vendleh ”_ ~

Idéoplaeg for omdannelse af Bispeengen - Tilleegsundersggelse, november 2023

Tegnestuen Vandkunsten / Skaarup Landskab / Bactocon / Via Trafik / Realise




Regnvand & hydraulik/
Aernes udspring

Kildevaeldet - Ny Lygte A

Ny Lygte A udspringer i et lille rundt bassin, hvor vandet streammer op
i midten. Det falder blidt ud i terraenet og har med sin 'klukken' en rar
lyd. Udspringet er placeret mod Hilleredgade, sa man fra gadebilledet x,\\ el
kan fornemme starten pa Parken ved Bispeengen pa en anden made =

i dag. Rundt om udspringet kan man saette sig pa kanten af bassinet - Eks::',;a;l;n A

byen har faet sig en ny lommeplads.

Udspringet af Lygte A starter med et lille Kildeveeld 1:200

Vandkant

Vandfaldet - Ny Ladegardsa

Ny Ladegards A udspringer som et springvand fra en af de tilbagebli-
vende betonkonstruktioner fra den nedrevne brobue. Vandet skaber
kolighed og en behagelig lydkontrast til trafikken. Den markerer en ny
plads i byen med rore i vandet og damp i luften.

Starten pd Ladegardsden markeres med et vandfald 1:200 Parcde Billanco Eppingen
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Regnvand & hydraulik/
Skybrud & regnvand

Mitrikelskial
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Sniti Agadeparken alternativ (D2)

Skybrud

Vandsystemet er opbygget sa det har mulighed for at handtere sky-
brudsvand, der kan ledes til omradet fra naertliggende kritiske steder.
Et af de steder, der er saerlig kritisk er Ndr. Fasanvej pa stykket under
brobuen. Her ligger vejen i en lavning, hvorfor vand i skybrudssituatio-
ner vil opstuve.

Som en del af dette tilleeg er der blevet foretaget en opmaling af
koterne for dette kritiske omrade. Her viste deft sig at laveste kote var
6,16 og ikke 6,50 som forudsat i Idéoplaeggets Fase 2. Der blev den-
gang ogsa forudsat at der matte sta 0,2m vand pa vejbanen, hvorfor
opstuvningskoten blev 6,70.

Vandsystemet skal altsa koteres lavere end hvad tidligere var tilfael-
det. Som naevnt pa side 16, kan den laveste kote haeves ved at rykke
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vejprofilet mod syd og samtidig haeve vejen. Dette vil kraeve en om-
laegning af dele af straekningen. En omlaegning var forudsat i Idéop-
lseggets Fase 2, for at skabe bedre overgange for gaende og cyklister
samt skabe bedre sammenhaeng i byrummet.

Der er det i denne Tilleegsundersogelse forudsat, at der kan hentes
0,24m ved en omlsegning. Ved at kombinere dette med en accept af
de 0,2m opstuvet vand opnas en opstuvningskote pa 6,50. Der er i
dette system mulighed for at opstuve i alt 7000m3 vand fordelt over
folgende omrader:

Ellekaeret .
Terreenet for Ny Ladegards A
Agadeparken

Dette sted vil i en senere projektering skulle ngje studeres, da det pa-

virker resten af koterne. Det er samtidig her man ved at haeve terrae-
net bare en smule, muligger opstuvning af store maengder skybruds-
vand. P4 samme made vil man skulle afveje om man kan acceptere
0,2m (eller mere) vand pa kerebanen overfor behovet for at opstuve
langt sterre maengder i resten af systemet.

| arbejdet med Agadeparken er der skitseret pa en alternativ dispo-
nering af parken med en haevet gang- og cykelsti mod Agade. Ved at
flytte denne sti op pa paele og tillade skybrudsvand at opstuve under,
vil det vaere muligt at ege skybrudsvolumet med ca. 2000m3. Dette
volumen er ikke medregnet i Tilleegsundersogelsen.

Regnvand

Projektet optager det regnvand der via terraenet naturligt ledes ned i
vandsystemerne.
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Regnvand & hydraulik/
Overlgb ved skybrud
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Regnvand & hydraulik/
Pumper & rensning

Pumper

For at pafylde vand i magasinerne og samtidig recirkulere vandet
kraeves en raekke pumper. Disse samles i et bygvaerk taet pa Ellekae-
ret.

Vand fra enten den rgrlagte a eller rorlagt overfladevand pumpes op i
systemet med pumper. Herfra falder det ned gennem Ny Ladegards
A indtil det nar Agadeparken. Herfra leber det via gravitation i en tilba-
gelobsledning tilbage til pumpebygvaerket og herfra igen op i syste-
met ved hjzelp af den samme pumpe. Denne dobbeltudnyttes altsa.

For at fode vand i Ny Lygte A serger et andet pumpesystem for at
tage vand fra Ellekaeret op til kildevaeldet ved Hilleradgade. Dette
gores via en underboret ledning. Denne del af systemet skal ikke
handtere helt sa meget vand som resten, da kapaciteten i vandlobet
er mindre.

Begge pumpesystemer bestar af 2 stk. propelpumper for redundans,
hvilket ogsa gor det muligt at servicere dem uden at det har konse-
kvenser for det samlede system.

Rensning

Der vil vaere en raekke krav til rensning, alt efter hvordan det endelige
projekt kommer til at vaere. | dette tilleeg er regnet med en rensning
ved bundfaeldning i bassinet i Agadeparken. Derudover ledes vandet
til Ny Lygte A igennem en UV-rensning, da vandet her passerer et om-
rade med mulighed for naerkontakt til vandet.

Bliver vandressourcen udgjort helt eller delvist af overfladevand, kan
der veere yderligere krav til rensning.

Vandlebsmyndighederne har oplyst, at et rensningsanlseg muligvis

skal placeres i Agadeparken. | tilleegget er der gjort plads til dette,
som en del af Agadeparkens Plads, safremt dette bliver aktuelt.
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Principper/

Landskab, natur & byrum
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Landskab, natur & byrum/
Grgn & bla struktur

Med tilfojelsen af Agadeparken bliver Bispeengbuen en ny langstrakt
gron og bla kile i byen. Her kan man opleve et landskab pa langs,
mens man felger vandets vej fra udspring fil se. Det risler og falder
ned gennem bugtede sving, med broer, beplantninger, tfraeer og bu-
ske.

| Tilleegsundersogelsen bygges der videre pa den gronne struktur fra
Idéoplaeggets Fase 1 og 2 med spredte beplantninger af buske og
traeer i varierende skala. Brinkerne ned mod aen er saerligt tilgroede
og sammen med fragmenter fra den nedtagne bro, er der gode mu-
ligheder for dyre- og planteliv.

| Agadeparken far byen ogsa en ny se. Den markerer en start, eller en
afslutning af forlgbet, alt efter hvor man kommer fra. | Idéoplaeggets
Fase 2 sluttede parken pa et yderst klemt stykke parallelt med opkeor-
selsrampen til brobuen. | dette tilleeg ser man, hvordan lidt mere plads
i bredde og laengde, skaber et mere balanceret byrum.

Parken ved Bispeengen far ogsa en a. Den kommer til af lobe sam-
men med resten af det bla system, men den har sin egen karakter,
der understotter parkens rekreative funktion i samspil med den
bemandede legeplads. Ogsa her markeres en start med kildevaeldets
udspring mod Hilleredgade.

1:4000

Idéoplaeg for omdannelse af Bispeengen - Tilleegsundersggelse, november 2023

@ ~
SIS

Tegnestuen Vandkunsten / Skaarup Landskab / Bactocon / Via Trafik / Realise



Landskab, natur & byrum/
Parken ved Bispeengen

Parken disponeres efter treeerne. Da parken i dag er omfattet af en
fredning til rekreative formal, ma vandlebet naturligvis indpasse sig
den nuvaerende situation. Dette kraever en grundig traeregistrering.
Ud fra besigtigelse ses det hvordan parkens midte primaert bestar af
celdre egetraeer. Den nye & ma slynge sig uden om disse. Mod vest
skal stien opgraderes til en cykelsti. Her kan det blive nedvendigt at
feelde enkelte piletraser, der er i denne del af parken for at fa plads fil
en bredere cykelsti. Der vil for projektet veere brug for en tilladelse fra
Fredningsnaevnet.

Aen starter ved en ny lille lommeplads mod Hilleredgade. | dag er
det lidt et ikke-sted, som meget fa kender til, men med tilfojelsen af
kildevaeldet, et rundt bassin med siddekanter, far stedet nu en saerlig
karakter, som indledning pa det rekreative rum.

Parken har i dag en bemandet legeplads, og der er ensker om at
videreudvikle denne. Det vil vaere fuldt ud muligt at samtaenke det lille
a-forleb med en legeplads. Aen snor sig uden om nogle af de eksi-
sterende belagte flader til leg og boldspil, men i fremtidige projekter
vil det vaere oplagt at se pa parken som et stykke mere gren og vild
natur, med store traeer, buske, en & og en legeplads.

Aen slynger sig over mod AKB Lundtoftegade. Her er der projekter i
gang med LAR-anlaeg. Hvis man i en fremtidig situation lykkes med
at taenke en kobling af vandet her, vil det kunne give synergi mellem
vandleb og LAR-l@sning.

Tegningen viser de overordnede principper. Graenseflade til
AKB-Lundtoftegades arealer vil skulle afklares i en senere proces
med grundejer.

Aarhus Universitet S@naes

1:1000
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Landskab, natur & byrum/
Agadeparken

Agadeparken far med omdannelsen et langstrakt vandelement man
kan ga rundt om. Mod nordest er sti- og cykelforbindelsen trukket ind
bag en gron skaerm, der holder stgj og trafik ude. Langs denne sti er
der siddemuligheder mod seen, hvor man med bilerne i ryggen kan
se pa det blanke vand.

Pa den anden side kan man slentre, lufte sin hund eller tage en lo-
betur langs seen. Man vil over aret kunne se hvordan vandstanden
varierer.

Park og so omkranses af ny beplantning — meget af den gamle vil ga
tabt i terraenarbejdet. Men over arene vil den samme frodighed gro
frem.

Helt i syd ned mod Jagtvej/Falkonér Allé er der en lille pladsdannel-
se, der indbyder til ophold inden den videre faerden i byen. Her er der
siddemulighed og et langstrakt kig op gennem den nye grenne kile.

i‘ ﬁiﬁm :

Karens Minde Aksen Mosegardskvarteret

1:1000

Idéoplaeg for omdannelse af Bispeengen - Tillzegsundersggelse, november 2023 Tegnestuen Vandkunsten / Skaarup Landskab / Bactocon / Via Trafik / Realise 35



Principper/
Trafik & mobilitet

Idéoplaeg for omdannelse af Bispeengen - Tillzagsundersggelse, november 2023

Tegnestuen Vandkunsten / Skaarup Landskab / Bactocon / Via Trafik / Realise

36



Trafik & mobilitet/
Parken ved Bispeengen

Den eksisterende stiforbindelse mod vest opgraderes til en egentlig
dobbeltrettet cykelsti som en del af Grendalsruten. Den forbinder fra
Damhussgen og pa sigt helt til Nerrebro station. Mod syd kobler den
sig ogsa til den dobbeltrettede cykelsti der forer videre mod syd pa-
rallelt med brobuen.

| parken kan man derudover slentre af stier, eller bevaege sig igennem
landskabet. Aen kan krydses af en raeckke mindre broer - eller man
kan vove pelsen og passere den i et lille spring.

Praecis linjeforing af stier vil skulle afklares med AKB-Lundtoftegade,
der ejer det tilstodende areal mod ost.

Cykelstier .
Gangstier
Gangarealer

1:1000
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Trafik & mobilitet/
Agadeparken

~

Den sydgaende cykelsti fra Bispeengparken fortsaetter her ned i Aga-
deparken og passerer mellem vej og se indtil den fortsaetter sin faerd

ind mod byen.

Langs denne kan fodgaengere ogsa bevaege sig relativt effektivt -
eller de kan vaelge den mere slyngede rute pa den anden side af
seen. Pa begge sider kan man tage ophold ved seens bred.

Cykelstier .

Gangstier

Gangarealer

e
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Trafik & mobilitet/
Optimering af kryds

| Idéoplaeggets Fase 2 blev der kigget pa, hvordan en lukning af Kron-
prinsesse Sofies gade i ssmmenhaeng med en optimering af mid-
ter-helle i krydset mellem Agade og Borups Plads kunne give mere
areal til parken.

| denne Tilleegsundersogelse, vises det, hvor meget plads, der kan
hentes ved ogsa at slojfe svingbanen fra brobuen og mod Borups
Plads. Dette vises pa tegningen. Kapaciteten for trafikken over brobu-
en vil ikke vaere pavirket af dette. Der kan vaere en mindre overflytning
af biler til Borups Allé, grundet lukning af svingbanen. Denne overflyt-
ning vurderes at veere af mindre betydning.

Arealet der frigives svarer pa parkens smalleste sted til en vejbanes
bredde, hvilket har positiv effekt pa overgangen mellem Bispeengpar-
ken og Agadeparken. Omlaegningen og arealet, der frigives er derfor
indtegnet og indregnet i skonomi for Tilleegsundersogelsen.
Det bemaerkes at midter-hellen er mindsket til det mindst mulige,
men der skal af hensyn til fodgsengere veaere plads til at standse,
grundet fodgaengerfeltets laengde.

Vejbaner optimeretiFase 2 Tilloeg ==

Vejbaner optimeretiFase2 =

Eksisterende udstreekning af vejpane =

1:1000
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Okonomi
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@konomi/
Sammenfatning

Idéoplaegget har undersogt de skonomiske forhold i tilknytning fil Til-
laegsundersogelsen for omdannelsen af Bispeengen. Undersogelsen
omfatter omkostninger og restfinansiering for tilleegget med et samlet
set storre projektomrade end i Idéoplaeggets Fase 2 - pga. tilfojelsen
af Parken ved Bispeengen og Agadeparken som projektomrade. Be-
regninger, beskrivelser m.m. er grundigt beskrevet i skonominotatet
(bilag 1), men er ssmmenfattet pa denne side.

De samlede anleegsomkostninger og restfinansiering for 'ldéoplsegg
for omdannelse af Bispeengen, Tillaegsundersogelse' er vist som nu-
tidsveerdier i Tabel 1.

Tilleegsundersagelsen viser af restifinansiering er estimeret til 487
mio. kr. i nutidsveerdi 2022.

Forsyningsselskaberne HOFOR og Frederiksberg forsyning vil kunne
give en mulig takstfinansiering pa 15.000 kr. pr. m3 vand, der fijernes
fra en 100-arshaendelse. | denne Tillaegsundersagelse er denne mu-
lige takstfinansiering steget vaesentligt (fra 54 mio. kr. til 105 mio. kr.)
grundet et starre potentiale for tilbageholdelse af skybrudsvand pa
7.000m3 i dette tillaeg.

De sparede vedligeholdelses- og driftsomkostninger for staten om-
fatter en levetidsforlaengelse pa 50 ar med den delvise nedrivning.

Tabel 2 viser de sammenfattede drifts- vedligeholdelsesomkostninger
i henholdsvis nutidsveerdier (2022) og arlige drifts- og vedligeholdel-
sesomkostninger (prisniveau - 2022) for idéoplaegget.

Tilleegsundersegelsen viser at de samlede drifts- og vedligeholdel-
sesomkostninger er estimeret til 593 mio. kr. (over 50 ar), svarende til
17 mio. kr. pr. ar.

Fra Idéoplaeggets Fase 2 til denne Tilleegsundersegelse er restfinan-
sieringen for idéoplaegget steget fra 399 mio. kr. (Fase 2) til 487 mio.
kr. £ndringen pa de 88 mio. kr. skyldes primaert ogede udgifter til
byrum pga. det storre projektomrade. Den forhejede mulige takstfi-
nansiering fra forsyningsselskaber trackker dog i positiv retning.
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Nutidsvaerdi (2022) afrundet Tillaegsundersggelse

Anleegsomkostninger

Infrastruktur 272.695.000

Byrum 529.336.000

Mulig besparelse drift og vedligehold 209.600.000

Mulig takstfinansiering til skybrudssikring 105.000.000
314.600.000

Restfinansiering (anlaeg) 487.431.000

Tabel 1: Sammenfattede anleegsomkostninger, bidrag og restfinansiering for idéop-
leegget i DKK. Kilde: Realise Danmark

Drifts- og vedligeholdelsesomkostninger (kr. - prisniveau 2022)

Infrastruktur (pr ar - prisniveau 2022) 5.884.000

Byrum (pr &r - prisniveau 2022) 11.557.000
SUM (pr ar - prisniveau 2022) 17.441.000

Tabel 2: Sammenfattede drifts- og vedligeholdelsesomkostninger i nutidsvaerdi 2022
og pr. ari DKK prisniveau 2022 for idéoplaegget. Kilde: Realise Danmark
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Tegninger
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Tegninger/
Situationsplan

1:3000
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Tegninger/
Snit A - Parken ved Bispeengen

Eksit, rerlagt vandieh

Ny Lygte As udspring i et kildevaeld ved Hilleredgade. Her kan man
sidde og hare vandet spring op og ned gennem parken.
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Tegninger/
Snit B - Parken ved Bispeengen

Vandet lober taet pa overfladen i Parken ved Bispeengen og snor sig

mellem de store traeer. Mod vest ligger den nye dobbeltrettede cykel-
sti.
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Tegninger/
Snit C - Ny opvergang til Agadeparken

Ratrikelskal

Overgangen til Agadeparken er blevet anderledes fra Idéoplaeggets
Fase 2 til Tilleegsundersogelsen. Her var der tidligere et dybt reservoir,
da a-systemet endte her. Med tilfojelsen af Agadeparken kan der i
stedet her vaere en mere naturlig nedtrapning til aen - Ny Ladegards
A
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Tegninger/
Snit D1 - Agadeparken

| Agadeparken ender vandet i et storre langstrakt reservoir. Der er
stadig rore i vandet og med traespuns og blede brinker, giver det min-
delser om den 'gamle’ Ladegards A. Her kan man tage ophold langs
kanterne. En ny gren skaerm, holder stoj og trafik lidt pa afstand.
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Tegninger/
Snit D2 - Agadeparken (alternativ)

Farlagi vanciab Inmreries mod vt

Som et alternativ til hovedforslaget i Agadeparken, er det muligt at
trackke gang- og cykelsti op pa peele. Ved at gore dette, kan sky-
brudsvand fylde i en starre del af parken, hvilket kan udlgse et storre
bidrag fra forsyningsselskaberne. | dette alternativ kan der skaffes
2000m3 storre volumen. Samtidig vil det skabe et mere interessant
stiforleb trukket vaek fra vejen.
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Hilleradgade
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1. SAMMENFATNING

Naervaerende notat omfatter en opdatering af skonominotat fra Idéoplaeggets Fase 2
fra april 2023 vedrorende de okonomiske aspekter for Idéoplaeg for omdannelse af

Bispeengbuen i forbindelse med Tilleegsundersaogelsen fra november 2023.

Opdateringen af skonominotatet skyldes:
e At der er estimeret nye omkostninger i tilknytning til Lygte A parken
e Atder er estimeret nye omkostninger i tilknytning til Agade-parken
e At der er estimeret nye omkostninger til omlaegning af kryds
e At der er estimeret ny mulig medfinansiering fra forsyningsselskaber grundet

hojere mulighed for handtering af skybrudsvand

Alle nye omkostninger er beregnet i nutidsvaerdi 2022 som i Idéoplseggets Fase 2 af
hensyn sammenligningsgrundlaget. @konomien vil blive opdateret i eventuelle fremti-

dige faser sa gkonomien afspejler det faktiske beregningstidspunkt.

Tabel 1 viser de sammenfattende anlaegsomkostninger og restfinansiering

for projektet sammenholdt som nutidsvaerdier (2022).

Nutidsvaerdi (2022) afrundet Idéoplaeg til omdannelse af Bispeengbuen, Fase 2 Tilleg

Anlaegsomkostninger

Infrastruktur 272.695.000
Byrum og vandelement 529.336.000
Totale udgifter 802.031.000
Mulig medfinansiering fra staten 209.600.000
Mulig medfinansiering fra forsyningsselskaber 105.000.000
Total medfinansiering 314.600.000
Restfinansiering (anlaeg) 487.431.000

Tabel 1: Sammenfattende anleegsomkostninger, mulig medfinansiering og restfinansiering. Kilde: Realise
Danmark

De totale udgifter for det samlede projekt er estimeret til ca. 802 mio. kr. i nutidsvaerdi
2022. Heraf udger udgifter til vejinfrastruktur (nedrivning, hovedrenovering af den til-

bagevaerende bue samt tilpasning af vejforleb mv.) ca. 273 mio. kr. Udgifter til byrum
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og vandelement (park, byrum og a-leb mv.). udger ca. 529 mio. kr. @konomien for pro-

jektet er opgjort for det samlede projekt. Der er ikke taget stilling til ejerskab eller for-

deling af anlseg og udgifter.

| forbindelse med scenarier for tunnellaegning er der tidligere estimeret en besparelse

i drifts- og vedligeholdelsesomkostninger ved en levetidsforlaengelse af Bispeeng-

buen pa 50 ar pa ca. 209 mio. kr. Denne vurdering, herunder mulighed for at indga i en

finansiering af projektet, er ikke afklaret og er forbundet med betydelig usikkerhed.

Et estimat over et muligt maksimalt bidrag fra takstfinansiering fra forsyningsselska-

berne til skybrudssikring er vurderet til ca. 105 mio. kr., hvilket er steget markant siden

sidste aflevering, da det ogede projektomrade muligger sterre volumen af skybryds-

handtering, og dermed steorre medfinansiering. En endelig vurdering heraf er betinget

af en samfundsekonomisk beregning, jf. ny servicebekendtgerelse (BEK nr. 2276 af

29/12/2020).

Estimat over restfinansiering efter mulig nedbragt drift- og vedligehold samt takstfi-

nansiering til skybrudssikring er herefter ca. 487 mio. kr. i nutidsvaerdi 2022.

Det vurderes at restfinansieringen er meget folsom overfor variationer i anlaegsom-

kostninger (jf. Felsomhedsanalysen i Kapitel 6)

Tabel 2 viser de sammenfattende drifts- og vedligeholdelsesomkostninger

i henholdsvis nutidsveerdier (2022) og de arlige drifts- og vedligeholdelsesomkostnin-

ger (prisniveau - 2022) for projektet i Tilleegsundersogelsen.

Drifts- og vedligeholdelsesomkostninger (kr. - prisniveau 2022)

Infrastruktur (nutidsveerdi - 2022)

Byrum og vandelement (nutidsvaerdi - 2022)
SUM (nutidsveerdi - 2022)

Infrastruktur (pr. ar - prisniveau 2022)

Byrum og vandelement (pr. ar - prisniveau 2022)

SUM (pr. ar - prisniveau 2022)

Tabel 2: Sammenfattende drifts- og vedligeholdelsesomkostninger i nutidsveerdi 2022 og pr. dr i prisniveau

2022, Kilde: Realise Danmark
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Drifts- og vedligeholdelsesomkostningerne for projektet er estimeret til ca. 593 mio.

kr. (over 50 ar) i nutidsveerdi 2022, svarende til 17.44 mio. kr. pr. ar.

| fase 2 blev scenariet om delvis nedrivning af Bispeengbuen, estimeret til et restfinan-
sieringsbehov pa ca. 399 mio. kr. i Idéoplaeggets Fase 2. For Tillaegsundersogelsen er
estimeret et restfinansieringsbehov pa ca. 487 mio. kr. Arsagen til, at restfinansierings-
behovet for den delvise nedrivning vurderes hojere i Tilleegsundersogelsen, skyldes

folgende forhold:

e At de totale omkostninger er steget fra ca. 663 mio. kr. i Idéoplaeggets Fase 2 til
ca. 802 mio. kr. i Tilleegsundersggelsen, svarende til en samlet stigning pa ca.
139 mio. kr. i nutidsvaerdi 2022. Herunder:

o At omkostningerne til byrum og vandelement er steget fra ca. 396 mio.
kr. til 529 mio. kr. svarende til en stigning pa ca. 133 mio. kr. i nutidsvaerdi
2022.

o At omkostningerne til infrastruktur er steget fra ca. 266 mio. kr. til ca. 272
mio. kr. svarende til en stigning pa 6 mio. kr. i nutidsvaerdi 2022.

¢ At den samlede mulige medfinansiering er aendret fra ca. 263 mio. kr. til ca. 314
mio. kr. svarende til en stigning pa 51 mio. kr., hvilket skyldes en sterre medfi-

nansiering fra forsyningsselskaberne i Tilleegsundersegelsen.
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Naerveerende okonominotat omfatter opdatering af de ekonomiske forhold i tilknyt-
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3. ANLAGSOMKOSTNINGER

Anlaegsomkostninger estimeres for Idéoplaeg for omdannelse af Bispeengbuen, Til-
leegsundersogelse og der skelnes mellem to elementer af den samlede anleegsom-

kostning - "Infrastruktur” og "Byrum og vandelement”.

3.1. Infrastruktur, Byrum og Vandelement

Infrastruktur omfatter omkostninger til vej-infrastruktur. Beregning af omkostningerne
for infrastruktur i projektet er baseret pa et revideret skon over Rambolls basisover-
slag i "Trafikal analyse af delvis nedrivning af Bispeengbuen” (oktober-2020). Omkost-
ninger for infrastruktur i projektet omfatter nedrivning af den ene brohalvdel samt at
etablere de nedvendige overgange, stojafskaermning, autovaern pa sydsiden af den
tilbageveaerende brohalvdel samt renovering af den nordlige bue baseret pa Vejdirek-
toratets notat "Straekningen af hldv. 13, Hilleredmotorvejens forlaengelse ind mod Ko-
benhavn fra motorvejsafslutningen og frem til skaeringen med Borups Plads” af

17.1.2019. Omkostningerne er omregnet til prisniveau 2022.

Der er medregnet risikotillaeg pa 50% for infrastruktur i projektet jf. Ny Anlaegsbudget-
tering pa Transport-, Bygnings- og Boligministeriets omrade grundet projektets tidlige

stadie (idéoplaeg) og kompleksitet.

Efter ar 2022 estimeres en arlig prisudvikling pa 2,53 % for omkostninger i tilknytning til
infrastruktur baseret pa Danmarks Statistik data for prisudvikling i byggematerialer (se
bilag 8.1). Der er i overvejende grad taget udgangspunkt i prisudviklingen for Anlaeg af

veje fra 2012-2022.

Byrum og Vandelement omfatter omkostningerne: forberedende arbejder, etablering
af park og byrum, gade, stier, a-leb inden for omrade afgraensning, nyt vandleb i park
og klimaforanstaltninger samt tilretninger af genbrugsstation. Omlaegninger af lednin-

ger - kloak, regnvand, varme, vand, el, kommunikation udferes jf. geesteprincip. Det er
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ikke undersogt om der er eventuelle servitutter, der bestemmer afvigelser fra gaeste-

princippet.

Efter &r 2022 estimeres en arlig prisudvikling pa 2,2 % for omkostninger i tilknytning til
byrum jf. Danmarks Statistiks data for prisudvikling i byggematerialer (se bilag 8,1). Der

er taget udgangspunkt i prisudviklingen for jordarbejde og anleeg af veje.

Der er medregnet risikotillaeg i henhold til projektets tidlige stadie pa 20% for anleegs-

omkostninger til byrum og vandelement.

Der vedlaegges detaljerede beregninger for byrum, vandelement og infrastruktur i
projektet i bilag 8.4. Det bemaerkes at de detaljerede beregninger af anlsegsomkost-
ninger for byrum, vandelement og infrastruktur i bilag foreligger i prisniveau novem-
ber 2021. Alle anlaegsomkostninger er i naervaerende notat efterfolgende omregnet til

prisniveau 2022.

3.2. Andringer i anlaegsomkostninger fra Idéoplaeggets Fase 2 til Til-
leegsundersogelsen

Neaerveerende afsnit synligger sendringerne pa anlaegsomkostninger for infrastruktur,

byrum og vandelement fra Idéoplaeggets Fase 2 til Tilleegsundersogelsen.

Infrastruktur:
Anlaegsomkostninger for infrastruktur er steget med ca. 6 mio. kr. i nutidsvaerdi 2022 i
Tilleegsundersogelsen. Dette skyldes en stigning i omkostninger til omlaegning af

krydset mod Borups Plads grundet yderligere indsnaevring.

Byrum og vandelement:

Omkostningerne til byrum og vandelement er steget med ca. 133 mio. kr. i nutidsvaerdi
2022 fra Idéoplseggets Fase 2 til Tillaegsundersegelsen. Dette skyldes folgende for-
hold:

* Skaarup Landskab
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e Nye omkostninger til Lygte A parken svarende til ca. 41,5 mio. kr. i nutidsvaerdi
2022.
e Nye omkostninger til Agade-parken svarende til ca. 91 mio. kr. i nutidsvaerdi

2022,

4. DRIFT- OG VEDLIGEHOLD

Naervaerende afsnit omfatter en beregning af de arlige drifts- og
vedligeholdelsesomkostninger i tilknytning til Idéoplaeg til omdannelse af Bispeeng-

buen, Tilleegsundersogelse.

4.1. Forudseetninger for drifts- og vedligeholdelsesomkostninger

Drifts- og vedligeholdelsesomkostninger er opdelt i infrastruktur, byrum og vandele-

ment i prisniveau 2022 jf. opdelingen under anlaagsomkostninger i Kapitel 3.

De arlige drifts- og vedligeholdelsesomkostninger er anslaet til 2 % af anlsegsomkost-
ningerne til henholdsvis infrastruktur, byrum og vandelement og er beregnet i prisni-

veau 2022.

De arlige drifts- og vedligeholdelsesomkostninger for projektet er beregnet til 17,44

mio. kr.

| tabel 3 er de arlige drifts- og vedligeholdelsesomkostninger beregnet for infrastruk-

tur, byrum og vandelement.

Mio. kr. - prisniveau — 2022 Ideoplzeg for omdannelse af Bispeengbuen, Tilleegsundersggelse

Arlig driftsomkostning - Infrastruktur 5,88

Arlig driftsomkostning — Byrum og vandelement 11,56

Tabel 3: Arlige drifts- og vedligeholdelsesomkostninger, prisniveau - 2022. Kilde: Realise Danmark.
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5. RESTFINANSIERING

Naervaerende afsnit samler de hidtil preesenterede anlaegsomkostninger opdelt i infra-
struktur, byrum og vandelement, drifts- og vedligeholdelsesomkostninger, mulig

medfinansiering fra staten og forsyningsselskaber. Anlaegs- og driftsomkostninger er i
dette afsnit omregnet til nutidsvaerdier, hvorefter de sammenstilles med mulig medfi-

nansiering for at opna et estimat for nedvendig restfinansiering.

5.1. Forudszetninger for beregning af nutidsvaerdier

De aggregerede resultater er opgjort i nutidsvaerdier, da der er tale om indtsegter og
udgifter over en levetidsperiode pa 55 ar. Anvendelsen af nutidsveerdier betyder at
indtaegter og udgifter, der forekommer langt ude i fremtiden veegtes lavere, end ind-
taegter og udgifter, der falder taettere pa projektets start. Der er anvendt diskonte-
ringssats til beregning af nutidsvaerdier, der er i overensstemmelse med Finansmini-
steriets anbefalinger?. Ved tilbagediskontering til nutidsvaerdi 2022 er brugt en diskon-
teringsrente pa 3,5% for de forste 35 ar af projektet (indtil 2058), og en diskonterings-
rente pa 2,5% i den resterende periode. | Tabel 4 nedenfor ses de antagelser, der er

benyttet i forbindelse med den arlig prisudvikling og diskonteringsrenter.

Prisudvikling og diskonteringsrente

Antaget arlig prisudvikling (infrastruktur): 2,53%
Antaget arlig prisudvikling (Byrum og vandelement) 2,20%
Antaget arlig prisudvikling (Drift- og vedligehold) 1,97%
Diskonteringsrente frem til 2058 3,50%
Diskonteringsrente efter 2058 2,50%

Tabel 4: Antagelser om prisudvikling og diskonteringsrenter benyttet i analysen. Kilde: Realise Danmark

2 "Dokumentationsnotat - Den samfundsokonomiske diskonteringsrente” https://fm.dk/me-
dia/18371/dokumentationsnotat-for-den-samfundsoekonomiske-diskonteringsrente_7-ja-
nuar-2021.pdf
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Omkostninger og mulige finansieringsposter er tilbagediskonteret i overensstem-
melse med projektets tidsplan. For anlaegsomkostninger antages det, at omkostnin-
gerne er fordelt ligeligt over den arrackke, hvor anlaegget konstrueres. Jaevnfor tids-
planen (Bilag 8,3) forleber konstruktionen af projektet sig fra medio 2028 til medio
2030, grundet det starre projektomrade. Det antages at anlsegsomkostningerne til in-
frastruktur fordeler sig med 1/3 12028 og 2/3 i 2029 over perioden, og diskonteres
herefter. Hvad angar nutidsvaerdien af drifts- og vedligeholdelsesomkostninger anta-
ges det, at den arlige omkostning begynder, nar anlaegget star faerdigt i 2030. Herefter
regnes nutidsvaerdien af de arlige driftsomkostninger 50 ar frem. Nar projektets ende-
lige tidsplan besluttes, skal diskonteringen justeres til, sd den modsvarer projektets

besluttede tidsplan.

| beregningen af fremtidige veerdier for anleegs- og driftsomkostninger er der taget
udgangspunkt i den branchespecifikke prisudvikling jf. Danmarks Statistik (DST Tabel
BYG71). For ar efter 2022 er der medregnet en prisudvikling for infrastruktur pa 2,53
procent p.a. Prisudviklingen er regnet som et gennemsnit af den arlige prisudvikling
for kategorien "Anlaeg af veje” i perioden 2012-2022. Prisudviklingen i anleegsomkost-
ninger for byrum i perioden efter 2022 antages at vaere 2,20 procent p.a. Denne prisud-
vikling er regnet som et vaegtet gennemsnit af den arlige prisudvikling for kategori-
erne: "Jordarbejde” og "Anlaeg af veje" i perioden 2012-2022. Den arlige prisudvikling i
driftsomkostninger efter 2022 antages at vaere 1,97% p.a., og er regnet som et gen-

nemsnit af udviklingen i driftsindekset for perioden 2012-2022.

5.2. Nutidsvaerdi af indtaegter og omkostninger
Med afsaet i de ovennaevnte forudsasetninger er de totale tilbagediskonterede anlaegs-

omkostninger beregnet.

Der estimeres et muligt restfinansieringsbehov pa ca. 487 mio. kr. for Idéoplaeg for om-

dannelse af Bispeengbuen, Tilleegsundersogelse.
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De sammenfattende resultater i nutidsveerdier for projektet ses i tabel 5 nedenfor.

Nutidsvaerdi (2022) afrundet Ideoplzaeg for omdannelse af Bispeengbuen, Tillegsundersggelse

Anlaegsomkostninger

Infrastruktur 272.695.000
Byrum og vandelement 529.336.000
Totale udgifter 802.031.000
Mulig medfinansiering fra staten 209.600.000
Mulig medfinansiering fra forsyningsselskaber 105.000.000
Total medfinansiering 314.600.000
Restfinansiering (anlaeg) 487.431.000

Tabel 5: Nutidsveerdi af samlede anlaegsomkostninger, mulig medfinansiering og restfinansiering. Kilde: Rea-
lise Danmark

De totale udgifter for det samlede projekt er estimeret til ca. 802 mio. kr. i nutidsvaerdi
2022. Heraf udger udgifter til vejinfrastruktur (nedrivning, hovedrenovering af den til-
bagevarende bue samt tilpasning af vejforleb mv.) ca. 273 mio. kr. i nutidsveerdi 2022.
Udgifter til byrum og vandelement (park, byrum og a-leb mv.). udger ca. 529 mio. kr. i
nutidsvaerdi 2022. @konomien for projektet er opgjort for det samlede projekt. Der er

ikke taget stilling til ejerskab eller fordeling af anlseg og udgifter.

| forbindelse med scenarier for tunnellaegning er der tidligere estimeret en besparelse
i drifts- og vedligeholdelsesomkostninger ved en levetidsforlaengelse af Bispeeng-
buen pa 50 ar pa ca. 209 mio. kr. Denne vurdering, herunder mulighed for at indga i en

finansiering af projektet, er ikke afklaret og er forbundet med betydelig usikkerhed.

Et estimat over et muligt maksimalt bidrag fra takstfinansiering fra forsyningsselska-
berne til skybrudssikring er vurderet til ca. 105 mio. kr. En endelig vurdering heraf er
betinget af en samfundsekonomisk beregning, jf. ny servicebekendtgerelse (BEK nr.

2276 af 29/12/2020).

For projektet er drifts- og vedligeholdelsesomkostningerne estimeret til at belebe sig
til ca. 17,44 mio. arligt, hvoraf ca. 11,56 mio. vedrerer drift- og vedligehold af byrum og

vandelement og ca. 5,88 mio. vedrorer drift og vedligehold af infrastruktur.

REALISE

Danmark




IDEOPLAG FOR OMDANNELSE AF BISPEENGBUEN, TILLAGSUNDERS@GELSE - ZKONOMI

Over en periode pa 50 ar efter at anlaegget star feerdigt estimeres der en nutidsvaerdi
af de totale drifts- og vedligeholdelsesomkostninger pa ca. 593 mio. DKK. Drifts- og

vedligeholdelsesomkostningerne er opstillet i tabel 6 nedenfor.

Drifts- og vedligeholdelsesomkostninger (kr. - prisniveau 2022)

Infrastruktur — 50 ar drift og vedligehold (nutidsveerdi - 2022) 196.289.000

Byrum og vandelement - 50 ars drift og vedligehold (nutids-

vaerdi - 2022) 397.084.000
50 ars drift og vedligehold (nutidsvaerdi - 2022) - Totalt 593.373.000
Infrastruktur (pr. ar - prisniveau 2022) 5.884.000
Byrum og vandelement (pr. ar - prisniveau 2022) 11.557.000
SUM (pr. ar - prisniveau 2022) 17.441.000

Tabel 6.:Drifts- og vedligeholdelsesomkostninger i nutidsvaerdi 2022 og pr. dr i prisniveau 2022. Kilde: Realise
Danmark
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6. FOLSOMHEDSANALYSE

Naervaerende afsnit omfatter en folsomhedsanalyse for de praesenterede gkonomiske

resultater i afsnit 5.2.

6.1. Forudseetninger for folsomhedsanalyse

Der er vaesentlige usikkerheder forbundet med de skonomiske beregninger. Derfor er
der gennemfort folsomhedsanalyser for at belyse, hvor falsomme de oskonomiske re-

sultater praesenteret i afsnit 5.2 er over for sendringer i beregningsgrundlaget.

Der er regnet folsomheder for anleegsomkostninger for projektet. Der er regnet med
folsomheden +/- 25 pct. Denne folsomhedsanalyse er saerligt vigtig i lyset af den be-

maerkelsesvaerdige udvikling i byggematerialepriser i 2020 og 2021.

Anlaegsomkostningernes risici er forsegt minimeret ved fastsaettelse af 20 % til ufor-
udseelige udgifter samt et risikotillaeg pa yderligere 20 % for byrum og vandelement

og 50% for infrastruktur grundet projektets tidlige stadie og kompleksitet.

6.2. Folsomhedsanalyse

Figur 1 nedenfor illustrerer restfinansieringens folsomhed overfor variationer i

anleegsomkostninger pa +/- 25% for projektet.
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Tillaegsundersggelse
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Figur 1: Restfinansieringens felsomhed overfor variationer i anlaeegsomRostninger Idéoplseg for
omdannelse af Bispeengbuen, Tilleegsundersogelse. Kilde: Realise Danmark

Det estimeres, at restfinansieringen i projektet varierer med +/- 42% ved aendringer i

samlede anlaegsomkostninger pa +/- 25%.

Med en folsomhed pa +/- 42% vurderes restfinansieringen ved projektet at vaere me-
get folsom overfor variationer i anlsegsomkostninger. Resultatet belyser vigtigheden

af ngjagtig prissaetning i forbindelse med konstruktion af anlaegget.
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7. MULIG FINANSIERING

Finansieringen af 'ldéoplaeg for omdannelse af Bispeengbuen. Tillaegsundersogelse’

er baseret pa folgende parter:

e Frederiksberg Kommune
e Kobenhavns Kommune

e Vejdirektoratet

e Frederiksberg Forsyning
¢ HOFOR

De forventede besparelser pa drifts- og vedligeholdelsesomkostninger baserer sig pa
Vejdirektoratets notat “Straekningen af hldv. 13, Hilleredmotorvejens forlaengelse ind
mod Kebenhavn fra motorvejsafslutningen og frem til skaeringen med Borups Plads”,
af 17.1.2019, hvori der er foretaget vurderinger af drifts- og vedligeholdelsesomkost-

ningerne pa Bispeengbuen frem til 2080.

Estimat af mulig takstfinansiering til skybrudssikring fra Frederiksberg Forsyning og
HOFOR er baseret pa et estimat leveret af Frederiksberg Forsyning. | den forbindelse
skal det understreges at de estimerede indtsegter fra Frederiksberg Forsyning og
HOFOR til skybrudssikring i sidste ende er betinget af resultaterne af beregning jf. ny
servicebekendtgoerelse (BEK nr. 2276 af 29/12/2020), hvori det fremgar, at spilde-
vandsselskaber kan afholde omkostninger til handtering af tag- og overfladevand, der

er "selskabsokonomisk effektive og samfundsokonomisk hensigtsmaessige”.
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8. BILAG

8.1. Udvikling i drifts- og anleegsomkostninger, DST Tabel BYG71
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122,05
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e Anlzeg af veje =~ === )ordarbejde mv. Driftsindeks (2006 -)

Bilag 8.1, Udvikling i anlaegsomkostninger for kategorierne "Jordarbejde mv.", "Betonkonstruktion” og "Drifts-

indeks (2006-),” indeks 2015=100, perioden 2010-2021.Kilde: DST Tabel BYG71
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8.2. Mulig takstfinansiering fra forsyningsselskaber

Ifolge Frederiksbergs Forsyning kan 15.000 kr. pr. m3 overfladevand ved en 100-ars
haendelse3 anvendes som et estimat for forsyningsselskabernes bidrag til overflade-
lesningen. Estimatet er forudsat at bidraget ikke overstiger den faktiske estimerede

udgift til skybrudslesningen for projektet.

For projektet er der estimeret op til 7.000 m3 overfladevand ved en 100 arshandelse,

svarende til en forventelig takstfinansiering fra forsyningsselskaberne pa 105 mio. kr.

Der er i projektet angivet et alternativt snit i Agadeparken der potentielt vil gere pro-
jektet i stand til at rumme 2.000m3 mere skybrudsvand ved en 100-arshaendelse.
Dette kan potentielt udlese en yderligere medfinansiering pa 30 mio. kr. Dette er ikke
indregnet i naervaerende notat, men viser hvordan tilretninger af projektet har potenti-

ale for at fa storre takstfinansiering fra forsyningsselskaberne.

3 Betegnelsen for en skybrudshsendelse, der statistisk set forekommer en gang hvert 100. ar.
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8.3. Anlaegsomkostninger - byrum, vandelement og infrastruktur

Delvis Nedrivning og Grgnne Byrum - Anlaegsomkostninger til byrum m.v. Dato: 27-04-2023
enhed maengde enhedspris i kr kr. ekskl. moms
Forberedende arbejder 20.750.000
Arkaelogi sum 1 100.000 100.000 Jf etstimat fra bygherre fase 1
Steerkt forurenet jord sum 1 500.000 500.000 Jf etstimat fra bygherre fase 1
Omlagninger af ledninger - kloak ,regnvad, varme,vand, el, kommunikation lbm 1 0 0 Jf gaesteprincip
Rydning af byrum, belaegninger under buen og bortskaffelse af jord for etablering park og promenadeniveau m2 40.300 500 20.150.000
Etabelering af park og byrum 111.835.000
Promenader og byrum i parkband - belaegning, kanter, belysning, inventar m2 11.100 5.000 55.500.000
Parkomrade normal m2 16.400 2.000 32.800.000
Rekreative lette broer over & Ibm 535 7.000 3.745.000
Spingvand/vandkunst sum 1 2.000.000 2.000.000
Algb - kantninger, strgmrende, overlgbskanter, membran mm. lbm 414 25.000 10.350.000
Seerlige kanter omkring ellekaer m2 500 10.000 5.000.000
Sgjler - efterbehandling stk 44 5.000 220.000
Delvist nedrevne strukturer - efterbehandling m2 2.220 1.000 2.220.000
Etablering af gader og stier inden for omrade afgraensning 30.630.000
Omlaegning gader og stianleeg m2 15.315 2.000 30.630.000
Nyt vandlgb i park og Klimaforanstaltninger 26.550.000
Skybrudsskakt sum 1 0 0 HOFOR-projekt
Reservoir- sydlige sg og ellekar -terreanregulering, bundopbygning og membran (kanter prissat under park; m2 1.900 2.000 3.800.000
Oppumpning vand fra af Ladegérds - sammenfgring, brgnd, pumpe sum 1 5.000.000 5.000.000
Cirkeulation af vandelement - pumpe, brgnd, tilbagelgbsrer fra reservoir 500 lbm sum 500 5.000 2.500.000
Bortkgrsel af jord for algb og klimaforanstaltninger ( volumen vandelement + skybrudsvolumen til kote 6,8) m3 7.500 1.500 11.250.000
Omlaegning af r@rlagt omkring torv og ellekaer Ibm 200 20.000 4.000.000
Genbrugstation 3.000.000
Justering af eksisterende anlaeg - tilpasning til ny gennefgring af Grgndalsruten sum 1 3.000.000 3.000.000
Byggepladsudgifter 7% 13.493.550
Anl i 206.258.550
Uforudseelige udgifter 20% 41.251.710
Radgivning 15% 30.938.783
Bygherreadminstration 15% 30.938.783
Anl k i 309.387.825
Risikotillaeg iht. projektets tidlige stadie 20% 61.877.565
Samlet anl; K i inkl. risikotil C-lang kr. ekskl moms 371.265.390
Pris pr m2 m2 45.215 8.211 Fokus pa hgj kvm pris i 1. fase
Anslaede driftudgifter park og & 2% af anlaegsomkostningerne 7.425.308
Note:

Omlaegninger af ledninger - kloak ,regnvad, varme,vand, el, kommunikation forudsaettes udfgrt jf gaesteprincig
Budgettet er beregnet for indeks 2021 p/|
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Bispeengen fase 2 - Til Lygte A-parken Dato: 02-11-2023
enhed mangde enhedspris i kr kr. ekskl. moms

Vandligh 17.725.000
Rydning i 15 meter bredt trace m2 4.500 200 900.000
Vandlgb - tillgb - kantninger, stremrende, overlgbskanter, membran mm. lbm 300 20.000 6.000.000
Bortkgrsel af jord for vandigh m3 150 1.500 225.000
Parkomrade normal -Terraenregulering og genetablering m2 4.050 2.000 8.100.000
Recirkuleringsledning sum 1 400.000 400.000
Udlgbsbygvaerk sum 1 1.000.000 1.000.000
Pumper mv sum 1 600.000 600.000
UV rensning sum 1 500.000 500.000
Plads 1.637.500
Plads udtil Hillergdsgade - grus af hensyn til traeer m2 425 1.500 637.500
Udspring sum 1 1.000.000 1.000.000
Dobbeltrettet cykelsti 2.020.000
Omlaegning gader og stianleeg - 4 meter bred cykelsti m2 860 2.000 1.720.000
Regulering og etablering af ny beplantning sum 1 300.000 300.000
Rekreative stier 796.000
Rekreativ sti m2 290 2.000 580.000
Rekreative lette broer over & Ibm 18 12.000 216.000
Byggepladsudgifter 7% 1.552.495

23.730.995
Uforudseelige udgifter 20% 4.746.199
Radgivning 15% 3.559.649
Bygherreadminstration 15% 3.559.649

35.596.493
Risikotillaeg iht. projektets tidlige stadie 20% 7.119.299
Samlet anlaegsomkostninger inkl. risikotilleg C-lang kr. ekskl moms 42.715.791
Anslaede driftudgifter park og a 2% af anlaegsomkostningerne 854.316
Note:

Omlaegninger af ledninger - kloak ,regnvad, varme,vand, el, kommunikation forudsaettes udfert jf gaesteprincip
Budgettet er beregnet for indeks 2021 p/|

Bispeengen fase 2 - Ti Agade-parken Dato: 02-11-2023

enhed mangde enhedspris i kr kr. ekskl. moms
Forberedende arbejder 2.900.000
Arkaelogi sum 1 100.000 100.000 Jf etst
Steerkt forurenet jord sum 1 500.000 500.000 Jf etst
Omlaegninger af ledninger - kloak ,regnvad, varme,vand, el, kommunikation lbm 1 0 0 Jf gaes
Rydning m2 11.500 200 2.300.000
Etabelering af park 12.895.000
Parkomrade normal m2 6.050 1.500 9.075.000
Sti og plads i park m2 1.910 2.000 3.820.000
Etablering stier inden for omrade afgraensning 1.605.000
Cykelsti - delvis omprofilering m2 1.070 1.500 1.605.000
Nyt vandigb, s¢ og klimaforanstaltninger 29.745.000
Algb - kantninger, stremrende, membran mm. Ibm 123 25.000 3.075.000
Reservoir/sg -terrenregulering, bundopbygning og membran (kanter prissat under park) m2 3.400 3.000 10.200.000
Sgbred og traespunskant lbm 465 8.000 3.720.000
Bortkgrsel af jord for algb og klimaforanstaltninger ( volumen vandelement + skybrudsvolumen til kote 6,5) m3 8.500 1.500 12.750.000
Pumper mv fase 2 med tilleg sum 1 5.500.000 5.500.000
Omlaegning af rgrlagt & Ibm 300 25.000 7.500.000
Byggepladsudgifter 7% 3.300.150
Anl ifter 50.445.150
Uforudseelige udgifter 20% 10.089.030
Radgivning 15% 7.566.773
Bygherreadminstration 15% 7.566.773
Anlagsomkostninger 75.667.725
Risikotillzeg iht. projektets tidlige stadie 20% 15.133.545
Samlet i inkl. risikotil C-lang kr. ekskl moms 90.801.270
Pris pr m2 m2 11.500 7.896
Anslaede driftudgifter park og & 2% af anlaegsomkostningerne 1.816.025
Note:

Omlaegninger af ledninger - kloak ,regnvad, varme,vand, el, kommunikation forudsaettes udfert jf gaesteprincip
Budgettet er beregnet for indeks 2021 p/I
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Anlaegsomkostninger
Kgbenhavns Kommune /
Idéoplaeg for Bispeengen
Anlaegsoverslag, Fase 2 Tilleeg

Der er foretaget et revideret skgn over
omkostningerne for at nedrive den ene brohalvdel
samt at etablere de ngdvendige overgange,
stgjafskaermning og autoveern p3 sydsiden af den
tilbageveerende brohalvdel.

Infrastruktur (Mio kr.)
Nedrivning af brohalvdel 30,58
Retablering af stgjskaerm 5,10
Etablering af autovaern 8,56
Tilpasning af vejforlgb 20,83
Basisanlagsoverslag 65,07
Byggeplads og 6,51

trafikomlaegning 15%
Projektering 15% 9,76
Bygherreadministration og

byggeledelse 15% 9,76
Risikotillaeg 50% 40,67
Basisanlaegsoverslag inkl.

tilleg 131,76
Flytning af X-hall 10,00
Renovering af resterende 120,24
brohalvdel

Infrastruktur Total 262,00

ENTREPRENGRUDGIFTER

Post Betegnelse

01 ARBEJDSPLADS MV.

Forudsetninger:

Prisniveau 2021

Rambglls basisoverslag jf. rapport fra 2020 (bilag 2) + sikkerhedstillaeg pd 20%

Det forudsaettes at eksisterende stgjskaerm fra den sydlige vejbro genanvendes pa den nordlige vejbro.
Eksisterende st@jskaerm langs nordsiden samt p& daemning ved sydlig udfletning bevares uaendret.
Rambglls basisoverslag jf. rapport fra 2020 (bilag 2) + aendring af vejforlgb nord for S-banen + 20% som

sikkerhedstillaeg

Andring af vejforlgb ml. X-hall og Hilleradgade, inkl. retablering af stagjveern og vejbelysning, samt vejforlgb
ved tilslutning til Borups Plads med opmarch m. tre spor pd eksisterende deemning.

Udgift foraget i Fase 2 Tilleeg - se beregning ’Entreprengrudgifter’, skennet af Sweco/Viatrafik

% fastsat af Bygherre
% fastsat af Bygherre

procenttillegget vedr. infrastruktur beror pa Statens kalkulationsmetode ”Ny Anlaegsbudgettering, 2017”.

Skgnnet af Vandkunsten
Anlaegsbudget fra VD, som forudsaettes at indeholde hhv. risikotillaeg iht. Statens
“Hovednotat for Ny Anlaegsbudgettering, 2017” samt projektering og bygherreadm.,
Jjf- bilag 4 MOE & EY, 2019. Faellesomkostninger er forudsat til 10 mio kr. pga. initialomkostningerne er stort
set identeske ved en el. to brohalvdele.

kr.

02 JORDARBEJDER

kr. 612.200,00

03 AFVANDING

kr. 357.200,00

04  BUNDSIKRINGSLAG AF SAND OG GRUS

kr. 193.000,00

05 UBUNDNE B/ARELAG AF STABILTGRUS

kr. 72.000,00

06 RODVENLIGE BARELAG

kr.

07 VARMBLANDET ASFALT

kr. 512.000,00

08 BROLZGNING

kr. 573.000,00

09 K@REBANEAFM/ERKNING kr. 13.000,00
10 AFMZERKNINGSMATERIEL kr.
11 INVENTAR kr.
12 BEPLANTNING kr.
13 DIVERSE ARBEJDER kr.
14 SIGNALARBEJDER kr.

Overslag foretaget af Sweco/Viatrafik

- ENTREPRISESUM kr. 2.332.400,00
- UFORUDSEELIGE / TILLAGSARBEJDER 50% kr. 1.166.200,00
ENTREPREN@RUDGIFTER | ALT EXCL. MOMS 3.498.600,00

20
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9. KILDER
e Danmarks Statistik.
o BYG71
o BYG61.
¢ Finansministeriet: "Dokumentationsnotat - Den samfundsokonomiske diskonte-
ringsrente.”

e Frederiksberg Forsyning.

e Rambolls basisoverslag i "Trafikal analyse af delvis nedrivning af Bispeeng-
buen” (oktober-2020).

e Vejdirektoratets notat "Straekningen af hldv. 13, Hilleredmotorvejens forlaen-
gelse ind mod Kabenhavn fra motorvejsafslutningen og frem til skaeringen med
Borups Plads” af 17.1.2019.
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INDLEDNING

Naervaerende notat er udarbejdet som en
redegorelse af forudsaetningsaendringer fra
‘Idéopleeg til omdannelse af Bispeengen, Fase 2’ til
denne Tilleegsundersagelse.

| Idéoplaeggets Fase 2 var forudsaetningen et
afgraenset afsnit af Ladegardsaen, altsa det

areal, der er beliggende under den vestlige del af
Bispeengbuens brobue, der forventes nedrevet.
Afgraensningen udgjorde en problemstilling i
forhold til magasinering af dels recirkuleringsvand,
dels skybrudsvand, idet omradets sydlige del er
forholdsvis snaevert og derfor kraevede en dybere
gravning af bassiner, og dermed udfordring med
hensyn til det landskabelige indtryk. Desuden var
den nordligste del (arealet beliggende mellem
Hilleredgade og Bispeengen), samt det sydlige areal,
Agadeparken, ikke en del af projektforslaget.

Tilleegsundersogelsen omfatter efter udvidelse af
projektomradet, de 2 ovennesevnte delstraekninger,
samt den oprindelige strackning fra Idéoplseggets
Fase 2. Der er altsa i Tilleegsundersagelsen tale om et
vandsystem, der lgber langs bade den tidligere Lygte
Ainord og en sterre straekning af Ladegardsaen fra
Ndr. Fasanvej til Agadeparken.

Snit Idéoplseggets Fase 2

dersbgelsen

Notat - Idéoplaeg for omdannelse af Bispeengbuen - Tilleegsundersogelse, november 2023
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TILLAGSUNDERS@GELSEN

Den skitserede udvidelse vil tilfere Ideoplaegget
vaesentlige andringer og forbedringer:

Lygte A

Der er skitseret et forslag med et vandelement, der
symboliserer Lygte A, dog er elementet placeret over
/ iterraen og ikke som en groft / baek, for at undga
beskadigelse af de eksisterende egetraesrodder

ved en gravning af graften. Der er skitseret et

snoet forleb gennem parken. Vandelementets
vandressource forslas som et selvsteendigt
recirkuleringssystem med pumper placeret
servicevenligt ved Ndr. Fasanvej (Ellekaeret).

Udspring / UV rensning

Ny Lygte A -250m
8,00 yLyg

!
|
A Nyplads Udspring B
! o 4
! Ellekaeret / /
! Reservoir Nord 7,20 !
T e
]

= -

]

Ladegardsaen

Den 'nye' Ladegardsaen i form af et a-leb er
bibeholdt som i Idéoplaeggets Fase 2, med folgende
andringer:

Koter er saenket efter kontrol af koter pa Ndr.
Fasanvej.

Stuvningsskote er 6,50.

Der er ikke laengere brug for stemmevaerker, da
faldet fra Nord til Syd er blevet mindre.
Recirkuleringssystemet er bibeholdt.
Recirkuleringsvoluminet er flyttet mod syd til
Agadeparken.

“\ Ny Lygte A Igber sammen
,' med Ny Ladegards A

Ny Ladegards A - 500m

g

Agadeparken

Agadeparken er det sydligste element og nyt i
forhold til Ideoplaeggets Fase 2. Ved at udvide
vandsystemet med denne del, opnas der
flere fordele i form af eget skybrudskapacitet
og forbedrede magasineringsmuligheder for
recirkuleringsvolumener.

Agadeparken har med sin geometrisk gunstigere
udformning potentiale til at rumme skybruds- og
recirkuleringsvolumener, sdledes disse bedre kan
indpasses i landskabet og samtidig skabe mulighed
for ophold og gode muligheder for at opna mere
biodiversitet.

Pa Agadeparkens sydlige spids, er der allokeret et
forelobigt frinoldt areal, et byrum, til et eventuelt
fremtidigt rensningsanlaeg efter droftelser med
vandlebsmyndighederne.

Agadeparkens Sa /
Reservoir syd - 230m
Rensning ved nedfzldning

5,40

Agadeparkens Plads /
evt.renseanlaeg

[

Principsnit - Recirkulering

Eksisterende rgrlagt &

Notat - Idéoplaeg for omdannelse af Bispeengbuen - Tillaegsundersogelse, november 2023
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8,00 Ny Lygte A - 250m

7,50
1
/
7/
/
Ellekaeret / It Agadeparkens So /
Reservoir Nord 77 20 1 450 Ny Ladegards A - 500m Rgserv‘;ir syd -230m
68D P % 540
Fald, Pumpestation / recirkulation
Pumpe

Eksisterende rerlagt a

Principsnit - Opmagasinering

Ny Lygte A - 250
8.00 y Lygte m

Ellekzeret /

. Agadeparkens Sg /
Ndr. Fasaén;g] Reservoir Nord gacep

\ Ny Ladegards A - 500m 650 Reservoir syd - 230m
N7

(Faw

_

ksisterende rgrlagt &

Principsnit - Skybrud

Notat - Idéoplaeg for omdannelse af Bispeengbuen - Tilleegsundersogelse, november 2023
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BISPEENGENS VANDSYSTEM

Vandsystemet ses til hajre med Ny Ladegards A der
leber fra udspringet i vandfaldet i kote 7,20 ned i
selve alobet i kote 6,50 og ned til Agadeparken i kote
5.40. Hovedparten af den har et fald pa 2,2 promille.
Herfra ledes det tilbage via rerledning.

Ny Lygte A fedes med vand fra Ellekaeret via en
underboret ledning til et udspring ved Hilleroadgade
i kote 8,00. Herfra lober det ned til kote 7,50 med et
fald pa 2,0 promille, inden det i sammenkoblingen
med Ny Ladegards A lander i kote 6,50.

Eksisterende rgrlagtd —-

Mulig ny placering af rgrlagtd —-

Recirkuleringsledning —

Notat - Idéoplaeg for omdannelse af Bispeengbuen - Tillaegsundersogelse, november 2023 5
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VANDRESSOURCER

Der har vaeret afholdt meder for afklaring og

definition af de til radighed staende vandressourcer,

og konklusionen var, at der ville veere forskellige
vaerende ressourcer, der kan komme i spil.

Naerveerende notat tager ikke stilling til
vandressourcens herkomst, men udelukkende til
handtering af disse.

Nogle af disse er blevet uddybet i ' HOFOR notat,

Kagsaen Seborghus rende

“ 4
Emdrup se \/

‘ %g kilde i Lersgparken

L4

Kagsmosen

Aboulevarden baggrund og resultater. SRR Lygtea "
/ Harrestrup A ‘y
speengbue" $
Gmndalsﬂé_____”,,,. Ladegards 4
‘> Kgbenhavns Kommune
Frederiksberg Kommune
Seerne
{ K
Faestningskanalen
Notat - Idéoplaeg for omdannelse af Bispeengbuen - Tillaegsundersogelse, november 2023 6
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TEKNISKE LAOSNINGER
Lygte A

Lygte & er i dag et rgrlagt vandleb beliggende

mellem Hillereadgade og med udleb i Ladegardsaen.

Der forslas her, at der etableres en pumpelosning
ved Ellekaeret og en retningsstyret pumpeledning,
for ikke at beskadige traeredder mm, til det lille torv
ved Hilleredgade, hvor vandet vil blive loftet op i et
lille 'kildevaeld'

Pumpen foreslas at kunne styres uafhaengigt

af det overordnede recirkuleringssystem. Hvis

hele den nedvendige vandmaengde til det
overordnede system skulle fremfores, vil dette give
et uacceptabelt stort vand-flow i denne del af aen.
Forslaget vil ogsa kunne tilgodese en rensning i
acceptabelt niveau grundet den mindre vandfering.

Eksit. rgrlagt vandlgb

Ladegardsaen

De vaesentlige elementer fra Ideopleeggets Fase 2 er
bibeholdt herunder recirkuleringsprincippet, med et
pumpebygvaerk ved Ellekaeret.

Der anlaegges en recirkuleringsledning med
gravitation fra enden af Agadeparken og til Ellekeseret.

Notat - Idéoplaeg for omdannelse af Bispeengbuen - Tillaegsundersogelse, november 2023

Vandhandtering / Bactocon

Agadeparken

Agadeparken adskiller sig fra det ovrige vandsystem,
idet den primaere funktion for parkens vandelement
vil vaere opsamlingsvolumen til recirkulering- og
fordampningsvolumen, volumen for skybrudsvand
samt bundfaeldning.

| Idéoplaeggets Fase 2 var opsamlingsvolumen
placeret parallelt med den sydlige rampe. Der er
mere plads i Agadeparken, hvorved der skabes et
mere naturligt forleb for den og bedre brinker og
landskabsrum.

For at systemet kan fungere, er det nedvendigt

at recirkulere vandet til vandlobssystemet via
tilbagelobsledning langs Ladegardsaen og leftning
af vandet med en pumpelesning ved Ellekaeret pa
samme made som skitseret i Idéoplaeggets Fase 2.

Recirkuleringsvoluminet vil kunne etableres som et
langstrakt bassin, hvilket desuden er mere egnet til
bundfaeldning. Bundfeeldningen som for-rensning
vil veere en fordeli forbindelse med et muligt
renseanlaeg da det kan minimere renseanlaeggets
pladsbehov og anlaegsudgift.

Reservoir/sg

tvandigb




OVERSIGT

Volumen

Ideoplaeg for omdannelse af Bispeengen, Fase 2

Overflade Volumen, torvejr Fordampning Volumen, Volumen, skybrud
[m?] m3] m3] recirkulering [m?] [m3]
Ellekeer og sydlige reservoir 1.200 800 750 1.500
Ladegardsaen 950 625 960 1.500
Total 2.150 800 1.375 960 3.000
Ideoplaeg for omdannelse af Bispeengen, Tillaegsundersogelse
Overflade Volumen, torvejr Fordampning Volumen, Volumen, skybrud
[m?] [m3] [m3] recirkulering [m3] [m3]
Lygte A 500 400 175
Ladegardsaen 1.375 700 840 060 3.000
Agadeparken 2.200 2.000 1.250 1.000 4.000
Total 4.075 2.700 2.490 2.135 7.000
Note

Alle volumener er estimater
| fordampningsvolumen er ikke modregnet arsnedber

Notat - Idéoplaeg for omdannelse af Bispeengbuen - Tillaegsundersogelse, november 2023
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Skybrudsvolumen

Ideoplaeg for omdannelse af Bispeengen, Tilleegsundersogelse
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Pumper

Ideoplaeg for omdannelse af Bispeengen,

Tillaeegsundersagelse

Type Antal
Vandressource til udspring
. . Propelpumpe 2 stk
Recirkulering af Ny '
Ladegards A (Dobbeltudnyttet)
Recirkulering Ny Lygte A Propelpumpe 2 stk.
Total 4 stk.
Note

Pumpesystemtet er et bud pa, hvordan det teknisk kunne se ud.
Der er planlagt for redundans med 2 uafhaengige pumper til hver

funktion.

Rensning

Ideoplaeg for omdannelse af Bispeengen,

Tillaeegsundersogelse

Type

Lygte A
(Bygveerk ved Ellekaeret)

UV-behandling

Agadeparken
(Reservoir)

Bundfaeldning

Note

Rensning af vandet vil skulle tilpasses kommunernes onsker og
myndighedernes krav ud fra det specifikke projekt
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NOTER
Eksisterende rorlagt &

Gennem undersogelserne og tilrettelaegningen af
det nye vandsystem har systemet fra Idéoplaeggets
Fase 2 veeret gransket.

| begge tilfaelde vil terraenreguleringen i forbindelse
med etableringen af a-lebene kollidere med den
eksisterende rorlagte Ladegards A, hvorfor man vil
skulle flytte roret.

Anlaegsteknisk vil der vaere en udgift forbundet med
dette, men man vil alligevel skulle grave et tracé op
til en tilbagelobsledning, hvorfor dette gravearbejde
vil kunne foretages samtidigt. | alle 3 dele af
projektomradet vil det veere en fordel at renovere /
omlaegge de eksisterende rerledninger for at sikre
rorenes tilstand samt for at kunne fa en driftsmaessig
optimal lesning.

Der er undersegelser i gang i forhold til at inspicere
rerledningen for Lygte A. Hvis der findes et storre
vandtab grundet rorets tilstand, vil en omlsegning af
ledningen vaere en mulighed for at gennemfare en
renovering.

Beroring med vand & aerosoler

Den nye Lygte A vil passere forbi en legeplads
og den nye Ladegards A vil vaere tilgaengelig

for byens borgere. Grundet dette, kan der blive
stillet skaerpede krav til rensning, fx i form af UV-
behandling eller lignende.

Der er blevet stillet spergsmali forbindelse med
placeringen af et vandfald med a-vand i byrummet
ved Ndr. Fasanvej/Ellekeeret. Dette vil potentielt
kunne generere sundhedsskadelige aerosoler, hvis
ikke det er renset. Dette vil skulle undersoges i evt.
kommende faser.

Rensningsanlaeg

Vandlebsmyndighederne har tilkendegivet at en
mulig placering af et fremtidigt rensningsanleeg for
vand i de rgrlagte der, kan vaere i Agadeparken.

Grundet dette er der afsat et areal (Agadeparkens
Plads), der vil kunne rumme et teknisk anlaeg med
gode tilkerselsforhold.

| tilfaelde af en placering her, vil man ved fordel
kunne fremhaeve det og gore det til en destination
med fx kig ind til pumperne, som en del af
fortaellingen om vandet i byen.

Drift
Projektet er skitseret med henblik pa simpel drift

af brinker og bassiner. Optimering af dette vil ogsa
skulle belyses i evt. kommende faser.

Notat - Idéopleeg for omdannelse af Bispeengbuen - Tilleegsundersogelse, november 2023
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Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen
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Bilag 6

Orientering om Statens forundersogelse af en delvis 4. januar 2024
nedrivning af Bispeengbuen

eDoc Sagsnr.
2024-0003232

Statens forundersggelse af en delvis nedrivning af Bispeengbuen blev

offentliggjort den 20. december 2023. Teknik- og Miljgudvalget far pa
den baggrund en orientering om undersggelsen.

F2 Sags nr.
2024-189

Sagsfremstilling

Statens forundersggelse viser, at en delvis nedrivning af Bispeengbuen
kan give plads tilen bypark uden vaesentlig pavirkning af natur, miljg og
den trafikale afvikling af trafikken. De neermeste naboer til den nedrevne
bro vil opleve en reduktion i trafikstgjen som falge af bl.a. nye stgjveern.

Forundersggelsens hovedkonklusioner er:

Der er ikke vaesentlige forskelle i de miljgmeessige, trafikale og
stejmeessige konsekvenser af nedrivning af enten den nordlige
eller sydlige bro.

Den nordlige lgsning, som er den l@sning Frederiksberg og Ka-
benhavns kommuner arbejder med (nedrivning af den sydlige
brobue og nordlig bro bevares), er den, som medfgrer den
starste positive effekt i forhold til reduktion i trafikstgj hos de
naermeste naboer, nar projektet star feerdigt. Det er samtidig
den lgsning, som giver de bedste muligheder for at indrette et
attraktivt byrum.

Trafikken kan afvikles tilfredsstillende pa Bispeengbuen i begge
lesninger, men der mé forventes stgrre ventetider i afviklingen
af trafikken, som skal til eller fra Bispeengbuen.

Antallet af trafikuheld pé straekningen forventes at stige blandt
andet fordi adskillelsen mellem modkgrende bilister fjernes,
negdspor fjernes og antallet af kerespor reduceres.

Der er ikke fundet veesentlig skadelig pavirkning af miljg og natur
i de undersggte lgsninger, nar de anbefalede afvaergetiltag ind-
arbejdes i projektet.

Det fremgér endvidere, at det er farst, hvis der treeffes politisk beslut-
ning om at isangsaette en miljgkonsekvensvurdering, at projektet detal-

jeres i en sddan grad, at de enkelte forslag og konsekvenserne heraf kan
vurderes i detaljer.

Mobilitet, Klimatilpasning og
Byvedligehold
Park og Byrum

En sammenfattende rapport af Statens forundersggelse fremgar af bilag
1. Hele undersggelsen er offentliggjort pa Vejdirektoratets hjemmeside Islands Brygge 37

her: https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/delvis-nedrivhing-af-

Postboks 339

2300 Kgbenhavn S

bispeengbuen/dokumenter

EAN nummer
5798009809452



Park og Byrum 2/2

Videre proces

Nar Teknik- og Miljgudvalget er orienteret, henvender Frederiksberg
Kommune og Kebenhavns Kommune sig til Transportministeren med
henblik pé et politisk made, hvor kommunerne vil preesentere Idé-
opleegget og vision om en delvis nedrivning af Bispeengbuen og drgfte
det fremadrettede samarbejde mellem Staten, Frederiksberg Kom-
mune og Kgbenhavns Kommune.
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INDLEDNING

Indledning

Pa baggrund af aftale om Infrastrukturplan 2035 har Vejdirektoratet gennemfert
en forundersggelse af en delvis nedrivning af Bispeengbuen.

Forundersggelsen er rettet mod en delvis (halv) ned-
rivning af Bispeengbuen, hvor enten den sydlige eller
nordlige bro nedrives, hvormed der bliver mulighed for
at etablere en bypark. Den tilbagevaerende bro beva-
res og far to kerespor i hver retning. Dette skaber a&n-
drede trafikale forhold i korridoren, som blandt andet
er det, der er analyseret naermere i forundersggelsen.

| forundersagelsen belyses konsekvens af de andrede
trafikale forhold, samt de miljgmeessige og gkonomiske
vurderinger af de undersggte lgsninger for en delvis
nedrivning af Bispeengbuen pé et overordnet niveau.

--I
ll’lh M

i

Forundersggelsen forholder sig ikke til, hvordan resta-
realet, der hvor den ene bro nedrives, skal omdannes
og indrettes til bypark. Der er gennem de seneste ar
udfert flere analyser af byrumspotentialerne under
Bispeengbuen. Frederiksberg og Kebenhavns kommu-
ner har i samarbejde udarbejdet et visionsoplaeg, hvor
det belyses, hvordan omradet kan omdannes til en
urban engpark. Dette arbejde er foregaet parallelt med
statens forundersggelse.

Det er forst, hvis der traeffes politisk beslutning om at
igangsaette en miljgkonsekvensvurdering (MKV), at




projektet detaljeres i en s&dan grad, at de enkelte for-
slag og konsekvenserne heraf kan vurderes i detaljer.

Denne rapport sammenfatter resultaterne af forunder-
spgelsen, herunder hvilken betydning en delvis nedriv-
ning af Bispeengbuen vil have for trafikanter og milj.

Forundersggelsen er gennemfert af Vejdirektoratet

bistdet af et teknikerudvalg med repraesentanter fra
Kgbenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune.

Laes mere

INDLEDNING

Der er gennemfart en ekstern kvalitetssikring af for-
undersggelsen. Her er det blandt andet vurderet, om
trafikberegningerne, de gkonomiske overslag, de tek-
niske forudsaetninger samt analysen af den samfunds-
gkonomiske rentabilitet har en tilfredsstillende kvalitet.
Ved den eksterne kvalitetssikring er det konkluderet,
at der ikke er fundet veegtige forhold, der taler imod at
fremlaegge projektet til politisk behandling.

P& projektets hjemmeside findes en raekke baggrunddokumenter
om de tekniske lgsninger, miljgforhold, stegjforhold mm. Her kan du
ogsa finde flere visualiseringer af lgsningerne.

www.vejdirektoratet.dk/Bispeengbuen




SAMMENFATNING

Sammenfatning

De indledende undersggelser viser, at en delvis ned- Det er samtidig den lgsning, som giver de bedste

rivning af Bispeengbuen kan give plads til en bypark
uden vaesentlig pavirkning af natur, miljg og den
trafikale afvikling af trafikken.

De naermeste naboer til den nedrevne bro vil ogsé
opleve en reduktion i trafikstgjen.

Forunders@gelsens hovedkonklusioner er fglgende:
» Der er ikke veesentlige forskelle i de miljgmeessige,

trafikale og stgjmaessige konsekvenser af nedriv-
ning af enten den nordlige eller sydlige bro.

« Den nordlige lgsning er den, som medfgrer den star-

ste positive effekt i forhold til reduktion i trafikstgj
hos de naermeste naboer, nar projektet star feerdigt.

muligheder for at indrette et attraktivt byrum.

Trafikken kan afvikles tilfredsstillende pa Bispeeng-
buen i begge I@sninger, men der ma forventes
starre ventetider i afviklingen af trafikken, som skal
til eller fra Bispeengbuen.

Antallet af trafikuheld pa straekningen forventes
at stige blandt andet fordi adskillelsen mellem
modkearende bilister fjernes, n@dspor fjernes og
antallet af kgrespor reduceres.

Der er ikke fundet vaesentlig skadelig pavirkning
af milje og natur i de undersagte l@sninger, nar de
anbefalede afvaergetiltag indarbejdes i projektet.
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EKSISTERENDE FORHOLD

Eksisterende forhold

Bispeengbuen udgar den inderste del af Hillerad-
motorvej-fingeren og handterer trafikstremme ind
og ud af Kebenhavn. Bispeengbuen forlgber fra
Agade ved Borups Plads over Borups Allé og Nordre
Fasanvej og under S-togs ringbanen til Borups Allé
ved Hillergdgade.

Bispeengbuen er en trafikgade med tre spor og
ngdspor i hver retning og med en skiltet hastighed
pa 60 km/t. Bispeengbuen blev indviet i 1972 og ud-
geres af to parallelle betonbroer. | den gstlige ende
er tilkgrslen en jordrampe med stattemure og i den

vestlige ende et peeledesek med stgttemure. Broerne
har en laengde pa ca. 400 m og bestar af 15 brofag,
der ligger pa runde betonsagijler.

Bispeengbuen ligger i et taet bebygget omrade pa
graensen mellem Kgbenhavns og Frederiksberg
kommuner. Under broerne er der parkeringspladser,
men omradet bliver ogsa brugt til en raekke akti-
viteter, som blandt andet kulturhuset Urban 13 er
samlingspunkt for. Bispeengbuen udger en barriere
i omradet, og trafikken har en stgjpavirkning pa de
omkringliggende ejendomme.




BESKRIVELSE AF DE UNDERS@GTE LOSNINGER

Beskrivelse af de
undersogte lasninger

Flere forhold er ens for begge Igsninger, og de
beskrives derfor samlet. Forundersggelsen belyser
en delvis nedrivning af Bispeengbuen, hvor enten
den sydlige eller nordlige bro nedrives. Ved begge
Igsninger etableres der to kerespor i hver retning pa
den tilbageveerende bro.

Figur 1. Visualisering af nordlig l@sning, hvor sydlig bro nedrives

Nordlig lesning
Sydlig bro nedrives og nordlig bro bevares.

e
\—\\\\ew"gﬂd
Hillerodgade
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| forundersggelsen er vurderinger samt beskrivelsen
af de to lgsninger foretaget pa et overordnet niveau.
Det er forst, hvis der traeffes politisk beslutning om
at igangsaette en miljgkonsekvensvurdering (tidligere
kaldet VVM), at projektet detaljeres i en sddan grad,
at de enkelte lgsninger og konsekvenserne heraf kan
vurderes naermere. Udformningen af straekning og
kryds vil derfor ferst blive endeligt fastlagt i forbin-
delse med en eventuel miljgkonsekvensvurdering.

BESKRIVELSE AF DE UNDERS@GTE LOSNINGER

Sydlig lesning
Nordlig bro nedrives og sydlig bro bevares.
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Figur 2. Visualisering af sydlig lesning, hvor nordlig bro nedrives



BESKRIVELSE AF DE UNDERS@GTE LOSNINGER

Vejforlab og tvaerprofil Straekning pa Bispeengbroen mellem krydset
Krydset i\gadeIBorupspIads i\gadeIBorupspIads og banebro
P3 straekningen inden krydset Agade/Borups Plads Der etableres to kerespor i hver retning pa den bli-
foretages en reducering fra tre til to kerespor, sa der vende bro. Det nye tvaersnit holdes inden for broens
er to kerespor pa rampen til den blivende Bispeeng- bredde, ved at reducere kgresporsbredden og ind-
bro. Krydset Agade/Borups Plads ombygges drage ngdsporet.

- 3,25 , 3,25 , 3,25 . 3,25 -
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Figur 3. Principtveersnit pa renoveret bro

Figur 4. Visualisering af nordlig lasning, hvor sydlig bro nedrives
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Straekning mellem banebro og krydset
Hilleredgade/Borups Allé

Umiddelbart far banebroen pa den gstlige side etab-
leres der tre kerespor i hver retning, som feres igen-
nem de to nordligste fag i banebroen ved bevarelse af
den nordlige bro og igennem de to sydligste fag ved
bevarelse af den sydlige bro. Banebroens konstruk-
tion &endres ikke, og nedrivningen af Bispeengbuen

3,30 3,30 3,30

BESKRIVELSE AF DE UNDERS@GTE LOSNINGER

vurderes ikke at pavirke togdriften. Krydset
Hilleredgade/Borups Plads ombygges ikke.

Hastigheden planlaagges at blive saenket
til 50 km/t pa straekningen, da det er ngd-
vendigt at reducere bredden pé karespo-
rene, nar trafikken i begge retninger skal
samles pa en bro.

3,30 3,30 3,30

Karespor Kerespor Karespor

Figur 5. Principtveersnit under banebroen

Kerespor Kerespor Karespor

Figur 6. Visualisering af nordlig lgsning, @st for banebroen
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BESKRIVELSE AF DE UNDERS@GTE LOSNINGER

Blode trafikanter

Der er ikke cykel- og gangstier pa selve Bispeeng-
buen. De blgde trafikanter gar/karer pa henholdsvis
Bispeengen, Z\gade 0g separate cykel- og gangstier,
som lgber parallelt med Bispeengbuen. De eksiste-
rende forhold for de blgde trafikanter opretholdes.

Kollektiv trafik

Der karer ingen bustrafik p& Bispeengbuen i dag, og
der er heller ikke planer om, at der skal kgre busser
pa straekningen. Togdriften pa Ringbanen, som kerer
henover Bispeengbuen, pavirkes ikke af projektet.

Ledninger og afvanding
Afvandingsforholdene for den blivende bro vil ikke
blive aandret og afvandes via kantopsamling til eksi-
sterende nedlgbsbrende og ledninger.

Vand fra arealer under den nedrevne bro vil blive
ledt til eksisterende brende og ledninger i vejarealet.

Afvandingen fra straekningen er ikke tilsluttet de
rerlagte vandlgb Ladegérds A og Lygten A, som er
forudsat usendrede i forundersggelsen.

Pavirkning af starre overordnede ledningsanlaeg er
blevet vurderet. | den forbindelse er der ikke regi-
streret fremmede ledninger i de eksisterende broer.
| krydsende og tilsluttende veje er der forsynings-,
spildevands-, el- og fiberledninger mv. i de kryd-
sende og tilsluttende veje. Fremmede ledninger
skal umiddelbart ikke omlaegges i forbindelse med
nedrivning af en af broerne, da det er forudsat at
fundamenterne ikke fjernes. | forbindelse med en
eventuel miljgkonsekvensvurdering vil ledningsfor-
hold blive nsermere undersggt.

Stojafskaermning

Et antal boliger langs Bispeengbuen er i dag pavir-
ket af stgj, og der indgér derfor stejskeerme i begge
lasninger i form af en 4 m hgj lydabsorberende stgj-
skaerm i begge sider af streekningen béde pé broen
og langs vejen vest for banen.

12

Projektets gennemfarelse -
Nedrivning og renovering af bro

Princip for nedrivning og renovering af bro

Forslag til nedrivnhingsmetode i forundersggelsen er,
at der nedrives fra begge ender samtidigt for at sikre
broens stabilitet. Brodaekket nedrives med en kom-
bination, hvor der nedrives fra toppen af brodakket
og fra siden samtidig. Principperne for nedrivning er
ens for den nordlige og sydlige bro, men der forven-
tes flere stg@j og vibrationsgener for naboer ved ned-
rivning af den sydlige bro, ligesom adgangsforhold
for beboere og erhverv vil vaere mere pavirket ved
nedrivning af den sydlige bro, da bygningerne ligger
meget taet pé broen.

Ved renoveringen af den blivende bro skal belaeg-
ning, fugtmembran, stgjskeerme og kantbjselker
udskiftes.

Pavirkning af trafik under udferelsen

| forbindelse med renovering af den blivende bro vil
trafikken blive omlagt til den bro, der skal rives ned,
inden renovering igangseettes. Ved jernbanebroen
skal de yderste brofag anvendes til hdndtering af
trafikken. | den nordlige lgsning - hvor den sydlige
bro nedrives - tages det sydligste brofag midlerti-
digt i anvendelse. Dette brofag anvendes i dag som
adgangsvej til den kommunale genbrugsplads. | den
sydlige lgsning - hvor den nordlige bro nedrives -
tages det nordliges brofag i midlertidig anvendelse.
Dette brofag huser i dag skaterbanen X-hall.

Nordre Fasanvej og Borups allé vil blive seerligt berart
ved projekts gennemfarelse, da det er nadvendigt pa
skift at lukke vejene kortvarigt, nér broelementerne
over vejstrakningen skal rives ned. Nordre Fasanvej
og Borups Allé lukkes pé skift, s& der kan vaere om-
kersel via den straekning, der ikke er lukket.

De gvrige tilstedende veje vil blive lukket helt eller
delvist i en midlertidig periode, hvor der forgér ar-
bejder. Der vil blive taget seerligt hensyn til adgangs-



BESKRIVELSE AF DE UNDERS@GTE LOSNINGER

Figur 7. Visualisering af nordlig l@sning. Bispeengbuen set fra hjgrnet mellem Bispeegen og Nordre Fasanvej

forhold til eiendomme, men det kan blive ngdvendigt  Tidsplan for nedrivning og renovering

at etablere midlertidige adgange. Det er vurderet, at varigheden for nedrivning og
renovering samlet tager 15-20 méneder. Nedenfor er
Parkering og kulturaktiviteter under broerne ma varigheder vurderet for de forskellige etaper. Vur-
midlertidigt indstilles eller flyttes, nar renovering og dering er lavet med udgangspunkt i nordlig I@sning,
nedrivning pagar. hvor sydlig bro nedrives, men varighed for sydlig

lasning vurderes at veere det samme.

Varighed i uger

Omleegning af trafik og etablering af arbejdsplads 4-6
Renovering af nordlig bro inkl. ny stgjskaerm 40-50
Flytning af trafik til nordlig bro 1
Nedrivning af sydlig bro 25-30
Reetablering af bergrte arealer 4-6

Tabel 1. Tidsplan for nedrivning og renovering af blivende bro ved nordlig Igsning
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TRAFIKALE FORHOLD

Trafikale forhold

Bispeengbuen i Kebenhavn udgar den inderste del

af Hilleredmotorvej-fingeren og handterer trafiks-
tramme ind og ud af Kgbenhavn. Bispeengbuen er
en trafikgade, der udger fortsaettelsen af Agade fra
krydset Agade/Borups Plads over Borups Allé og
Nordre Fasanvej, under Ringbanen og frem til krydset
Hilleredgade/Borups Allé.

| den trafikale analyse i forundersggelsen undersgges
konsekvenser ved at nedrive en del af Bispeengbuen
og dermed reducere kapaciteten. Gennem trafikbe-
regninger er det muligt at vurdere de overordnede

kapacitetsmaessige effekter for selve projektstreek-
ningen. Beregningerne peger pa, at der ikke vil veere
vaesentlige kapacitetsmaessige udfordringer ved en
delvis nedrivning af Bispeengbuen. Udfordringerne
vil i stedet opsté i forbindelse med krydsafvikling.
Der er derfor foretaget kapacitetsberegninger til at
belyse disse effekter. Resultaterne herfra indikerer,
at trafikken p& hovedstraekningen afvikles tilfredsstil-
lende i de to lgsninger, men der ma forventes sterre
ventetid og forsinkelser for trafikken, som skal til eller
fra hovedstraekningen.
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Trafikberegninger

| forundersggelsen er de trafikale effekter ved en
delvis nedrivning af Bispeengbuen beregnet med OTM
(@restadstrafikmodellen) version 7.3, der indeholder
de seneste opdateringer af vejnettet samt gvrige
forudsaetninger. | den sammenhaeng bemaerkes det, at
trafikmodelberegninger altid er behaeftet med en vis
usikkerhed, som pé en straekning kan vaere 10-25 pct.
eller starre afhaengigt af vejens og trafikkens starrelse.

Der er til beregningerne anvendt en raekke forudsaet-
ninger om den fremtidige udvikling og fordeling af
bl.a. befolkning, arbejdspladser, bilejerskab mv. samt
aendringer i infrastrukturen. Forudsaetningerne svarer
til dem, der benyttes ved trafikberegninger af projek-
ter, som indgar i Infrastrukturplan 2035.

Beregningsteknisk er der ikke forskel pa, om det er
den sydlige eller den nordlige bro, der nedrives, og
der behandles derfor kun et scenarie. Der er foreta-
get beregninger for 2030 og 2040.

Oversigt over scenarier:

 Basis 2030: Fremskrivning af trafikefterspergsel til
2030 og implementering af alle besluttede og finan-
sierede infrastrukturprojekter med abningséret til og
med 2030. Den tilladte hastighed pé& Bispeengbuen
er 60 kmf/t.

 Basis 2040: Fremskrivning af trafikefterspergsel til
2040 og implementering af alle besluttede og finan-
sierede infrastrukturprojekter med abningséret til og
med 2035. Den tilladte hastighed pa Bispeengbuen
er 60 km/t.

» Scenarie 2030: | forhold til Basis 2030 forudsaettes
en delvis nedrivning af Bispeengbuen og en ha-
stighedsnedsaettelse til 50 km/t pa Bispeengbuen.

» Scenarie 2040: | forhold til Basis 2040 forudsaettes
en delvis nedrivning af Bispeengbuen og en ha-
stighedsnedsaettelse til 50 km/t pa Bispeengbuen.

» Basis HZ 2040: | forhold til Basis 2040 forudsaet-
tes der indfert hastighedszoner i Kebenhavns
Kommune og lavere hastigheder p& nogle straek-
ninger i Kebenhavns Kommune og Frederiksberg.

e Scenarie HZ 2040: | forhold til Scenarie 2040 for-
udsaettes der indfert hastighedszoner i Kebenhavns
Kommune og lavere hastigheder pa nogle straeknin-
ger i Kebenhavns Kommune og Frederiksberg.

!

)
E
E
¥
2

i
i

s -.._‘

15



TRAFIKBEREGNINGER

Beregningsresultater
Hverdagsdegntrafikken pa Bispeengbuen er ca.
51.000 i Basis 2015 og knap 43.000 i Basis 2030.
Hverdagsdegntrafikken er mindre i Basis 2030, da
hastigheden pé streekningen Hareskovsvej-Borups
Allé-Bispeengbuen-Agade (nord for Jagtvej) blev
nedsat med 10 km/t i 2022. Det giver en laengere
rejsetid p& straekningen Hilleredmotorvejen-Agade,
og nogle trafikanter far en rejsetidsbesparelse ved at
skifte til en anden rute.

Trafikberegningerne viser, at en delvis nedrivning af
Bispeengbuen forventes at medfere et fald i antallet

af bilture med ca. 200 i forhold til Basis 2030. Disse
personture overflyttes til andre transportmidler (cykel,
gang og kollektiv). Det samlede antal personrejser pr.
dag eendres saledes kun marginalt, og kan ogsa skyl-
des beregningsusikkerhed i modelresultaterne.

Udover a&ndringen i antallet af bilture aandrer en del
trafikanter rute, nar rejsehastigheden pa Bispeeng-
buen reduceres som felge af mindre kapacitet og
hastighedsnedsaettelse. Derfor falder trafikken pa
Bispeengbuen med knap 3.000 keretgjer pr dggn.

Figur 8. Beregnet dggntrafik i basis 2030



Pa figur 9 er vist trafikeendringer pé vejnettet for
scenariet med en delvis nedrivning af Bispeengbu-
en i forhold til Basis 2030. Generelt ses en mindre
stigning i trafikken pa alternative ruter. Trafikken pa
Helsinggrmotorvejen stiger med ca. 350 karetgijer,

TRAFIKBEREGNINGER

trafikken pa Tagensvej stiger med ca. 300 keretgjer,
trafikken pa Nerrebrogade stiger med ca. 150 kere-
tajer, trafikken pa Godthabsvej stiger med ca. 700
keretgjer og trafikken p& Nyelandsvej stiger med ca.
200 kgretojer.
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Der er foretaget tilsvarende trafikberegninger i 2040. nedsaettelser pd kommunevejene. Frederiksberg

Her er effekterne meget lig effekterne i 2030, dog en Kommune overvejer lignende hastighedsnedsasttel-
smule mere udtalte. Trafikken pa Bispeengbuen falder  ser p& nogle af de starre veje. Der er foretaget en

med 100 keretgjer mere og altséd med ca. 3.100 kare- trafikberegning, hvor det er forudsat, at disse planer

tejer i forhold til Basis 2040. P4 figur 10 er vist tra- er tradt i kraft, s hastighedszonernes betydning

fikeendringer pé vejnettet for scenariet med en delvis for projektet kan vurderes. Beregningerne er lavet

nedrivning af Bispeengbuen i forhold til Basis 2040. for 2040, hvor tiltagene ma forventes at have sterst
effekt. Beregningerne viser samme fald i trafikken pa

Betydning af generelle hastighedsnedsezettelser Bispeengbuen som for beregningerne uden hastig-

i Kebenhavns og Frederiksberg kommuner hedszoner dvs. et fald pa ca. 3.000 keretgjer.

Kgbenhavns Kommune er frem mod 2025 i gang
med at indfgre hastighedszoner og hastigheds-
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MILJOFORHOLD

Miljeforhold

Der er i forundersggelsen foretaget en kortlaegning
af eksisterende miljgforhold og en overordnet vurde-
ring af miljgpavirkningen i anleegsfase og driftsfase
af de to lasninger for emnerne:

Planforhold

» Fredninger

e Byrum - arkitektur, kulturmilje og visuelle forhold
« Natur, flora og fauna

Natura 2000

o Stoj

» Affald og ressourcer

» Jordforurening

» Overfladevand og grundvand.

Vurderingerne er som udgangspunkt foretaget pa
baggrund af eksisterende viden og offentligt til-
gaengelige informationer. Der er séledes ikke fore-
taget egentlige feltundersagelser i forbindelse med
forundersggelsen. Da Bispeengbuen er placeret i teet
bymaessig bebyggelse, er der allerede pa nuvaeren-
de tidspunkt foretaget indledende stgjberegninger
for primeert stgj i driftsfasen.

| forhold til de fleste fagemner vurderes der i den
nuveaerende projektfase ikke at vaere betydelige
forskelle mellem de to lgsninger med nedrivning af
henholdsvis nordlig eller sydlig bro. | forbindelse
med en eventuel miljgkonsekvensvurdering vil der
ske en uddybning af vurderingerne, som bliver fore-
taget pa et mere detaljeret grundlag blandt andet pé
baggrund af feltarbejde.

Herunder sammenfattes de vaesentligste konklusi-
oner for miljgpavirkningen i anlaegs- og driftsfasen
ved en delvis nedrivning af Bispeengbuen

Byrum

Bispeengbuens to broer ligger i et teet bebygget
miljg pa kanten af Kgbenhavns Kommune og Fre-

20

deriksberg Kommune, hvor de sammen indgar som
dels rumdannende og dels afgraensende element.
De to broer med tilhgrende stgjafskeermning adskil-
ler bade fysisk og visuelt bebyggelserne nord og syd
for broerne, mens der til gengzaeld er opstéet et nyt
urbant rum under broerne. Langs de to broer findes
desuden en raekke mindre pladsdannelser, hvor bro-
en i samspil med de omkringliggende bebyggelser
afgraenser et mindre byrum.

En nedrivning af enten den sydlige eller den nordlige
bro vil medfare et nyt og dbent byrum, som kan ind-
gé i en sammenhaeng med de eksisterende byrum
omkring Bispeengbuen eller anvendes som et byrum
i sig selv. Samtidig reduceres det nuvaerende byrum
under broerne betragteligt.

Valget af stgjafskaermning vil have stor betydning for
oplevelsen af de omkringliggende byrum, da dette
har stor betydning for broens visuelle udtryk.

Ved en nedrivning af den sydlige bro vil afstanden til
bebyggelsen pa den nordlige/astlige side @ges. Hvis
den nordlige bro nedrives, vil afstanden til bebyg-
gelsen pa den sydlige/vestlige side sges. Uanset om
det er den sydlige eller nordlige bro, der nedrives, vil
vejrummet fremstd mere kompakt end det eksiste-
rende, idet afstanden mellem broens stgjafskaerm-
ning halveres. Nar afstanden mindskes, vil vinklen,
der afger hvor meget af omgivelserne, der kan ses
over stgjafskaermningen, tilsvarende @ges, hvorfor
en stor grad af de lavere bebyggelser ikke laengere
vil veere fuldt synlige fra vejrummet.

| omradet omkring Bispeengbuen findes enkelte
bevaringsvaerdige bygninger, men ingen af disse be-
reres direkte ved en delvis nedrivning af Bispeeng-
buen. Og en delvis nedrivning vil kun i begraenset
omfang pavirke de omkringliggende kulturmiljger, da
kun en mindre del af disses beplantning berares.
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Figur 11. Eksisterende forhold (gverst) og fremtidige forhold i
henholdsvis nordlig og sydlig lesning
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Fredninger

Langs Bispeengbuen findes to fredninger (se figur
12). Fredningen Bispeengen ligger ved Agade min-
dre end 15 m fra Bispeengbuen. Ved Fuglebakken
Station ca. 40 m fra Bispeengbuen ligger fredningen
Grgndalen. Fredningen Bispeengens formal er at be-
vare det rekreative grenne omrade og drive det som
park. Fredningen Grendalen skal sikre, at omradet
ogsé i fremtiden er et parkomréde, og skal samtidig
vaere med til at forbedre eller i det mindste oprethol-
de de nuveerende biologiske, rekreative og landska-
belige vaerdier i omradet.

Nedrivning af sydlig bro bergrer ingen af frednin-
gerne, men ved nedrivning af nordlig bro kan der
blive behov for at feelde treeer inden for fredningen
Bispeengen. Feeldning af treeer inden for fredningen
kraever dispensation fra Fredningsnavnet, men kan
undgas ved at vaelge nedrivningsmetoder, som er
mindre pladskraevende. Disse forhold vil blive vurde-
ret detaljeret i en eventuel miljgkonsekvensvurdering.

Natur, flora, fauna

| omradet omkring Bispeengbuen er der ingen
§3-beskyttede naturtyper og de neermeste Natu-
ra2000-omrader er nr. 141 Brobaek Mose og Gentof-
te Sg, som ligger ca. 5 km nord for projektomréadet
for Bispeengbuen, og nr. 143 Vestamager og havet
syd for der ligger ca. 5 km syd for projektomrédet for
Bispeengbuen. Derudover ligger Natura 2000-om-
rade nr. 142 Saltholm og omliggende hav ca. 10 km
sydast for projektomradet.

Delvis nedrivning af Bispeengbuen vurderes ikke
at medfere potentielle pavirkninger pa beskyttede
naturtyper uden for projektomrédet eller Natu-
ra2000-omraderne, da overfladevand fra projektet
ledes til renseanlaeg.

Falgende bilag IV-arter har udbredelse i Kebenhavn og
Frederiksberg, og kan potentielt findes inden for pro-
jektomréadet for Bispeengbuen, s&fremt der er egnede
yngle- og rasteomrader for arterne; vandflagermus,
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Figur 12. Fredede omrader nzer Bispeengbuen

brunflagermus, langeret flagermus, skimmelflager-
mus, troldflagermus, dvaergflagermus, sydflagermus,
pipistrelflagermus, markfirben, stor vandsalamander,
spidssnudet fr@ og grenbroget tudse.

Inden for projektomradet kan der veere egnede
yngle og rastesteder for arter af flagermus. Bade
den nordlige og sydlige bro kan have spraekker eller
hulheder, som potentielt kan vaere egnede som
yngle- og/eller rastesteder for flere af de naevnte
flagermusarter. Derudover star der flere steder traeer
langs broerne, som ligeledes kan have karakterer,
der gor treeerne egnede som yngle- og rastesteder

MILJOFORHOLD
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for flagermus. | forbindelse med gennemfarelse af en
miljgkonsekvensvurdering vil forekomster og mulige

yngle- og rasteomréder af flagermus blive undersagt
neermere. Safremt der er yngle- og rasteomrader for
flagermus, skal der indarbejdes afveergende foran-

staltninger i forbindelse med en delvis nedrivning af
Bispeengbuen.

For de @vrige bilag IV-arter med udbredelse i Keben-
havn og Frederiksberg (markfirben, stor vandsal-
amander, spidssnudet fr@ og granbroget tudse) vur-
deres der ikke at vaere egnede yngle- og rastesteder
inden for projektomradet.
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Umiddelbart nord og syd for projektomradet er der
registreret radlistearten haetteméger i 2015 og 2017
(Naturbasen, 2022). Heettemagen er radlistet i ka-
tegorien truet (EN), men forekommer endnu almin-
deligt i Danmark. Rgdlistestatussen skyldes kraftig
tilbagegang i den danske bestand, som er mere end
halveret. Arten yngler pa smager og holme i saltvand
samt i utilgaengelige omrader i sger og moser. Der
findes derfor ikke egnede ynglesteder ved eller i
umiddelbar naerhed til Bispeengbuen, og det vur-
deres, at projektet ikke vil medfgre pavirkning pa
ynglende individer af arten.

Traeer kan i lokalplaner veere udpegede som frede-
de eller bevaringsvaerdige, hvilket beskytter dem
mod feeldning. Derudover kan aldre treeer med

rad, hulheder og spaettehuller danne levested for
flagermus, insekter, fugle og pattedyr. Faeldning

af traeer med hulheder og spaettehuller, ma kun
feeldes i perioden fra 1. september til 31. oktober jf.
artsfredningsbekendtgerelsen (Bekendtgerelse nr.
521 af 25. marts 2021 om fredning af visse dyre- og
plantearter og pleje af tilskadekommet vildt).

Kgbenhavns Kommune har vedtaget en traepolitik,
som indeholder overordnede, politiske principper
for, hvordan traeer i Kebenhavn skal handteres. Et af
principperne er, at eksisterende traeer som hoved-
regel skal bevares (Kgbenhavns Kommune, 2018).

| Frederiksberg Kommunes traepolitik fremgar det,
at treeer over 25 ar er beskyttede (Frederiksberg
kommune, 2018). Der er ikke registreret fredede
eller bevaringsveerdige treeer inden for 15 m fra Bi-
speengbuen (Kebenhavns Kommune, 2022) (Frede-
riksberg Kommune, 2022). Flere steder bade langs
den sydlige og nordlige bro star der samlinger af
treeer, hvoraf flere traeer er mellemstore treeer med
en vis alder og hgjde. Blandt andet ved fredningen
“Bispeengen” star der ud til Agade flere egetraeer,
avnbgg og platantreeer, hvoraf enkelte traeer har
begyndende hulheder, og ligeledes star der platan-
traeer langs Agade naer hjgrnet til Borups Allé.

Det vurderes, at der ved en delvis nedrivning af
Bispeengbuen vil skulle faeldes og beskaeres en del

traeer, men at man ved at vaelge nedrivningsmeto-
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der, som er mindre pladskraevende, vil kunne mini-
mere antallet. Ved nedrivning af den sydlige bro vil
antallet af traeer, der feeldes, veere mindre end ved
nordlig lgsning. Til gengeeld skal der beskaeres flere
traeer i nordlig lgsning i forhold til sydlig lesning.

Stej og vibrationer

Der er i forundersggelsen for en delvis nedrivning
af Bispeengbuen udfert indledende beregninger af
vejtrafikstgjen i det, der kaldes referencesituationen,
o0g som er situationen i 2030, hvis projektet ikke
gennemfgres samt i situationen i 2030 efter nedriv-
ning af enten den sydlige eller nordlige bro, og med
forskellige scenarier for stgjafskaermning. Stejen er
beregnet b&de i 1,5 m over terraen og pé facaden

af beboelsesbygninger ud for hver etage. | omradet
omkring Bispeengbuen er der et meget stort antal
boliger, som i dag er stgjbelastede, og der er derfor
undersagt stejafskaermning i form af tre forskellige
typer stojskeerme i begge lgsninger.

Det vurderes pé baggrund af de udferte stejbe-
regninger, at begge lgsninger generelt vil medfere
lavere stgjniveauer b&de pa terraen, under og om-
kring Bispeengbuen samt pa bygningsfacader af de
naermeste ejendomme sammenlignet med referen-
cesituationen. En nedrivning af den sydlige bro vil
dog medfere den starste daeempning af trafikstajen.

Pa de nzermeste ejendomme opnés der betydeligt
lavere stgjniveauer, end der vil veere i referencesi-
tuationen. Isaer pa de overste etager hvor de nu-
vaerende stgjskaerme har mindst effekt. Ved nogle
ejendomme opnas meget tydelige andringer.

Det fremgar af stejberegningerne og optaellingerne
af stgjbelastede boliger, at begge lgsninger vil med-
fore faerre stgjbelastede boliger og et lavere stgjbe-
lastningstal i forhold til referencesituationen.

Lasningen med nedrivning af den sydlige bro vil
medfgre feerrest stejbelastede boliger og den stor-
ste reduktion i stgjbelastningstallet. Denne l@sning
medfarer ogs4, at flest boliger far deempet stejen i
forhold til referencesituationen.
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Lden
Bygningsanvendelse 58-63 dB 63-68 dB 68 dB < Total
Referencesituation 462 263 541 1266
Nordlig lzsning med 4 m lydabsorberende skaerm 257 276 348 881
Sydlig Iasning med 4 m lydabsorberende skaerm 310 292 340 942

Tabel 2. Oversigt over antal stgjbelastede boliger i 5 dB-intervaller i referencescenariet og ved henholdsvis

nordlig og sydlig lgsning

For de kritiske nedrivnings- og anlaegsaktiviteter er
der foretaget overslagsmaessig beregning af stgjud-
bredelsen og fastsat en greensevaerdiafstand, som
er defineret ved afstanden fra aktiviteten til stgjni-
veauet er faldet til 70 dB(A), som er Kgbenhavn og
Frederiksberg kommuners greenseveerdi for bygge-
og anleegsarbejder indenfor normal arbejdstid. Der
er beregnet greenseveerdiafstande pa 70 m ved as-
faltfraesning, 200 m ved nedrivning af broerne, 40 m
ved trafikomlaegninger og 350 m ved nedramning af
spuns (I nordlig Iesning tages den nordlige banebro i

Figur 13. Visualisering af sydlig Iasning_,' vest for banebroen

anvendelse, i den forbindelse kommer vejen taettere
pa naboarealet, som liggere hgjere end vejen. Det er
derfor ngdvendigt at placere en spuns). De naarme-
re forhold omkring stgj i forbindelse med anleegs-
arbejdet vurderes nsermere i en eventuel senere
miljgkonsekvensvurdering.

Den sydlige bro star teettere pa boliger end den
nordlige bro, og derfor vurderes det, at selve ned-
rivningen af den sydlige bro vil kunne medfere lidt
hgjere stajniveauer for de naermeste naboer. Den ge-




nerelle stgjudbredelse omkring Bispeengbuen vil dog

veere af samme stgrrelsesorden ved begge lgsninger.

De narmeste boliger ligger ca. 15 m fra den sydlige
bro, og disse boliger vil kunne blive stgjbelastede
med op til 90 dB, ndr det nsermeste brofag nedrives.
Varigheden af nedrivning er vurderet til to uger pr.
brofag og 25-30 uger i alt.

Hvis anlaegsarbejderne udferes uden for normal ar-
bejdstid, vil dette kunne medfare vaesentlige stajpa-
virkninger af de omkringboende, og stejgraensen pa
40 dB(A) kan blive overskredet i afstande pa op til
ca. 2 km. | disse tilfeelde vurderes der derfor at vaere
seerligt behov for at sgge at minimere stgjgenerne
for de omkringboende.

Ramning af spuns pafegrer den omkringliggende jord
en vibrationspavirkning, som udbreder sig til omgi-
velserne. Udbredelsen afhaenger af udferelsesme-
tode og jordbundsforhold. Vibrationspavirkninger fra
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ramning af spuns medfarer en risiko for skader pa
bygninger og konstruktioner ud til afstande pa ca.
10-20 m. Skader pa storre afstande ses yderst sjeel-
dent. Vibrationerne kan ikke desto mindre opleves
som seerdeles voldsomme for personer, der opholder
sig i bygninger helt neer aktiviteten. Der findes ingen
bevaringsvaerdige bygninger, som ligger s teet pé
Bispeengbuen, at der forventes vibrationspavirkning.

Ved nedrivning af den nordlige bro skal der ikke
foretages ramning af spuns, hvorfor der ikke vurde-
res at veere risiko for bygningsskader og overskri-
delse af graenseveerdier for vibrationer fra denne
aktivitet. Som ved stgj vil nedrivning af den nordlige
bro medfare feerre boliger, der bliver bergrt af vibra-
tioner fra nedrivnings- og anlagsaktiviteter.

Beregningerne og vurderingerne vedrgrende stgj og
vibrationer vil blive uddybet yderligere i forbindelse
med en eventuel miljgkonsekvensvurdering.
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Affald og ressourcer

Forekomster af miljgproblematiske stoffer i broen
kan forhindre eller begraense mulighederne for at
genbruge, genanvende og nyttegere de materialer,
som fremkommer ved nedrivningen af enten sydlig
eller nordlig bro. Der er i denne forundersggelse
foretaget en skrivebordskortleegning af, hvilke miljg-
problematiske stoffer som vil kunne forekomme i de
materialer, som bygvaerket bestar af. Inden nedriv-
ning af den ene af broerne skal der gennemfares
en komplet kortleegning af alle miljgproblematiske
stoffer i bygveerket.

Det vurderes p& nuvaerende tidspunkt, at der vil
vaere mulighed for genbrug, genanvendelse og
nyttiggerelse af nedrivningsmaterialerne, men at
der ogsa vil vaere maengder af forurenede materia-
ler, som skal frasorteres og bortskaffes til godkendt
modtager, samt det kan blive ngdvendigt at afrense
visse overflader for maling og fugtisolering mv.

Jordforurening

Der findes fem forureningskortlagte arealer inden
for en afstand af 15 m fra Bispeengbuen, men ingen
af de forureningskortlagte arealer straekker sig ind
under selve broerne. De forureningskortlagte arealer
bergres derfor kun i det omfang, ledningsomlaegnin-
ger eller omleegninger af naerliggende infrastruktur
skal ske pa kortlagte arealer. Alle ovrige jordarbejder
i forbindelse med en delvis nedrivning af Bispeeng-
buen vil ske inden for vejarealer eller inden for sa-
kaldt omradeklassificering, og ma derfor administra-
tivt betragtes som lettere forurenet. Anlaegsarbejde
inden for alle far neevnte omréder er omfattet af
jordflytningsbekendtgerelsens regler om handtering
af jord (Bekendtgerelse nr. 1452 af 7. december 2015
om anmeldelse og dokumentation i forbindelse med
flytning af jord (Jordflytningsbekendtgerelsen)), da
anlaegsarbejde kan pévirke det omgivende miljg ved
spredning af forurenet jord.
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Nedrivningen af en af Bispeengbuens broer indebae-
rer, at der skal hadndteres jord i forbindelse med at
fundamenter skal fjernes og omleegning af infra-
struktur og pladsarealer samt nedgravede ledninger
under broerne. Dertil kommer eventuel udskiftning
af lettere forurenet og forurenet overfladejord under
den bro, der nedrives.

Overfladevand og grundvand
Bispeengbuen ligger i vandomréddedistrikt Sjeelland i
hovedvandopland 2.3 @resund, men der ligger ingen
malsatte overfladevandomrader inden for det, som
betragtes som projektomrédet. | omrédet omkring
Bispeengbuen findes de to rerlagte der Grgndals A
og Lygte A.

Overfladevand fra Bispeengbuen ledes i dag via det
offentlige kloaksystem til Renseanleeg Lynetten og i
tilfeelde af kraftig regn sker overlgb til Svanemolle-
bugten og Svanemagllehavnen fra overlgbsbygveerker
(Frederiksberg Kommune, 2020). Svanemgllebugten
herer til vandomrade 6 Nordlige @resund, som ifalge
Vandomradeplanerne 2021-2027 har den samlede
gkologiske tilstand moderat og ikke-god kemisk
tilstand. Miljgmalene for Vandomrade 6 Nordlige @re-
sund er god gkologisk tilstand og god kemisk tilstand.

Selve nedrivningen af enten den sydlige eller den
nordlige bro vurderes ikke at pavirke overfladevand,
da derne i omrédet er rerlagte. Efter nedrivningen
reduceres vejarealet for Bispeengbuen, og det for-
ventes, at der skal afledes mindre vejvand end i dag
til det offentlige kloaksystem.

Sterstedelen af projektomradet ligger i omrédde med
drikkevandsinteresser, og i den helt nordvestlige

del er der et omrade med szerlige drikkevandsinte-
resser. Hele projektomradet ligger i indsatsomrade
indenfor nitratfalsomme indvindingsomréder. Mellem
Nordre Fasanvej og Borups Allé og i den nordvestli-



ge del af streekningen er der udpeget boringsnasre
beskyttelsesomrader for Frederiksberg Vandvaerk.
Og hele projektomradet ligger i indvindingsomrade
for Frederiksberg Forsyning. Da der i driftsfasen
ikke forventes nedsivning af vand, vurderes det pa
nuvaerende tidspunkt, at projektet ikke vil pavirke
grundvandsforekomsten.

| forbindelse med selve nedrivningen af sydlig eller
nordlig bro forudsaettes broens fundamenter kun

MILJOFORHOLD

fiernet ned til 1 m under terreen. Og da det terreen-
naere grundvand generelt ligger dybere end T m
under terreen vurderes projektet i sin nuveerende
udformning ikke at pavirke grundvandet i anlaegs-
fasen. For at sikre at terreennzere eller regionale
grundvandsforekomster ikke pavirkes som fglge af
projektet, skal det forud for nedrivningen af broens
fundamenter sikres, at grundvandsspejlet ligger
mere end 1 m under terraen.
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BZAREDYGTIGHED

Baeredygtighed

Som en del af forunders@gelsen er der blevet lavet
en indledende undersggelse af, hvilke konkrete tiltag,
der vil kunne bidrage til at @ge projektets baeredyg-
tighed. Med afseet i Vejdirektoratets fokusomrader
for baeredygtighed og forslaget om en delvis nedriv-
ning af Bispeengbuen er der identificeret nogle om-
rader, som vurderes at rumme de sterste potentialer
for at forbedre baeredygtigheden i projektet.

Baeredygtighed som en
strategisk prioritet

Baeredygtighed skal vaere en del af beslutnings-
grundlaget i alle projektets faser pa linje med andre
centrale hensyn som gkonomi, miljg og sikkerhed.

At have baeredygtighed som en strategisk prioritet
indebeerer, at baeredygtighed integreres i projektets
organisation og processer fra start til slut, at der af-
seettes tid til at gennemfere de nedvendige analyser,
og at der stilles krav om, at anlaegsarbejdet udferes
pa en baeredygtig méde.
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CO.-aftryk

Der skal lzbende arbejdes med at reducere CO, ved at
fokusere pa de steder i projektet, hvor CO,-aftrykket
kan mindskes. | forundersggelsen er der udarbejdet
en CO,-baseline beregning for alle materialer og akti-
viteter. Med udgangspunkt i denne baseline skal der i
de efterfelgende faser arbejdes aktivt og struktureret
med at identificere potentialer for CO,-reduktioner, og
med at sikre at de bliver implementeret i projektet.

Hvis det besluttes at arbejde videre med en delvis
nedrivning af Bispeengbuen, skal der under arbejdet
med den efterfelgende miljgkonsekvensvurdering op-
stilles konkrete mél for beeredygtighed inden for disse
omrader. Mélene skal lsbende opdateres, s& de bliver
s& mélbare og specifikke som muligt, og samtidig skal
der Igbende arbejdes med at identificere og imple-
mentere konkrete tiltag og initiativer, der kan sikre, at
projektet nar de opstillede mal for baeredygtighed.
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KLIMABEREGNINGER

Klimaberegninger

En delvis nedrivning af Bispeengbuen vil ikke kun
pavirke trafikken. Projektet vil ogsé have betydning
for klimaet - i forste omgang nar projektet anlsegges.
| anlaegsfasen vil der ske CO,-udledning fra produk-
tion og transport af materialer, der indgar i projek-
tet, transport af affald og jord samt udledninger fra
entreprengrmaskiner til anlaegsarbejdet. | anden
omgang vil bade direkte og indirekte a&ndringer i
trafikken efter &bningen have indflydelse p& klimaet.
Projektet vil medfagre en reduktion af CO,-udledning
og luftforurening som felge af faldet i trafikarbejde.

Pavirkning af klimaet

Anlaeg af infrastruktur koster pa "CO,-kontoen”. Det
skyldes, at der udvindes, forarbejdes, transporteres
og anvendes materialer. Noget af det foregér i Dan-
mark, mens andre dele foregar i udlandet. | forbin-
delse med forundersagelsen af en delvis nedrivning
af Bispeengbuen er udledningen af CO,-aekvialenter
(efterfelgende benaevnt CO,e) fra anleegsfasen be-
regnet ved hjeaelp af InfraLCA. Det er en beregnings-
model, som opgear klimabelastningen ved forskellige
materialetyper efter nogle fastsatte standarder. For-
simplet sagt beregnes, hvad de enkelte materialer der
indgar i et infrastrukturprojekt udleder i lzbet af deres
"livsforlgb” fra udvinding til produktion og anlaeg.

Projektet med en delvis nedrivning af Bispeengbu-
en indeholder bade en nedrivning af den ene af de
to broer, samt en renovering og ombygning af den
blivende bro. Ved opgerelsen af klimaeffekterne er
selve nedrivningen af den ene bro medregnet, mens
den efterfelgende handtering af materialerne ikke
er medregnet. Klimaeffekterne af dette vil kreeve
neermere kendskab til de materialer, der nedrives,
metoden for nedrivning og hvilken grad af genan-
vendelse der er mulig. Dette vil blive belyst naermere
i en eventuel miljgkonsekvensvurdering.
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Der er kun marginal forskel pa klimaeffekterne mellem
de to scenarier. | det felgende beskrives derfor kun
det scenarie, hvor den sydlige bro nedrives. Tabellen
viser en oversigt over udledningen i anlaagsérene.

Sydlig bro nedrives Ton COe

Nationalt 1.200
Udland 1.600
Globalt 2.800

Tabel 3. Udledning ved nedrivning af den sydlige bro, ton CO,e

Af de 2.800 ton der forventes udledt i anlaegsfa-
sen (fra 2028-2030), vurderes cirka 1.200 ton at
blive udledt i Danmark. Til sammenligning udledte
fremstillingserhverv og bygge- og anlaagssektoren i
Danmark i 2022 cirka 5 mio. ton.

Sterstedelen af CO,e-udledningen (60 pct.) stammer
fra materialeproduktion (inklusive udvinding af ra-
stofferne). Dernaest kommer anvendelsen af materi-
alerne og transporten med henholdsvis 22 og 16 pct.
Den udledning der kan henfgres til selve nedrivnin-
gen af den sydlige bro, indgar under anvendelse.

For den del af udledningen der forventes at ske i
Danmark, er der taget hgjde for Energistyrelsens
forventninger til udviklingen i CO,e-intensiteten fra
Klimastatus og -fremskrivning 2023. Fremskrivnin-
gen viser et meget stort fald i energiintensiteten i
produktionen. Det skyldes blandt andet, at Energi-
styrelsen forventer et meget stort fald i udledningen
fra seerligt cementproduktionen. Det er ikke muligt
at lave en praecis opdeling af CO,-udledningen fra
selve produktionen af materialerne i en national og



en udenlandsk del i den indledende planlaegningsfa-
se, da der ikke er viden om, hvor materialerne bliver
produceret. Derfor er der lavet en opdeling baseret
pa statistik for, hvor de forskellige materialer typisk
kommer fra.

Der er i opgerelsen ikke taget hgjde for, at projektet
kan betyde, at andre infrastrukturprojekter opgives,
eller at beslutningen i sig selv sanker forbruget
andre steder i samfundet, og dermed medfgrer en
mindre udledning af CO,e.

Betydning af de trafikale
a&ndringer for klimaet

En delvis nedrivning af Bispeengbuen indebaerer
nedsat hastighed pa selve projektstraekningen, og
medfarer et mindre fald i trafikarbejdet. Det er en af
&rsagerne til, at der samlet set sker et fald i udled-
ning fra trafikken pa 2.800 ton CO, over beregnings-
perioden p& 50 ar.

Procent

KLIMABEREGNINGER

Det er i beregningerne forudsat, at der sker en raek-
ke teknologiske forbedringer, som far betydning.

F.eks. er det forventningen, at CO_e-udledningen fra
biltrafikken vil falde markant i fremtiden, hvilket isaer
skyldes den stigende andel af elbiler pd markedet. |
takt med at personbilerne bliver elektrificeret, vil ud-
ledningen fra dem falde. Desuden forventes det, at
vedvarende energikilder i stadig sterre grad vil blive
brugt til produktion af strem til bilerne. | projektet her
vil det altsa betyde, at CO,-gevinsten bliver mindre
og mindre ar for &r.

Udledning fra vedligehold

Hertil kommer en forventet gennemsnitlig arlig udled-
ning pa ca. 14 ton CO,e fra vedligehold af Bispeeng-
buen. | opgerelse er der ikke taget hgjde for den
besparelse i arlig udledning af CO,e fra vedligehold,
som opnas, nar det kun er den ene af de to broer, der
skal vedligeholdes, hvis projektet anlaagges.
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Figur 14. Prognose for indfasning af elbiler i den danske vognpark. Envi 2022
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AREAL- OG EJENDOMSFORHOLD

Areal- og ejendomsforhold

Erhvervelse af arealer og bygningsanlaeg der er ngdvendige for at kun-
ne gennemfare projektet, vil ske ved ekspropriation. Udover de area-
ler der skal afstas varigt til projektet, kan der ogsa blive behov for at
ekspropriere arealer til midlertidig brug som arbejdsarealer til entrepre-
ngren. Disse arbejdsarealer vil blive retableret og givet tilbage til ejerne
efter anlaegsarbejdets afslutning.

Det er i forundersggelsen vurderet, at der ikke er behov for varig
arealerhvervelse. | den nordlig lgsning er der behov for midlertidigt at
erhverve en mindre del af genbrugspladsen til brug for trafikomlaegnin-
gerne i anlaegsfasen.

Da der er tale om et overordnet skitseprojekt til en forundersggelse, vil
der veere usikkerhed forbundet med opgerelsen. | forbindelse med en
eventuel miljgkonsekvensvurdering vil der ske en mere preecis bereg-
ning af arealkonsekvenserne.
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ANLZAGSOVERSLAG

Anlaegsoverslag

Der er regnet anleegsoverslag for henholdsvis nord-
lig- og sydlig l@sning. Overslagene er udarbejdet i
henhold til Transport-, Bygnings- og Boligministeri-
ets budgetteringsprincipper for anlaagsprojekter pa
vej- og baneomradet.

Overslagene for de to lgsninger er blandt andet ba-
seret pa felgende forudsaetninger:

« Blivende bro renoveres ved udskiftning af beleeg-
ning, fugtmembran og kantbjaelker.

o Der etableres nye 4 m lydabsorberende stajskeerme.

» Beleegninger under blivende bro bevares.

» For den nedrevne bro er det forudsat, at alle byg-
vaerksdele over terraen nedrives, og fundamenter der
ligger 1 m under terraen fjernes. De gverste 50 cm
under terreen skiftes til ren jord.

» Nedrivningen udfgres med vanding for at mindske

stgvgenerne for de neerliggende bygninger.

Nordlig lesning

Enhedspriserne i anlsegsoverslaget er baseret pa
erfaringer fra nedrivningsprojekter i Kebenhavns
Kommune.

Renovering af blivende bro udger ca. halvdelen af
det samlede anleegsoverslag.

Anleegsoverslag

P& baggrund heraf er der beregnet et basisoverslag,
som omfatter udgifter til etablering af anlaegget,
projektering, tilsyn og administration ekskl. moms.
Basisoverslaget tillaagges 40 pct. til daekning af
fremtidige andringer og usikkerheder jf. Transport-,
Bygnings-og Boligministeriets budgetteringsprincip-
per for gkonomistyring af anlaegsprojekter.

| nedenstdende tabel vises basisoverslaget + 40 pct.
for de undersggte lgsninger.

Sydlig lasning

Samlet anlaegsbugdet

(Basisoverslag + 40 pct.) 216 mio. kr.

197 mio. kr.

Tabel 4. Samlet anleegsbudget for de to Iasninger i millioner kr.




SAMFUNDS@KONOMISKE EFFEKTER

Samfundsokonomiske effekter

| den samfundsgkonomiske analyse opgares sé
mange omkostninger og effekter knyttet til projektet
som muligt i kroner og gre. Dette sker via Transpor-
tekonomiske Enhedspriser, hvor der f.eks. er priser/
omkostninger for rejsetid og for klimapavirkningen.

Der er foretaget samfundsgkonomiske analyser af to
scenarier; Nordlig lesning, hvor sydlig bro nedrives
og Sydlig lasning, hvor nordlig bro nedrives.

De trafikale konsekvensberegninger foretaget med
OTM er kun foretaget for et af de to Igsningsforslag,
da der modelmaessigt ikke er forskel pé de to Igsnin-
ger. Der er dog forskel pa anleegsoverslaget, be-
sparelsen i drift- og vedligeholdelsesomkostninger
og @ndringen i stgjbelastning. Derfor vil der i dette
notat blive praesenteret resultater for to scenarier:

» Nordlig lesning indebaerer at fjerne den sydlige
bro og afvikle alt trafikken pa den nordlige bro.
Desuden indebaerer det opseetning af 4 m hgje
lydabsorberende stgjskaerme pé den nordlige bro.

 Sydlig Iasning indebeerer at fijerne den nordlige
bro og afvikle alt trafikken pa den sydlige bro.
Desuden indebaerer det opseetning af 4 m hgje
lydabsorberende stejskaerme pé den sydlige bro.

De samfundsgkonomiske beregninger er gennemfart
med modellen TERESA med input fra trafikberegnin-
gerne med OTM og effektberegninger med effektbe-
regningsmodellen ENVI.

Der er i de samfundsgkonomiske beregninger med-
taget omkostninger og konsekvenser i form af:

» Anlaegsomkostninger.

« Drifts- og vedligeholdelsesomkostninger (bespa-
relser pa grund af planlagt vedligehold og vedlige-
holdelsesomkostninger).

« Trafikanteffekter (tid og kerselsomkostninger).

o Eksterne effekter (stgj, luftforurening og klimaef-
fekter).

» @vrige effekter (afgifter, arbejdsudbudsforvridning
og arbejdsudbudsgevinster).

Pavirkningen af trafiksikkerheden (uheld) er udeladt
af de samfundsgkonomiske beregninger. Det skyl-
des, at projektets indvirkning pa trafiksikkerheden
afhaenger af den endelige udformning, der endnu
ikke er afklaret i denne forundersggelse. Udover den
a&ndrede trafik pa selve projektstrakningen vil det
veere ngdvendigt at foretage en naermere analyse af
de a&ndrede trafikstremme i omkringliggende kryds
og streekninger og pa de straekninger, der som falge
af nedrivningen, vil f4 en aget trafik. Uheldsanalysen,
der indgér i forundersagelsen, peger umiddelbart p3,
at det kan forventes at antallet af uheld pa Bispeeng-
buen vil stige med 15-50 pct. i forhold til referencesi-
tuationen. En stigning i antallet af uheld vil bidrage til
en darligere samfundsekonomi for projektet.




EFFEKTBEREGNINGER

Effektberegninger

Sammenlignet med et projekt om udvidelse el-

ler etablering af en ny vejforbindelse er her nogle
seerlige forhold, der ger sig geeldende ved en delvis
nedrivning af Bispeengbuen. En del af baggrunden
for projektet er, at Kebenhavns og Frederiksberg
kommuner har udtrykt gnsker om at omdanne om-
radet til en bypark. Formalet med dette projekt er
derfor ikke, at opna @get mobilitet eller rejsetidsge-
vinster for bilister som typisk vil indga som gevinster
i en samfundsgkonomisk analyse. Det er vanskeligt
at opgere den samfundsgkonomiske vaerdi af at
etablere et grent omrade, og vaerdien er sdledes ikke
medtaget i denne analyse.

Anlaegsomkostninger

| forundersggelsen indeholder anleegsomkostninger-
ne bade omkostninger til nedrivning af den ene bro
og renovering af den blivende bro. | samfundsgko-
nomisk perspektiv er renoveringen af den blivende
bro indeholdt i basisscenariet, da dette arbejde ogsa
skulle udfgres, hvis begge broer blev bibeholdt. Det
er derfor ngdvendigt at fraregne omkostningerne til
renovering af den blivende bro i anlaegsoverslaget.

Dermed er anlsegsomkostningerne, der indgar i
samfundsekonomien for nedrivning af den sydlige
bro 133 mio. kr. og 116 mio. kr. for nedrivning af den
nordlige bro. Overslagene er henholdsvis 64 og 61
pct. af anleegsoverslagene inkl. tillaeg.

Der er ikke medregnet nogen gener i anlaegsfa-

sen, da der opretholdes to spor i hver retning pa
Bispeengbuen med en skiltet hastighed p& 50 km/t

- svarende til det faerdige anlaeg. Borups Alle og
Nordre Fasanvej lukkes i en forlaenget weekend, men
dette vurderes kun at have en minimal pavirkning af
samfundsgkonomien.

Drift, vedligehold og restveerdi

En nedrivning af Bispeengbuen vil medfere en
besparelse pa drifts- og vedligeholdelsesomkostnin-
gerne. Det skyldes, at der i beregningsperioden ikke
vil veere behov for vedligeholdelsesarbejder pa den
bro, der nedrives.
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| samfundsgkonomiske beregninger af nyanlaeg eller
udbygninger beregnes der typisk med en restvaerdi
af samme sterrelse som anlsegsomkostningerne.
Det beror pa en forudsaetning om, at det Igbende
vedligehold bevarer anlaaggets veerdi. Det er her
antaget, at de planlagte omkostninger til vedligehold
pa den bro der nedrives, (som i projektet indgar som
besparelser) nedjusteres med 40 pct. de sidste 35
ar af beregningsperioden. P4 den baggrund kan det
antages, at restveaerdien er O kr. ved udlgbet af be-
regningsperioden for den bro, der skal rives ned.

Trafikanteffekter

For at kunne beregne trafikantgevinster og eksterne
effekter til den samfundsgkonomiske analyse er der
gennemfert OTM-beregninger for basisscenariet og
projektscenariet.

OTM-modellen beregner for alle zonerelationer
rejsetider, rejselaengder og omkostninger opdelt pa
tidsperioder og turformal. Derfra kan der beregnes
trafikantgevinster i form af tidsgevinster og bespa-
relse af karselsomkostninger. Disse beregninger er
gennemfart med effektmodellen ENVI.

Tabel 6 viser de beregnede tidsgevinster i 2030.
Tidsgevinsterne er opdelt efter "fri rejsetid” og "for-
sinkelsestid”. Den frie rejsetid er defineret, som den
rejsetid trafikanterne ville f, hvis der ikke var traengsel
pa deres rute. Forsinkelsestid beregnes som forskellen
mellem den faktiske rejsetid, hvor der tages hgjde for
treengsel og den frie rejsetid. Positive tal betyder, at
trafikanterne far en gennemsnitlig rejsetidsbesparelse,
0g negative tal at den gennemsnitlige rejsetid forages.

Hastigheden pé& Bispeengbuen nedsaettes, hvilket
medfaerer en gget rejsetid for bade personbiler og
varebiler. Lastbilerne oplever mindre forsinkelses-
tid. Dette skyldes, at antallet af ture med personbil
falder, hvilket giver bedre fremkommelighed pa dele
af vejnettet. Det er kombineret med, at lastbiler har
en relativ stor betalingsvillighed i form af karselsom-
kostninger, for at undgé rejsetid og specielt forsin-
kelse i deres rutevalg.



Personbiler Varebiler Lastbiler
Fri rejsetid -39.700 -5.800 -1.500
Forsinkelsestid -62.700 -900 11.400

Tabel 5. Tidsgevinster i 2030 opdelt efter keretojstyper for
begge scenarier, keretgjstimer pr. &r

Tabel 6 viser @&ndring i antal kerte km pr. ar i 2030.
De positive tal for personbiler og lastbiler betyder, at
der forventes et reduceret trafikarbejde som fglge af
nedrivningen af Bispeengbuen. For varebiler forven-
tes en lille a&ndring i keretgjskilometer.

Personbiler Varebiler Lastbiler

Korte km 1,8 -0 0,5

Tabel 6. Besparelse i karte kilometer i 2030 for begge
scenarier, mio. km. pr. &r

Eksterne effekter

Projektet vil ogsé have en betydning for klimapavirk-
ning, luftforurening, st@j og uheld. Disse effekter er
beregnet for hele modelomradet med ENVI-model-
len pa baggrund af OTM-resultater. Desuden er der
gennemfart en detaljeret stgjberegning for omradet
omkring Bispeengbuen baseret pd OTM resultater.

Klimapavirkning og luftforurening

Selv om biltrafikken forventes at stige i fremtiden

s& forventes gradvis lavere emissioner, idet bilpar-
ken Igbende bliver mere breendstofbesparende, og
skifter til mindre miljgbelastende drivsystemer, isaer
elbiler. Det giver en reduktion i udledningen af CO,
pr. kert kilometer, og nye euronormer og @get indfas-
ning af elbiler vil reducere udledningen af luftforure-
nende stoffer.

| felge beregningerne medfagrer en delvis nedrivning
af Bispeengbuen en reduktion i udledning pa 2.800
ton CO, over beregningsperioden pa 50 &r. Der ses
tilsvarende mindre positiv effekt pé luftforurening.

EFFEKTBEREGNINGER

Stoj

| projektet om en delvis nedrivning af Bispeengbuen
indgar ogsa, at der etableres ny stgjafskeermning pé
den blivende bro. S& langs selve projektstraekningen
reduceres stgjen som felge af mindre trafikbelastning,
lavere hastighed og nye stgjskaerme. | den udstraek-
ning trafikanter veelger alternative ruter, vil stgjbelast-
ningen pa disse straekninger sges. Denne effekt vurde-
res dog umiddelbart ikke at have veesentlig betydning,
da overflytningen sker til i forvejen trafikerede veje.

Ikke medregnede effekter

Ved den delvise nedrivning af Bispeengbuen pavir-
kes de omkringliggende omrader pa flere méader. For
det farste vil en delvis nedrivning, potentielt kunne
bidrage til, at noget af omrédet kan omdannes til en
bypark. En bypark kan som andre grenne omréader,
blandt andet bruges af borgerne til nye rekreative
formal og oplevelser. For det andet kan noget af
omradet (evt. ogsa en bypark) ligeledes anvendes
som et klimasikringstiltag — f.eks. som regnvandsre-
servoir. Endelig kan et nyt grent omréde ogsé veere
positivt for dyr og planter. Alle disse elementer af
natur—, milje- og klimapavirkninger kan have betyd-
ning for personers velfaerd - enten direkte gennem
brugen af et omrade eller indirekte gennem blot at
vide, at et omréde eksisterer og er blevet sendret.

S&danne effekter inddrages pt. ikke i de samfunds-
gkonomiske analyser af infrastrukturprojekter. Men
det betyder ikke, at de ikke har nogen veerdi for per-
sonerne, som anvender omrédet eller for samfundet
som helhed. Det mé f.eks. formodes, at etablering af
en ny bypark vil bidrage positivt til den samfunds-
okonomiske effekt i form af rekreative ydelser.
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Beregning af intern rente
og hettonutidsveerdi

De samfundsgkonomiske beregninger er gennemfart
med modellen TERESA 6.0. Den samfundsgkonomi-
ske analyse er gennemfart pa baggrund af analyser
med @restadstrafikmodellen (OTM) omkring trafi-
kantgevinster, eksterne effekter, som blev beregnet
med ENVI, samt et anlaegsoverslag. | beregningen
felges "Manual for samfundsekonomisk analyse pa
transportomrédet” (Transportministeriet, 2015).

| den samfundsgkonomiske analyse opgeres s
mange omkostninger og effekter knyttet til projek-
tet som muligt - i kroner og @re, sa effekterne bliver
sammenlignelige. | beregningerne indgar blandt
andet brugereffekter i form af rejsetidsgevinster,
anlaagsomkostninger og gener i anleegsperioden.
Derudover beregnes effekter af zendringer i uheld,
stej og klimapévirkning.

Nedenstdende tabel viser hovedresultaterne af den
samfundsgkonomiske analyse. Som det fremgér, s
er udbygningsprojektet ikke samfundsgkonomisk
rentabelt med de inkluderede effekter, da nettonu-
tidsveerdien er negativ (270 og 253 millioner kroner).
Den interne rente kan dermed ikke beregnes.

Resultaterne i tabellen afspejler en lav CO,-pris.
Foretages beregningen med hgj CO,-pris vil netto-
nutidsvaerdien veere -269 mio. kr. ved nordlig lasning
0g -250 mio. kr. ved sydlig lgsning.

Udover omkostningerne til anleeg er det primeert
brugereffekterne i form af gget rejsetid, der bidrager
til de negative effekter. De primaere positive effekter
skyldes besparelsen i drift- og vedligeholdelsesom-
kostninger. Desuden er der en gevinst pé cirka 52 og
58 mio. kr. som faglge af den reducerede stgj.

Nordlig lesning Sydlig lesning

| alt nettonutidsvaerdi (NNV) -271

-253

Intern rente

Kan ikke beregnes

Kan ikke beregnes

Nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone

Ikke relevant

Ikke relevant

Tabel 7. Samfundsekonomiske effekter, hovedresultater i mio. DKK. Beregningsar 2023 i 2023-priser

Hoj og lav CO, pris i samfundsgkonomiske beregninger

Den lave CO, pris er baseret pd den internationale kvotepris for CO,. | 2030 er den vurderet til
at veere omkring 1.000 kr. pr. ton CO,. Den hgje CO, pris er baseret pa Klimaradets vurdering af,
hvad der skal til for at nd den danske 70 pct. malsaetninger for reduktion af CO, udledningen i
2030. 1 2030 er vurderingen at denne skal vaere pa omkring 2.000 kr. pr. ton CO,. De samfunds-
gkonomiske hovedresultater afrapporteres med begge CO, priser.
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Felsomhedsanalyse

Der er blevet foretaget en falsomhedsberegning,
som afspejler 25 pct. lavere anlaagsomkostninger, og
en der afspejler, at tidstabet er 50 pct. mindre end i
hovedscenarierne.

Resultaterne af fgelsomhedsberegningerne viser, at
selv med en vaesentlig reduktion af anleegsomkost-
ningerne vil en delvis nedrivning af Bispeengbuen

BEREGNING AF INTERN RENTE OG NETTONUTIDSV/ZRDI

ikke veere rentabel. Trafikanterne oplever et veesent-
ligt tidstab i forbindelse med en delvis nedrivning af
Bispeengbuen. Antages dette tidstab at veere halvt
s& stort som i hovedscenariet, vil samfundsgkonomi-
en fortsat have en negativ nettonutidsvaerdi.

Metode til beregning af samfundsekonomi

Omkostninger og effekter opgeres over 50 ar efter abning. Der beregnes tre resultatparametre:

Nettonutidsveerdien er veerdien i dag af summen af alle omkostninger og gevinster i de kommen-
de &r. Teknisk beregnes vaerdien ved at tilbageskrive effekterne med diskonteringsrenten, som er
3,5 pct. de farste 35 &r, og derefter 2,5 pct.. Et projekt er rentabelt, hvis nutidsvaerdien er positiv.
Det betyder, at summen af alle fremtidige omkostninger — bade til anlseg og drift, men ogsa om-
kostninger ift. stgj, milja, mv — opvejes af de positive gevinster samfundet vinder ved projektet.

Intern rente er det samfundsgkonomiske afkast, som projektet giver. Det kan sammenlignes med
et afkast pa en investering. Hvis den interne rente er lig med diskonteringsrenten, sa giver pro-
jektet lige netop en nettonutidsvaerdi pa nul. Er den interne rente over diskonteringsrenten, far
man en positiv nettonutidsveerdi — man fér et med andre ord et starre afkast end der kraeves, og
dermed et overskud. Med en skiftende diskonteringsrente over arene (se ovenfor), er der ingen
helt fast greense for hvilken intern rente der skal til, for at et projekt giver samfundsgkonomisk
overskud (dvs. at det er rentabelt), men i praksis er gransen lidt under 3,5 pct.

Nettogevinst pr. offentlig krone er kort fortalt den samfundsgkonomiske gevinst, man far for hver
investeret offentlig krone. Det udregnes teknisk som nettonutidsveerdien divideret med nutids-
veerdien af offentlige nettoomkostninger (typisk omkostninger til anleeg og drift, samt afgiftseen-
dringer). Den beregnes kun, hvis projektet har positiv nettonutidsvaerdi.
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Delvis nedrivning eller

fuld nedrivning

| forunders@gelsens kommissorium for en delvis ned-
rivning af Bispeengbuen blev der bedt om at perspek-
tivere denne Igsning i forhold til en fuld nedrivning,
hvor trafikken laegges i en tunnel, pa baggrund af de
eksisterende analyser vedrgrende en fuld nedrivning
af Bispeengbuen, som Kgbenhavns Kommune og Fre-
deriksberg Kommune tidligere har faet gennemfart.

| dette afsnit fremhaeves fordele og ulemper imellem
I@sningen som indeholder en delvis nedrivning af
Bispeengbuen og en tunnellgsning, hvor Bispeeng-
buen nedrives fuldt. P4 baggrund af kommunernes
overordnede analyser af tunnellgsninger og statens
forunders@gelse af en delvis nedrivning er der kigget
pa forskelle med hensyn til anlaegsgkonomi, gener i
anlaegsfasen, varighed af anlaegsperioden, stgj, milje-
belastning, CO,-udledning samt gener i anleegsfasen.

Kommunerne har i visionsoplaeggets fase 1 udfoldet
to tunnelvarianter; en kort tunnel, hvor der er tunnel
fra Borups Plads til de eksisterende tunnelrgr under
S-banen, og en lidt leengere tunnel fra Borups Plads
til krydset Borups Allé/Hilleredgade.

Laes mere

Sammenligningen af de indledende undersggelser
viser, at tunnellgsningen i forhold til en delvis ned-
rivning vil give en reekke ulemper. Tunnellgsningen
vil vaere ca. 10 gange dyrere at anlaegge og drifte,
CO,-udledningen vil vaere 10-20 gange sterre og det
vil tage ca. dobbelt s lang tid at anlaegge tunnel-
lasningen. | anleegsfasen vil generne med hensyn til
stgj og vibrationer vaere mere omfattende, og det vil
kreeve sterre héndtering af forurenede jordmasngder.
Trafikafviklingen i anlaegsfasen forventes at vaere
mere pavirket ved tunnellgsningen, samtidig med at
anleegsperioden er laengere for tunnellgsningen.

Nar projektet er anlagt, vil tunnellgsningen i forhold
til den delvise nedrivning give en bedre deempning
af trafikstejen og en mere trafiksikker lgsning, da
trafikken vil veere retningsopdelt i hvert sit tunnelrgr.
Tunnellgsningen giver ogsa mulighed for at fasthol-
de den skiltede hastighed til 60 km/t, hvor den i den
delvis nedrivning seenkes til 50 km/t.

Pa projektets hjemmeside findes en raekke baggrunddokumenter
om de tekniske lgsninger, miljgforhold, stgjforhold mm. Her kan du

ogsa finde flere visualiseringer af lasningerne.

www.vejdirektoratet.dk/Bispeengbuen

42




DELVIS NEDRIVNING ELLER FULD NEDRIVNING

43



Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet har kontorer i
Aalborg, Fleng, Middelfart,
Naestved, Skanderborg

og Kebenhavn

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet er en styrelse under Transportministeriet
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