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Tak for dit brev pa vegne af Christianshavns Lokaludvalg fra 1. no-
vember 2012 stilet til Teknik- og Miljeudvalget samt Teknik- og Mil-
jeforvaltningen.

Som du sikkert allerede ved, s besluttede Borgerrepreesentationen pé
madet den 23. august 2012 at afsette 4,12 mio. kr. til trafiksanering af
Prinsessegade for at imedega de eksisterende trafikale problemer og
skabe mere tryghed for blede trafikanter i Prinsessegade. Denne be-
slutning er min forvaltning i fuld gang med at gennemfore, og de for-
venter at veere feerdige med projektet 1 lobet af sommeren 2013. Mid-
lerne til trafiksaneringen af Prinsessegade er med beslutningen frigi-
vet, og med mindre der treeffes en ny politisk beslutning 1 Borgerre-
presentationen, sa gennemfores trafiksaneringsprojektet — uanset
hvordan beslutningen omkring nedlaggelse af busslusen til Holmen
ender ved den endelige politiske behandling af lokalplanforslaget
“Holmen II, tilleg 3” (der muligger nedleggelse af busslusen til Hol-
men).

Det vedtagne trafiksaneringsforslag af Prinsessegade er et udtryk for
et kompromis mellem mange og forskelligartede interesser. Jeg haefter
mig dog ved, at vi med det vedtagne losningsforslag forventer at skabe
en uheldsreduktion i sterrelsesordenen 17 uheld om aret, skaber bedre
krydsningsforhold pa Prinsessegade end i dagens situation, nedsatter
den absolutte hastighed og dette kun ved en lidt eget trafikbelastning
(300 biler ekstra). Det mener jeg er et fair kompromis indenfor de
givne rammer for et unikt og sammensat sted som Prinsessegade.

Jeres mange gode og konkrete spergsmal omkring projektet har jeg Kl i
bedt min forvaltning om at besvare. Dem kan du se i vedlagte notat. 1599 Kpbenbuvi V
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Til Christianshavns Lokaludvalg

Trafiksanering af Prinsessegade - besvarelse af detailspergsmal

Christianshavns Lokaludvalg har ensket svar pa en reekke
detailspergsmal omkring beslutningen om at trafiksanere
Prinsessegade til deres behandling af, og heringssvar til,
lokalplanforslaget "Holmen 11, tilleeg 3”, der muligger nedlaeggelse af
den eksisterende bussluse til Holmen.

Dette notat besvarer disse spergsmal.

Spergsmal 1:

Findes der eksempler, hvor tilsvarende foranstaltninger, som dem,
man foreslar for Prinsessegade, er etableret pa en lignende vej — med
succes? Hvor i landet ligger de? For ellers er der tale om, at
Prinsessegade bliver et eksperiment.

Svar:

Forst og fremmest ma det konstateres, at der hejst sandsynlig ikke
findes tilsvarende gader som Prinsessegade i Danmark — med henblik
pa kerselsadferd, omgivelserne, samt de — til dels — heraf afledte
problemstillinger med ulovlig kersel pa cykelstier, hej hastighed,
uszdvanligt mange uheld mm.

Lesningen for en trafiksanering af Prinsessegade er valgt ud fra et
enske om, dels at sikre en trafiksikker vej, og dels at hindre at den
bliver attraktiv som “gennemfartsvej”. Hermed er det forventningen,
at tiltagene reducerer den forventede trafikvaekst, som en eventuel
dbning af busslusen ved Holmen vil kunne medfere. Trafikvaeksten
som folge af nedleeggelse af busslusen er beregnet til ca. 1.800
keretgjer 1 drsdegntrafik’ ADT uden trafikdeempende tiltag og til ca.

300 keretojer i ADT ved gennemforelsen af det foresldede projekt.

De foranstaltninger der er foreslaet, bruges isoleret set flere steder i
Danmark — ogsa pa skoleveje. Vejindsnavringer bruges fx relativt ofte
i Lyngby-Taarbaek Kommune. Typisk bruges foranstaltningerne i
forbindelse med veje med lavere trafikintensitet end Prinsessegade.

Lasningerne er brugt i Redovre Kommune i forbindelse med
udpegede hastighedszoner. | Gladsaxe Kommune anvendes alene
bump, mens Lyngby-Taarbaek Kommune primeert bruger ensidig
vejmdsnaevrlng og i enkelte tilfaelde en kombination af vejindsnaevring
og bump.

! Arsdogntrafik er en teknisk standardbetegnelse for den gennemsnitlige trafik pr.
degn fordelt jeevnt henover hele aret (inkl. weekender og helligdage).
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I Ringsted Kommune er lignende legsninger, som foresliet for
Prinsessegade, placeret i forbindelse med en storre skole.
Trafikmengderne er noget lavere her. I Ringsted Kommune er der
gennemfort hastighedsmalinger. I gennemsnit er den malte hastighed
pé ca. 29 km/t. Der er opsat ”bla zonetavler” med 30 km/t. Der er ikke
registreret uheld i forbindelse med de hastighedsdeempende
foranstaltninger.

Der er, s vidt vides, ikke gennemfort systematiske evalueringer pa
lignende tiltag som foresldet for Prinsessegade. Den hyppigt rejste
problemstilling:

"Problemet med de ensporede indsneevringer er, at de giver en meget
uhensigtsmeessig trafikafvikling med mange stop og accelerationer, og
der vil helt sikkert blive meget "hvem kommer forst” korsel, med stor
usikkerhed til folge.”

...kan derfor ikke dokumenteres og formodes primert at bygge pa
subjektive antagelser og “mavefornemmelser”.

Principperne for Prinsessegade-lesningsforslaget er baseret pa
folgende antagelser:

e Relativ hej trafikmangde jaevnt fordelt over degnet abner kun fi
muligheder for den adfzrd beskrevet af Harry Lahrmann (de f&
huller i trafikken er med til at holde hastighedsniveauet nede — dette
sker allerede i stort omfang i dag, pd neer de trafiksvage perioder).

e Afstanden mellem foranstaltningemne er valgt séledes, at de
forventede keer ikke blokerer trafikafviklingen pa Prinsessegade,
men samtidigt er valgt med en indbyrdes afstand, s& hastigheden
ikke bliver for hej.

e Det er vurderet, at bump alene vil nedsatte hastigheden og forbedre
sikkerheden, men ikke i samme omfang som vejindsnavringer vil
“tyinge” trafikken bort fra Prinsessegade.

e At det pa grund af ovenstaende er valgt at satte “propper” i
Prinsessegade (ensidig vejindsnavring fungerer som
vigepligtskryds) hvilket ger, at Prinsessegade bliver mindre attraktiv
som rute. ' '

e At krydsningen af Prinsessegade geres mere enkel, idet det areal, der
skal krydses, er reduceret kraftigt.

e At en losning med en helle placeret midt mellem keresporene pa
grund af de fysiske forhold, og set i relation til de afsatte midler,
ikke er mulig.

Spergsmal 2:

Vil forvaltningen pa baggrund af den tvivl, der er rejst om nogle
elementer i den foresldede trafiksanering, tage initiativ til, at den
foresldede losning vurderes af en uafhengig instans, for den
fremleegges til politisk beslutning? En embedsmand fra Teknik- og
Miljoforvaltningen sagde pd borgermadet d. 24. oktober 2012, at dette
forst vil ske, nar beslutningen om trafiksaneringen er truffet.
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Svar:

Det udarbejdede projektforslag kan nar som helst blive forelagt en
uvildig instans med henblik pé en trafiksikkerheds- og
tilgeengelighedsvurdering. Embedsmandens udtalelse i forbindelse
med dialogmedet skal opfattes i den kontekst, at projektforslaget har
veeret politisk behandlet, og at man normalt gennemferer en
trafiksikkerheds- og tilgeengelighedsrevision inden den politiske
behandling. Grundet en srdeles presset tidsplan har det dog ikke
vaeret muligt, men detailprojektet vil selvfalgelig bliver underlagt en
trafiksikkerheds- og tilgaengelighedsrevision i den kommende fase.

Spergsmal 3:

Er det rigtigt, som Harry Lahrmann, trafikforsker ved Aalborg
Universitet, heevder, at losningen med de ensporede indsneevringer vil
give konflikter mellem bilisterne om "hvem der kommer forst’? — og er
det rigtigt, at dette vil oge usikkerheden for born, der skal krydse
vejen pd disse steder, fordi de nu skal se til begge sider? Har COWI
taget hajde for, at Prinsessegade er preeget af meget hensynslos
karsel? Se Harry Lahrmanns udtalelse nedenfor (findes sidst i
lokaludvalgets fremsendte brev, ed.).

Svar:

Harry Lahrmanns fornemmelse gnskes dokumenteret. Som navnt
under svaret til sporgsmdl 1 findes der som bekendt ikke storre
evalueringsresultater. Resultaterne fra Ringsted Kommune tyder
imidlertid pa, at tiltagene fungerer som ensket — det vil sige lav
hastighed og ingen uheld.

Med henblik p& om en ensidig vejindsnaevring skulle oge
usikkerheden. sa kendes der ingen dokumentation herfor. En _
vejindsneevring — ensidig eller fra begge sider — eger alt andet lige
sikkerheden i forhold til eksisterende forhold. Orienteringen i
forbindelse med en sddan passage svarer til en alm. 2-sporet vej.
Fordelen ved vejindsnavringen (kombineret med bump) er:

e Hastighedsniveauet er lavere end ved en 2-sporet vej
e Vegjen der skal krydses er markant smallere og risikoeksponeringen
dermed betydelig lavere

Der findes sé vidt vides ingen evalueringsresultater, der peger i
retning af] at de foreslaede losninger skulle sge usikkerheden. Det kan
oplyses, at forvaltningen tager kontakt til Harry Lahrmann, for at fi
hans evaluering af Prinsessegade trafiksaneringsforslaget i sin helhed
og herunder den dokumentation han har, som ligger til grund for hans
udsagn.

Kombinationen af bump og ensidig vejindsnzevring er bevidst valgt af
hensyn til kendskabet til trafikanternes adfaerd pa Prinsessegade. Ved
at gore trafikafviklingen sa “treeg” som muligt, kombineret med
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hastighedsdempende foranstaltninger, sa forseges det via fysiske
tiltag at holde hastigheden pa et acceptabelt niveau. Andre elementer —
s som skiltning (og dermed handhavelse via politi) - vurderes at have
begranset effekt pd Prinsessegade.

Spergsmal 4:

Er det rigtigt, at lasningen vil give bilisterne mange stop og
accelerationer og tomgangskorsel, og at dette vil give mere forurening
og staj, end hvis bilerne kunne passere i en jeevn, lav hastighed? Har
COWI og forvaltningen brugt konstanthastighedsberegninger, dvs. at
man gar ud fra, at bilerne i Prinsessegade karer med jeevn hastighed,
der er afstemt efter forholdene?

Svar:

I forbindelse med miljeberegningerne er Transportministeriets
TEMA-model anvendt. TEMA-modellen opererer med
rejsehastigheder, som er gennemsnitlige hastigheder pa strackningen
fra A til B.

Grundleggende skal der veelges en af tre typer: Bykarsel,
landevejskarsel eller motorvejskorsel. 1 den aktuelle sammenhang er
der naturligvis valgt "bykersel”.

Derneest skal der veelges en rejsehastighed, som for bykerslens
vedkommende kan ligge 1 intervallet 15-60 km/t. Hvis hastigheden er
50-60 km/t, beregnes emissionerne ud fra forudsatninger om en
nogenlunde jeevn hastighed. Ved lavere hastigheder er der derimod
indlagt forudsetninger i modellen om, at reduktionen skyldes
problemer 1 trafikafviklingen med ke-kersel, start og stop osv. I disse
situationer er emissionerne beregnet ud fra et stort antal faktiske
keremgnstre, som afspejler reel kersel med lave hastigheder.

Miljeberegningerne er sdledes ikke baseret pa en forudsetning om
jeevn kersel med f.eks. 30 km/t - men pé et ujeevnt keremenster med
en gennemsnitshastighed pa 30 km/t.

Det fremgar ogsa af COWIs notat ("Prinsessegade projektforslag —
trafikanalyse, 10. maj 2012 — bilag 5 til BR-indstillingen), at CO2-
emissionen og energiforbruget pr. km stiger, nar rejsehastigheden
falder. Det samme gaelder for de giftige luftarter NOx og HC. Dette er
netop udtryk for en mere ujaevn kersel.

Spergsmal 5:

Er der i lokalplanforslaget taget hajde for, at der sker en kraftig
udbygning af Margretheholm og senere Refshaleoen, at der bliver
aget trafik til multihallen pa Arsenaloen og til Christiansholm
(Papiraen), bade i byggefasen med tung trafik, og nar byggeriet er
slut, med deraf folgende trafikbelastning af Prinsessegade?
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Lokalplanforslaget "Holmen II — tilleeg 3™ giver isoleret set kun
mulighed for at nedleegge busslusen til Holmen, samt den fysiske
spaerring af Refshalevej. Derfor tolkes spergsmaélet at referere til den
foreslaede trafiksaneringslesning af Prinsessegade.

I trafiksaneringsprojektet for Prinsessegade er der taget hejde for
udbygningsplanemne af Margretheholm, anleg af multihallen pa
Arsenalgen samt den kommende udvidelse af institutionen ved
"trekantgrunden’ pa Prinsessegade 74-78. Trafikspringet som felger af
disse udbygninger, er skennet til ca. 1.800 keretejer (ADT).
Biltrafikken vil, sdfremt busslusen dbnes og der ikke implementeres
foranstaltninger, der vanskeligger passagen igennem Prinsessegade,
derfor stige i sterrelsesordenen 1.800 keretajer (ADT). De foresliede
tiltag i forbindelse med trafiksaneringsprojektet skennes at kunne
holde trafikspringet pa et niveau i sterrelsesordenen 300 keretejer

(ADT).

Den ogede maengde af tung trafik 1 forbindelse med byggefaserne er
ikke medtaget, da kendskabet til udferelsesmetode samt
anlacgslogistikken ikke er kendt endnu.

Dog skal det bemaerkes, at der med Borgerreprasentationens
beslutning fra 23. august 2012 dbnes mulighed for etablering af et
lastbilforbud pa den nuvarende placering af busslusen til Holmen,
saledes at kersel i forbindelse med bygge-aktivitet, og anden tung
lastbiltrafik, pa estsiden af den nuverende bussluse, fortsat skal ske
via Klgvermarksvej-ruten som i dag.
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CHRISTIANSHAVNS

LOKALUDVALG

Teknik- og Miljeudvalget
" Teknik- og Miljeforvaltningen

I sit mede den 31. oktober 2012 dreftede Christianshavns Lokaludvalg
lokalplanforslaget "Holmen II - tlllaeg 3" og forslaget til trafiksanering

af Pnnscssegade

Lokaludvalget besluttede at stille Teknik- og Miljeudvalget og
Teknik- og Miljeforvaltningen nedenstiende spergsmél om den
foresldede trafiksanering af Prinsessegade. Svarene vil lokaludvalget
anvende i forberedelsen af et heringssvar om sagen, som besluttes i
lokaludvalgets mede den 28. november 2012.

Spergsmalene er:

1)

2)

3)

4)

c
* A %
i - i Et lokaludvalg i
H K@BENHAVNS KOMMUNE

f

Findes der eksempler, hvor tilsvarende foranstaltninger, som dem,

man foreslar for Prinsessegade, er etableret pa en lignende vej —
med succes? Hvor i landet ligger de? For ellers er der tale om, at
Prinsessegade bliver et eksperiment.

Vil forvaltningen pa baggrund af den tvivl, der er rejst om nogle
elementer i den foresldede trafiksanering, tage initiativ til, at den
foresldede losning vurderes af en uathangig instans, for den
fremlegges til politisk beslutning? En embedsmand fra Teknik-
og Miljeforvaltningen sagde pa borgermedet d. 24. oktober 2012,
at dette forst vil ske, ndr beslutningen om traﬁksanenngen er
truffet.

Er det rigtigt, som Harry Lahrmann, trafikforsker ved Aalborg
Universitet, haevder, at losningen med de ensporede
indsnavringer vil give konflikter mellem bilisterne om *hvem der
kommer forst’? — og er det rigtigt, at dette vil sge usikkerheden
for bern, der skal krydse vejen pa disse steder, fordi de nu skal se
til begge sider? Har COWI taget hejde for, at Prinsessegade er
preget af meget hensynsloes kersel? Se Harry Lahrmanns
udtalelse nedenfor.

Er det rigtigt, at losningen vil give bilisterne mange stop og
accelerationer og tomgangskersel, og at dette vil give mere
forurening og stej, end hvis bilerne kunne passere i en jevn, lav
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hastighed? Har COWI og forvaltningen brugt
konstanthastighedsberegninger, dvs. at man gar ud fra, at bilerne i
Prinsessegade kerer med jeevn hastighed, der er afstemt efter
forholdene?

5) Erder i lokalplanforslaget taget hejde for, at der sker en kraftig
udbygning af Margretheholm og senere af Refshalegen, at der
bliver gget trafik til multihallen pa Arsenaleen og til
Christiansholm (Papirgen), bide i byggefasen med tung trafik, og
nér byggeriet er slut, med deraf folgende trafikbelastning af
Prinsessegade?

Lokaludvalget beder om at fa svar pé spergsmalene inden den 12.
november 2012, sa lokaludvalgets arbejdsgruppe om sagen har tid til
at udarbejde et udkast til heringssvar fra lokaludvalget om
lokalplanforslaget "Holmen II - tilleeg 3" og forslaget til trafiksanering
af Prinsessegade forud for lokaludvalgets mede den 28. november
2012.

Med venlig hilsen

Poul Cohrt,
formand

Udtalelse fra trafikforsker Harry Lahrmann: Problemet med de
ensporede indsnzvringer er at de giver en meget uhensigtsmaessig
trafikafvikling med mange stop og accelerationer, og der vil helt
sikkert blive meget "hvem kommer forst” kersel, med stor usikkerhed
til folge — jeg vil klart fraradet en sddan lesning. Dertil kommer at den
helt sikkert vil forege bade stoj og luftforurening fra bileme — et
forhold som ikke beskrives i afsnittet om stej og luftforening.”
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