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31. Natur & Ungdom og Boliginteressentskabet Vejlands Alle 10's
32. Danmarks Naturfredningsforening

33. Radet for Baeredygtig Trafik

34. Kreftens Beka&mpelse
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Forskningsinstitutioner
37. Kgbenhavns Universitet
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Samlede hgringssvar fra flere parter:
39. Studiekreds med deltagere fra:
« Radet for Beredygtig Trafik
« Klimabevagelsen i Kgbenhavn
« Foreningen Nordens Ungdom, Klimaudvalget
« Miljgpunkt Ngrrebro
« Miljgpunkt Bispebjerg Brgnshgj Husum
« Miljgpunkt Vesterbro
« Miljgpunkt Valby
« Miljgpunkt Amager
« Miljgpunkt Indre By-Christianshavn

Borgermgder
40. Miljgpunkt Vanlgse og Vanlgse Lokaludvalg: Input fra
borgermgde om klimaplan
41. Input fra borgermgde pa Radhuset

1. Peder Ibsen (PI)

Hgringssvaret vedrgrer reduktion af biltrafikken i Kgbenhavn. PI roser
lukningen af Ngrrebrogade og foreslar desuden, at hver anden gade i
byen lukkes for gennemkgrende biler. Derudover foreslas bilfrie dage.
PI fremhaver, at disse tiltag vil bidrage positivt til byliv og turisme.

Kommentarer vedr. Transport:

Kommunen er glad for den positive tilbagemelding omkring
eendringerne pd Ngrrebrogade. Bade i Klimaplanen og den generelle
trafikpolitik arbejder kommunen videre med Ngrrebrogadelpsningen
og udbreder den til andre lignende gader. Forslag om endnu mere
aflukkede gader og bilfri dage vil neeppe kunne sikre en velfungerende
by, og de feerreste vil synes om at blive tvunget til at blive hjemme.

Hgringssvaret giver ikke anledning til cendringer i klimaplanen, da
videre udbredelse af Norrebrogadelpsningen allerede indgar i
transportinitiativet om trafikomlegninger.
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2. Rose Maria Laden Nielsen (RLN)

RLN problematiserer brug af vindenergi og opkgb af kvoter som
midler til at opna CO,-neutralitet. Hun mener ikke, at vindenergi kan
bruges til at balancere tilbageverende emissioner og opkgb af kvoter
kritiseres for ikke at vare en baeredygtig vej til CO,-reduktioner. Hun
foreslar derfor, at Kgbenhavns Kommune udarbejder en politik om
kvotehandel. Derudover foreslas at vareforbrug som kilde til CO,-
udledning tydeligggres i klimaplanen. Ved sammenligningen af
kgbenhavnernes CO;-udledning med andre danskeres, kommenterer
RLN, at manglende landbrug i Kgbenhavn er en af grundene til den
mindre udledning pr. kebenhavner.

Derudover kommenteres at der kan sa&ttes spgrgsmalstegn ved, om
elbiler pga. energiforbrug ved produktion kan betragtes som CO,-
neutrale, og brugen af miljgzoner som middel til at begraense
biltrafikken. Der efterlyses ogsa en politik for hvilke
biobr@ndselstyper kommunen vil anvende og en beskrivelse af, hvad
kommunen fremadrettet vil ggre med drivhusgasopggrelsen.

Kommentarer vedr. Generelt:

Kommunen er blevet opmeerksom pd, at eksemplet med opkeb af
kvoter som et middel til at na CO;-neutralitet ikke er velvalgt, da det
ikke indgdar som virkemiddel for at na malet om 20 % reduktion eller
visionen om CO;-neutralitet. Kommunen forventer andre teknologiske
lgsninger inden ar 2025.0pkeb af kvoter er sammen med andre
indsatser som lagring af CO, (CCS) eksempler pa, hvordan visionen
om at Kebenhavn er COz-neutral i 2025 kan realiseres, hvis

de lgsninger der allerede peges pa, af en eller anden grund skulle
blive fravalgt. Det udelukker dog ikke, at opkgb af kvoter og CCS skal
vurderes i det videre arbejde, men for at undga uklarhed fjernes
eksemplerne fra klimaplanen.

Sporgsmalet om at balancere tilbageveerende emissioner med kgb af
kvoter og udbygning af vindmgllestrom skal ses i sammenheng med
den valgte opgprelsesmetode, som er baseret pa den
beregningsmetode, som KL og Klima- og Energiministeriet
udarbejdede i 2008 (CO;-beregneren). Udgangspunktet for
udviklingen af CO;-beregneren har veeret, at parametre, der indgar,
skal veere parametre kommunen har indflydelse pd. Mdlet med denne
opgorelsesmetode er at understgtte, at kommunen kan og skal ggre en
indsats for at reducere CO»-udledningen, herunder fx tage aktivt del i
opstilling af flere vindmgller.

CO;s-udledningen fra vareforbrug indgdr i overensstemmelse med
COs-beregneren ikke i opgorelsen af COz-udledningen. Opggrelsen af
udledning forbundet med vareforbrug pa baggrund af eksisterende
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data vil efter kommunens vurdering ikke kunne gores pa en mdde, som
sikrer et retvisende billede af kpbenhavnernes forbrug. Kgbenhavns
Kommune er opmeerksom pa spgrgsmdlet og har initiativer pa
omradet. Blandt andet indgar det i Kpbenhavns Kommunes
affaldsplan og indkpbsaftaler. I afsnittet om vareforbrug er det blevet
tydeliggjort, at dette er et omrade, der har kommunens
opmeerksomhed, men beregningsmetoden fastholdes.

Der er en reekke grunde til, at CO»-udledningen pr. kpbenhavner er
veesentligt lavere end landsgennemsnittet. Der er i forbindelse med
klimaplanen ikke gennemfgrt en undersggelse af arsagerne. At der
ikke findes landbrugsproduktion indenfor kommunegrensen er
medvirkende. Afsnittet med CO,-udledningen pr. kpbenhavner er
preeciseret, sd det tydeligere fremgar, hvad der er med i opggrelsen.

Det er Kgbenhavns Kommunes tanke, at beregning af kommunens
CO;-udledning lpbende skal udvikles og detaljeres i takt med, at vi
kan skaffe nye og mere detaljerede data. Det har veeret vores mal ved
valg af opgorelsesmetode at fastholde, at kommunen kan og skal ggre
en indsats for at reducere CO»-udledningen. Derfor har vi valgt at
indregne de cendringer i CO;-udledningen, vi som kommune har en
afgorende rolle i realiseringen af, fx opstilling af vindmgller.
Basisaret er 2005 og reduktioner, kommunen har haft indflydelse pa
Jfor 2005, er derfor ikke medregnet.

Kommentarer vedr. energiforsyning

I hgringssvaret nevnes problematikken omkring beeredygtig
produktion af biomasse. Kgpbenhavns Kommune vil ggre en indsats for
at sikre en beeredygtig anvendelse af biomasse. Efterspgrgslen pa
biomasse vil med stor sandsynlighed stige kraftigt de kommende dr
som fplge af bl.a. EU's mal om at reducere CO;-udledningen. Der kan
derfor opsta konflikter i forhold til pvrig anvendelse af arealer og
ressourcer, fx til fpdevareproduktion og Kebenhavns Kommune vil
medvirke til, at der opstilles nationale eller internationale
retningslinjer for beeredygtig brug af biomasse. Klimaplanen cendres
sa dette indgar.

Kommentarer vedr. Transport:

Bemeerkningen om, at det er urealistisk at betegne elbiler som helt
COs-neutrale er relevant. Grunden til, at de i Klimaplanen betragtes
som CO;-neutrale er, at kun CO»-udslip inden for kommunens
greenser medregnes. Det bliver dog nemt misvisende og derfor
cendres der i teksten i Klimaplanen, sdledes at det fremgar tydeligere.
Pa side 54 indfpjes, at elbiler kan blive CO;-neutrale i driftsfasen”

Med hensyn til biobreendsel til transportsektoren, er kommunens
holdning, at bade 1. og 2. generations biobreendstoffer er en
begreenset ressource, og den anvendes mest energieffektivt i
energisektoren. Kommunen vil dog lgbende fplge udviklingen pa
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omradet, herunder ogsa mulighederne for brug af biogas. Generelt
folges det europceiske lovforslag om anvendelse af biobrendstoffer
med 5,75 % iblanding i 2010 og op til 10 % iblanding i 2020. EU har
ligeledes slewekket pa biobreendestofkravet, da de 10 % iblandinger i
2020 kan suppleres med el og brint. Kommunen satser generelt pd el
og brint til transportsektoren, da disse koretgjer ikke udleder
sundhedsskadelige stoffer som partikler og kveelstofoxider. Kommunen
er klar over, at brintbiler og teknologien hertil er pa et tidligt stadie,
men gnsker at presse pa den teknologiske udvikling pa dette felt.

Der rejses spgrgsmal om hvorvidt miljgzoner kan begrense
biltrafikken. Hovedformdalet med en miljgzone er ikke at begrense
trafikken, men at stille krav til kpretpjernes alder og/eller
energiforbrug. Det betyder, at de biler, som ma kgre i zonen derved
udleder mindre CO; og selvfplgelig ogsd gerne mindre af anden
forurening. I Klimaplanen legges i transportinitiativ om miljgzone for
personbiler op til at underspge muligheder og potentiale neermere.

3. Jess Groth (JG)

Dette hgringssvar omhandler primart energiforsyning og transport. JG
papeger at man som energiaftager (kommune som borger) bgr have
mulighed for at vaelge CO;-neutral energi, og der stilles
spgrgsmalstegn ved brug af billigere typer biomasse end dem, der
foreslas i klimaplanen. Han gnsker desuden at transporten inkluderes i
CO,-regnskabet for biomasse.

JG setter spgrgsmalstegn ved prisen pa geotermi, og foreslar
grundigere beregninger af omkostningerne. JG anbefaler brugen af
biogas og andre biobrandsler i transportsektoren. Han mener i gvrigt,
at kommunen i klimaplanen bgr vare aben for andre alternativer til
COs-neutrale transportbrendsler end brint. Han mener desuden, at
mikrovindmgller, der navnes i klimaplanen, er en darlig Igsning. JG
sporger desuden til, hvorfor den nye varmeplan ikke n@vnes i planen,
og han opfordrer til at kommunen udnytter interne
besparelsesmuligheder i egne bygninger.

Kommentarer vedr. Energiforsyning:

Varmeplan Hovedstaden er endnu ikke feerdiggjort og konklusionerne
er derfor ikke medtaget. Dog bygger en stor del af
beregningsgrundlaget i energiforsyningsafsnittet pa de beregninger,
der er lavet i forbindelse med Varmeplan Hovedstaden.

Kommentarer vedr. Transport:

Med hensyn til biobreendsel til transportsektoren er kommunens
holdning, at bade 1. og 2. generations biobreendstoffer er en
begreenset ressource, og den anvendes mest energieffektivt i
energisektoren. Kommunen vil dog lgbende fplge udviklingen pa
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omradet, herunder ogsa mulighederne for brug af biogas. Generelt
folges det europceiske lovforslag om anvendelse af biobrendstoffer
med 5,75 % iblanding i 2010 og op til 10 % iblanding i 2020. EU har
ligeledes slewekket pa biobreendestofkravet, da de 10 % iblandinger i
2020 kan suppleres med el og brint.

Kommunen satser generelt pa el og brint til transportsektoren, da
disse kgretgjer ikke udleder sundhedsskadelige stoffer som partikler
0g kveelstofoxider. Kommunen er klar over, at brintbiler og
teknologien hertil er pad et tidligt stadie, men gnsker at presse pa den
teknologiske udvikling pa dette felt.

Hgringssvaret er taget til efterretning, og giver ikke anledning til
endringer i klimaplanen.

Kommentarer vedr. Byggeri og renovering af bygninger:
Hgringssvaret/kommentaren om mikromgllers darlige resultater er
taget til efterretning, men gav ikke anledning til cendringer i
klimaplanen. Det er en helt central del af teenkningen i klimaplanen
er, at hgste de gevinster energibesparelserne giver og bruge dem
aktivt i det videre arbejde, sa kommentaren giver ikke anledning til
ecendringer i klimaplanen.

4. Johannes Bertelsen (JB)

Johannes Bertelsen mener, at der er et stort potentiale i genbrug af
fundne cykler i Kgbenhavns Kommune. Han papeger, at der tidligere
har eksisteret et genbrugsprojekt, som nu er indstillet. Han mener, at
genbrug af fundne cykler bgr indga som projekt i klimaplanen.

Kommentarer vedr. Transport:

Idéen med genbrug af cykler er udmeerket fra en affaldssynsvinkel og
som beskeeftigelsesprojekt. Det er kedeligt at projektet mangler
finansiering, men det er for perifert i klimasammenhceeng til, at
klimaplanen vil afscette midler til projektet.

Horingssvaret er taget til efterretning, og giver ikke anledning til
ecendringer i klimaplanen.

5. Dorte Bille Meyling (DM)

Hgringssvaret omhandler brugen af brendeovne og de
sundhedsskadelige effekter det medfgrer. DM mener, at klimaplanens
hjemmeside fremhaver at afbreending af tre er CO,-neutralt, og
frygter at dette budskab vil forgge brugen af brendeovne. DM
fremhaver, at der findes andre CO,-reducerende opvarmningsformer
som varmepumper og solvarme. Hun beskriver de mange
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sundhedsskadelige effekter breendeovnsrgg har og fremhaver
afsluttende at brugen af breendeovne bgr forbydes i tet bebyggede
omrader.

Kommentarer vedr. Energiforsyning

Horingssvaret er taget til efterretning. Klimaplanens fokus ligger pa
biomasse i kraftvarmesektoren, hvor rggen renses for partikler.
Forslaget om efterisolering indgar allerede i planen som en del af
initiativ om bygningsrenovering, og i klimaplanen indgar
varmepumper som en del af det fremtidige energisystem.

6. Dorte Bille Meyling (DM)

Dette hgringssvar er en tilfgjelse til hgringssvar 5. DM fremlagger i
dette hgringssvar forslag til, hvordan brugen af brendeovne kan
reduceres, og efterlyser stgtte fra kommunen til begra@nsninger i
forureningen fra brendeovne.

Kommentarer vedr. Energiforsyning
Hgringssvaret giver ikke anledning til cendringer i klimaplanen.

7. Sofie Gudum Faaborg (SF)

I hgringssvaret foreslas en rekke tiltag, der kan bidrage til CO,-
reduktion 1 Kgbenhavn. SF foreslar, at Kgbenhavns Kommune satser
mere pa forbedrede forhold for cyklister, busser pa el, renovering af
skoler og gvrige kommunale bygninger, et bedre offentligt
trafiksystem samt energibesparende gadebelysning. SF opfordrer til, at
kommunen skaber et godt samarbejde med de parter, der er
ngdvendige for gennemfgrsel af tiltagene.

Kommentarer vedr. Generelt:

Kgpbenhavns Kommune arbejder lpbende pa at forbedre partnerskabet
med virksomheder, og i forbindelse med klimaplanen har kommunen
provet at ga nye veje og drive fire dbne udviklingsorienterede
partnerskaber. Det har samlet set veeret en succesfuld og lererig
proces og erfaringerne vil blive brugt i det videre arbejde med at
realisere klimaplanen. Konkret vil resultatet af partnerskabsprojektet
blive skrevet ind i indsatsomraderne byggeri, transport og
energiforsyning og indgd i det videre arbejde.

Kommentarer vedr. Transport:

Klimaplanen leegger stor veegt pa at forbedre forholdene for cyklister
bade hvad angar cykelstier, cykelruter mv. og samspillet med den
kollektive trafik. Papegning af hvor der er huller og vandpytter pa
cykelstierne kan meldes ind pa kommunens hjemmeside under ”Giv os
et praj”. Sa vil driften tage stilling til udbedringer.
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At kunne tage cyklen gratis med toget er en god idé, som bringes
videre til Cykelsekretariatet i Teknik- og Miljgforvaltningen.

Busser pa el eller andre muligheder for at nedscette CO;-udslip fra
busserne indgar i klimaplanen og er pd den made et tiltag, som
kommunen vil arbejde videre med, og ligeledes er mere metro og
bedre samspil mellem transportformerne tiltag, som bade klimaplanen
og det generelle trafikplanarbejde i kommunen har fokus pa.

Hgringssvaret er taget til efterretning, og giver ikke anledning til
endringer i klimaplanen.

Kommentarer vedr. Byggeri og renovering af bygninger:
Energieftersyn indgadr allerede i planen som en del af initiativet om
renoveringen af kommunale ejendomme og den igangverende EMO-
kortleegning af alle kommunale ejendomme, og giver derfor ikke
anledning til cendringer i planen.

8. Ditlev Nissen (DiN)

I hgringssvaret fremlaegges forslag til, hvordan demokratiprocesser
kan fremme de livsstils&ndringer som reducerer CO;-udledningen.
DiN mener at borgerne skal inviteres til at udvikle og implementere
Kgbenhavns Kommunes baeredygtighedsstrategi, og har vedhaftet
folderen ”"Den Folkelige Tenketank™. DiN foreslar yderligere, at
Kgbenhavns Kommune nedsatter en arbejdsgruppe, der arbejder
videre med inddragende demokratiprocesser.

Kommentarer vedr. Kgbenhavnerne og Klimaet:

Kommunen takker for bidraget og forslaget til metoder og tilgange til
at engagere og motivere kpbenhavnere - og gvrige borgere - til at
nedbringe deres energiforbrugsmgnstre. Omdrejningspunktet for
udarbejdelsen af klimaplanen har veeret at rette fokus pa hvilke
incitamentstrukturer der fremmer motivation, engagement og
fastholdelse i gode vaner. I implementeringen af klimaplanens
initiativer vil vi med disse metoder bestreebe os pa at bringe sagen ud
til borgerne og fa borgerne ind i sagen. Vi har taget jeres hgringssvar
til efterretning, men det giver ikke anledning til cendringer i
klimaplanen.

9. Jacob Schrgder

Hgringssvaret opfordrer til at man tilstreber at bruge mindre kgd 1
kommunens institutioner, da det ogsa er et omrade der har indvirkning
pa klimaproblematikken.
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Kommentarer vedr. Kgbenhavnerne og klimaet:

Kobenhavns Kommune har et mal om at omlegge kommunens
kpkkener og kantiner til 90 % gkologisk mad i 2015. I forbindelse med
omlegningen, arbejder kommunens institutioner, kantiner og
plejehjem med at sikre god og ernceringsrigtig, pkologisk mad
indenfor de eksisterende budgetter. Omleegningen til pkologisk mad
sker bl.a. ved at servere mindre kod, flere grontsager og mere brod,
bruge flere af scesonens ravarer og minimere madspild. Alt sammen
tiltag, der ogsda mindsker den klimabelastning, maden er arsag til. Vi
har taget dit hgringssvar til efterretning men forslaget medfgrer ikke
cendringer i klimaplanen, da de kommunale kgkkener i det daglige
arbejde allerede tager hgjde for din kommentar.

10. Steen A. Rasmussen

Hgringssvaret er positivt overfor klimaplanen. Der ggres dog
opmarksom pa problematikken ved udendgrs opvarmning pa
restauranter, og signalverdien af dette i forhold til klimatopmgdet.

Kommentarer vedr. Kgbenhavnerne og Klimaet:

Teknik- og Miljpudvalget diskuterede i efteraret opvarmning af
udendgrsarealer, og besluttede, at der i de kommende
klimakampagner skulle indga anbefaling og begreensning af udendprs
opvarmning, samt at caféer og restauranter vejledes om
energibesparende anvendelse af apparaturer.

Gronne Erhvery (tidligere Kpbenhavns Miljpnetveerk) gor en indsats
overfor caféer og restauranter, hvor vejledning om muligheder for
alternativ udendgrs opvarmning indgar. Bl.a. foreslas brug af tepper
(se bilag med tjekliste til ”Gron café/restaurant Kpbenhavn”) samt
brug af treekulsbaseret opvarmning.

Grgnne Erhverv planlegger desuden at afholde et arrangement i lpbet
af 2009 om alternativer til el- og gasvarmere.

11. Erik Sommer

Hgringssvaret omhandler hjemmeside www.ingenco2.dk, hvor man
kan kgbe certificerede CO,-kvoter. Er ikke direkte relateret til
klimaplanen.

Kommentarer vedr. Generelt:
Oplysningen om certificerede CO;-kvoter er taget til efterretning.
Horingssvaret giver ikke anledning til cendringer af klimaplanen.
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12. Charlotte Drud

I hgringssvaret foreslas det at der plantes flere traeer og at de
nuverende far lov at sta l&ngere. Desuden opfordres der til at satse pa
facadebeplantning af huse.

Kommentarer vedr. Tilpasning til fremtidens vejr:

Kpbenhavns Kommune er meget opmerksom pa de muligheder der
ligger i facadebekleedning savel som grgnne tage og ekstra
treebeplantning. Kommunen har det sidste ar arbejdet for at skabe
opmeerksomhed og fokus pa gronne tage for at fremme udviklingen af
flere gronne tage i Kgbenhavn bl.a. ogsa som det fremgar af denne
plan, hvori vi har fastsat en malscetning om, at der i neeste
kommuneplan scettes krav om at alle flade tage bliver grgnne tage.
Kommunen vil medtage overvejelserne om treplantning og
facadebeplantning i det videre arbejde.

13. Lise-Lotte Princie Falk

I hgringssvaret opfordres der til at fitness-centre ggres selvforsynende
med energi, saledes at energien fra lgbeband, stepmaskiner, etc.
anvendes i fitnesscenteret. Det foreslas, at der ydes et starttilskud til
omlagningen.

Kommentarer vedr. Kgbenhavnerne og Klimaet:

Kobenhavns Kommune vurderer, at energiproduktionen fra
fitnesscentrene udggr et meget lille potentiale, og det indgar derfor
ikke i klimaplanen.

14. Indre By Lokaludvalg

Lokaludvalget er utilfreds med den korte hgringsperiode, der
mindsker muligheden for borgerinddragelse, men bakker som
udgangspunkt op om planens vision.

Indre By Lokaludvalg mener, at Kgbenhavns Kommune som en del af
udviklingen mod en mere baeredygtig by skal l&gge vagt pa
energirenovering af den eksisterende bygningsmasse og generelt
arbejde mod baredygtige samspil mellem borgere og virksomheder,
og foreslar at hele Kgbenhavn udpeges til lavenergiomrade. Endvidere
mener Indre By Lokaludvalg, at fortetningen af byen fgrst og
fremmest skal ske i stationsnare omrader.

I hgringssvaret refereres til Rambglls virkemiddelrapport, hvor der vil
vare en CO,-besparelse ved omlagning til bilfri Middelalderby, og
lokaludvalget beklager, at dette initiativ ikke indgar i klimaplanen.
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Der ses positivt pa rammelovgivningen om lommeparker, og der
anbefales flere midler til projektet.

Kommentarer vedr. Transport:

Rambgll vurderer i sit virkemiddelkatalog at en bilfri Middelalderby
vil give en CO;-reduktion pa omkring 19.000 tons pr. ar. 1
Klimaplanen er besparelsen anfgrt som 16.000 tons/ar. Denne forskel
skyldes, at Rambgll ved kvalitetssikring af deres rapport har tilpasset
beregningen.

Tallet cendres i Klimaplanen sd det stemmer overens med den seneste
udgave af Rambglls virkemiddelkatalog for transport, dvs. at
potentialet ved bilfri Middelalderby under transportinitiativet om
trafikomlegninger pa side 43 i klimaplanen cendres fra 16.000 til
19.000 tons/ar.

Lokaludvalget peger — ligesom en reekke Miljgpunkter — pa at, et
projekt med bilfri eller i det mindste begreenset adgang for biler i
Middelalderbyen bgr indga i Klimaplanen.

Der har i de senere ar kert en dialogproces omkring strategi for
udvikling af Middelalderbyen. I denne proces har det vist sig, at
hverken beboere eller andre interessenter i Middelalderbyen gnsker
en helt bilfri bydel. Tveertimod gnskes det at bevare biladgang for at
undgd en "museumsagtig” bydel.

Som fplge af horingssvaret vil der blive set pa lgsninger af parkering i
Middelalderbyen i forbindelse med parkeringsstrategi for Indre By,
som igangscettes efter sommerferien. Samtidigt indgar det i Strategi
for Middelalderbyen, at de arealer som friggres ved eventuel
nedleggelse af gadeparkering, anvendes til bedre forbindelse for
cyklister og fodgeengere, altsa en opprioritering af beeredygtige
transportformer. Dette vil blive skrevet ind i transportinitiativ 6 om
trafikomleegninger, og hgringssvaret giver ogsd anledning til at
bemcerke problematikken omkring begreenset plads i byen under
fokusomrade 4.2.

Kommentarer vedr. Byudvikling:

Kgbenhavns Kommune er enig i, at den eksisterende boligmasse er
vigtig. I klimaplanen bliver den eksisterende boligmasse behandlet
under det afsnit der hedder ”Byggeri og renovering af bygninger”.
Kobenhavns Kommune kan ikke, ifplge Planloven, stille krav om, at
der skal bygges efter nul energi eller plusenergibyggeri, med mindre
kommunen selv er grundejer. At udpege hele Kpbenhavn til
lavenergiomrade vil, efter Ksbenhavns Kommunes mening ikke sikre
at beboere, arbejdende og varestrommende kan cirkulere pa en
beeredygtighed made. Dette skal afhjeelpes ved at skeerpe
parkeringsnormerne, fortette stationsneert med blandede funktioner,
som det er foreslaet i initiativet om en by med mindre transportbehov
under Byudvikling. Endvidere er Kpbenhavns Kommunes
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fjernvarmesystemet beeredygtigt, og med til at reducere CO;-
udledningen.

Hogringssvaret giver ikke anledning til cendringer

Kommentar vedrgrende tilpasning til fremtidens vejr
Lokaludvalget understreger vigtigheden af lommeparker, og efterlyser
flere midler til etablering af lommeparker. Kommunen er enig i, at
lommeparker er en vigtig del af kommunens fremtidige indsats og
tager kommentaren om finansiering til efterretning.

Hogringssvaret giver ikke anledning til cendringer.

15. Amager @st Lokaludvalg (AQL)

Lokaludvalget synes planen er god med mange visioner, og vil fglge
udviklingen med fyrtarnsprojekterne. Udvalget mener, at CO,-
belastningen pr. kgbenhavner er opgjort ukorrekt.

A@L mener, at kun en forbedring af den kollektive trafik kan fungere
som et reelt alternativ til biltrafikken, og ser det som et selvstendigt
mal at reducere biltrafikken - ikke kun pendlertrafikken - og motivere
kgbenhavnerne til at velge den kollektive trafik og delebilsordninger.
Lokaludvalget vil gerne have menneskers transportbehov analyseret
bl.a. med fokus pa effektivisering af varetransporten fra producent til
detailled. Parkering skal ske fortrinsvis under jorden eller i s@rskilte
parkeringshuse. Forholdene for cyklister skal yderligere optimeres.

AQ@L ser med stor bekymring pa den ggede stigning af vandstanden i
havet, og vil have sikring mod vandstandsstigning indarbejdet i alt
nybyggeri og nyanleg samt en udbygning af kloaksystemet.
Lokaludvalget vil have udarbejdet et kort med forventede fremtidige
koter for grundvand og @ndringer i kystlinjen.

AQL peger pa en stgrre udnyttelse af den mangde geotermiske varme.

Lokaludvalget finder, at det er en god ide at skolebgrn uddannes som
miljgambassadgrer, og vil gerne have bgrnehavebgrn inddraget i
projektet. De foreslar endvidere at der plantes traeer til
oprensningsformal pa forurenede grunde, f.eks. som et fyrtarnsprojekt
pa Klgvermarken.

Kommentarer vedr. Generelt

Opgorelsen af udledningen pr. kpbenhavner er ikke sammenligneligt
med de data, der findes for den gennemsnitlige udledning pr. dansker.
Dette er beskrevet i planens afsnit 9.3. ”Hvor meget CO; udleder
kpbenhavnere sammenlignet med andre danskere”. Afsnittet er blevet
omformuleret, sa det fremstar mere klart.
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Kommentarer vedr. Transport:

Bedre kollektiv trafik, bedre forhold for cyklister, bedre
delebilsordninger og mere individuel radgivning om transport er alle
gode og relevante bidrag, som allerede indgar i klimaplanen. Med
hensyn til parkering vil de fleste problemstillinger indga i
Parkeringssekretariatets arbejde med at lpse parkeringsproblemerne i
byen. Set med klimagjne er det relevant at begrense ungdig kgrsel for
at finde en parkeringsplads og derfor indgadr det i transportinitiativ 10
om optimering af signalanleg og P-henvisning at anvende ITS til at
optimere parkeringshenvisning. Endnu mere relevant er det dog netop
at arbejde med brugerbetaling for parkering og derfor indgar dette
ligeledes i klimaplanen.

Anden mulig organisering af varetransport vil indga i strategi for tung
trafik.

Horingssvaret er taget til efterretning, og giver ikke anledning til
ecendringer i klimaplanen.

Kommentar vedr. Tilpasning til fremtidens vejr:

Det er forstaeligt, at folk pa @stamager er bekymrede for den
vandstandsstigning, som klimacendringerne vil medfgre. Deres forslag
om, at vandstandsstigningen skal indarbejdes i alt nybyggeri og
nyanleg som ligger kystneert, er i stor udstrekning allerede
indarbejdet i Kpbenhavns planarbejde og vil i de kommende dr blive
helt indarbejdet i planprocessen.

Hvorledes kommunen fremover vil sikre det eksisterende byggeri mod
vandstands- og grundvandsstigninger, vil kommunen udrede i et
arbejde om hvordan, Kgbenhavn tilpasser sig klimacendringerne.
Arbejdet forventes iveerksat i 2010.

Kobenhavns kloaksystem fungerer generelt meget godt. Der er i
Spildevandsplan 2008 taget hgjde for de kommende endringer i
nedbgrsmonstret. I erkendelse af, at der allerede forekommer
opstuvninger i kloaksystemet overvejer kommunen lgsninger der kan
eliminere disse problemer. Forslagene som er fremsat af
lokaludvalget indgar i disse overvejelser.

Horingssvaret gav derfor ikke anledning til cendringer.

16. Kgs. Enghave Lokaludvalg (KEL)

Generelt ser Kgs. Enghave Lokaludvalg meget positivt pa tiltagene i
klimaplanen. KEL mener dog, at der skal s@ttes gkonomiske nggletal
pa de forskellige indsatsomrader med udgangspunkt i, hvor mange
midler Kgbenhavns Kommune vil afsatte i budget 2010 til 2013 —
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eller 2015, og hvorvidt der er indgaet aftaler med offentlige
institutioner eller virksomheder.

Vedrgrende transport har KEL noteret, at der er fokus pa forbedring af
cykelparkering ved byens stationer, hvilket udvalget er meget positiv
overfor, og ser som et middel til at fa flere til at anvende offentlig
transport. Udvalget er positivt overfor planens fokus pa taxaer, men
vil gerne have at kommunen arbejder pa at fa endret skattereglerne i
forhold til generhvervelse af store og energiforbrugende kgretgjer.

KEL ser positivt pa placeringen af en fremtidig station ved
Sydhavnsgade, som de mener, vil forbedre forholdene omkring
kollektiv trafik for de nye bydele ved Teglholmen og Sluseholmen, og
opfordrer til at byggeriet af stationen bliver fremrykket. De gnsker
ogsa at der generelt laegges veegt pa infrastrukturen ved nybyggeri.

Lokaludvalget roser initiativerne med lavenergi og vil gerne have at
lavenergikravene altid indarbejdes i planl&gnings- og
udbudsmateriale. I forhold til eksisterende byggeri gnsker
lokaludvalget flere klare initiativer til nedsattelse af energiforbruget,
og bedre incitamenter ved energibesparelser til kommunale
institutioner. Desuden henstilles til, at der ikke gives kommunale
dispensationer for energibesparende installationer, som for eksempel
varmefordelingsmalere.

KEL opfordrer Kgbenhavns Kommune som indkgber til at stille krav
til underleverandgrer om energi- og CO,-besparende foranstaltninger
og opfordrer til, at der 1 kommunens grgnne indkgbspolitik bliver lagt
vaegt pa dette.

Vedrgrende byudvikling mener KEL, at malet om at 1 % af den
samlede CO,-reduktion skal nas via byudvikling, er for uambitigst.
Der opfordres til at revurdere alle lokalplaner fra de seneste ar for
byudviklingsomrader i kommunen, sa de lever op til klimaplanen.

Kommentarer vedr. Transport:

Cykelparkering, iscer ved stationer, er vigtigt for at stimulere bade
brugen af kollektiv trafik og af cykler. Aflast cykelparkering ved
Sydhavns Station er et forslag som gives videre til kommunens
Cykelsekretariat til deres videre arbejde.

Den kollektiv trafikbetjening af Teglholmen og Sluseholmen er i dag
mangelfuld og derfor er det en god idé med fokus pa cykling til
stationer. Det er ogsa forstaeligt at lokaludvalget leegger veegt pa, at
der ved fremtidigt byggeri bliver lagt hgjere veegt pa kollektiv
infrastruktur for der bygges nyt. Dette indgar netop i hele
byudviklingsindsatsen i klimaplanen og det er ogsa grundlaget ved
udbygning af nye byomrader som fx Nordhavnen.
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Det er godt at hgre lokaludvalgets opbakning til arbejde for mere
miljprigtig taxikgrsel. Andring af skattereglerne, sa vognmendenes
pgkonomiske incitamenter til at kpbe store energiforbrugende biler
forsvinder, er en idé, der medtages pa en liste over kommunale
politiske gnsker til statslige cendringer.

Hgringssvaret er taget til efterretning, og giver ikke anledning til
endringer i klimaplanen.

Kommentarer vedr. Byggeri og renovering af bygninger:
Kommentaren fra lokaludvalget om klare initiativer til nedscettelse af
energibruget er taget til efterretning, men giver ikke anledning til
ecendringer i klimaplanen.

Initiativet om at kommunale institutioner kan beholde de penge et fald
i energiforbruget medfgrer, indgar allerede i planen, men for
nuveerende kun geeldende for 2009. Forslaget vil derfor indga i det
videre arbejde, men giver ikke anledning til cendringer her og nu.

Kommentarer vedr. Byudvikling:

Malscetningen for byudviklingen pa 1 % af den samlede reduktion af
CO;-udledningen skal ses i lyset af, at der ikke er sa meget der er
feerdigt bygget i 2015. Pa den lange bane vil byudviklingen komme til
at sta for en stgrre del af CO,-reduktionen. Endvidere er
byudviklingen med til at understgtte de andre indsatsomrdders
malsceetninger i klimaplanen.

Kobenhavns Kommune vurderer, at det ikke er muligt at revurdere
alle lokalplaner fra de seneste ar. Juridisk kan kommunen ikke stille
krav om, at alle ejendomme i Kgpbenhavn skal renoveres, sa de lever
op til kravene i Klimaplanen. Endvidere skal det ogsa ses i lyset af, at
det tager ca. 1 ar, at endre en lokalplan.

Klimaplanens projekter under byudvikling er indarbejdet i
Kommuneplan 2009 og skal veere i overensstemmelse med kommunens
andre planer og strategier.

Hogringssvaret giver ikke anledning til cendringer.

17. Bispebjerg Lokaludvalg (BL)

Bispebjerg Lokaludvalg udtrykker sympati for og opbakning til
klimaplanen, is@r hvad gelder grgnnere transport 1 bydelen. De
foreslar bl.a. at bussystemet videreudvikles i bydelen, en forleengelse
af metroen til Brgnshgj-Husum via Bispebjergs nordvestkvarter og
udbygning af cykelstinettet. Derudover vil lokaludvalget gerne have at
miljgzonen udvides til at gelde hele Bispebjerg bydel, og at de
intelligente transportsystemer skal kunne rumme reservation af
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parkeringspladser. Derudover forslag om lademuligheder for elbiler
og bedre gadebelysning.

BL tilbyder, at bydelen bliver veart for en del af indsatsen under
temaet ’Kgbenhavnerne og Klimaet’, og at det nye klimavidenscenter
placeres i bydelen. Lokaludvalget ser gerne, at det bliver undersggt
om nogle af bydelens grgnne omrader kan anvendes til klimaskov, og
bakker desuden op om visionen om at ruste byen til de &ndringer 1
vejret. De anbefaler, at der laves et regnvandssoverlgb til Lersgen, og
at der laves lommeparker forskellige steder 1 bydelen.

Kommentarer vedr. Transport:

Lokaludvalgets bekymring over den tunge trafik er forstdelig, men
forhdbentlig begreenses nogle af generne, nar miljgzonen pr. 1.
november 2009 udvides til at geelde hele kommunen. En forbudszone
mod tung trafik er ikke vedtaget, da det i stedet er besluttet at
udarbejde en samlet strategi for tung trafik. Denne er under
udarbejdelse.

Metrobyggeriet vil give gener rundt omkring i byen i anlegsperioden.
Desveerre, men efterfplgende vil Metrocityringen veere et lgft for den
kollektive trafik i byen. Yderligere udbygninger af metroen, ogsa til
Bronshgj-Husum indgar i den langsigtede udvikling af kommunen.

Flere cykelstier og bedre trafiksikkerhed indgar i kommunens allerede
i kommunens arbejde. Mere specifikke gnsker kan med fordel meldes
ind ved udarbejdelse af bydelsplanen for Bispebjerg.

Idéen om at kunne bruge ITS til reservation af parkeringspladser

gives videre til Center for Trafik, som arbejder med ITS lpsninger.
Ligeledes sendes forslaget om gadebelysning videre til Center for
Vejes belysningsfolk.

Lademuligheder for elbiler indgar i Klimaplanens transportinitiativ
11 om infrastruktur for el- og brintbiler, som der arbejdes videre med
efter planens vedtagelse.

Hogringssvaret er taget til efterretning og det giver ikke anledning til
cendringer i Klimaplanen. Men en reekke af forslagene i hgringssvaret
sendes videre til relevante forvaltninger.

Kommentarer vedr. Kgbenhavnerne og Klimaet:

Kommunen har forstaelse for lokaludvalgets argumenter om at
opprioritere indsatsen for miljg og klima i en bydel, hvor der ikke
umiddelbart er udpreeget interesse for deltagelse i klimaaktiviteter.
Der er endnu ikke truffet beslutning om hvor tiltagene skal
iveerkscettes, men BLs gnsker vil indga i de overvejelser som
kommunen vil gad igennem i forhold til implementeringen af
Klimaplanens initiativer. De kpbenhavnerrettede initiativer, for bgrn
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og voksne er allerede i et vist omfang rettet mod alle kpbenhavnerne
(fx KlimaKBH). Beboere pa Bispebjerg kan i den sammenhceng ogsa
blive tilbudt at deltage i relevante kampagner og aktiviteter, som
Kobenhavns Miljppunkter har et stort kendskab til, da de ogsa er
bekendt med befolkningssammenscetningen i de enkelte bydele.
Miljppunkterne er blevet uddannet af vores klimakonsulenter, og vil
derfor ogsa kunne bruge deres viden i forbindelse med de
bydelsrettede aktiviteter.

Bispebjerg gnsker at veere veert for det nye klimavidenscenter, der er
neevnt under Kgbenhavnerinitiativ 4. Der er ikke tale om et fysisk
videnscenter, men et udviklingssamarbejde med koordinering,
vidensdeling, efteruddannelse af leerere og projektledelse.
Preeciseringen er skrevet ind i bade den korte og lange version af
klimaplanen.

Hgringssvaret er taget til efterretning og giver anledning til
preecisering af kpbenhavnerinitiativ om generation beeredygtig i den
korte og lange version af klimaplanen. Men en reekke af forslagene i
hgringssvaret sendes videre til relevante forvaltninger.

Kommentarer vedr. Tilpasning til fremtidens vejr:

De fremsendte forslag om at lave regnvandsoverlpb til Lerspen og
forslag om at lave Lommeparker forskellige steder i byen vil blive
vurderet i forbindelse med de konkrete projekter. Udvalgets forslag
om Lommeparker indgdr i det grgnne udspils projektbank. I efteraret
2009 forventer Kommunen at offentligggre, hvor der i fprste omgang
anbefales at der etableres lommeparker. Forslaget om en klimaskov
vil indga i det videre arbejde om en begrgnning af Kebenhavn.

Hgringssvaret giver derfor ikke anledning til cendringer i
klimaplanen.

18. Bronshgj-Husum Lokaludvalg (BHL)

Brgnshgj-Husum Lokaludvalg er positiv overfor kommunens ambition
om at reducere forbruget af fossile brendstoffer, og planens bidrag til
reduktion af forureningen fra trafikken og de afledte forbedringer af
boliger og byrummet.

BHL vil gerne fremover deltage aktivt i planens realisering.
Kommentarer vedr. Generelt:

Kommunen takker for opbakningen til planen. Hpringssvaret giver
ikke anledning til cendringer af klimaplanen.

19. Valby Lokaludvalg (VL)
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Lokaludvalget ser meget positivt pa klimaplanen, og er glad for
initiativerne for kgbenhavnerne og finder malsatningen om at bidrage
med 4 % af den samlede CO,-reduktion realistisk. Udvalget er dog
uenig i at CO,-kvoter indgar som en del af strategien for at opna CO,-
neutralitet.

VL finder at det er uklart i den korte version af klimaplanen, om det er
pa nuvarende tidspunkt eller i fremtiden, at vedvarende energi ”langt
fra kan dekke Kgbenhavns energibehov”, og at det ikke fremgar klart
om det er de kommunale institutioners forbrug af el eller hele byens
forbrug af el fyrtarnspojektet "Nye vindmgller” vil dekke, og finder
heller ikke at afsnittet i klimaplanen forklarer dette tilstrekkeligt. VL
mener ogsa, at der skal mere fokus pa solenergi, og n@vner at der i
Valby arbejdes med solenergi.

VL efterlyser flere visioner for den kollektive trafik, og har i Valby
Bydelsplan konkret foreslaet etablering af en letbane. De ggr
opmerksom pa, at der skal investeres massivt i den kollektive trafik
for at trengselsafgifter kan fa den gnskede effekt. Lokaludvalget er
positive overfor en betalingsring, men gnsker ikke en opdeling af
bydelen.

VL gnsker bindende mal og tidsplaner for energirenovering af den
kommunale bygningsmasse.

Hgringssvaret tager ogsa problematikken omkring CO, og partikler fra
krydstogtskibe op, og efterlyser initiativer om emnet i klimaplanen.

Afslutningsvis finder lokaludvalget at finansieringen af planen er
mangelfuld.

Kommentarer vedr. Generelt:

Kommunen er blevet opmeerksom pd, at eksemplet med opkgb af
kvoter som et middel til at na CO;-neutralitet ikke er velvalgt, da det
ikke indgdar som virkemiddel for at na malet om 20 % reduktion eller
visionen om CO;-neutralitet. Kommunen forventer andre teknologiske
lgsninger inden ar 2025.0pkeb af kvoter er sammen med andre
indsatser som lagring af CO, (CCS) eksempler pa, hvordan visionen
om at Kebenhavn er COz-neutral i 2025 kan realiseres, hvis

de lpsninger der allerede peges pa, af en eller anden grund skulle
blive fravalgt. Det udelukker dog ikke, at opkgb af kvoter og CCS skal
vurderes i det videre arbejde, men for at undga uklarhed fjernes
eksemplerne fra klimaplanen.

Horingsforslaget giver anledning til preecisering af seetningerne i den
korte version af klimaplanen, sdledes at det fremgar, at der er tale om
det nuveerende energibehov og om deekning af elbehovet de
kommunale institutioner.
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CO;-udledning fra skibe indgar generelt ikke i klimaplanen, primeert
fordi vi ikke kan skaffe data for det. Men problemstillingen er dog
noget, vi beskeeftiger os med. I forbindelse med VVM-redeggprelsen for
”Udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal”
papeges, at den nye krydstogtterminal forberedes for landstrgm, sd
skibene med tiden vil kunne forsynes med el fra land. I den
internationale sgfartsorganisation (IMO) arbejdes der desuden pa, at
der opstilles regler for CO;-emissioner fra skibe.

Kommentarer vedr. Transport:

Overvejelser om letbaner indgdr i transportinitiativ 2 om styrket
kollektiv trafik, hvor de undersggelser, som scettes i gang for at
reducere CO»-udslip fra den kollektiv trafik og forbedre dens
konkurrenceevne i forhold til bilerne omfatter letbaner. Det tages til
efterretning af Valby Lokaludvalg peger pa en letbanelgsning for
bydelen.

Lokaludvalgets holdning til investeringer i forbindelse med
treengselsafgifter er helt relevant og kommunen er enig i, at
treengselsafgifter skal fplges op med massive investeringer i kollektiv
trafik. Formuleringen, som lokaludvalget henviser til er darlig og
giver et misforstaet indtryk. Baggrunden for scetningen er, at
kommunen egne investeringer vil blive mindre, fordi finansiering sker
via indteegter fra afgifterne. Teksten i afsnit 4 pa side 41 cendres til:
"Indteegter fra treengselsafgifter vil kunne dekke meget af behovet for
store investeringer i cykler, kollektiv transport, ITS mm. Hvis
Kommuneforums model anvendes, vil samtlige fremtidige
investeringer i beeredygtige trafikale tiltag faktisk kunne deekkes af
provenuet. Der er derfor ingen tvivl om, at det er helt centralt for at
na klimamdalet - og for Kgbenhavn som by - at fa indfgrt
treengselsafgifter.”

Horingssvaret har givet anledning til redaktionelle rettelser, der er
indfpjet i planen (se ovenfor).

Kommentarer vedr. Byggeri og renovering af bygninger:
Selvom solenergi ikke indgadr i indsatsomradet om energiforsyning,
har kommunen fokus pa solceller. Pa nuveerende tidspunkt er det
primeert i en demonstrationsfase og koblet til bygningsomrddet.

Kommentaren om bindende mal og tidsplaner for energirenoveringer
er taget til efterretning, men gav ikke anledning til cendringer i

klimaplanen. Detailplanlegningen af indsatsen sker i forbindelse med
den konkrete udfprsel af planen.

20. Lokaludvalg @sterbro
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Klimaplanen er positiv og ambitigs. Lokaludvalget vil gerne medvirke
til at implementere initiativerne pa @sterbro, ikke mindst de CO,-
begrensende initiativer der vedrgrer byudviklingen i Nordhavn.

Kommentarer vedr. Generelt:

Kgbenhavns Kommune ser positivt pa opfordringen til samarbejde om
klimaplanens initiativer. Hpringssvaret giver ikke anledning til
cendringer af klimaplanen.

21. Christianshavns Lokaludvalg

Lokaludvalget bemarker, at den korte hgringsperiode ggr, at
lokaludvalget ikke har mulighed for at drgfte klimaplanen med
borgerne. Lokaludvalget bakker op om den fremsatte vision og de
beskrevne planer. De gnsker at fremhave, at de i s@rlig grad vil legge
vegt pa en lokal forankring af klimaarbejdet og at det har varet
vanskeligt at finde den lokale vinkel i klimaplanen.

Kommentarer vedr. Generelt:

Hogringsperioden har veeret fra den 14. april til 15. maj 2009.
Kommunen beklager, at hgringsperioden ikke har veeret lang nok til,
at det har veeret muligt at gennemfgre en dialog med borgerne pa
Christianshavn. Kgbenhavns Kommune har til hensigt at fortscette
dialogen med Kpbenhavns borgere, organisationer og virksomheder
om klimaindsatsen i Kpbenhavn gennem en reekke konkrete
klimaaktiviteter og ser positivt pa lokaludvalgets opfordring til
samarbejde herom.

22. Lokaludvalg Ngrrebro (LN)

Der ytres anerkendelse af klimaplansudkastet og opbakning til den
COs-neutrale vision. Derudover er der kommentarer til enkelte
indsatsomrader i planen. Lokaludvalget opfordrer til at "Ngrrebro-
modellen pa affaldsomradet udbredes til hele Ngrrebro, og mener
generelt at klimaplanen bgr have mal for reduktion og genbrug af
affald. Udvalget finder et kommunalt energiselskab vaesentligt for at
kunne vare tage kommunens og forbrugernes interesser.

Lokaludvalget mener at Kgbenhavns Kommune ma vare ambitigs
mht. at kgbenhavnerne skal have faerre biler og arbejde pa at afskaffe
befordringsfradraget. Derudover vil lokaludvalget have udvidet
miljgzonen til at dekke hele byen og at den kollektive transport
omlagges til skinnebaret trafik. Cyklismen i byen skal styrkes, bl.a.
ved bredere cykelstier og cykelpendlerruter. Lokaludvalget gar ind for
at satse pa elbiler i kommunalt regi, og man ser gerne at busser i
centrale bydele er eldrevne.
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Det foreslas at alle kommunens bygninger er energirenoverede i 2025
og at forbrugernes elmalere udskiftes til intelligente malere, som kan
regulere forbruget til tidspunkter, hvor der er overskud pa elnettet.

Kommentarer vedr. Energiforsyning:

Kobenhavns Kommune ejer i dag Kpbenhavns Energi, der forsyner
Kopbenhavn med fjernvarme (og vand). Tidligere omfattede
Kobenhavns Energi ogsa elforsyning, men pga. af liberaliseringen pa
omradet ejes den del i dag af Dong Energy. I forbindelse med
udviklingen i vedvarende energi vil kommunerne undersgge
forskellige modeller for finansiering og ejerskab.

Kommentarer vedr. Transport:
Forslag om afskaffelse af befordringsfradaget formidles videre til de
kommunale politikere via en liste over gnsker til statslige cendringer.

Bredere cykelstier og flere pendler-ruter er tiltag som i hgj grad
indgadr i Klimaplanens transportinitiativ 1 om flere cykler, hvor der
leegges op til kraftige forbedringer af hele cykelomradet.

Miljpzonen udvides til at geelde for hele kommunen pr. 1. november
2009. Kravene i zonen geelder alle koretgjer pd over 3,5 tons, ogsa
Movias busser. I Klimaplanens transportinitiativ 5 om miljgzone for
personbiler underspges muligheder for at udvide miljgzonens krav til
at omfatte vare- og personbiler.

Det tages til efterretning af Nogrrebro Lokaludvalg gnsker, at den
kollektive trafik i videst muligt omfang legges om til skinnebdren
trafik, herunder lightrail / letbane.

Horingssvaret er taget til efterretning, og giver ikke anledning til
endringer i klimaplanen.

Kommentarer vedr. Byggeri og renovering af bygninger:
Kommentaren om at alle kommunale bygninger skal veere renoveret
inden 2025 samt brug af intelligente elmdlere, er taget til efterretning,
men gav ikke anledning til cendringer i klimaplanen.

Kommentarer vedr. Kgbenhavnerne og Klimaet:

Vedr. forslag om at udvide affaldsmodellen Indre Norrebro til hele
Ngrrebro, sa vil kommunen med iveerkscettelse af forspget om
indsamling af plast og metal fra husholdninger i september 2009 (jf.
Affaldsplan 2012) naturligvis treekke pa erfaringer fra Norrebro-
modellen i de videre overvejelser omkring, hvordan gget udsortering
af genanvendelige fraktioner vil kunne udbredes til hele byen.
Kommunen har desuden mal for og initiativer omkring
affaldsminimering og genbrug i Affaldsplan 2012, som supplerer
klimaplanen.
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Forslaget er taget til efterretning, men vil ikke fa nogen konsekvenser for
klimaplanen.

23. Amager Vest Lokaludvalg (AVL)

Lokaludvalget er positiv over for klimaplanen, is@r konceptet med
fyrtarnsprojekterne, men mener at uklarheden om finansiering ggr den
sveer at forholde sig til. Mht. til energiproduktionen mener
lokaludvalget at Kgbenhavns Kommune bgr undlade administrative
lgsninger i forhold til opkgb af CO,-kvoter; men i stedet satse pa
Igsninger der resulterer i en egentlig merproduktion af grgn el. Der
tales for et borgerejet vindmgllelaug.

Der bakkes op om transportomradets fyrtarnsprojekt vedr. elbiler, men
der ytres undren over at planen ikke indeholder mal for
implementering af elbiler, herunder elstik til opladning. Der opfordres
til at ggre elstik tilgengelige 1 hele kommunen. Lokaludvalget
opfordrer Kgbenhavns Kommune til at arbejde for en rekke
”Park’n’Ride”-1gsninger 1 byens udkanter.

Lommeparker ses som et fint initiativ i sig selv, men ikke som den
rigtige Igsning pa fremtidige klimaforandringer. Det anbefales at
undersgge mulighederne for at udvikle idéen om grgnne tage meget
mere, og anbefales desuden at der i hele kommunen opstilles
demonstrationshuse med fokus pa virksomheders og privates behov.

Kommentarer vedr. Generelt:

Kommunen er blevet opmeerksom pd, at eksemplet med opkgb af
kvoter som et middel til at na CO»-neutralitet ikke er velvalgt, da det
ikke indgdr som virkemiddel for at na malet om 20 % reduktion eller
visionen om CO;-neutralitet. Kommunen forventer andre teknologiske
lpsninger inden ar 2025.0pkgb af kvoter er sammen med andre
indsatser som lagring af CO, (CCS) eksempler pa, hvordan visionen
om at Kebenhavn er COz-neutral i 2025 kan realiseres, hvis

de lpsninger der allerede peges pa, af en eller anden grund skulle
blive fravalgt. Det udelukker dog ikke, at opkeb af kvoter og CCS skal
vurderes i det videre arbejde, men for at undga uklarhed fjernes
eksemplerne fra klimaplanen.

Kommentarer vedr. Transport:

Faste mal for antal el-biler og el-stik i byen er vanskelige. Derfor er
der i transportinitiativ 11 om infrastruktur til el- og brintbiler lagt
veegt pd samarbejder, der kan fremme etableringen af el-stik. For
kommunens egne kgretgjer er der i transportinitiativet om kommunale
el- og brintkgretgjer sat et fast mal om at 85 % af kommunens
personbiler korer pa el eller brint i 2015. Lokaludvalgets forslag om
at ggre det muligt at oplade el-biler i det kommende p-hus i Drestad
gives videre til Center for Miljg, der arbejder med etablering af el-
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infrastruktur. Desuden kan det anbefales at indarbejde forslaget i den
kommende bydelsplan for omradet.

Park and Ride i byens udkant har veeret overvejet i forbindelse med
udarbejdelse af klimaplanen. Det blev vurderet at park and ride
fungerer bedst, hvis det er placeret langt fra bycentrum, altsa i
omegnen af Kgbenhavn. Park and ride er dog et tiltag kommunen
generelt stotter og det indgadr seerskilt i arbejdet med
treengselsafgifter.

Hgringssvaret er taget til efterretning, men giver ikke anledning til
endringer i klimaplanen.

Kommentarer vedr. Byggeri og renovering af bygninger:
Kommentaren om demonstrationshuse og lommeparker er taget til
efterretning, men giver ikke anledning til cendringer i klimaplanen.
Elementerne om klimatilpasning hdndteres i den kommende
klimatilpasningsstrategi.

24. Vesterbro Lokaludvalg (VL)

Lokaludvalget er positiv overfor klimaplanen, men mener at det er
ngdvendigt at Kgbenhavns Kommune opkgber og destruerer CO,-
kvoter svarende til CO,-reduktionerne. Man mener ydermere at der
skal veere et mal om pa lang sigt at ggre Kgbenhavn fri for fossile
brandsler. Lokaludvalget er utilfreds med at CO,-udledningen fra
produktionen bag kgbenhavnernes vareforbrug i Kgbenhavns
Kommune ikke medregnes i Kgbenhavns CO,-fodspor. Lokaludvalget
er bekymret over at mange af virkemidlerne til at realisere malene
beror pa samarbejde med andre parter, men har intet bud pa, hvordan
denne udfordring lgftes.

Der stgttes op om Kgbenhavns Kommunes fokus pa el- og
varmeforbrug, men det papeges at malsatningen og virkemidlerne ma
skarpes, og at det er ngdvendigt med hurtigere og mere vidtrekkende
overgang til vedvarende energi og energieffektiviseringer.
Lokaludvalget tilslutter sig ambitionen om kgrselsafgift, og at
overskuddet skal investeres i kollektiv trafik og forbedrede forhold for
cyklister og forgengere. Der skal arbejdes for bedre
busfremkommelighed og lavere priser.

Det papeges at Kgbenhavns Kommunes aktuelle politik pa

transportomradet strider imod planens mal, bl.a. for parkeringsforhold.

Der bgr desuden satses pa elbusser, status quo for vejkapacitet,
samarbejde med omegnskommuner om storcentre og begransning af
antallet af p-pladser ved indkgbscentre og bedre transportvaner for
bgrn. Derudover skal etableres samarbejde med erhvervslivet om et
miljgmassigt beredygtigt forretningsliv herunder cykling.
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Derudover indeholder hgringssvaret en masse andre forslag bl.a.
vedrgrende bevarelse af grgnne omrader, forsgg med mikrovindmgller
og andre decentrale energiproduktionsformer, stgrre krav til
byggematerialer og byggeprocesser i kommunens egne bygninger.

Kommentarer vedr. Generelt:

Opkgb af kvoter som et middel til at na CO;-neutralitet er nevnt som
eksempel pd, hvordan CO;-neutralitet kan realiseres, men
Kobenhavns Kommune forventer, at andre virkemidler i kraft af
teknologisk udvikling mv. vil ggre det muligt at na visionen. For at
undga uklarhed vil eksemplerne med kgb af kvoter blive taget ud af
klimaplanen.

I forhold til kommentaren om at Kpbenhavn skal veere fossilfri, er det
Kobenhavns Kommunes vurdering, at visionen om et CO2-neutralt
Kobenhavn i 2025 med den valgte definition er meget ambitips, men at
den realistisk med en mdlrettet indsats. Visionen vurderes derfor at

veere en relevant milepeel, der kan sikre en langsigtet indsats, der gar
videre end 2015.

Afgreensninger i opgorelsesmetoden er som det papeges, at CO;-
udledningen fra vareforbrug ikke indgar. Opggrelsen af udledning
forbundet med vareforbrug pa baggrund af eksisterende data vil efter
kommunens vurdering ikke kunne ggres pa en made, som sikrer et
retvisende billede af kpbenhavnernes forbrug. Kgbenhavns Kommune
er opmeerksom pd spgrgsmdlet og har initiativer pa omrddet. Blandt
andet indgar det i Kpbenhavns Kommunes affaldsplan og kommunens
indkgbsaftaler. I afsnittet om vareforbrug er det blevet tydeliggjort, at
dette er et omrdde, der har kommunens opmerksomhed, men
beregningsmetoden fastholdes.

Kgbenhavns Kommune har pt. ikke data for CO»-udledning fra
krydstogtskibe, og derfor indgar omrddet ikke i klimaplanen. Men
Kobenhavns Kommune arbejder med problemstillingen og i
forbindelse med VVM-redegprelsen for ”Udvidelse af Kgpbenhavns
Nordhavn og ny krydstogtterminal” papeges, at den nye
krydstogtterminal forberedes for landstrom, sa skibene med tiden vil
kunne forsynes med el fra land. I den internationale
sofartsorganisation (IMO) arbejdes der desuden pa, at der opstilles
regler for CO;-emissioner fra skibe.

Kommentarer vedr. Transport:
Det tages til efterretning af lokaludvalget stotter etablering af
korselsafgifter i form af en betalingsring.

Bedre busfremkommelighed indgar i Klimaplanen og er desuden et
tiltag, som kommunen har arbejdet med i mange ar. Forslaget om at
udvide samarbejdet med omegnskommuner, bdade om
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busfremkommelighed og om takster, videregives til Center for
Byudvikling i @konomiforvaltningen.

Parkeringsforhold er vigtige for brugen af bil og i den kommende
kommuneplan indgdr feerre p-pladser ved nybyggeri. Det er ogsa et
tiltag, som der arbejdes med i de nye byudviklingsomrader.
Herudover parkeringsforslag til Parkeringssekretariatet i Teknik- og
miljgforvaltningen.

Som det er i dag, har Fields ikke monopol pad dagligvare og anden
handel i Prestaden. Kgbenhavns Kommune har i forbindelse med
byudviklingen af Qrestaden gjort det muligt, at der kan etableres
butikker i nceromradet, men der er ingen butikker der har gnsket det
endnu. Det er bestemt ogsd Kgbenhavns Kommunes gnske, at der
kommer mere byliv og butikker i @Drestaden.

Undersggelse af muligheder for elbusser indgdr i Klimaplanens
transportinitiativ styrket kollektiv trafik og det tages til efterretning, at
lokaludvalget stptter elbusser.

Generelt gpnsker kommunen ikke at udvide vejkapaciteten, men ved
udbygning af stgrre byudviklingsomrader, vil nye veje komme til.
Samtidig reduceres vejkapaciteten for biler gennem tiltag i stil med
Norrebrogade og gennem bedre forhold for cykler og busser.

Kgbenhavns Kommune er enig i, at storcentre skal placeres
stationsneert. I kommuneplan 2009 skal alle stprre arbejdspladser
herunder storcentre ligge stationsneert og antallet af
parkeringspladser er reduceret.

Nye varekoncepter en interessant vinkel og den kan passende tages op
ved den videre udvikling af strategi for tung trafik. I denne strategi
indgadr pilotforsgg for cityvareterminal og her kan vinklen med e-
handel muligvis indarbejdes. Sdledes sendes forslaget videre til
Center for Trafik i Teknik- og Miljgforvaltningen.

Skolebgrns transportvaner er vigtige og derfor arbejder kommunen
allerede systematisk med sikre skoleveje. Pavirkning af borns
transportvaner indgdr i Klimaplanen i fyrtarnsprojekt for
Kgbenhavnerne og klimaet - En ny klimageneration.

Horingssvaret er taget til efterretning og et par forslag er sendt videre
til relevante centre. Svaret giver ikke anledning til cendringer i
klimaplanen.

Kommentarer vedr. Byggeri og renovering af bygninger:
Lokaludvalgets kommentar om en styrkelse af decentral
energiproduktion er taget til efterretning, men gav ikke anledning til
cendringer i klimaplanen. I forhold til solceller spiller det ind, at
Kpbenhavns Kommune stdr foran at lave en egentlig
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klimatilpasningsstrategi og den samlede vurdering af hvordan
klimatilpasning handteres bedst far betydning for hvordan tagfladerne
i Kpbenhavn gnskes brugt. Desuden er det Kgbenhavns Kommunes
vurdering, at solceller og mikrovindmeller i dag forsat er pa et
udviklingsstadie der gor, at andre vedvarende energiteknologier giver
bedre effekt af kommunens investeringer. Det vil givetvis cendre sig i
fremtiden.

Kommentaren om at skeerpe virkemidlerne rettet mod boligbebyggelse
er taget til efterretning, men gav ikke anledning til cendringer i
klimaplanen. Kpbenhavns Kommune har begrensende muligheder for
at stille krav til borgerne. I forbindelse med stpttet byggeri er
kommunen opmerksom pa mulighederne for at stille krav og fa en
teettere dialog, hvilket ogsa er beskrevet under alment byggeri.

Hogringssvaret om at sikre andre miljpmeessige sider af byggeri gav
anledning til en cendring af klimaplanen. Renoveringer af bygninger
ud fra et klima og energifokus ma ikke betyde forringelser af de
standarder og krav Kgbenhavns Kommune allerede stiller i forhold til
miljp i byggeri og anleeg, og dette er blevet skrevet ind i klimaplanen.

Kommentaren om at forlenge tilbagebetalingstiden ved renovering af
kommunens bygninger er taget til efterretning, og der er sket en
preecisering af initiativet om klimafokus ved renovering af kommunens
bygninger, saledes at det tydeligt fremgar at Kgbenhavns Kommune
opererer med en tilbagebetalingstid pa op til 20 ar ved stgrre
renoveringsprojekter og op til 10 dr pa enkeltstaende initiativer koblet
til EMO-kortlegningen.

Kommentarer vedr. Kgbenhavnerne og Klimaet:

Lokaludvalget foresldr at kommunens medarbejdere skal veelge tog
frem for fly, sa lenge medarbejderne ikke skal leengere veek end fx
Berlin og Stockholm. Dette forslag vil kommunen tage til efterretning i
forbindelse med udarbejdelse af kommunens kommende
transportplaner og tiltag.

Udvalget problematiserer at offentlige indkpbsordninger leegger
kraftige restriktioner pa mulighederne for miljp- og klimavenlige
indkgb i offentlige institutioner. Kommunen har taget kommentaren til
efterretning og arbejder i pvrigt lpbende med at optimere anvendelsen
af kommunens centrale indkpbsordninger.

Lokaludvalget foreslar at kommunen i dialogen med byens
virksomheder skal ansporer virksomhederne til at de bruger cyklen i
den daglige erhvervsrelaterede persontransport. Kommunen har taget
kommentaren til efterretning og kan forteelle, at der i kommunens
Klima+ kampagne arbejdes generelt med at indfgre sa mange
klimahensyn som muligt i forhold til de virksomheder som kommunen
er i kontakt med.
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Forslagene er taget til efterretning og vil ikke medfpre cendringer i
klimaplanen.

25. Miljgpunkt Vanlgse (MV)

Lokaludvalget savner en r&ekke oplysninger 1 klimaplanen, herunder
forbrug og besparelsespotentiale for de enkelte bydele og
sammens&tningen af boligtyper. MV mener ikke at malet pa 4 %
CO,-reduktion via adferdsendringer er sat hgjt nok og mener at
potentialet er stgrre.

MYV gnsker en inddeling af borgerne, som vil kunne lette malretningen
af miljgpunktets indsats. Der er ikke tilfredshed med Klima Kbh., og
MYV mener at konceptet behgver evaluering og videreudvikling for at
fa den gnskede virkning. Der foreslas Igbende indtastning af vand-,
varme- og elforbrug. Der opfordres til at klimakonsulenternes arbejde
bliver mere fokuseret pa malgrupper. Der ytres desuden utilfredshed
med hgringsperiodens l&ngde. Man sa gerne en 8-12 ugers
hgringsperiode, og en varsling af denne mindst 2 maneder forinden.

Kommentarer vedr. Generelt:

Horingsperioden har veeret fra den 14. april til 15. maj 2009. Vi
beklager, at hgringsperioden ikke har veeret lang nok til, at det har
veeret muligt at gennemfgre en grundigere dialog med borgerne i
Vanlgse, men scetter pris pa de input, der er kommet fra borgermgdet i
Vanlgse. Kpbenhavns Kommune har til hensigt at fortscette dialogen
med Kpbenhavns borgere, organisationer og virksomheder om
klimaindsatsen i Kgbenhavn gennem en reekke konkrete
klimaaktiviteter.

Kommentarer vedr. Energiforsyning:

Kobenhavns Kommune synes, det er god idé hvis der kan skaffes data
for energiforbrug og CO;-udledning pa bydelsniveau. Forslaget tages
derfor med i det videre arbejde med at implementere planen og vi vil
underspge mulighederne for at fremskaffe data.

Kommentarer vedr. Kgbenhavnerne og Klimaet:

Kommunen vurderer, at MVs forslag om at kunne fplge udviklingen i
CO2-forbrug, udledninger og monitorering af udledning pa
bydelsniveau - er en rigtig god idé. Pa den made vil det veere lettere at
fokusere og prioritere de lokale indsatser i bydelene. Kommentaren
er derfor taget til efterretning og kommunen vil i den forbindelse
overveje konsekvenserne og eventuelle metoder til at stille resurser og
viden til radighed.

Kobenhavns Kommune kan opggre statistik over ejerformer for
etageejendommene og andre boligformer i Kgpbenhavn, bl.a. pa
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karéniveau. Kommunen har taget MVs forslag til efterretning om at
tilbyde denne ydelse til kommunens Miljppunkter og vil overveje om
og evt. i hvilket omfang det i praksis skulle kunne lade sig gpre at
tilbyde denne ydelse.

Kommunen er enig i, at der er et stprre potentiale for
adferdscendringer end 4 %, og har kendskab til flere nationale og
internationale initiativer, hvor der er opndaet op til 2/3 besparelser pa
energi og forbrug i husholdninger. I klimaplanen er
besparelsespotentialet for de adferdsbetingede initiativer vurderet til
at veere 25 %. Dette vurderer vi er realistisk at opna i Kgbenhavn,
hvor 66 %, som er opndet i enkelte adfeerdsendrende initiativer, er for
ambitigs en malscetning at have for alle virksomheder, kpbenhavnere
og ansatte i Kpbenhavns Kommune. Det skal her ligeledes preeciseres,
at indsatsomrddets 4 %’s reduktionsmal refererer til, hvor stor en
andel af 20 %’s malet, som vi vil opna via adferdsendrende
initiativer. Klimaplanens indsatser vil derfor ikke hindre, at der opnas
hgjere besparelser.

Vedr. Miljppunktets forslag om at inddele borgere efter segment vil
kommunen tage jeres forslag op til overvejelse da vi har stor
forstaelse for at det ville kunne hjeelpe jer med at malrette og
prioritere jeres lokale indsatser.

MYV har en kommentar om at KlimaKBH i dag ikke fremstar som et
koncept, der er i stand til at mobilisere kpbenhavnerne til at na
malene for klimaplanen. Til det kan vi preecisere at konceptet i
KlimaKBH ikke alene har til hensigt at na det overordnede mal pa 4%
af 20% reduktionsmalet. KlimaKBH bidrager til opfyldelse af
4%reduktionsmalet med en del og skal ellers ses i sammenheng med
planens gvrige tiltag. Der arbejdes lpbende med at forbedre konceptet
for KLimaKBH-kampagnen, og der er planlagt en evaluering af
arbejdet indtil nu og en videreudvikling af konceptet.

Miljgpunktets forslag vedr. en lpbende indtastning af tal for vand,
varme og el samt forslaget om at uddanne klimakonsulenter der i
hgjere grad “"matcher” de borgergrupper de skal radgive, vil indga i
kommunens overvejelser om udvikling af KlimaKBH-konceptet.

Hogringssvarets kommentarer er alle taget til efterretning, men vil ikke
medfgre cendringer i klimaplanen.

26. Miljgpunkt Valby (MV)

Miljgpunktet stgtter udarbejdelse af en klimaplan, og har indarbejdet
kommentarer om ambitionsniveau og afsatte midler er indarbejdet i
felles hgringssvar med bl.a. andre miljgpunkter. Derudover stgttes op
om Valby Lokaludvalgs hgringssvar, og ggres opmarksom pa at
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Miljgpunktet gerne vil samarbejde om fyrtarnsprojekterne mht.
vindmegller, solceller, grgnne tage og letbaner.

Kommentarer vedr. Generelt:

Kommunen er glad for samarbejdet med kommunens miljgpunkter,
men gor desuden opmerksom pa, at overvejelser om letbaner indgadr i
transportinitiativ 2 om styrket kollektiv trafik, men indgar derudover
ikke direkte som en del af klimaplanen. Hgringssvaret giver ikke
anledning til cendringer af klimaplanen.

27. Concerto ’Green Solar Cities”

Green Solar Cities partnere stgtter Kgbenhavns Kommunes
klimavision og klimaplan, og ser planen som en understgttelse af
Concertos projekt med solceller i Valby. Concerto tilbyder deres
ekspertise og tilbyder desuden at samarbejde med Kgbenhavns
Kommune og Miljgpunkt Valby om implementeringen af
klimaplanen.

Kommentarer vedr. Byggeri og renovering af bygninger:
Kgpbenhavns Kommune ser positivt pa et samarbejde med Solar City,
0g kommentaren om stgtte til planen og gnske om samarbejde er taget
til efterretning, men giver ikke anledning til cendringer i klimaplanen..

28. Metroselskabet

Metroselskabet er ikke enig i1 figuren med CO,-udledning per person
per transporteret km i den korte udgave af klimaplanen, og har forslag
til alternative mangder CO, udledt per person for metro og S-tog.
Derudover foreslas at kommunen skal overveje bedre
parkeringsmuligheder for pendlere 1 udkanten af kommunen.

Kommentarer vedr. Transport:

Tallene bag figuren over COz-udledning per person per km kommer
fra en baggrundsrapport fra konsulentfirmaet Cowi og ved
udarbejdelse af Klimaplanen var der usikkerhed omkring stprrelserne
af CO;-udslippet per km. Derfor er kommunen glad for
Metroselskabets hgringssvar og tallene i figuren vil blive cendret. Det
er dog for god ordens skyld ved at blive underspgt, hvad DSB S-tog
siger til tallene.

Parkeringsmuligheder ved stationer (park and ride) indgdr ikke
direkte i klimaplanen, men er et tiltag, som kommunen ellers stptter.

Horingssvaret har givet anledning til cendring af figur pa side 12 i den
korte udgave af Klimaplanen.
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29. Renholdningsselskabet af 1898 (R98)

R98 hilser klimaplanen velkommen og kommenterer specifikke
initiativer under ”Grgnnere transport” og ”"Kgbenhavnerne og
klimaet” og har desuden besvaret spgrgsmalene, der blev lagt op til i
hgringsbrevet.

I forhold til transportinitiativerne opfordrer R98 til at optimere byens
signalanleg saledes, at skraldebiler og andre kgretgjer i fast rutekgrsel
tilgodeses. R98 mener, at initiativet omkring CO,-reduktion fra
transport af affald er meget ambitigst, da R98 Igbende har optimeret
indsamlingen, sikret brendstofeffektivitet ved indkgb af nye
skraldebiler og at affaldsudbuddet af husholdningsaffald ikke giver
store muligheder for at stille krav om brandstofeffektivitet, men ser
frem til at malet opfyldes. Samtidigt ggr de opmarksom pa, at det er
en stor udfordring at stille krav til transport af erhvervsaffaldet

I forhold til kgbenhavnerinitiativerne om affaldssortering med CO;-
reduktion ved udsortering af plast fra husholdning ggr R98
opmarksom pa at der er andre initiativer, der ogsa vil have en gavnlig
klimaeffekt og henviser til Affaldsplan 2012.

R98 opfordrer generelt til en stgrre sammenh@ng med initiativerne i
Affaldsplan 2012. Hgringssvaret kommer ogsa med initiativer pa
affaldsomradet, der vil mindske klimaeffekten. Det drejer sig om
forsgg med skraldebiler med alternative drivmidler, initiativer pa
affaldsomradet rettet mod virksomheder, affaldssortering i
kommunens institutioner, affaldshandtering i nye
byudviklingsomrader, opfordring til etablering af flere
genbrugsstationer, evt. i forbindelse med lommeparker og
hjemmekompostering.

R98 papeger, at der Igbende sker store renoveringer af den
eksisterende boligmasse, og sadanne renoveringer burde derfor ogsa
nyde samme bevagenhed, bl.a. konsulentbistand omkring a&ndringer i
affaldshandteringen.

Kommentarer vedr. Transport:

Vedr. reduktion af energiforbruget fra transport af Kpbenhavns affald,
sa skal malet opnas lgpbende frem mod 2015 ved bl.a. at stille stprre
krav om breendstofeffektivitet og alternative drivmidler i udbuddene.
Det forventes, at de kommende udbudsrunder i stigende grad vil
fokusere pa energiforbruget. Erhvervsaffaldet er sveerere at regulere,
men kommunen kan bl.a. pavirke transporter fra feelleskommunale
anleg som genbrugsstationer og forbrendingsanleg. Der gores
opmeerksom pa at klimaplanen geelder for en leengere periode end
affaldsplanen.
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Teknik- og Miljgforvaltningen fplger udviklingen omkring anvendelse
af alternative drivmidler til affaldstransport, og vil i de kommende ar
skabe det fornpdne erfaringsgrundlag fx. via forspg.

Kommentarer vedr. Kgbenhavnerne og Klimaet:

Kommunen er enig med R98 i, at andre indsatser omkring andre
affaldsfraktioner vil have en gavnlig klimaeffekt. Det har dog ikke
veeret Klimaplanens madl at opstille alle tiltag der har en klimaeffekt
og i klimaplanen er kun plastpotentialet medtaget, da det er det bedst
underbyggede talmeessigt. Klimaplanen suppleres af tiltag beskrevet i
kommunens gvrige sektorplaner, sa derfor lener klimaplanen sig ogsa
op ad initiativerne i Affaldsplan 2012. Pa denne mdde er det tiltenkt,
at vi skal skabe sammenheng mellem de kommunale initiativer i
planen og byens andre initiativer. I kpbenhavnerinitiativ 3 om
affaldssortering med CO;-reduktion vil initiativet blive preciseret,
saledes at sammenhcengen med Affaldsplan 2012 fremgar tydeligere.

De initiativer, som er nceevnt under indsatsomradet ” Kgbenhavnerne
og Klimaet”, er rettet mod borgerne, virksomheder og kommunens
ansatte. Det er korrekt at vi ikke neevner affaldsinitiativer rettet mod
de mange sma og store erhvervsdrivende/forretninger i kommunen.
Kommunens tilbud til virksomheder Klima+ har dog det element i sig,
at vi generelt forspger at indarbejde affald i vores kommunikation til
virksomhederne - hvor det kan lade sig gore.

I forleengelse af ovenstaende kunne det veere en idé at sikre optimal
affaldssortering pa kommunens institutioner, herunder maske iscer
skoler og daginstitutioner. I kommunens affaldsplan 2012 er der
initiativer om at oprette miljgstationer pa kommunens institutioner, og
i forbindelse med fokusomrddet om afffaldsforebyggelse i kommunale
institutioner vil der selvfplgelig ogsa blive set pa sorteringen i
institutionerne.

Det er efter forvaltningens vurdering rigtigt, at nye genbrugsstationer
og neergenbrugsstationer bidrager positivt til klimaet, og arbejdet
prioriteres hgjt i kommunen i de kommende ar.

Kommunen stiller beholdere til hjemmekompostering til radighed for
villaer og reekkehuse, og vil fremover fortsat arbejde for at pge
hjemmekomposteringen f.eks. via gget informationsindsats.

Kommentarer vedr. Byudvikling:

Kobenhavns Kommune er enig i, at den eksisterende boligmasse er
vigtig. I klimaplanen bliver den eksisterende boligmasse behandlet
under det afsnit der hedder Byggeri og renovering af bygninger.

Hogringssvaret gav ikke anledning til cendringer.
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30. Ryvang Lokalrad (RL)

RL finder klimaplanen sardeles visionar og stgtter op om planens
mal, og er glade for at se at alle kommunens borgmestre stgtter
planen. Lokalradet vil gerne deltage aktivt i at fremme en realisering
af kommunens forslag til klimaplan.

Lokaludvalget stgtter planens forslag om omlegning af
energiforsyningen til biomasse. Lokaludvalget arbejder selv med et
demonstrationsprojekt med plantning af klimaskov, og vil gerne have
at erfaringerne med traplantning bruges pa store, midlertidigt
ubenyttede arealer.

Lokaludvalget men en 4 % reduktion i den samlede CO,-produktion
som fglge af adferdsbetingede @ndringer er for lille, og kommer med
forslag til hvordan indsatsen skal gribes an.

RL har et serligt fokus pa Nordhavnens udbygning, at en ny by i
Nordhavn bgr vaere CO,-neutral, og er betenkelig ved CO,-
udledningen ved anleg af bl.a. Nordhavnsvejen. Der henvises i denne
sammenhang til lokalradets hgringssvar om vejen af 14. april 2009.

Lokaludvalget opfordrer til at etablere en cykelsti med adgang til
Svanemgllebugten, hvilket de mener, kan ske med begrensede
investeringer. Derudover mener lokaludvalget, at der skal satses pa
kommunens egne medarbejdere bl.a. med udlevering af cykler.

Dialogen med borgerne bgr intensiveres. Et eksempel blandt mange —
er at tage dialogen, nar kommunen star ansigt til ansigt med borgerne
f.eks. pa kommunens genbrugsstationer.

Kommentarer vedr. Energiforsyning:
Hogringssvaret gav ikke anledning til cendringer.

Kommentarer vedr. Transport:

Det er forstaeligt med betenkninger omkring Nordhavnsvejen, men
generelt ma her henvises til processen med VVM og horing omkring
projektet. Kommunens mange egne ansatte og deres transportvaner
indgdr i transportinitiativ 12 om transportplaner for alle forvaltninger
0g her er det bestemt relevant at tilbyde gode cykler og muligheder for
vedligeholdelse til deres ansatte. Det vil der blive arbejdet videre pa
hurtigt efter vedtagelse af klimaplanen.

Horingssvaret er taget til efterretning, og giver ikke anledning til
endringer i Klimaplanen.

Kommentarer vedr. Kgbenhavnerne og Klimaet:
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Kommunen er enig i, at der er et stgrre potentiale for
adferdsendringer end 4 %, og har kendskab til flere nationale og
internationale initiativer, hvor der er opndet op til 2/3 besparelser pa
energi og forbrug i husholdninger. I klimaplanen er
besparelsespotentialet for de adfeerdsbetingede initiativer vurderet til
at veere 25 %. Dette vurderer vi er realistisk at opna i Kgbenhavn,
hvor 66 %, som er opndet i enkelte adferdscendrende initiativer, er for
ambitigs en malscetning at have for alle virksomheder, kpbenhavnere
og ansatte i Kpbenhavns Kommune. Det skal her ligeledes preeciseres,
at indsatsomradets 4 %’s reduktionsmal refererer til, hvor stor en
andel af 20 %’s mdlet, som vi vil opna via adfeerdscendrende
initiativer. Klimaplanens indsatser vil derfor ikke hindre, at der opnas
hgjere besparelser.

Forsterkede lokale og synlige kampagner og aktiviteter bl.a. pa
gadeplan i de enkelte bydele er en made at forbedre de lokale
indsatser. Derfor er kommunen meget interesseret og afhengige af
RLs forslag om inddragelse lokale kreefter vil bidrage til opfyldelse af
klimaplanens mal, og kommunen vil give tilbuddet om at anvende
Ryvang Lokalrads publikationer vedr. klima videre til de
sagsbehandlere som til dagligt arbejder med borgernes klimaadfeerd.

Vedr. RLs forslag om at udnytte kommunens kgbekraft til at pavirke
markedet langt mere effektivt, kan vi forteelle, at vores centrale
indkgbsaftaler lpbende bliver fornyet og forbedret.

Vedr. intensivering af dialogen med borgerne arbejder vi allerede
med at benytte vores kolleger i kommunen til at formidle miljp- og
klimabudskaber til kpbenhavnerne. Forslaget om at fokusere pd
genbrugsstationernes medarbejdere er et forslag som vi absolut vil
tage med i vores arbejde med forankring af miljgindsatsen hos
borgerne. Personalet pa genbrugsstationerne formidler allerede i dag
viden om affaldssortering og klimafordelene derved. For at mindske
de lokale gener i forbindelse med transport til og fra
genbrugsstationerne er der indskrevet i Affaldsplan 2012 at vi vil
skabe flere muligheder for genbrug hvilket forventes af resultere i et
mindre transportbehov.

Horingssvaret har givet mange gode forslag til forbedringer i
kommunens indsatser som vil blive videreformidlet til rette
medarbejdere. Forslagene vil ikke fa nogen konsekvenser for
indholdet i klimaplanen.

Kommentarer vedr. Byudvikling:
Nordhavn skal veere fremtidens beeredygtige bydel, og i den

forbindelse arbejdes der hen imod at denne bliver CO»-neutral.

Hogringssvaret gav ikke anledning til cendringer
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31. Natur & Ungdom (N&U)

Der efterspgrges stgrre fokus pa energibesparelser i boliger som fglge
af teknologiforbedringer og i transporten som fglge af
adferdsendringer. Der foreslas et nyt indsatsomrade:
Ressourceforbrug.

I hgringssvaret ytres et gnske om mindre fokus pa biomasse og
treepiller og stgrre fokus pa solenergi, vindenergi og organisk
husholdningsaffald til bioforgasning. Der gnskes en mals@tning om
gratis offentlig transport i Kgbenhavn. Ydermere gnskes bedre
parkeringsforhold for firmabiler ved arbejdspladser. N&U er positive
over for bygningsinitiativ 5 om en energisparepulje, men papeger
behovet for Igbende at give flere midler til dette.

Det gnskes at ambitionen gges fra lavenergibyggeri til
nulenergibyggeri, dette blandt andet gennem lokal energiproduktion
og bedre isolering. D&U mener at bygningsinitiativ 6 om klima- og
renoveringsinformation supplerer kgbenhavnerinitiativ 2 om
koordineret, gratis klimaradgivning og at disse to bgr koordineres.
N&U mener at det vil vere en fordel at opdele vejledning i teknisk
vejledning og adferdsvejledning.

Stgrre fokus pa miljgrigtig energirenovering — miljgrigtige
byggematerialer og bortskaffelse. N&U foreslar at samordne
energiforbruget til opvarmning af kontorlokaler og boliger, sa varmen
fra kontorer ikke spildes efter lukketid. N&U mener det er vigtigt at
uddanne unge i demokratiet omkring FN’s forhandlinger. N&U sender
1 forbindelse med projekt Generation K 20 unge til topmgdet og
gnsker at samarbejde om dette med Kgbenhavns Kommune.

Det gnskes at indsatsomradet koordineres bedre med
energiforsyningen og der foreslas brug af “smart-metering”, ogsa i
forbindelse med optankning af elbiler. Ogsa med byudvikling skal
indsatsomradet koordineres, N&U gnsker oprettelse af markeder for
lokale producenter pa torve i byen. Det foreslas at transportforbrug og
genanvendelse tenkes ind 1 byudviklingsinitiativ 3 om at bygge efter
lavenergiklasse 1.

Kommentarer vedr. Generelt:

Klimaplanen legger op til, at CO,-udledningen skal reduceres bade
gennem omleegning af energiproduktion til vedvarende energikilder
og reduktion af energiforbruget. Begge indsatsomrader er vigtige.
Potentialet for reduktion af CO, i energiproduktionen er stort bdade
teknisk og pkonomisk set. Derfor leegges der op til, at en stor del af
CO;-reduktionen skal komme her fra scerligt pa kort sigt. For at nd
visionen om et COj-neutralt Kgbenhavn i 2025 er det helt centralt, at
energiforbruget fra bygninger reduceres veesentligt.

Side 34 af 60



Forslaget om at formulere et nyt indsatsomrdde om ressourceforbrug
skal ses i sammenheng med den opggrelsesmetode, som Kpbenhavns
Kommune har valgt. Kgbenhavns Kommune har opgjort basisaret
(2005) og fremskrivning af udledningen efter den beregningsmetode,
KL og Klima- og Energiministeriet udarbejdede i 2008.
Udgangspunktet for udviklingen af beregneren har veeret, at de
parametre, der indgadr, skal veere paramenter vi har indflydelse pa og
om muligt, hvor vi kan mdle vores indsats. Samtidig har det ogsa
veeret vigtigt, at metoden skulle veere sa simpel, sa den enkelte
kommune selv kan lave beregningerne. .

Der er en del udledninger, som ikke indgar, fx vareforbrug og
international fly- og skibstrafik. Opggrelse af vareforbrug og dermed
ressourceforbrug pa baggrund af eksisterende data, vil efter vores
vurdering ikke kunne gores pd en made, der giver et retvisende billede
af kpbenhavnernes forbrug. Et billede af forbruget kan efter vores
vurdering kun fas via en kvalitativ undersggelse, hvilket p.t. ikke
indgar i vores planer. At vareforbrug ikke indgdr som en del af
opgorelsen i klimaplanen, er dog ikke ensbetydende med, at vi ikke er
opmerksomme pa det og har initiativer pa omrddet. Bl.a. indgar det i
Kobenhavns Kommunes affaldsplan og i arbejdet med kommunens
indkgbsaftaler. I afsnittet om vareforbrug er det blevet tydeliggjort, at
dette er et omrdde, der har kommunens opmerksomhed, men
beregningsmetoden fastholdes.

Det er Kpbenhavns Kommunes tanke, at beregning af kommunens
COs-udledning lpbende skal udvikles og detaljeres i takt med, at vi
kan skaffe nye og mere detaljerede data. Det har veeret vores madl ved
valg af opgorelsesmetode at fastholde, at kommunen kan og skal ggre
en indsats for at reducere CO»-udledningen. Derfor har vi valgt at
indregne de cendringer i CO»-udledningen, vi som kommune har en
afgprende rolle i realiseringen af, fx opstilling af vindmgller.
Basisdret er 2005 og reduktioner, kommunen har haft indflydelse pa
for 2005, er derfor ikke medregnet.

Kommentar vedr. Energiforsyning

Kommunen har allerede fokus pa solenergi og vindenergi som
alternativ vedvarende energi. Solenergi indgar som indsatsomrddet
”Byggeri og renovering af bygninger”. Med hensyn til indsamling af
organisk husholdningsaffald, sa er der blevet lavet miljpvurderinger
af miljpeffekten ved indsamling i Kpbenhavn, og pd grund af den
pgede transport ved 2-strenget indsamling er det ikke en lpsning
kommunen p.t. arbejder videre med. Kommentaren giver saledes ikke
anledning til cendringer i klimaplanen.

I hgringssvaret nevnes problematikken omkring beeredygtig
produktion af biomasse. Kgpbenhavns Kommune vil ggre en indsats for
at sikre en beeredygtig anvendelse af biomasse. Efterspgrgslen pa
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biomasse vil med stor sandsynlighed stige kraftigt de kommende ar
som fplge af bl.a. EU's mal om at reducere CO;-udledningen. Der kan
derfor opsta konflikter i forhold til pvrig anvendelse af arealer og
ressourcer, fx til fpdevareproduktion og Kpbenhavns Kommune vil
medyvirke til, at der opstilles nationale eller internationale
retningslinjer for beeredygtig brug af biomasse. Klimaplanen cendres,
sa dette indgar.

Kommentarer vedr. Transport:

Gratis kollektiv transport i Kgbenhavn vil kreeve at 45 kommuner, 4
trafikselskaber og staten arbejder sammen og kan blive enige om en
model for betaling. Det er ogsa en meget dyr lgsning. Samtidig har
undersggelser vist at gratis kollektiv transport god nok giver mange
flere passagerer, men de fleste af de nye passagerer er ikke bilister,
men derimod personer, der ellers ville have cykler, gaet eller veere
blevet hjemme. Kendskabet til og tryghed ved kollektiv transport kan
pges gennem adfeerdspavirkning, der far flere til at prgve systemerne

af.

Parkering af firmabiler, herunder handveerkernes biler, vil veere
kompliceret og vil formodentlig ikke have stort CO5-
reduktionspotentiale.

Horingssvaret giver ikke anledning til cendringer i klimaplanen.

Kommentarer vedr. Byggeri og renovering af bygninger:
Kommentaren om lpbende tilfgrsel af midler til investeringer i
vedvarende energi er taget til efterretning, men gav ikke anledning til
ecendringer i klimaplanen. Den lpbende pkonomi i klimaplanens
initiativer fastlegges i de arlige budgetforhandlinger.

Kommentaren om at ga fra lavenergibyggeri til nulenergibyggeri er
taget til efterretning, men gav ikke anledning til endringer i
klimaplanen.

Kommentaren om at sikre andre miljpmeessige sider af byggeri gav
anledning til en cendring af klimaplanen. Renoveringer af bygninger
ud fra et klima og energifokus ma ikke betyde forringelser af de
standarder og krav Kgbenhavns Kommune allerede stiller i forhold til
miljp i byggeri og anleeg.

Kommentarer vedr. Kgbenhavnerne og Klimaet:

Vedr. forslag om at scette mere fokus pa at synliggore
husholdningernes rolle i forbindelse med affaldsproduktionen.
Forslagene om at synligggre udgiften pa affaldsafhentning og give
vderligere incitamenter for pget affaldssortering og minimering
behandles alle i Affaldsplan 2012. Incitamenter til at fremme en
onsket adfeerd er allerede indbefattet af klimaplanens indsatsomrader.
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Samspillet mellem adfeerdsmeessige og tekniske tiltag i vores
kampagner til ansatte og borgere er bestemt noget vi vil arbejde
videre med, i forbindelse med implementeringen. Vores
medarbejderkampagner rummer allerede i dag, et ”spsterprojekt”
(Energirigtig drift), hvor der rettes scerligt fokus pa det tekniske
personale i kommunen. Kommunens KlimaKBH klimakonsulenter
bergrer ligeledes i et noget begreenset omfang det tekniske element i
form af vejledning i indkeb af fx energibesparende produkter. Vi
forsgger altsa allerede at sikre sammenheeng mellem borgere og
ansattes forskellige behov for viden.

Kommunen er enig i at der skal ggres en reel og bred indsats for at
kunne brede denne vejledning ud til dem der ikke selv har daglig
opmeerksomhed pa klimabeskyttelse. Dette vil vi tage med til vores
videre overvejelser i forbindelse med evaluering af bl.a. KlimaKBH.

Kommunen er glad for at Natur & Ungdom deltager i projektet
Generation K og dermed har omkring 20 unge med til topmgdet.
Kommunen er glade for tilbuddet om at samarbejde. Dette tilbud
viderefores til Bgrne- og Ungeforvaltningen.

Vedr. forslag om at omdanne Kgbenhavn til et forsggsomrade i
forhold til anvendelse af smart-metering. Dette virkemiddel har vores
konsulenter i klimaplansarbejdet vurderet og ndede bl.a. frem til, at
intelligente malere stadig er en umoden teknologi, der vurderes at
tage en drreekke for det kan implementeres. Vi har derfor ikke planer
om at gennemfgre et sadant initiativ pa nuveerende tidspunkt, men det
vil veere med i vores lpbende overvejelser vedr. hvilke initiativer vi
opnar storst effekt ved i fremtiden.

Forslagene er taget til efterretning men vil ikke fa konsekvenser for
planen.

Kommentarer vedr. Byudvikling:

Det er ikke muligt for kommunen, i forhold til Planloven, at stille
skrappere krav end lavenergiklasse 1 og 2, nar det ikke er kommunen
selv der er grundejer.

Initiativ 1om en by med mindre transportbehov under Byudvikling gdr
ind og understptter rammerne for en klimavenlig adfeerd. Ved at
skeerpe de tre planlegningsprincipper, byfortetning, stationsnerhed
0g begreensning af parkeringsmuligheder i kombination med blandede
funktionerne, bliver der mindre afstand mellem bolig og arbejde og
indkpbsmuligheder. Stationsneerhed er ligeledes med til at reducere
pendlingen til Kpbenhavn i bil, da der kommer et reelt alternativ til at
tage bilen pa arbejde.

Hogringssvaret giver ikke anledning til cendringer
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32. Danmarks Naturfredningsforening

Foreningen er meget positiv over for klimaplanen, specielt hvad angar
bortledning af regnvand, begrgnning, grgnne tage og solceller pa tage.

Kommentarer vedr. Byggeri og renovering af bygninger:
Horingssvaret gnsker at der stilles krav i lokalplaner om solceller pa
alle tagkonstruktioner med over 30 graders heeldning er taget til
efterretning, men gayv ikke anledning til cendringer i klimaplanen.
Kgbenhavns Kommune stdr foran at lave en egentlig
klimatilpasningsstrategi og den samlede vurdering af hvordan
klimatilpasning handteres bedst vil spille ind pa hvordan tagfladerne i
Kobenhavn bpr bruges. Desuden er det Kpbenhavns Kommunes
vurdering, at solceller i dag forsat er pa et udviklingsstadie der ggr, at
andre vedvarende energiteknologier giver bedre effekt af kommunens
investeringer. Det vil givetvis endre sig i fremtiden.

Kommentaren om etablering af en tilskudspulje til solceller er taget til
efterretning, men gav ikke anledning til cendringer i klimaplanen.

Kommentarer vedr. Tilpasning til fremtidens vejr:

Kgbenhavns Kommune takker for DN's positive tilkendegivelser af de
initiativer der er lagt ind i klimaplanen i forhold til grgnne tage, LAR
0g begrgnning og kan kun tilfgje at Kommunen vil leegge mange
kreefter i at realisere vores visioner som vi allerede er i gang med.
Eksempelvis vi har fastsat krav om grgnne tage i lokalplanen for
Carlsberg og har vores fokus pa grgnne tage samt LAR lgsninger i
fremtidige lokalplaner. Ligeledes forventer vi at kunne indvie den
forste lommepark i Odinsgade i efterdret 2009. Efterdret 2009
forventer vi ogsa at kunne fremlegge en plan for, hvor Kgbenhavns
Kommune anbefaler, at der i fprste omgang etableres lommeparker,
gronne forbindelser mm.

33. Radet for Baeredygtig Trafik (RBT)

Den overordnede malsatning for transportomradet karakteriseres som
behersket ambitigs. Radet roser transportinitiativ 1 om flere cykler.
Det papeges dog at klimaplanen ikke har fokus pa
pladsproblematikken vedrgrende cykler, herunder cykelparkering og
tilstreekkeligt store cykelstier.

Transportinitiativ 2 om styrket kollektiv trafik, findes ikke
overbevisende. RBT savner planer for moderne skinnebaren trafik pa
overfladen. Det fremhaves radet mener at Kgbenhavns trafikpolitik
favoriserer biltrafik og er en stor barriere for klimapolitikken. Der
ytres undren over at klimaplanens anslar et fald i drivhusgasudslippet
for trafik, for scenariet uden nye tiltag. Radet papeger at
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fremskrivninger for hovedstadsomradet samt for hele DK viser
stigninger pa hhv. 1,8 % 0g 0,5 %.

I hgringssvaret l&gges vagt pa den store CO,-udledning som vil vare
et resultat af anleegningen af Nordhavnsvej. Radet mener, at projektet
er en darlig ide. Metrocityringen vil ikke fgre til en reduktion af
drivhusgasudslip. Bustrafik vil reduceres, men vil til gengald skabe
plads til mere biltrafik. Cityringen lgser ikke problemet med
pendlende bilister. Radet mener, at CO,-udledningen fra international
luft- og sgfart bgr inkluderes 1 klimaplanens beregninger. Der bakkes
op om transportinitiativ 4, treengselsafgifter. Det foreslas ydermere at
ggre inde by bilfri.

Det fremgar at man gnsker at nye byomrader ggres bilfri eller
biladgangen reduceres, f.eks. ved delebilsordninger. Der stgttes op om
transportinitiativ 6 om trafikomlagninger, og man mener at alle
brogaderne bgr omlegges pa samme made som Ngrrebrogade. Man
foreslar ogsa at forsgge Beijing-modellen med forbud mod bilbaseret
pendlerkgrsel en hverdag om ugen. Radet mener at den offentlige
trafik bgr yderligere opprioriteres og at prisen for at benytte den skal
reduceres. Ydermere bgr visse samfundsgrupper kunne kgre gratis.

Radet foreslar derudover sporvognslinjer pa tveers igennem byen.

Desuden bakkes op om Hovedstadsregionens forslag om letbane i ring
4. Finansieringen foreslas tilvejebragt ved et OPP-projekt. Radet taler
for at Abne Ladegérdsien op i Aboulevarden/Agade og foreslér at
indfgre ”Bus Rapid Transit”: Hurtige busser med egne vejbaner,
prioriterede lyskryds og hurtig omstigning.

Kommentarer vedr. Transport:

Kommunen takker for et grundigt svar der rejser mange
problemstillinger, men som ogsa giver ros og kommer med forslag,
der kan bidrage.

Hogringssvaret kritiserer klimaplanens valg af metode til at beregne
CO;-fodaftryk og fremskrivninger af udviklingen. Metoder og
definitioner kan naturligvis altid diskuteres og kommunen er klar
over, at det CO»-fodaftryk og baselinefremskrivningerne ikke er en
endegyldig sandhed. I arbejdet med planen har det dog veeret vigtigt,
at legge os fast pd en metode og have tal at male pa. Afsnittet med
COs-fodaftryk er nu preeciseret.

Radet for beeredygtig trafik undrer sig over, at kommunen i
baselinefremskrivningen regner med et svagt fald i CO»-udslippet fra
trafikken, nar Danmark pa nationalt niveau forventer en stigning. Det
kan handle om mindre stigninger i trafikken i Kpbenhavns Kommune
end i Danmark som helhed, men det kan ogsa handle om brug af
forskellige beregningsfaktorer for CO;-udslip pr. kgretpj. Kommunen
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vil sammen med Cowi, som har udarbejdet beregningerne, granske
tallene og vende tilbage med en nermere forklaring.

Uanset konklusioner omkring stgrrelsesordenen af udviklingen, vil vi
understrege, at Kpbenhavns kommune er klar over, at transport - her
iscer bilerne - er en stor udfordring i forhold til klimaindsatsen. Og at
det er alvorligt ment, at Klimaplanen scetter mal for reduktion af CO5-
udslippet fra transport.

Stgrre anlegsprojekter: Horingssvaret papeger, at CO,-udslip i
forbindelse med anleg af Nordhavnsvej og Metrocityringen burde
indgad i Klimaplanens CO»-opggrelser. Hertil ma siges, at de helt store
CO;-udslip ved anleegsprojekterne skyldes fremstilling af materialer
og el-forbrug til udstyr pa anlegspladserne. Selve transportdelen
udgor fx for Metrocityringens vedkommende omkring 1.000 tons om
daret.

De to planlagte projekters betydning handler dog mere om deres
funktion som feerdigt anlagte infrastrukturer end under anleegsfasen.
Kobenhavns Kommune gnsker veekst og byudvikling - og en stor del af
denne planleegges at forega i Nordhavn. Selv med store ambitioner
om, at satse pa andre transportmidler end biler, md vi se i gjnene, at
der vil komme biltrafik som fplge af byudvikling. Derfor gpnsket om
Nordhavnsvej, som godt nok vil give en lille trafikstigning, men som
samtidig vil flytte en del trafik fra mere miljgfgplsomme omrader og
give en mere glidende trafikafvikling.

Metrocityringen er en klar forbedring af den kollektive trafik og
beregningerne viser, at den samlet set vil give flere passagerer i den
kollektive trafik. En stor del af metroens passagerer vil komme fra
busserne og bustrafikken vil blive reduceret. Set med klimagjne er
dette en forbedring, fordi busserne udleder ganske meget CO; pr.
passager i forhold til metroen.

International luft- og sofart: Det er valgt at fokusere pa CO;-
udledning inden for kommunens greenser, og dermed ikke kun pa
kpbenhavnernes CO;-udledning. For transporten betyder dette fx at
COs-udslip fra trafikanter, der ikke bor i kommunen medregnes. At
den internationale trafik ikke medtages skyldes ogsa et gnske om at
gore klimaplanen sd operativ som muligt og derfor spge at fokusere
pa omrader, hvor kommunen kan ggre en forskel. Andrede forhold
efter en evt. ”Kpbenhavner-aftale” i december ma indga i det
opfolgende arbejde pa klimaplanen.

Forslag til beeredygtige trafikprojekter: Kommunen er enig i
CONCITO'’s konklusioner og derfor indgar treengselsafgifter udformet
som forslaget fra Kommuneforum som et vigtigt initiativ i
klimaplanen. Og kommunen vil bestemt fortsat leegge pres pd regering
og Folketing for at ga videre med betalingsringmodellen.
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Radet for Beeredygtig Trafik peger — ligesom en reekke Miljppunkter —
pa at, et projekt med bilfri eller i det mindste begrenset adgang for
biler i Middelalderbyen bgr indga i Klimaplanen.

Der har i de senere ar kgrt en dialogproces omkring strategi for
udvikling af Middelalderbyen. I denne proces har det vist sig, at
hverken beboere eller andre interessenter i Middelalderbyen gnsker
en helt bilfri bydel. Tveertimod gnskes det at bevare en biladgang for
at undga en "museumsagtig” bydel.

Som fplge af horingssvaret vil der blive set pa lgsninger af parkering i
Middelalderbyen i forbindelse med parkeringsstrategi for Indre By,
som igangscettes efter sommerferien. Samtidigt indgar det i Strategi
for Middelalderbyen, at de arealer som friggres ved eventuel
nedleggelse af gadeparkering, anvendes til bedre forbindelse for
cyklister og fodgeengere, altsa en opprioritering af beeredygtige
transportformer. Dette vil blive skrevet ind i transportinitiativ 6 om
trafikomleegninger.

Bilfri boligomrader - eller rettere boligomrdder med ringe biladgang
0g bedre delebilsmuligheder, som samtidig er bygget op omkring
cykel, gang og kollektiv trafik indgar i kommunens arbejde med fx
Amager Feelled Bykvarter. I klimaplanen indgar disse muligheder i
byudviklingsinitiativerne.

Trafikomleegningen pa Norrebrogade har givet veesentligt bedre
forhold for busserne, men der er ganske rigtigt ikke indtegt en mere
vidtgaende kollektiv lpsning, fx i form af letbane. Det tages til
efterretning at Radet for beeredygtig trafik peger pa letbaner pa
indfaldsveje som en mulighed.

Forbud mod bilbaseret pendlerkgrsel én af ugens dage vil indgd pa en
liste over idéer, der siden kan tages op i det videre arbejde med
klimaplanen.

Forslag om at se neermere pa Skanetrafikken og deres positive
udvikling er interessant. Iscer er det interessant i forhold til den
organisering af den kollektive trafik, som findes i
Hovedstadsregionen. Forslaget videregives til Center for Byudvikling
i Okonomiforvaltningen.

Overvejelser om letbaner indgdr i transportinitiativ 2 om styrket
kollektiv trafik, hvor de underspgelser, som scettes i gang for at
reducere CO»-udslip fra den kollektiv trafik og forbedre dens
konkurrenceevne i forhold til bilerne omfatter letbaner. |
underspgelserne indgar ogsa muligheder for busser i egne baner
(BRT). Det tages til efterretning, at Radet for beeredygtig trafik gnsker
et letbanesystem pda Kebenhavns indfaldsveje.
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Med hensyn til Ladegardsaen tages svaret til efterretning og
beskrivelsen sendes videre til Center for Park og Natur i Teknik- og
Miljgforvaltningen.

Hurtigkgrende busser i egen bane pa store indfaldsveje er et projekt,
som Movia er i gang med og Kgbenhavns Kommunen stgtter
naturligvis tiltaget.

Hgringssvaret giver anledning til granskning af forudscetninger for
trafik og CO2-tal og til udvidelse af transportinitiativ 6 om
trafikomleegning til at omtale parkeringsforholdene for IndreBy.
Horingssvaret giver ogsa anledning til at bemeerke problematikken
omkring begreenset plads i byen under fokusomrade 4.2. Desuden
sendes en reekke af svarets forslag videre til relevante centre. Resten
af indholdet tages til efterretning.

34. Kraftens Bekaeempelse

Foreningen ser positivt pa visionen om CO,-neutralitet og pa at
sundhed kobles til ambitionen om miljgmetropolen. Det papeges, at
ogsa forbrendingen af biomasse forarsager partikeludledning og
ligesa ggr transporten af samme. Der bakkes op om initiativerne til
omlegning af transporten i Kgbenhavn og om at fremme
cykeltransport samt el- og brintbiler.

Kommentarer vedr. Energiforsyning:
Hogringssvaret er taget til efterretning.

Kommentarer vedr. Transport:

Hgringssvaret understgtter klimaplanens intentioner om at satse
meget pa cykelomradet og pa at se el- og brintbiler som fremtidens
teknologi.

I det videre arbejde med klimaplanen medtages gerne yderligere
sundhedsmeessige aspekter ved mere motion og renere luft.

Horingssvaret giver ikke anledning til cendringer i klimaplanen.

35. European Environment Agency (EEA)

Agenturet kan pa baggrund af deres tilstraebte objektivitet ikke som
organisation kommentere pa klimaplanen, men de henviser
Kgbenhavns Kommune til EEA’s hjemmeside.

Kommentarer vedr. Generelt:
Hogringssvaret giver ikke anledning til cendringer i klimaplanen.
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36. Trafikstyrelsen

Trafikstyrelsen har ingen kommentarer til klimaplanen, men synes, at
det er positivt, at der skabes opmarksomhed om den kollektive trafik.
Desuden ggr styrelsen opmerksom pa, at det er muligt for
Kgbenhavns Kommune at opna statslig medfinansiering til projekter
indenfor kollektiv trafik og cyklisme.

Kommentarer vedr. Transport:

Hgringssvaret ggr opmeerksom pd de statslige puljer til fremme af
kollektiv trafik og cyklisme. Kommunen tager dette til efterretning og
er i gang med at afdekke muligheder for stotte.

37. Kgbenhavns Universitet (KU)

Hgringssvaret beskriver primart KU’s egen indsats pa omradet. KU
og Kgbenhavns Kommune har tidligere samarbejdet pa en rakke
klimarelaterede projekter, og KU gnsker ogsa fortsat at samarbejde
med kommunen, og nevner specifikke projekter, hvor et samarbejde
kunne vere muligt, bl.a. omkring energikrav i nybyggeri, ESCO
(energirenoveringer der finansieres via energibesparelser) og grgnne
indkgb. Derudover er KU aben overfor samarbejde og
erfaringsudveksling omkring klimaplanens indsatsomrader for
energiforsyning, bygninger med god energi og kgbenhavnerne og
klimaet, og de stgtter op om planens andre indsatsomrader.

Kommentarer vedr. Generelt:

Kobenhavns Kommune scetter pris pa samarbejdet med Kpbenhavns
Universitet om klimaprojekter og vil gerne udvide samarbejdet
indenfor de skitserede omrader. Hgringssvaret giver ikke anledning til
cendringer af klimaplanen.

Kommentarer vedr. Transport:
Kommunen takker for det positive input. Kommunen vil bestemt
understptte cykelmulighederne for de studerende.

Kommentarer vedr. Byggeri og renovering af bygninger:
Horingssvaret fra Kpbenhavns Universitet fremheever det nuveerende
samarbejde og indbyder til forsat samarbejde. Kpbenhavns Kommune
imgdeser en fortscettelse af samarbejdet. Hpringssvaret giver ikke
anledning til cendringer.

Kommentarer vedr. Kgbenhavnerne og Klimaet:

Kommunen finder erfaringerne fra KU's
universitetsmedarbejderkampagne speendende. Tilbuddet om at dele
viden og erfaringer fra KU’s adferdsrettede klimakampagner vil
kommunen overveje om vi kan benytte os af i forbindelse med
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evaluering af vores nuveerende medarbejderrettede
adferdskampagner.

Horingssvaret er taget til efterretning men vil ikke fa konsekvens for
indholdet i klimaplanen.

38. Danmarks Tekniske Universitet (DTU)

DTU har ingen bemarkninger til planen, men bidrager gerne ved
konkrete radgivningsomrader.

Kommentarer vedr. Generelt:
Hgringssvaret giver ikke anledning til cendringer i klimaplanen.

39. Studiekreds med deltagelse fra:

Rédet for Beredygtig Trafik
Klimabevagelsen i Kgbenhavn

Foreningen Nordens Ungdom, Klimaudvalget
Miljgpunkt Ngrrebro

Miljgpunkt Bispebjerg Brenshgj Husum
Miljgpunkt Vesterbro

Miljgpunkt Valby

Miljgpunkt Amager

Miljgpunkt Indre By-Christianshavn

O O O O O O O O O

Dette hgringssvar er et meget detaljeret dokument pa 40 sider, hvori
der kommenteres grundigt pa klimaplanens enkelte afsnit. Dette
resumé er derfor ogsa opbygget efter klimaplanens afsnit.

Kapitel 1: Klima Kgbenhavn — en vision og en plan: Ingen
kommentarer.

Kapitel 2: Mal, vision og strategi

Definitionen pa CO»-neutralitet:

Studiekredsen mener, at klimaplanens vision om et CO,-neutralt
Kgbenhavn 1 2025 kan ggres skarpere. De mener, at planens definition
pa CO;-neutralitet bgr inkludere CO,-udledning fra forbrug af varer,
der er produceret uden for Kgbenhavn. Dette begrundes med, at vores
forbrug af varer importeret fra udlandet skaber en stor CO,-udledning.
Desuden stiller studiekredsen spgrgsmalstegn ved om planens
definition af CO,-neutralitet overhovedet er dekkende for reel
opnaelse af en CO,-neutral by, i det den ikke udelukker CO,-
udledning i Kgbenhavn. Studiekredsen mener derfor, at det skal ggres
klart: ”at CO,-neutralitet som defineret her i planen ikke er et endeligt
mal, men et skridt pd vejen mod bdde et fossilfrit Ksbenhavn og et
markant lavere samlet kpbenhavnsk CO;-fodaftryk.” De tilfgjer
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desuden, at definitionen bgr vaere dynamisk og under lgbende
revurdering.

Dvrigt:

Studiekredsen opfordrer til, at der ogsa inddrages en malsatning om
fossil-frihed i klimaplanen. De mener, at der skal indfgres et mal om
100 % udfasning af kul i energiforsyningen. Desuden mener de, at
forbrugsmgnstre (vareforbrug og flytrafik) bgr indga i planen. Det
foreslas ogsa at indfgre klimavurderinger af alle nye anlaeg i byen.
Endelig opfordrer studiekredsen til at s&tte stgrre fokus pa de
regionale og nationale politiske beslutninger, der er ngdvendige for
implementering af klimaplanen for eksempel 1 form af en gnskeliste til
Christiansborg.

Derudover fremsattes en rekke konkrete tilfgjelser til kapitlet.

Kapitel 3: Energiforsyning

Studiekredsen stgtter op om klimaplanens forslag til udbygning af
vindmgllekapaciteten med andelsbaserede vindmeglleparker. Kredsen
foreslar at der ogsa undersgges muligheder for at opstille sma
vindmgller op i bybilledet, primert pa grund af disses symbolverdi.
Studiekredsen opfordrer til, at der settes stgrre fokus pa beredygtig
produktion af biomasse 1 planen. De mener at biomassen bgr
tilvejebringes i Kgbenhavns opland for at skabe stgrst mulig
baredygtighed. I studiekredsens kommentarer til kapitel 3 indgéar ogsa
konkrete tilfgjelsesforslag angaende baredygtig biomasse, vindmgller
1 bybilledet og fossilfri energiforsyning.

Miljgpunkt Indre By Christianshavn, der administrerer
Middelgrundens Vindmgllelaug, tilbyder desuden at foresta den
Igbende udbygning af vindkraft med andelsbaserede vindmgllelaug,
der fremlaegges i klimaplanen.

Kapitel 4: Transport:

Denne del af hgringssvaret er identisk med hgringssvar fra Radet for
Baredygtig Trafik. Der henvises derfor til resuméet af dette
hgringssvar

Kapitel 5: Byggeri og renovering af bygninger

Studiekredsen mener, at klimaplanens initiativer har varet for
fokuseret pa det kortsigtede gkonomisk baredygtige, og at man bgr
indregne langsigtede tilbagebetalingstider pa 30 ar. De mener ogsa at
kravene til energiforbrug m.v. ved byggeri bgr skaerpes uden at man
gar pa kompromis med den arkitektoniske kvalitet. Studiekredsen er
meget positivt stemt overfor hotmapping. Studiekredsen forslar ogsa
et nyt initiativ om 40 % tilskud ved energirenovering af boliger og mal
for ops®tning af solfangere og mikrovindmgller.

Derudover er der konkrete forslag til tilfgjelser til indsatsomradet, som
omfatter uddannelsesindsats overfor byplanleggere, krav om
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lavenergiklasse 1 ved alle nybyggerier, flere kvadratmeter solceller
opsat per ar, forhgjelse af rammebelgbet for opfarelse af alment
boligbyggeri, mal for antallet af klima+-virksomheder og et gget fokus
pa solenergi. Derudover efterlyses uddybninger og praciseringer af
enkelte omrader

Kapitel 6: Kgbenhavnerne og klimaet

Hgringssvaret ggr opmarksom pa, at borgernes adferd og holdninger
er centrale for udviklingen mod en CO,-neutral by og gnsker som
NGO’er og Miljgpunkt at bidrage til at pavirke borgerne.
Studiekredsen vil ogsa gerne inddrages i samarbejdet omkring
borgerinddragelse, ogsa i forhold til klimaradgivning. Derudover
forslag til kommunikationsformer om at engagere borgerne.

Hgringssvaret indeholder ogsa kommentarer til konkrete initiativer,
hvor er der bl.a. opfordres til at bruge andre medier end internettet for
at skaffe klimakgbenhavnere, ggre kampagnen bredere og konkrete
forslag til events indenfor kampagnen. I forhold til initiativet om
affaldssortering anbefales en konkretisering af initiativet om
affaldssortering med CO,-reduktion. Studiekredsen er positiv overfor
initiativet om generation baredygtig og har forslag til en udbygning af
initiativet. I forhold til klimavirksomheder opfordrer studiekredsen til
samarbejde med Miljgpunkterne, og bl.a. oprettelse af et
virksomhedspanel og sk@rpelse af kravene til klimamarkning.

Kapitel 7: Byudvikling

Studiekredsen fra Miljgpunkter m.fl. mener, at Kgbenhavns
Kommune skal holde igen med udbygningsplanerne og se nermere
pa, hvad der allerede findes, og hvordan det kan klima- og
energirenoveres optimalt.

Klimamessigt ligger den helt store udfordring i de eksisterende
bydannelser:

Hvordan bliver den eksisterende bygningsmasse baredygtig? Hvordan
bliver den CO,-neutral?

Hvordan sikrer man sig her, at beboere, arbejdende og vores
varestrgmme kan cirkulere pa en baredygtig made? Studiekredsen fra
Miljgpunkter m.fl. mener, at hele Kgbenhavn skal udpeges til
lavenergiomrade og at Kgbenhavns kommune skal arbejde malrettet
for at fa de ngdvendige rammevilkar, som muligggr, at der fra nu af
over alt i kommunen kun bliver bygget klimamassigt visionart; dvs.
COs-neutrale nul- eller plusenergibygninger.

Endvidere peger Studiekredsen fra Miljgpunkter m.fl. pa, at den
nuverende VVM-vurdering bgr udbygges med en VVK-vurdering -
en vurdering af virkninger pa klimaet - som systematisk gennemgar
virkningen pa klimaet. I CO,-beregninger for byggeri og anleg er det
vigtigt ikke blot at inddrage energiforbrug og CO,-udledninger ved
den endelige drift, men ogsa ved opfgrelsen. Dette kunne lede til
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anderledes bygningspraksis. Desuden bgr det globale gkologiske
fodaftryk ligeledes indregnes. Studiekredsen fra Miljgpunkter m.fl.
foreslar, at alle fremtidige byudviklingsprojekter bgr etablere en gha-
malsatning (global hektar), som et mal for, hvor stor en
ressourcebelastning, man vil acceptere for bebyggelsen.

Studiekredsen fra Miljgpunkter m.fl. papeger ligeledes, at der i
Rambglls grundlagsrapport for trafikken, er beregnet en CO»-
besparelse pa 20.000 ton pr. ar ved en delvis omlagning til bilfri
Middelalderby. De mener, at et sadant projekt, sammen med en
udvidelse af cykelgadesystemet til at omfatte ogsa de gvrige brogader,
bgr sta helt centralt i en ny trafikstruktur, hvor Kgbenhavns
persontransport primart klares ved gang, cykel og offentlig transport.

Studiekredsen fra Miljgpunkter m.fl. neevner et initiativ der ikke star i
klimaplanen, nemlig @get albedo eller refleksivitet. Dette kan opnas
ved at male tagene i Kgbenhavn hvide. Forskere fra Berkeley har
beregnet, at der i gennemsnit vil ligge en CO,-kompensation pa 1 ton
CO, for hver 10 m?, man maler hvide. Tagflader udggr typisk 19-25 %
af en bys areal og

befestede arealer andre 29-39 %. Hvis man malede disse flader hvide
1 verdens 100 stgrste

byer, ville det have en kglende effekt svarende til reduktionen af 44
gigaton CO,. Virkningen pr. m? vil vere lavere i Kgbenhavn pa grund
af den nordlige beliggenhed. Endvidere foreslar Studiekredsen fra
Miljgpunkter m.fl. at, Kgbenhavns Kommunes burde overveje at
udvikle en ny lysere Kgbenhavnerflise,

Studiekredsen fra Miljgpunkter m.fl. mener desuden, at fortetningen
fgrst og fremmest sker uden for brokvartererne 1 stationsnare
omrader, for eksempel i omrader, hvor bebyggelsesprocenten er under
100 % eller 150 %. Malet for den byplanmassige udvikling af
Kgbenhavn ma vere, at det er muligt for alle at kunne arbejde og leve
uden at savne en bil.

Studiekredsen fra Miljgpunkter m.fl. mener, at det vil vere
gnskverdigt, hvis Kgbenhavns kommune i sine planer for
byudviklingen indgar bindende samarbejder med de omkringliggende
kommuner og helst kommunerne i hele regionen, eftersom
udviklingen og planlgningen her har indflydelse pa, hvad der er
muligt og rigtigt at ggre i Kgbenhavn, ikke mindst hvis man gnsker at
flytte pendlere fra bilen over i den kollektive trafik. De mener, at der
skal fglges op pa fingerplanen fra 1947, hvis byplansudvikling i
Kgbenhavn skal vare fornuftig. Malet for den byplanmassige
udvikling af Kgbenhavn ma vere, at det er muligt for alle at kunne
arbejde og leve uden at savne en bil.

Studiekredsen fra Miljgpunkter m.fl. papeger at, en reduktion pa 1 %
for byudvikling er uambitigs. Gennem en fornuftig byplanlagning vil
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man kunne na markant hgjere. Ligeledes er det vigtigt at
sammente&nke den CO,-reducerende byplanlegning med arbejdet med
at sikre en social mangfoldighed i byen.

Kapitel 8: Tilpasning til fremtidens vejr

Studiekredsen forslar et biofaktorkrav med en bestemt
vegetationstathed pr. arealenhed og forslar desuden at man ved
befastning er forpligtet til at abne et tilsvarende areal for belagning.
Studiekredsen stgtter op om strategien "Lommeparker, gadetreer og
andet grgnt” og opfordrer til at tilfgre dette projekt flere midler.
Studiekredsen opfordrer ogsa til, at kommunen tilbyder beskearing af
beplantninger.

Kommentarer vedr. Generelt:

I forhold til hgringssvarets bemceerkninger til den valgte definition af
CO2-neutralitet og forslaget om, at Kgbenhavn skal veere fossilfrit pa
lang sigt har Kpbenhavns Kommune fplgende bemcerkninger:
Kgbenhavns Kommunes definition af CO;-neutralitet er baseret pa en
beregningsmetode, som KL og Klima- og Energiministeriet har
udviklet i 2008. Denne opggrelsesmetode har som neevnt i
hgringssvaret en reekke afgrensninger. Underspgelserne forud for
klimaplanen har vist, at visionen er meget ambitips men realistisk med
en malrettet indsats. Klimaplanen legger op til denne vision som et
langsigtet mal, og reduktionen af CO;-udledningen med 20 % i 2015
er et forste skridt i den retning. Visionen vurderes derfor at veere en
relevant milepcel, der er tilstreekkelig ambitigs til at sikre fremdrift
ogsa i en langsigtet indsats, der gar videre end 2015. Pa sigt kan det
vise sig relevant med nye langsigtede mal.

Afgreensninger i opggrelsesmetoden er blandt andre, at CO,-
udledningen fra vareforbrug og international fly- og skibstrafik ikke
indgar. Opgorelsen af udledning forbundet med vareforbrug pa
baggrund af eksisterende data vil efter kommunens vurdering ikke
kunne gores pa en mdde, som sikrer et retvisende billede af
kgbenhavnernes forbrug. Kgbenhavns Kommune er opmeerksom pa
sporgsmalet og har initiativer pa omradet. Blandt andet indgar det i
Kobenhavns Kommunes affaldsplan og kommunens indkgbsaftaler. [
afsnittet om vareforbrug er det blevet tydeliggjort, at dette er et
omrdde, der har kommunens opmeerksomhed, men beregningsmetoden

fastholdes.

Til trods for afgrensningerne er det Kpbenhavns Kommunes
vurdering, at der med det anvendte beregningsgrundlag er sket en
veesentlig kvalificering af datagrundlaget for opggorelsen af byens
COs-udledning. De fremtidige beregninger af kommunens CO;-
udledning forventes lpbende udviklet og forbedret i takt med adgang
til mere detaljerede data. Der vil derfor ved opfplgningen pa
klimaplanen i 2012 blive taget hensyn til et eventuelt cendret
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beregningsgrundlag ogsa i forhold til definitionen af CO»-neutralitet,
hvis det viser sig relevant.

Kommentarer vedr. Energiforsyning:

Kgpbenhavns Kommune er opmeerksom pa, at vindmgllernes synlighed
er vigtig. Kommunen arbejder derfor i gjeblikket pa at finde
lokaliteter til placering af vindmgller indenfor kommunegrensen.
Antallet og stprrelsen af moller, der kan placeres i kommunen er dog
begreenset, og vi er saledes ngdsaget til ogsa at arbejde med projekter
offshore.

En del af energiproduktionen i CTR- og VEKS-omradet sker, som det
neevnes i hgringssvaret, pa kul. Kpbenhavns Kommune gnsker kul
erstattet af biobreendsler, som beskrevet i planen. Dette er dog i
modstrid med Regerings ophevelse af kulstoppet. Kommunen forsggt
at ga i dialog med Dong Energy, hvilket desveerre ikke gav anledning
til endrede beslutninger fra Dongs side.

I hgringssvaret nevnes problematikken omkring beeredygtig
produktion af biomasse. Kgpbenhavns Kommune vil ggre en indsats for
at sikre en beeredygtig anvendelse af biomasse. Efterspgrgslen pa
biomasse vil med stor sandsynlighed stige kraftigt de kommende dr
som fplge af bl.a. EU's mal om at reducere CO;-udledningen. Der kan
derfor opsta konflikter i forhold til pvrig anvendelse af arealer og
ressourcer, fx til fpdevareproduktion og Kebenhavns Kommune vil
medvirke til, at der opstilles nationale eller internationale
retningslinjer for beeredygtig brug af biomasse. Klimaplanen cendres
sa dette indgar.

Horingssvaret giver anledning til endringer i planen.

Kommentarer vedr. Transport:

Hgringssvarets transportafsnit har i meget hgj grad samme indhold
som hgringssvar fra Radet for Beeredygtig Trafik. Der er derfor ogsa
stort overlap i bemeerkningerne til hgringssvarene.

Generelt er miljppunkterne positive overfor klimaplanen og
transportinitiativerne, men de mener, at kommunen bgr veere mere
visioneer og spektakuleer i trafikprojekterne. De er tvivlende overfor
om transportinitiativerne er tilstreekkelige til at na malscetningen.

Hogringssvaret kritiserer klimaplanens valg af metode til at beregne
CO;-fodaftryk og fremskrivninger af udviklingen. Metoder og
definitioner kan altid diskuteres og kommunen er klar over, at det
CO;-fodaftryk og baselinefremskrivningerne ikke er en endegyldig
sandhed. I arbejdet med planen har det dog veeret vigtigt, at leegge os
fast pa en metode og have tal at male pa. Afsnittet med CO,-fodaftryk
er nu preeciseret, sd fremgar tydeligere, hvordan opggrelsen er lavet.
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Miljgpunkterne undrer sig over, at kommunen i
baselinefremskrivningen regner med et svagt fald i CO»-udslippet fra
trafikken, nar Danmark pa nationalt niveau forventer en stigning. Det
kan handle om mindre stigninger i trafikken i Kgbenhavns Kommune
end i Danmark som helhed, men det kan ogsad handle om brug af
forskellige beregningsfaktorer for CO»-udslip pr. koretpj. Kommunen
vil sammen med Cowi, som har udarbejdet beregningerne, granske
tallene og vende tilbage med en nermere forklaring.

Uanset konklusioner omkring stgrrelsesordenen af udviklingen, vil vi
understrege, at Kpbenhavns kommune er klar over, at transport - her
iscer bilerne - er en stor udfordring i forhold til klimaindsatsen. Og at
det er alvorligt ment, at Klimaplanen scetter mal for reduktion af CO5-
udslippet fra transport.

Stgrre anlegsprojekter: Horingssvaret papeger, at CO,-udslip i
forbindelse med anleg af Nordhavnsvej og Metrocityringen burde
indgad i Klimaplanens CO»-opggrelser. Hertil ma siges, at de helt store
CO;-udslip ved anleegsprojekterne skyldes fremstilling af materialer
og el-forbrug til udstyr pa anlegspladserne. Selve transportdelen
udgor fx for Metrocityringens vedkommende omkring 1.000 tons om
daret.

De to planlagte projekters betydning handler dog mere om deres
funktion som feerdigt anlagte infrastrukturer end under anleegsfasen.
Kobenhavns Kommune gnsker veekst og byudvikling - og en stor del af
denne planleegges at forega i Nordhavn. Selv med store ambitioner
om, at satse pa andre transportmidler end biler, md vi se i gjnene, at
der vil komme biltrafik som fplge af byudvikling. Derfor gnsket om
Nordhavnsvej, som godt nok vil give en lille trafikstigning, men som
samtidig vil flytte en del trafik fra mere miljgfglsomme omrader og
give en mere glidende trafikafvikling.

Metrocityringen er en klar forbedring af den kollektiv trafik og
beregningerne viser, at den samlet set vil give flere passagerer i den
kollektive trafik. En stor del af metroens passagerer vil komme fra
busserne og bustrafikken vil blive reduceret. Set med klimagjne er
dette en forbedring, fordi busserne udleder ganske meget CO; pr.
passager i forhold til metroen.

International luft- og sofart: Det er valgt at fokusere pa CO;-
udledning inden for kommunens greenser, og dermed ikke kun pa
kpbenhavnernes CO;-udledning. For transporten betyder dette fx at
COs-udslip fra trafikanter, der ikke bor i kommunen medregnes. At
den internationale trafik ikke medtages skyldes ogsa et gnske om at
gore Klimaplanen sa operativ som muligt og derfor sgge at fokusere
pa omrader, hvor kommunen kan ggre en forskel.

Andrede forhold efter en evt. ” Kpbenhavner-aftale” i december md
indga i det opfplgende arbejde pa Klimaplanen.
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Forslag til visionceere og beeredygtige trafikprojekter: Kommunen er
enig i CONCITO’s konklusioner og derfor indgar trengselsafgifter
udformet som forslaget fra Kommuneforum som et vigtigt initiativ i
klimaplanen. Og kommunen vil bestemt fortsat leegge pres pa regering
og Folketing for at ga videre med betalingsringmodellen.

Bredere cykelstier: Indgar i transportinitiativ 1 om flere cykler. At det
er ngdvendigt at sikre plads til de flere og bredere cykelstier fremgar
ikke tydeligt af beskrivelsen i Klimaplanen. Det overvejes om der skal
indfpjes en tydeligere opridsning af, at byens begreensede plads i
byrummet prioriteres til fordel for alternativer til bilen pa side 36 i det
indledende afsnit til fokusomrdde 4.1.

Erfaringer fra Skane: Forslag om at se neermere pd Skanetrafikken og
deres positive udvikling er interessant. Iscer er det interessant i
forhold til den organisering af den kollektive trafik, som findes i
Hovedstadsregionen. Forslaget videregives til Center for Byudvikling
i Okonomiforvaltningen.

Letbanesystem: Overvejelser om letbaner indgar i transportinitiativ 2,
hvor de undersggelser, som scettes i gang for at reducere CO»-udslip
fra den kollektiv trafik og forbedre dens konkurrenceevne i forhold til
bilerne omfatter letbaner. I undersggelserne indgdar ogsa muligheder
for busser i egne baner (BRT). Det tages til efterretning, at
Miljppunkterne gnsker et letbanesystem til supplering af S-bane og
metro.

Hurtigkgrende busser i egen bane pa store indfaldsveje er et projekt,
som Movia er i gang med og Kgbenhavns Kommunen stgtter
naturligvis tiltaget.

Studiekredsen peger pa at, et initiativ med bilfri eller i det mindste
begreenset adgang for biler i Middelalderbyen bgr indga i
klimaplanen. Der har i de senere ar kgrt en dialogproces omkring
strategi for udvikling af Middelalderbyen. I denne proces har det vist
sig, at hverken beboere eller andre interessenter i Middelalderbyen
onsker en helt bilfri bydel. Tveertimod gnskes det at bevare en
biladgang for at undga en "museumsagtig” bydel.

Som fplge af horingssvaret vil der blive set pa lgsninger af parkering i
Middelalderbyen i forbindelse med parkeringsstrategi for Indre By,
som igangscettes efter sommerferien. Samtidigt indgar det i Strategi
for Middelalderbyen, at de arealer som friggres ved eventuel
nedleggelse af gadeparkering, anvendes til bedre forbindelse for
cyklister og fodgeengere, altsa en opprioritering af beeredygtige
transportformer. Dette vil blive skrevet ind i transportinitiativ 6 om
trafikomleegninger.
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Bilfri boligomrader - eller rettere boligomrdder med ringe biladgang
0g bedre delebilsmuligheder, som samtidig er bygget op omkring
cykel, gang og kollektiv trafik indgar i kommunens arbejde med fx
Amager Feelled Bykvarter. I Klimaplanen indgar disse muligheder i
byudviklingsinitiativerne.

Trafikomlegningen pa Ngrrebrogade har givet veesentligt bedre
forhold for busserne, men der er ganske rigtigt ikke indtenkt en mere
vidtgaende kollektiv lpsning, fx i form af letbane.

Forbud mod bilbaseret pendlerkgrsel én af ugens dage vil indga pa en
liste over idéer, der siden kan tages op i det videre arbejde med
klimaplanen.

Med hensyn til Ladegardsaen tages svaret til efterretning og
beskrivelsen sendes videre til Center for Park og Natur i Teknik- og
Miljgforvaltningen.

Hgringssvaret giver anledning til granskning af forudscetninger for
trafik og CO;-tal og til udvidelse af transportinitiativ 6 om
trafikomleegning til at omtale parkeringsforholdene for Indre By.
Horingssvaret giver ogsa anledning til at bemeerke problematikken
omkring begreenset plads i byen under fokusomrade 4.2. Desuden
sendes en reekke af svarets forslag videre til relevante centre. Resten
af indholdet tages til efterretning.

Kommentarer vedr. Byggeri og renovering af bygninger:
Kommentaren om at heeve mdlet for den procentvise besparelse fra
bygninger gav ikke anledning til cendringer i klimaplanen. Den takt
hvormed renoveringerne forventes at blive gennemfprt gor, at det ikke
vil veere alle bygninger der er renoveret inden 2015. Dermed bliver
reduktionen i energiforbrug pa de bygninger der faktisk bliver
renoveret hgjere end den gennemsnitsbetragtning hgringssvaret
leegger til grund for forslaget.

Kommentaren om at sikre uddannelse af byens planleggere er taget
til efterretning, men giver ikke anledning til endringer i klimaplanen.

Kommentaren om at kommunens bygninger skal bruges til afprgvning
af arkitektoniske lpsninger er taget til efterretning, men giver ikke
anledning til endringer i klimaplanen. Det vil indga i det videre
arbejde at kommunens egne bygninger kan stilles til radighed for
forskellige nyskabende initiativer samt at kommunen vil arbejde for at
fa fiernet anleegsloftet. Kpbenhavns Kommune er enige i kommentaren
om, at klimarelaterede tiltag ikke ma fremsta som valgfrie i
forbindelse med nybyggeri samt at de skal teenkes ind i en
arkitektonisk og funktionel helhed. Men kommunen gnsker ikke, at
fastlegge krav pa et omrade som dette, der er karakteriseret ved
hastig udvikling.
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Kommentaren om en uddybning af krav, incitamenter, organisering,
finansiering samt understgtning af planen som Kpbenhavns Kommune
vil anvende er taget til efterretning, men gav ikke anledning til
cendringer i klimaplanen. Disse centrale elementer er pa et hgjere
detaljeringsniveau end planen opererer med og de vil blive fastlagt
endeligt i forbindelse med at planen fgres ud i livet.

Kommentaren om at endre tilbagebetalingstiden fra 10 til 30 ar (side
59) gav anledning til endringer i planen. Efterfplgende skelnes
mellem initiativer om energiproduktion og initiativer om
energibesparelser. Tilbagebetalingstiden for anleg der producerer
vedvarende energi heeves til 30 dr (dog aldrig lengere end forventet
levetid for investeringen) mens tilbagebetalingstiden for initiativer der
reducerer energiforbruget fastholdes. Det far ogsd konsekvens for
hgringssvarets kommentar om endringer pa side 62 om
tilbagebetalingstid pa 20 ar. Her er lokal energiproduktion fremheevet
som et eksempel pa hvad der kan resulterer i mere vidtgaende tiltag.

Kommentaren om eendringer i teksten om krav om lavenergiklasse 1
ved stprre nybyggeri (side 59) har givet anledning til cendringer i
planen. Kravet omfatter nu alle nybyggerier i stedet for kun stgrre
nybyggerier. Andringen konsekvensrettes pd side 65 i
bygningsinitiativ 3 om fremtidens lavenergibyggeri.

Kommentaren om at fa intelligente styringssystemer med pa listen
over tiltag ved energistyring har givet anledning til cendringer.
Horingssvarets forslag er nu medtaget i planen.

Kommentaren om preecisering af hvordan klima og energi altid er en
del af dagsordenen ved stprre vedligeholdelses og
ombygningsarbejder indgar allerede i planen som en del af
bygningsinitiativ 2 om klimafokus ved renovering, og giver derfor ikke
anledning til cendringer. Kommentaren om indfgrelse af et maksimalt
energiforbrug pr m’ i samme initiativ finder kommunen er interessant
0g ideen vil indga i det videre arbejde med justeringen af kravene til
energiforbrug ifb. m. renoveringer. Kommentaren giver derfor ikke
anledning til cendringer i klimaplanen, men er taget til efterretning.

Kommentaren om uklar formulering angdaende potentialet i
bygningsinitiativ 1 om miljprigtig drift og uddannelse gav anledning
til redaktionelle rettelser, der er indfgjet i planen.

Kommentaren om at forhgje antal kvadratmeter solceller der arligt
skal opscettes er taget til efterretning, men gav ikke anledning til
cendringer i klimaplanen. Kgpbenhavns Kommune star foran at lave en
egentlig klimatilpasningsstrategi og den samlede vurdering af
hvordan klimatilpasning handteres bedst vil spille ind pa hvordan
tagfladerne i Kpbenhavn bgr bruges. Desuden er det Kpbenhavns
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Kommunes vurdering, at solceller i dag forsat er pa et
udviklingsstadie der gor, at andre vedvarende energiteknologier giver
bedre effekt af kommunens investeringer. Det vil givetvis cendre sig i
fremtiden.

Kommentaren om at senke tidsfristen i forbindelse med EMO fra 5 til
2 ar er taget til efterretning, men gav ikke anledning til endringer i
klimaplanen.

Kommentaren om at besparelser opnaet via EMO-projekter skal veere
med til at finansiere fremtidige projekter, gav anledning til endring i
planen i overensstemmelse med forslaget.

Kommentaren om at tilfgje arkitektur og funktionalitet til afsnittet om
Kgbenhavns Kommunes retningslinjer for klimarenoveringer (side 63)
gav anledning til cendring i overensstemmelse med forslaget, mens
forslaget om at fjerne pkonomi og afvejning af sammenhengen
mellem pris og effekt ikke gav anledning til cendringer i klimaplanen.

Kommentaren om fremtidens lavenergibyggeri og energibesparelser
ved renoveringer gav ikke anledning til eendringer i klimaplanen, da
afsnittet alene handler om nybyggeri. Spgrgsmalet om tilfprsel af de
sparede midler i forlengelse af energibesparende initiativer er
behandles i forbindelse med et andet hgringssvar og vil indga i det
videre arbejde.

Kommentaren om fremtidens lavenergibyggeri og behovet for en
indsats for at fa forhgjet rammebelpbet for alment boligbyggeri vil
indga i det videre arbejde. Kgpbenhavns Kommune er opmerksom pa
problemet, der dog pt. er mindre pga. udviklingen i priser pa
handveerkere og ravarer.

Kommentaren om et nyt initiativ om tilskud til energirenoveringer af
boliger er taget til efterretning, men giver ikke anledning til
ecendringer i klimaplanen.

Kommentaren om at supplere med data for nuverende CO;-udslip fra
administrationsbygninger er taget til efterretning, men giver ikke
anledning til cendringer i klimaplanen, da det ikke i dag er muligt at
skille denne kategori ud med en tilfredsstillende datakvalitet.

Kommentaren om at scette mal for antallet af frontlpbervirksomheder i
klima+ initiativer er taget til efterretning, men gav ikke anledning til
cendringer i klimaplanen. Klima+ projektet har selvstendige mal for
deres indsatser.

Kommentaren om fa en tilfgjelse under initiativet om lokal
energiforsyning er taget til efterretning, men giver ikke anledning til
cendringer i klimaplanen.
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Kommentaren om at fa tilfgjet nye initiativer om solfangere og
mikrovindmgller er taget til efterretning, men gav ikke anledning til
cendringer i klimaplanen.

Kommentarer vedr. Kgbenhavnerne og Klimaet:

Studiekredsen foreslar, at medtage hele det repertoire af
indsatsomrader, der har afseet i beslutninger, der tages af den enkelte
borger. Det er et udmeerket forslag, men vi vurderer at klimaplanens
nuverende opdeling er mere hensigtsmessig.

Kommunen er glade for Studiekredsens interesse i at hjelpe med at
gennemfgpre kommunens og egne klimainitiativer - og vi er interesseret
og afheengige af et fortsat godt samarbejde, for at engagere borgere
og virksomheder i at nedscette deres CO»-forbrug.

Kommunen ser positivt pd jeres forslag til forbedringer af indsatsen i
KlimaKBH-kampagnen. Der arbejdes lpbende med at forbedre
konceptet for kampagnen, og der er planlagt en evaluering af arbejdet
indtil nu og en videreudvikling af konceptet. Studiekredsens
kommentarer vil blive medtaget i forbindelse med evalueringen af
kampagnen.

Initiativet om klimaradgivning er stadig under udarbejdelse, og
kommunen arbejder videre med at konkretisere hvad initiativet skal
indeholde. Konsulenternes virkemiddelrapporter og kommunens egne
erfaringer vil bliver brugt i denne sammenhceng.

Studiekredsen foreslar at initiativet om affald konkretiseres.
Kommunen henviser til Affaldsplan 2012, hvor mange af tiltagene
omkring affaldssortering, genbrugsstationer, m.v. er mere indgdende
beskrevet. I kpbenhavnerinitiativ 3 om affaldssortering med CO»-
reduktion vil initiativet blive preeciseret, saledes at sammenhengen
med Affaldsplan 2012 fremgar tydeligere.

Studiekredsens forslag til forbedringer af indsatsen i et kommende
Videnscenter vil blive medtaget i kommunens overvejelser i
forbindelse med implementeringen af initiativet, og ligeledes vil
forslag til forbedringer af indsatsen i kommunens Klima+
virksomhedskampagne blive medtaget i det omfang det findes relevant
og muligt.

Studiekredsens forslag til en optimal proces for at fremme
klimapartnerskaber vil blive behandlet under kommunens overvejelser
vedr. hvordan partnerskaber sikres.

Studiekredsens kommentarer giver anledning til preecisering af
initiativet om affaldsortering. Desuden er en del af indholdet taget til
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efterretning og vil blive brugt i kommunens videre arbejde hvor det
findes relevant.

Kommentarer vedr. Byudvikling:

Kgbenhavns Kommune er enig i, at den eksisterende boligmasse er
vigtig i arbejdet med at reducere CO;-udledningen. I klimaplanen
bliver den eksisterende boligmasse behandlet under det afsnit der
hedder "Byggeri og renovering af bygninger”. Kgpbenhavns Kommune
kan ikke, ifplge Planloven, scette krav om, at der skal bygges efter nul
energi eller plusenergibyggeri, med mindre kommunen selv er
grundejer. At udpege hele Kpbenhavn til lavenergiomrade vil, efter
Kobenhavns Kommunes mening ikke sikrer at beboere, arbejdende og
varestrgmmende kan cirkulere pd en beeredygtighed made. Dette skal
afhjeelpes ved at skeerpe parkeringsnormerne, forteette stationsneert
med blandede funktioner, som det er foreslaet i initiativ 1 under
Byudvikling. Endvidere er Kpbenhavns Kommunes
fjernvarmesystemet beeredygtigt, og med til at reducere CO;-
udledningen.

Studiekredsen fra Miljppunkterne m.fl.'s forslag om, at opggre
Kgbenhavns Kommunes globale gkologiske fodaftryk og for
byudviklingsprojekter etablere en sakaldt gha-malsceetning er bredere
end klimaplanens malscetninger og rammer. Endvidere har
Kobenhavns Kommunes udviklet et beeredygtighedsveerktpj der skal
sikre, at der bliver teenkt beeredygtighed ind i alle
byudviklingsprojekter fra start til slut.

Nar Kpbenhavns Kommune i dag laver VVM-vurderingerne
indeholder de ogsa en vurdering af hvor stor CO»-belastningen er, og
derved hvilken virkning det har pa klimaet.

Studiekredsen fra Miljppunkterne m.fl.’s forslag om, at male tagene
hvide harmonerer ikke med kommunens mal om at scette flere solceller
op samt at etablere grgnne tage.

Kobenhavns Kommune samarbejder allerede med
omegnskommunerne, Movia og DSB for at fa flere over i den
kollektive trafik, sd flere veelger at lade bilen sta, nar de skal pa
arbejde.

Kgbenhavn Kommune er enig i, at det er vigtigt at forteetningen sker i
de stationsneere omrader, hvilket ogsa er formdlet med initiativ 1 om
en by med mindre transportbehov under Byudvikling. Kommunen
arbejder med at sikre intensionerne i Fingerplanen blandt andet ved
at planleegge for en teettere by og stationsneer lokalisering af boliger,
erhverv mv.

Malscetningen for byudvikling pa 1 % af den samlede reduktion af
CO;-udledningen skal ses i lyset af, at der ikke sa meget der er feerdigt
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bygget i 2015. Pa den lange bane vil byudviklingen komme til at std
for en stgrre del af CO,-reduktionen. Endvidere er byudvikling med til
at understgtte de andre indsatsomraders malseetninger i Klimaplanen.

Hgringssvaret giver ikke anledning til cendringer.

Kommentarer vedr. Tilpasning til fremtidens vejr:

Kgpbenhavns Kommune har gennem de senere ar arbejdet med dbning
af de tre der, Lygte a, Grgndals a og Ladegards a. Der er udarbejdet
skitseprojekter for Lygte a og Grondals d, og som I papeger ikke for
Ladegards a. Nar der ikke er udarbejdet et skitseprojekt for
Ladegards a skyldes det ogsa, som I ganske rigtigt papeger, de meget
stprre omkostninger der er forbundet med, at realisere dette projekt.

Mens de klimamcessige gevinster ved en abning af Lygte d og
Grgndals a er abenlyse, er klimagevinsten ved en abning af
Ladegdrds a mere indirekte, idet den stgrste gevinst formodentlig vil
veere en reduktion i CO;z-udledningen, som et resultat af en reduceret
trafik. Derfor vil projekterne for Lygte a og Grgndals a ogsa blive
prioriteret hgjere. Det udelukker naturligvis ikke et skitseprojekt for
Ladegards a, men betyder at kommunen ikke kan garantere at der
udarbejdes et skitseprojekt for Ladegards a. Hvis der udarbejdes et
skitseprojekt for Ladegards a, vil klimagevinster naturligt indgd i
overvejelserne, men forslaget giver ikke anledning til cendringer i
klimaplanen.

I erkendelse af, at afledningen af regnvand afledt fra befeestede
arealer vil stige i fremtiden, som resultat af de cendrede
nedbgrsmgnstre, har Studiekredsen stillet to forslag som reducerer
tilledningen af regnvand til kloaksystemet. Det foreslds, at kommunen
etablerer krav om, at man ved fornyelse af beleegninger skal udfpre
mindst halvdelen heraf som abne vandflader og at der indfores et
asfalteringsindeks med det formal, at reducere det asfalterede areal.

Kobenhavns Kommune ser den stigende befeestigelse af arealerne i
kommunen som et alvorligt problem og der er allerede gennemfprt
flere tiltag i spildevandsplan 2008, for at reducere afledningen af
regnvand til kloakken og i stedet lade vandet indga i det naturlige
kredslpb. Derudover har Danva, som er kommunernes
brancheorganisation fremsat et forslag, ligger der i pjeblikket et
forslag pa miljpministerens bord om, at der indfgres afgift pa
afledning af regnvand. Kpbenhavns Kommune arbejder allerede
meget serigst med denne problemstilling og jeres forslag vil indga i
det videre arbejde.

Vi har i klimaplanen fastsat en malscetning om at der i neeste
kommuneplan scettes krav om at alle flade tage bliver grgnne tage.
Men det er absolut relevant at se neermere pa fastseettelse af en
biofaktor da denne ogsd kan omfatte facadebegrgnning.
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Det er ikke korrekt at IPPC’s klimamodel ikke medregner
vandstandsstigninger forarsaget af afsmeltning af ismassiver, men det
er korrekt at der siden IPPC’s seneste rapport, er fremkommet
beregninger der indikerer, at vandstandsstigningerne bliver veesentligt
storre end hidtil antaget. Der fremkommer lpbende nye beregninger
og teorier, som alle kreever en ngjere kvalitetskontrol. Da arbejdet
hermed er omfattende, mgdes FN’s klimapanel med jevne mellemrum
for at udfgre dette arbejde. Kpbenhavns Kommune har valgt, kun at
forholde sig til de seneste kvalitetssikrede data fra FN’s klimapanel.

Kobenhavns Kommune hilser Studiekredsens idé til en idekonkurrence
om den grgnne by velkommen og Miljgpunkts gpnske om aktivt at
medvirke til en styrkelse af byforgrgnnelse.

Hgringssvaret giver ikke anledning til at cendringer i klimaplanen,
men mange af forslagene tages til efterretning.

40. Input fra borgermgde om klimaplan fra Miljgpunkt
Vanlgse og Vanlgse Lokaludvalg

D. 12. maj atholdte Vanlgse Lokaludvalg og Miljgpunkt Vanlgse
borgermgde om Kgbenhavns Kommunes klimaplan. Fremmgdet var
pa ca. 50 borgere og repraesentanter for lokale netvaerk. Debatten var
centreret omkring Vanlgses rolle i at na kommunens klimamal og var
fordelt pa 4 workshopgrupper. Grupperne kom med konkrete forslag
og initiativer indenfor omraderne energi, boliger, affald, trafik, vand,
erhvervsliv og regnvand og forslog bl.a. gadebelysning og boliger
med solceller, bedre affaldssortering og aflevering af overflgdig
emballage ved indkgb, bedre cykelforhold, genanvendelse af
regnvand, energigenbrug fra fitness-maskiner og klimamerkning af
varer. Generelt var mgdedeltagerne positivt stemt overfor planen; men
fandt hgringsperioden for kort.

Kommentarer vedr. Generelt:

Horingsperioden har veeret fra den 14. april til 15. maj 2009. Vi
beklager, at hgringsperioden ikke har veeret lang nok til, at det har
veeret muligt at gennemfgre en grundigere dialog med borgerne i
Vanlgse, men scetter pris pa de input, der er kommet fra borgermgdet i
Vanlgse. Kpbenhavns Kommune har til hensigt at fortscette dialogen
med Kpbenhavns borgere, organisationer og virksomheder om
klimaindsatsen i Kpbenhavn gennem en reekke konkrete
klimaaktiviteter.

Kommentarer vedr. Energiforsyning:

Forslaget om gadebelysning med solceller sendes videre til Center for
Veje. Forslag om gron strom og vedvarende energi indgar i planen i
afsnittet om energiforsyning. Prisdifferentiering pa energi tages med i
de videre overvejelser i forhold til implementering af planen.
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Kommentarer vedr. Transport:

Vanlgse vil gerne veere med til afprgvning af biler med alternative
breendstoffer. Dette tages med som oplysning til transportinitiativ 13
om kommunale el- og brintbiler.

Bedre cykelparkering ved trafikknudepunkter og cykelstier i
byomrddet indgar i transportinitiativ 2.

Udformning af trafiklpsning ved centerbyggeri ved Vanlgse station
henvises til projektudviklingen.

Underjordisk parkering, fx under Vesterbrogade, indgar i arbejdet
med Metropolzonen og vil ikke blive taget op i Klimaplanen.

Sikre skoleveje arbejdes der allerede pa i Center for Trafik i Teknik-
0g Miljgforvaltningen og born og unges transportvaner indgadr i
Klimaplanen under Kgbenhavnerne og klimaet i fyrtarnsinitiativet om
en ny klimageneration.

Hgringssvaret tages til efterretning, og giver ikke anledning til
endringer i klimaplanen.

Kommentarer vedr. Byggeri og renovering af bygninger:
Forslaget om udbygning af solceller pa beboelsesejendomme er taget
til efterretning, men giver ikke anledning til cendringer i klimaplanen.
Kgbenhavns Kommune stdr foran at lave en egentlig
klimatilpasningsstrategi og den samlede vurdering af hvordan
klimatilpasning handteres bedst vil spille ind pa hvordan tagfladerne i
Kobenhavn bpr bruges. Desuden er det Kgpbenhavns Kommunes
vurdering, at solceller i dag forsat er pa et udviklingsstadie der gor, at
andre vedvarende energiteknologier giver bedre effekt af kommunens
investeringer. Det vil givetvis endre sig i fremtiden.

Klimafokus pa alle ejendomstyper indgar allerede i planen som en del
af fokusomrddet bygninger, og gav derfor ikke anledning til
cendringer.

Forslaget om byggetilladelser og installation af vandmdlere i
husstande er taget til efterretning, men giver ikke anledning til
ecendringer i klimaplanen.

Kommentarer vedr. Kgbenhavnerne og Klimaet:

Kommunen er glad for de mange forslag til hvordan affald handteres
mere optimalt i kommunen. Kommunens Affaldsplan 2012 behandler
mange af de foresldede tiltag, hvorfor hgringssvaret ikke vil medfgre

cendringer i klimaplanen; men sammenhcengen med Affaldsplan 2012
er preeciseret i kpbenhavnerinitiativ 3 om affaldssortering med CO;-

reduktion.
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41. Input fra borgermgde om klimaplanen pa Kgbenhavns
Radhus

D. 14. april 2009 atholdte Kgbenhavns Kommune borgermgde pa
radhuset, hvor emnet var mulighederne og udfordringerne i
forbindelse med at arbejde frem mod en CO;-neutral by. Fremmgde
var pa ca. 50 borgere. De fremmgdte blev delt ind i grupper, hvor man
diskuterede indsatsomraderne fra klimaplanen og udfordringer pa de
enkelte omrader. Grupperne kom med lgsningsforslag og synliggjorde
barrierene for at opna en CO,-neutral by.
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