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En fornyet plan for gran og aktiv transport i drestad

| lokaludvalget gnsker vi at bakke op om grgn og aktiv transport — sa flere vaelger at cykle, ga, og tage
offentligt transport, i stedet for at tage bilen. Det giver blandt andet mindre traengsel pa vejene, bedre

luftkvalitet og sundhed, mere liv i gaden og mindre utryghed for de blgde trafikanter.

Det gnsker vi generelt, men i seerdeleshed i @restad. En ny bydel i Kgbenhavn, som er udviklet med
rekord fart med rigtig mange nye beboere, skoler, daginstitutioner, fritidsfaciliteter og arbejdspladser.
Den oprindelige vision for @restad som bydel var netop, at folk primaert skulle cykle, ga og tage

metroen. Dette kan ses i de forholdsvis mange cykelstier, brede fortov og metrostationer i bydelen.

Men efter at have arbejdet med sikre skoleveje, parkering og cykelinfrastruktur i @restad gennem nu et
ar, kan vi ogsa konstatere, at der er brug for en fornyet helhedsorienteret plan for grgn og aktiv

transport i @restad, for netop at opfylde bydelens store potentiale.

@restad har seendrede sig meget, siden de store beslutninger blev truffet om planlaegning af
infrastrukturen. Blandt andet med teettere boligbyggeri, nye skoler og en forventet ny bydel nord for
Vejlands Allé. De knopvise lokalplaner, tillaeg til lokalplaner og aendrede byggeplaner betyder, at der i
dag er flere udszaedvenlige, trafikale situationer for beboerne. Et eksempel er broforbindelsen ved Ove
Arups Vej mellem @restad City og @restad Syd, som giver en kompliceret trafikafvikling med en

dobbeltrettet cykelsti, en lang opkgrsel under en bro og en cykelsti, der krydser en vejbane.

Men maske endnu vigtigere er, at de mange andringer betyder, at der mangler overblik over, hvad der

skal til, for at feerdigggre @restads infrastruktur i forhold til visionen om grgn og aktiv transport.

Det er lokaludvalgets opfattelse, at der er brug for en ny plan for gran og aktiv transport i @restad. En
plan, der skal sikre, at fremtidige infrastrukturmaessige investeringer sker koordineret, sa de Igfter

bydelen, og binder den bedre sammen - ogsG med andre dele af Ksbenhavn.
Kgbenhavn — skoleeksemplet pa grgn infrastruktur

Med en fornyet, helhedsorienteret plan for grgn og aktiv transport i @restad kan Kgbenhavns Kommune
vise, hvordan de ny ideer om byudvikling i Kommuneplan 2019 kan oversaettes i praksis. Bland andet
ambitionen om, at cykel-, ga og kollektiv transport minimalt skal udggre 75% af alle ture; at det

gennemsnitlige antal daglige gangture gges med 20 pct. ift. 2017; og at privat biltrafik i nye



byudviklingsomrader vaesentligt skal ned. @restad har, med sine udfordringer ogséd mange kvaliteter. Det
er et oplagt sted for at vise, hvordan disse hgje ambitioner kan realiseres, og hvordan visionen i KP 19

kan blive til virkelighed.

Lokaludvalget har gennem en laengere periode arbejdet med mobiliteten i @restad. Vi har talt med
trafikplanlaeggere, beboere, skoleledere og By og Havn om situationen og pa den made faet en godt
indblik i problemstillingerne. Vi peger her pa nogle vigtige tiltag, som kunne vaere en del af sddan en

fornyet plan for en mobilitets plan 2.0 for hele @restad

Vi grupperer dem i tiltag om 1) forbindelse mellem @restad og andre omrader, 2) forbindelse pa tveers af

@restad, og 3) andre tiltag
1. Forbindelse mellem @restad og andre omrader

En god forbindelse mellem Bellakvarter og det forventede ny Vejlandskvarter er vigtigt. En dobbeltrettet
cykelsti over Vejlands Allé, langs den gstlige side af Center Boulevard kunne sikre, at cyklisterne slet ikke

behgver at krydse Center Boulevard.

En bedre forbindelse for cyklister fra @restad City langs jernbanen, bdde mod vest (for pendler rejsende
til Sydhavn - den planlagte erhvervsomradet ved Selinevej Nord) og mod gst (til den grgnne cykelrute

som fgrer til Kastrup Lufthavn).
2. Forbindelse pa tvaers af @restad

En direkte fodgeenger- og cykelforbindelse mellem Center Boulevard over motorvejen hen imod
Kalvebod Fzelled Skole. Pa den made kan cyklister og fodgaengere rejse hele vejen langs den vestlige

kant af Bellakvarter og @restad, fra Vejlands Allé til @restad Syd.

En direkte akse for fodgaengere og cyklister gennem midten af @restad, fra nord til syd, vaek fra de store
trafikerede veje. Det vil kraeve, bl.a. en stgrre omlaegning omkring Fields’ parkeringskzelder, sa blgde

trafikanter kan komme direkte fra Byparken og over motorvejen og Hannemanns Alle.

De tiltage vil i gvrigt hjaelpe med realisere vigtige elementer fra arkitekt-teamet Arkki’s Masterplan for
@restad, hvor ruten pa tvaers af bydelen ikke var spaerret af et storcenter, og hvor bydelen ikke var
gennemskaret af motorvej og jernbane. | deres plan var de var nemlig overdeekkede. Overdaekningen er

ogsa en del af AVLUs sidste bydelsplan.



3. Andre tiltag — arena metrostation, hastighedsbegraensninger, fodgaengerfelter og helleanlaeg

Etablering af den manglende metrostation i @restad Syd — Arenakvarteret. Der er gjort plads til en ekstra
metrostation ved Royal Arena, hvor man relativt nemt kan etablere trapper og perron, som vil afvikle
trafikken i omradet, og give direkte afgang til den ny skole og svemmehal. Planerne om at bygge
stationen feerdig blev dog aldrig gennemfgrt. Som Borgmester Frank Jensen sagde i 2012: »Det vil vaere
en fantastisk infrastruktur, hvis 15.000 tilskuere kan komme direkte med metroen i arenaen. Det vil virke
logisk, og jeg vurderer, at der er stor sandsynlighed for, at vi far en ekstra metrostation samtidig med
Arenaen«. Eller Dan Hammer, Direktgr for Royal Arena, i 2019: »Det er dog vores klare forventning, at

der kommer en metrostation. Men det er op til kommunen og metroselskabet at realisere den vision«.

Lavere trafikhastighed og bedre udformning af veje kunne ogsa understgtte den grgnne trafik. Beboerne
i omradet er bekymrede over trafikhastigheden, der skaber farlige situationer og utryghed for de blgde
trafikanter. Nogle 'tvaerveje’ er lavet pa en made, der reducerer hastigheden, men de stgrre veje er
brede, lange og lige, hvilket tilskynder hurtig bilkgrsel. Pladsen midt i vejen bruges tit til midterrabatter,
som adskiller trafik i begge retninger og gar problemet vaerre, i stedet for at lave sving, der kunne

deempe hastigheden.

Ret op pa uhensigtsmaessige kryds for fodgaengere. Fodgaengere i @restad har ofte brede fortove, men
til gengeeld er der flere steder, hvor fodgeengere ikke prioriteres, fordi de skal krydse trafikerede veje.

Der mangler fodgaengerfelter, for eksempel langs hele straekningen af Arne Jacobsens Alle, ved Fields,

mellem Center Boulevard og @restad Boulevard, men ogsa helleanlaeg, som kunne fremme gang

vaesentligt.
Borgernes stemmer — Uklar og darlig fordeling af plads til bilister og de blgde trafikanter

Vi har i lokaludvalget vaeret i dialog med borgerne i @restad om deres oplevelse af trafiksituationen. Her

er et udpluk:

”...Cykelvejen til @restad skole, for de bgrn der bor i @restad syd ogsd, er farlig... Der er flere steder pd
ruten, hvor det kraever sa stort overblik, at det kan vaere sveert for selv voksne, og her er der ingen

lysregulering.” (Borger i @restad 16.8.19)

”... min pige cykler til og fra skole fra syd hver dag. Hun faler ikke, at hun ved, hvor hun md/ikke ma kgre”
(Borger i @restad 16.8.19)



En foraelder til bgrn pa Kalvebod Feelled Skole beskriver cykelinfrastrukturen, som ”Kaotisk, pragmatisk

og meget upaedagogisk. Uklar og ddrlig fordeling af plads til bilister og fodgaengere”(16.8.19)

Et 7-arige elev fra Kalvebod Fzelled Skole siger: “der er mange biler, der karer for hurtigt og cyklerne og

menneskerne kan ikke komme forbi”.

Et 8-arige elev siger, at “bilerne kgrer hurtigt pa Ejler Billes Allé. Jeg praver at holde mig veek fra
trafikken.”(16.8.19)

Vi gnsker, at Kgbenhavns Borgerrepraesentation bakker op om grgn og aktiv transport i @restad ved at
lave en samlet mobilitetsplan 2.0., som udmgnter de brede ambitioner i KP 19 og viser, hvordan de kan

blive til virkelighed.

Kort pitch:
Det er lokaludvalgets opfattelse, at der er brug for en ny plan for gran og aktiv transport i @restad.

Planen skal sikre, at de fremtidige infrastrukturmaessige investeringer i bydelen sker koordineret, sg vi i
hgjere grad lever op til den oprindelige vision med bydelen @restad og de brede ambitioner formuleret i

KP 19 - nemlig infrastruktur, der primaert understgtter de gdende, cyklisterne og den offentlige transport.

Lokaludvalget har veeret i dialog med interessenter og borgerne i @restad og budskabet er klart:
infrastrukturen i @restad er kaotisk med en uklar og dérlig fordeling af plads til bilisterne og de blgde

trafikanter.



