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I. INDLEDNING

Dette program er grundlaget for udvikling af et trafik- og byrumsprojekt for Norre-
brogade. Projektet omhandler strakningen fra og med krydset Lygten/Nordre Fasan-
vej/Frederikssundsvej til og med krydset ved Setorvet.

Programmet beskriver rammerne for udvikling af projektet, herunder vision, strategi,
problemformulering og forudsetninger (eksisterende forhold, interessenter/interesser,
plangrundlag og beslegtede projekter), samt redegor for projektets finansiering, pro-
ces og organisation.

2. PROBLEMSTILLING OG BAGGRUND

Norrebrogade er et komplekst byrum, hvor der sker meget, og hvor der skal vare plads
til varieret anvendelse - trafik, handel, beboelse, oplevelser mv. Gaden kan ses som en
raekke mindre byrum, der udgores af en raekke strackninger og punktvise pladsdannel-
ser. Variationen i anvendelse angdr sivel mangden af de forskellige trafikantgrupper,

byrummets udformning og anvendelse, handelssituationen osv.

De mange og forskelligartede interesser i gaden samt gaderummets begransede ud-
straekning betyder, at det er nodvendigt at prioritere, hvis der skal opnas en markbar
og gennemfort forbedring.

I omrddet omkring Norrebrogade er flere forskellige kvarterprojekter under udvik-
ling, herunder bl.a. i Mimersgadekvarteret, Sjellandsgadekvarteret og Norrebro Park
Kvarter. Norrebrogade projektet vil i forskellig udstrakning pavirke/vare forudsaet-
ning for projekterne. Det er derfor af hensyn til projekterne vigtigt at nd en afklaring
af Norrebrogades fremtidige udformning,

Kobenhavn er under stadig udvikling, og dette pavirker naturligvis ogsa Norrebro og
Norrebrogade, f.eks. kan en gennemforelse af Metro ”City-ringen” i 2015 eventuelt
betyde, at mengden af bustrafik pi dele af strakningen bliver mindre, og at fodgan-
gerstrommene og bylivet @ndres i omraderne nermest metrostationerne ved Norrebro



Station og Nerrebros Runddel. Norrebrogade skal derfor til stadighed vare fleksibel
for ndringer.

I Kommuneplan 2005 er der sat en del overordnede mal, som bl.a. vedrorer Norre-
brogade og et kommende projekt for stedet: I forbindelse med planlegning af byens
udvikling legges sarlig vagt pa betjeningen med kollektiv trafik og cykeltrafik. Der
tilstrabes hej kvalitet i udformningen af byens gader, pladser og knudepunkter.
Byens pladser, parker og gaderum skal danne smukke og harmoniske rammer for men-
neskelige udfoldelser og oplevelser, herunder skal stroggadekarakteren opretholdes i
bydelscentrene (Norrebrogade er udpeget som bydelscenter).

Ifolge Kommuneplan 2005, Trafik og Miljoplan for Kebenhavn samt Byrumshand-
lingsplanen er Kobenhavns brogader udpeget som vigtige indsatsomrader. I de to
forstnevnte er folgende angivet: ’Pa visse strakninger, som f.eks. brogaderne og andre
centrale bydelsstrog, vil en forbedring af forholdene for fodgangere, cyklister og bus-
ser medfore behov for en skarpere prioritering mellem trafikarterne”.

Ligeledes er Norrebrogade hojt prioriteret i Busstrategi 2003, som er udarbejdet af
HUR og Kebenhavns Kommune og godkendt i Borgerreprasentationen den 5. fe-
bruar 2004 (BR 35/04). Norrebrogade er udpeget som et af “de steder og straekninger,
hvor det er vigtigt at gore noget de kommende 4r”, med henblik pa at forbedre bus-
fremkommeligheden, specielt for A-busserne.

3. VISION OG MAL

Norrebrogade skal vare Norrebros samlende centrale nerve, hvor den kebenhavnske
puls merkes, og der er plads til foranderlighed, et sted hvor kebenhavnere og beso-
gende lever og dnder.

Norrebrogade skal vaere et handelsstrog, hvor det er rart og spandende at opholde sig,
sikkert at faerdes for cyklister og fodgangere, og med god fremkommelighed for busser
og buspassageret.

Det overordnede mil er at finde frem til en indretning af gade- og byrummet, der er
funktionel og i videst muligt omfang kan tilgodese de forskellige interessenters behov,
igennem en prioriteret indsats, nu og pé lengere sigt. Med byrummet menes de sam-
lede arealer mellem bygningerne i selve Norrebrogade og koblingen til de tilstodende
gader, pladser mv.

P4 baggrund af de forskellige planforudsatninger og gennemforte trafik- og byrums-
analyser fokuseres er pé folgende 3 indsatsomrader i projektet:

- Byrummet skal forskonnes og bylivet styrkes
- Cyklisternes forhold skal forbedres pé belastede strakninger
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- Den kollektive transport skal styrkes ved at skabe mulighed for kortere rejsetid og
oget regularitet for busserne

Tiltagene indenfor de 3 indsatsomrdder vil have overlap og dermed pavirke hinanden
positivt, da det hele foregdr i det samlede byrum. Derfor vil nogle virkemidler have
betydning for at opna flere mal.

4. OPGAVEN

For at foretage de rigtige prioriteringer er det vigtigt at se pd Norrebrogade og de om-
kringliggende og berorte omrader og trafikarealer i en helhed.

I udarbejdelsen af projektet skal Norrebrogades nuvaerende karakter med forskellig-
artede byrum styrkes. Der skal tages udgangspunkt i gadens enkelte delstrakninger,
pladsdannelser osv., samt den varierede anvendelse og gadens mange forskellige funk-
tioner.

I dele af gaderummet vil det vaere nedvendigt med en omfattende @ndring, mens der
andre steder kun er behov for mindre justeringer og andre igen allerede fungerer til-
fredsstillende - der skal med andre ord szttes ind, hvor der et behov for det, men med
fokus pa helheden.

Helhedsplanen skal vare fleksibel og tage hojde for, at forudsatningerne, herunder
behov, ensker og interesser, andres lobende.

Pa baggrund af trafikale forundersogelser og trafikanalyser skal der udarbejdes 2-3
helhedsplanlesninger til dispositionsforslagsniveau for den trafikale losning, under
hensyntagen til gadens sammenhang og pavirkning af resten af byen, samt vurderin-
ger af de konsekvenser projektet medforer og okonomisk overslag over de 3 forslag. Se
1 ovrigt afsnit 5. Varktojer og bilag.

Helhedsplanen skal pa baggrund af byrumsanalysen og de trafikale hensyn desuden re-
degore for udpegning og afgraensning af en raekke byrum, som skal indgé og bearbejdes
i projektet. De udvalgte byrum kan besta af strakninger, cksisterende pladsdannelser,
“overskudsarealer” osv. Byrummene skal ikke bearbejdes i helhedsplanen - udvikling
og projektering af byrummene vil blive udbudt sarskilt.

Teknik- og Miljoudvalget skal pa baggrund af de udarbejdede losningsforslag og kon-
sekvensvurderinger beslutte hvilken losning, der skal arbejdes videre med, hvorefter
projektet bearbejdes til projektforslag, projekteres og udfores.

Forud for udvalgsbehandlingen skal borgere og interessenter inviteres til at deltage i
dialog om forslagene.



5. VARKTOQJER OG BILAG

I vinteren 2005 og foraret 2006 er der udarbejdet en byrumsanalyse og en trafikana-
lyse for Norrebrogade. De 2 analyser vedlegges programmet som bilag. HUR stiller
diverse analyser af koretider, ophold ved stoppesteder osv. til radighed, og ligeledes
vedlegges trafiktallinger, postkortanalyser, uheldstal, samt en liste over konkrete krav
fra HUR.

En del af opgaven bestir i at vurdere de trafikale konsekvenser af forskellige losnings-
forslag. Til brug for dette stilles en trafikmodel til ridighed. P4 makroniveau skal
modellen anvendes til at beskrive omlagning af trafikstromme i omradet. P4 mikro-
niveau skal modellen hjzlpe til at beskrive andringer i trafikafviklingen og fremkom-
meligheden for henholdsvis bus-, bil- og cykeltrafik pa forskellige delstrakninger af
Norrebrogade og i en rakke centrale kryds.

6. TEKNISKE OG FUNKTIONELLE KRAYV, MAL OG SUCCES-
KRITERIER

De forskellige interessenters onsker og krav er mange. Nogle lader sig nemt kombi-
nere, mens andre er uforenelige.

Onskerne kan kort sammenfattes til folgende indsatsomrider/punkter (se i ovrigt ne-

denfor):

- Norrebrogade skal fredeliggores trafikalt

- Antallet af trafikuheld skal minimeres

- Gade- og byrummet skal forskennes

- Der skal vare bedre muligheder for ophold, rekreation og oplevelse

- De sarlige orienterings- og knudepunkter i byrummet skal forsterkes og tydelig-
gores

- Funktionen som handelsgade skal forsterkes

- Varelevering og kundernes adgang til butikkerne skal sikres

- Cyklisterne forhold skal forbedres

- Stoppesteder og trafikknudepunkter skal opgraderes

- DBusserne skal have kortere koretid og hojere rejsehastighed

- Busserne skal have bedre regularitet

6.1 Byrum og byliv

Norrebrogade rummer store potentialer for styrkelse og forbedring af det allerede me-
get rige byliv. Gaden er fuld af oplevelser af al verdens slags - hvis man bare stopper
et ojeblik og observerer, bliver man overvaldet med indtryk for sind og sanser. Men
mulighederne for at stoppe op (eller bevaege sig) og opleve er begransede.

I helhedsplanen skal der udpeges og afgrenses en rekke byrum, som skal indga i pro-
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jektet. Byrummene skal udvealges med udgangspunkt i byrumsanalysen ”Byrum og
byliv - Nerrebrogade” (bilag 2). Malene med udvalgelsen kan vare at skabe bedre
mulighed for ophold, en lille pause i gaden, bedre plads til de handlende, flere udeser-
veringssteder osv. Overordnet set; skabe bedre rammer for de, der er i gaden fremfor

de, der kun skal igennem.

Der skal ogsa fortsat v;re plads til de arrangementer, der afholdes i gaden, f.eks. mar-
kedet langs med Asistens Kirkegird, motorcykelparade ved bakkens dbning, Copen-
hagen Pride osv.

Udvzlgelsen af byrummene skal foretages i sammenhang med udarbejdelsen af de
trafikale losninger

I udformning, herunder karakter og indhold, af byrummene skal der tages udgangs-
punkt i det enkelt delomrides karakter, kvaliteter og behov. Da ensket er at skabe en
petlerxkke af forskelligartede byrum, vil selve udformningen af byrummene blive ud-
budt enkeltvis siledes, at de udvikles af forskellige teams af rddgivere.

Specifikke programpunkter for de enkelte byrum vil blive opstillet 1 forbindelse med
senere udbud af delopgaver. Se i ovrigt afsnit 6.2 fodgengere og tilgengelighed.

6.2 Trafik og trafiksikkerhed

Biltrafik

Cirka 80 % af den nuvarende biltrafik i Norrebrogade har @rinde i gaden eller pd en af
sidevejene (se bilag 1 " Trafikanalyse for Nerrebrogade”), mens op til 20 % af trafikken
er gennemkorende. Det er derfor muligt at fredeliggore Norrebrogade trafikalt ved at
lede den gennemkeorende trafik ad andre ruter, men det er vigtigt samtidigt at begranse
de uheldige konsekvenser, det kan give for den lokale trafik. For trafik til lokalomradet
er det vigtigt, at man kan komme frem til sit madl uden alt for stor omvejskorsel, og at
man kan standse eller parkere i nerheden af malet.

De forskellige losningsforslag vil have indflydelse pa trafikafviklingen pa Norrebro-
gade. Forringet fremkommelighed for biltrafikken (og bustrafikken) kan dels vare et
resultat af, at andre hensyn (cyklister, byrumsforbedringer, trafiksikkerhed) er priorite-



ret, men det kan ogsd vare et middel til at begraense trafikken pd Norrebrogade. For-
ringet fremkommelighed vil dog normalt betyde storre koncentration af langsomtke-
rende trafik og dermed en ringere bylivsoplevelse. Den begransede bredde gor ogsi, at
forringet fremkommelighed for biltrafikken i de fleste tilfaelde vil betyde, at busserne
ogsa forsinkes.

Afhaengigt af hvilke virkemidler man velger til at fredeliggore Norrebrogade, vil det
fore til oget trafik pa det ovrige overordnede vejnet og pa sidevejene. Der vil ogsa ske
andringer i trafikmenstret i en rakke kryds i omrddet med oget trafik i de kapacitets-
kraevende hojre- og venstresving,

De nzrmeste parallelle overordnede veje Aboulevard - Agade og Fredensgade - Ta-
gensvej vil formentlig med mindre ombygninger kunne klare en oget biltrafik pa om-
kring 5 %, uden at trafikafviklingen forringes markbart, mens kapaciteteten pd de
overordnede veje pa tvars af Norrebrogade (Norre Sogade, Jagtvej, Nordre Fasanve;j
- Lygten) naermest allerede er opbrugt. Fredeliggorelse af Norrebrogade ma ikke fore
til en mearkbar forringelse af trafikafviklingen pa de overordnede veje.

Oget lokal trafik pa sidevejene til Norrebrogade vil betyde forringet miljo for beboer-
ne langs disse veje. Omfanget af denne trafik skal derfor vare belyst, sa det kan danne
grundlag for et bevidst valg,

Helhedsplanen skal som minimum belyse:

- Konsekvenser for afviklingen af biltrafik pa Norrebrogade - belyses med simule-
ring af trafikken i VISSIM (se afsnit 5. Varktejer og bilag)

- Konsekvenser for trafikken pa sidevejene - iser omfanget af trafikken

- Konsekvenser for det ovrige, overordnede vejnet (Agade-Aboulevard, Fredensga-
de-Tagensvej, Norre Sogade, Jagtvej, Lygten, Nordre Fasanvej m.f1.) skal belyses
under hensyntagen til kapacitet og trafikafviklingen.

- Konsekvenser for trafikafvikling i krydsene Norrebrogade/Norre Sogade, Not-
rebrogade/Jagtvej, Norrebrogade/Lygten/Nordre Fasanvej, Gyldenlovesgade/
Norre Sogade, Agade/Jagtvej, Fredens Bro/Norre Sogade, Tagensvej/Jagtvej og
Tagensvej/Lygten skal have serlig fokus.

Standsning og parkering

Der er stort parkeringspres pa Norrebro. Indre Norrebro (og dermed dele af Norrebro-
gade) indgér i Kebenhanvs Kommunes parkeringsstrategi, hvor der skal etableres i alt
4.000 nye parkeringspladser 1 parkeringsanlag i de indre brokvarterer, mens der samti-
dig nedlaegges 1.000 parkeringspladser pa gadeareal (se i ovrigt afsnit 7.7, Planmassige
forudsatninger, Parkeringsprojektet i Kebenhavn).

Helhedsplanen skal som minimum belyse:
- Konsekvenser for parkering i Norrebrogade
- Konsekvenser for parkering i sidegaderne
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For standsning og parkeing i forbindelse med butikker mm. se afsnit 6.3 Erhverv og
handelsliv.

Bustrafike

Den meget intensive busbetjening pa op til 30 busser i timen i hver retning, som der i
dag er pa Norrebrogade, stiller store krav til indretningen og dimensioneringen af ga-
den. Hensynet til bustrafikken skal varetages i den fremtidige udformning af gaden.

En bedre busfremkommelighed pa Norrebrogade vil i stort omfang komme begge de
2 linjer (5A og 3508), der i dag betjener Norrebrogade, til gode. Driftsudgifterne til
vogntimer og busser vil kunne reduceres, hastigheden vil kunne eges og regulariteten
forbedres, alt afhaengigt af virkemidler og ambitionsniveau.

Overordnet set er det mélet at forbedre bussernes rejsehastighed med ca. 10-15%, sva-
rende til ca. 1-2 minutter kortere koretid i hver retning, afthangigt af retning og tids-
punkt pa degnet.

Helhedsplanen skal som minimum belyse:
- Konsekvenser for bussernes hastighed, koretid og regularitet
- Konsekvenser for forholdene ved stoppestederne

Generelt skal retningslinjerne i publikationerne ”Bussen kommer”, ”Bussen holder”
og ”Bump og busser” i videst muligt omfang imedekommes. For mere specifikke krav,
se bilag 4 ”Generelle krav til indretning af Norrebrogade af hensyn til bustrafikken”.

HUR inddrages i udviklingen af alle forhold, der vedrerer bustrafikken.

Fodgangerstremmene pa tveers af Norrebrogade samt cykelruten gor, at ventetiden pé
at krydse Norrebrogade ved lyssignalerne ikke ma foles unedig lang. Adaptiv (behovs-
styret) signalstyring er derfor ikke umiddelbart velegnet.

Cykeltrafik og -parkering

For cyklisterne er fremkommelighed og sikkerhed vigtigt. De mange cyklister med-
forer, at der er problemer med begge dele pa de mest belastede straekninger. Der er
desuden behov for cykelparkering ved butikkerne.

Helhedsplanens losningsforslag skal prioritere en flydende og jaevn afvikling af cykel-
trafikken uden for mange stop f.eks. ved signalanleg og busstoppesteder. Endvidere
skal bade rejsehastighed og sikkerheden for cyklisterne forbedres.

Helhedsplanen skal som minimum belyse:

- Konsekvenser for cyklisternes rejsehastighed, sikkerhed og antal stop ved signaler
og stoppesteder pa Norrebrogade

- Konsekvenser for cykelparkering i Norrebrogade og sidegaderne



Fodgangere og tilgangelighed
Det skal i videst muligt omfang tilstraebes at skabe bedre plads til fodgaengere pa be-
lastede strackninger.

“Tilgengelighed for alle” er et vigtigt indsatsomride for Kebenhavns Kommune.
Der skal i udarbejdelsen af projektet vare fokus pa hensynet til bevagelseshemmede,
synshandicappede, horehemmede osv., bl.a. nir der placeres skilte og inventar, vaelges
belagninger osv.

Kommunen har i 2005 udgivet ”Byen for alle - handlingsplan for tilgeengelighed i
Kobenhavns byrum”. Med handlingsplanen vil Kebenhavns Kommune strabe efter
ikke fortsat at bygge nye barrierer og samtidig arbejde med at bryde eksisterende bar-
rierer ned.

Retningslinier i nedenstdende skal sd vidt muligt folges.

- 7Tilgengelighed for alle”, Dansk Standard, DS 3028, september 2001

- 7Ferdselsarealer for alle. Hindbog i tilgaengelighed”, Vejdirektoratet, vejregelra-
det, december 2003

Losninger, som vil medfere en forringelse af tilgangeligheden, kan ikke accepteres.
Se i ovrigt afsnit 6.1 Byrum og byliv.

Trafiksikkerbed

I Trafiksikkerhedsplanen er sat som mal, at der i intet kryds ma ske mere end 2,5 pet-
sonskadeuheld i gennemsnit pr. 4r i en 3-drs periode. Da Norrebros Runddel ligger

over denne graense, vil det som minimum vare enskeligt at forbedre forholdene her.

Det samme gazlder ogsé straekningen mellem Setorvet og Assistens Kirkegard, hvor
der ogsi er markant flere uheld end pa resten af strakningen.

Losninger, som vil medfere en forringelse af trafiksikkerheden kan ikke accepteres.
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6.3 Erhverv og handelsliv

De handlende har behov for at kunne fi leveret varer, samt for at deres kunder kan
komme nemt til butikken. I nogle tilfzelde kan der vere onske om udstillingsarealer,
samt kundeparkering.

Ved varelevering er det vasentligt, at man kan standse 1 sa kort afstand som muligt
fra malet, samt at transportvejen fra det sted, hvor man lasser af og frem til malet, er

tilgzengelig for transport med sxkkevogn eller pallelofter.

Forholdene kan sandsynligvis ikke gores optimale, men man kan forsege at indrette
serlige lessepladser, der er attraktive nok til, at omfanget af ulovlig standsning ned-
bringes.

Helhedsplanen skal som minimum belyse:
- Loesningsmodel for af- og pilaesning af varer til butikkerne
6.4 Miljstekniske krav

I valget af materialer og inventar (banke, skraldespande, belysningsarmaturer m.v.) er
bide funktionalitet, beredygtighed og driftshensyn vigtigt.

I forbindelse med behandlingen af forurenet jord skal ”Regulativ for anvisning af for-
urenet jord i Kebenhavns Kommune” overholdes.

Generelt skal alle forpligtelser vedrorende miljo, varetages som beskrevet i Koben-
havns Kommune, Vej & Parks miljopolitik; Politisk vedtagne mil for miljo og bzre-
dygtig udvikling i Kebenhavns Kommune”, februar 2006.



7. FORUDSZATNINGER, ANALYSE OG HISTORIE

Norrebrogade er som en af Kobenhavns ind-/udfaldsveje, en vigtig trafikare i byen,
men samtidig ogsa et helt sxrligt sted, med sin egen specielle karakter, og et vigtigt
byrum pa savel Indre som Ydre Norrebro.

Norrebrogade er en gade med meget liv og mange aktiviteter. Det er én af de gader
hvor flest mennesker dagligt bruger bussen som transportmiddel. Samtidig har gaden
gennemkorende biltrafik og er kendetegnet ved en meget stor mangde cyklister, et
aktivt handelsliv og mange fodgzngere, samt vareleveringer og parkering.

7.1 Historie

11700-tallet 14 Norrebro langt ude pd landet. Omradet udenfor de kebenhavnske volde
var meget sparsomt bebygget. Der var spredt bebyggelse hovedsageligt langs Bleg-
damsvej, Falledvej og den del af Norrebrogade nermest ved Soerne. I omridet 14 land-
stederne Solitude, Bligird og Store Ravnsborg. Herudover kunne man finde enkelte
udskankningssteder og nogle blegdamme samt lidt industri og handvark. Indbyggerne
var hindverkere, arbejdere, mollere, gartnere og oltappere.

Mod slutningen af 1700-tallet begyndte folk fra borgerskabet og embedsstanden at
finde vej til Norrebro, forst som landliggere og senere som faste beboere.

Pa grund af overbefolkningen inden for voldene valgte man i 1852 at flytte demarkati-
onslinien, som hidtil af forsvarsmaessige drsager havde hindret storre byggeri pa Not-
rebro. Herefter gik en voldsom byggeeksplosion 1 gang i bydelen. I 1870%rne bredte

bebyggelsen sig til Kapelvej og Rantzausgade for i 1880%erne og 1890°erne at passere
Jagtvej med etableringen af Jegersborggade, Husumgade og andre sidegader overfor
Assistens Kirkegdrd. Samtidig steg befolkningen fra 10.000 1 1857 til ca. 52.000 i 1880
og 105.000 i 1901.

Fra 1880%rne fik kvarteret den nuverende hoje, sammenhaxngende bebyggelsesform,
vi kender 1 dag. Det betod ogsa, at Norrebro fra at have varet en bredt sammensat
bydel blev til et udpreget arbejderkvarter med sma lejligheder. Selvom den generelle
boligstandard blev forbedret i lobet af 1900-tallet, forblev Norrebro det darligste af
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hovedstadens kvarterer. I slutningen af 1960’erne fandtes her f.cks. halvdelen af Ko-
benhavns korridorlejligheder. Fra mange sider kravede man en sanering af kvarteret.

11970°erne gik Borgerreprasentationen med Overbrogmester Egon Weidekamp i spid-
sen i gang med at sanere specielt Indre Norrebro. De lokale beboere var ikke begej-
strede for Radhusets planer om nedrivning af hele kvarterer, og i flere omgange var
der deciderede gadekampe. Specielt huskes kampen om Byggeren i Den Sorte Firkant,
hvor kampkladt politi métte rydde omradet.

Saneringen blev gennemfort, og Indre Norrebro fik et helt nyt udseende med nye kar-
réer, storre lejligheder og store gronne girdanlaeg, Dette medforte ogsd en udskiftning
i befolkningen, og i dag er Norrebro et af byens mest farverige kvarterer. Befolkning
er sammensat af mange forskellige typer af mennesker, bade etnisk, alders-, uddannel-
ses- og indkomstmeessigt. Her er et rigt og varieret kulturliv med caféer, spillesteder,
restauranter og meget andet.

I starten af det 20. drhundrede var Norrebrogade overvejende trafikeret af hestevogne,
giende og sporvogne. Gennem arhundredet blev hestevognene lobende erstattet med
biler samtidig med, at ogsa cykeltrafikken steg i omfang. Billeder af Norrebrogade midt
i arhundredet viser en gade praget af mange cykler og sporvogne.

I 60’erne steg biltrafikken, samtidig med at Kebenhavns Sporveje gik i gang med at
erstatte sporvognene med busser. Den sidste sporvogn i Kebenhavn var linie 5, der
korte i Norrebrogade indtil 1972. Sporvognsremisen ved Bragesgade blev ombygget til
sportshal, Nerrebrohallen.

Herefter fulgte en periode, hvor det var bilerne, der pragede gaden. I drene 1982-1984
blev der anlagt cykelstier i Norrebrogade, og gaden fik sit nuvarende udseende. Her-
efter er der kun gennemfort mindre 2ndringer, blandt andet busprioriteringsprojekter
og cykelrutens krydsning ved Esrumsgade.

Kilde: Norrebro Lokalhistoriske Forening og Arkiv og Stadingenierens Direktorats
arsberetninger.

7.2 Beboere

Norrebro er den mest kompakte bydel i Danmark.

I dag har de to bydele, Indre og Ydre Norrebro, tilsammen 72.000 indbyggere. Byde-
lene har desuden landets hojeste tzetheder med henholdsvis 179 og 197 indbyggere pr.
hektar, hvor gennemsnittet for Kebenhavn som helhed ligger pa 55. En del af forkla-
ringen pa de hoje tetheder skal findes i fraveret af storre pladsdannelser og parker.

Andelen af born og iser unge i alderen 18 - 29 ir er storre end i kommunen som hel-
hed. Der er flere arbejdslose, uddannelsessogende og indvandrere end i resten af kom-
munen. Der er flere indvandrere pa Ydre end pé Indre Norrebro. Pa ydre Norrebro er



der flere zldre end i kommunen som helhed.

Kilde: Kobenhavns Kommunes statistiske kontor.

7.3 Byrum og byliv

Norrebrogade lober fra Dronning Louises Bro til Nerrebro Station. Gaden fungerer
i kraft af dens mange funktioner og trafikintensiteten pa en gang samlende og op-
delende i kvarteret.

Gaden har et lige forlgb fra broen frem til Griffenfeldsgade, hvor den slir et markant
knak. Lige for Norrebro Station krummer gaden igen, inden den passerer under hoj-
banen. Vejprofilet er smalt, og svinger fra ca. 18 m. pd det smalleste sted, til op over
26 m. hvor der er bredest, serligt i krydsene. Der er sdledes begranset plads, som skal
deles mellem de mange funktioner.

Gaderummet indrammes i nasten hele streekningen af en sammenhzngende hoj fa-
cadebebyggelse i optil 5-ctager pd begge sider af gaden. Bygningernes mange detaljer,
altaner og karnapper, som dog aftager lidt i intensitet i udadgdende retning, danner
tilsammen et fint varieret men alligevel homogent gadebillede.

Begge ender af gaden er markeret med en slags port til Norrebro. Ved Dronning Loui-
ses Bro 1 syd markeres bydelens grense af den skarpe kontrast mellem bebyggelsen og
det dbne rum, som udgeres af Seerne, mens den nordlige granse markeres af selve
Norrebro Stationsbygning med sin karakteristiske form og hejbanen.

Ud over de to ovenfor nzvnte porte er der en del pejlemarker pa Norrebrogade, der
gor det nemmere at orientere sig, herunder findes blandt andre Sakramentskirken, As-
sistens Kirkegird, Norrebros Runddel, Stefans Kirken og Nerrebrohallen.

Pi indre Norrebro er omraderne ved Blagirds Plads og Folkets Park vigtige mode-
steder. Stengade har en vasentlig plads i Nerrebros historie og er derfor ogsd vigtig.
P4 den anden side af Norrebrogade er omradet ved Sankt Hans Torv et centralt sted,
der trekker mange mennesker til fra hele byen. Falledvej, Elmegade/Stengade og Bla-
gardsgade forbinder de to omrader og giver en del trafik pa tvars af Norrebrogade.
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Assistens Kirkegard er et af de vigtigste gronne omrader pa Norrebro, hvor det er
muligt at treekke sig lidt tilbage fra byens tempo og stojniveau for at slappe lidt af eller
gd en tur.

Pa greensen mellem Indre og Ydre Norrebro udger Norrebros Runddel, udover at mar-
kere graensen mellem de to bydele, et vigtigt trafikalt knudepunkt.

P4 ydre Norrebro er Norrebrohallen og de to pladser i forbindelse hermed péd hver
sin side af Norrebrogade, samt biblioteket i Bragesgade vigtige modesteder i bydelen.
Nzrheden til Norrebroparken og cykelruten styrker og understotter omradet som et
centralt og vigtigt sted, hvor man medes.

Endelig afsluttes/startes Norrebrogade i gadens vigtigste knudepunkt, omridet om-
kring Norrebro Station.

Der er nasten ingen gadetrzeer i selve Norrebrogade. De fa traer, der er, knytter sig
iseer til de saerlige steder, der er nzevnt ovenfor og fa steder er der traer i enden af side-
gaderne. Serligt udmerker den markante beplantning og den gule mur ved Assistens
Kirkegard sig.

Asfaltslidlag pa cykelstier og kerebaner blev fornyet i efterdret 2005.

7.4 Trafik og trafiksikkerhed

Dronning Louises Bro passeres dagligt af ca. 16.000 biler i dognet, knap 30.000 cykli-
ster og 26.500 buspassagerer.

Biltrafik og parkering

Gaden fungerer delvis som ind-/udfaldsvej til/fra Kebenhavn, men forst og fremmest
fordelingsgade for bydelene Indre og Ydre Norrebro. De to bydele afgranses af So-
erne, Aboulevarden/Agade/Bispeengbuen, Hojbanen og Tagensvej/Fredensgade.

”Trafikanalyse for Nerrebro” (bilag 1), som er foretaget i efterdret 2005 viser, at mel-
lem 10 og 20 % af biltrafikken pa Norrebrogade er gennemkeorende trafik uden arinde
pé Norrebro. Yderligere 10 - 20 % korer ad Norrebrogade gennem enten Indre eller
Ydre Norrebro pa vej til eller fra et mdl i den anden af de to bydele. En meget stor del
(ca. 80 %) af biltrafikken har altsa zrinde pa Norrebrogade eller pé en af sidevejene.

Den typiske parkeringsrestriktion pa Nerrebrogade er standsningsforbud i myldreti-
derne, parkering tidsbegraenset til 15 minutter kl. 9 — 15 og fri parkering efter k1. 18
(lordag k1. 13) samt pa sendage. P4 sidevejene er der kun fa steder parkeringsrestrik-
tioner.

Kobenhavns Kommune har vedtaget en parkeringsstrategi for de indre brokvarterer,



herunder Indre Norrebro. Strategien gar ud pa, at der anlagges en rackke parkeringsan-
leeg med i alt 4.000 parkeringspladser samtidig med, at der bliver nedlagt 1.000 parke-
ringspladser pa gadeareal. Der vil altsa blive anlagt rackke parkeringsanlag (fortrinsvis
underjordiske) forskellige steder pa Indre Norrebro. Derudover indfores der betalings-
parkering pd Indre Norrebro, mens den eksisterende 2-timerszone nedlagges bade pa
Indre og pa Ydre Norrebro.

Bustrafik

Norrebrogade betjenes af linje 5A (Husum Torv - Sundbyvester Plads), der stopper
ved alle stoppesteder, og linje 350S (Dragor - Ballerup), der kun stopper ved Norrebro
Station, Norrebros Runddel, Stengade/Elmegade og Norreport Station.

Linje 5A er den mest benyttede buslinje i Kobenhavn med et passagertal pa knap
60.000 daglige passagerer. Linje 3508 er den 6. mest benyttede af alle buslinjer 1 Ko-
benhavns Kommune. Begge linier betjenes med 13,7 m. busser med hoj kapacitet.

Der er indsat ekstrabusser i myldretiderne mellem Husum/Bellahoj og Norreport Sta-
tion pa grund af den store eftersporgsel. De fleste afgange er godt fyldt op. I spidsbe-
lastningsperioderne korer linje 5A med mindre end 3 minutter mellem busserne, mens
linje 3508 korer med 6 minutter mellem busserne.

Linje 5A og 3508 er henholdsvis den anden og den tiende mest rentable buslinje i
byen, kun overgéet af linie 150S. Rejsehastigheden med bus pa Nerrebrogade er lav, i
storrelsesordenen 12-13 km/t. Rejsehastigheden er ikke markant lavere i myldretiderne
end i dagtimerne i ovrigt. Hastigheden pa Norrebrogade er faldet jevnt siden 2002 (se
1 ovrigt busfremkommelighedsanalyser).

Knudepunkterne ved Norrebros Runddel og Elmegade/Stengade er blandt de ti mest
benyttede stoppestedsgrupper i kommunen med lidt over 5000 daglige pastigninger.
Der er treengsel ved stoppestederne.

Pi Norrebrogade er der passiv busprioritering i den fast tidsstyrede signalsamordning
gennem alle 12 signalregulerede kryds. Setorvet har dog ingen signalmaessig sammen-
hzng med Norrebrogade, men indgar 1 Lyngbyvejliniens trafikstyrede programvalg,. 1
krydsene ved Norrebros Runddel og Hillerodgade er der aktiv busprioritering, 1 Hile-
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redgade med mulighed for grentidsforlengelse. Der findes bussignal ved felgende fem
kryds: Nerrebros Runddel mod NV og SO, Agirsgade mod NV, Borgmestervangen
mod SO og ved Lygten mod NV, heraf er tre forstnevnte detektorstyrede.

Der er busbane fra Sjxllandsgade til Jagtvej, men den bliver kun brugt i begranset
omfang, da den er optaget af parkering, standsning og opstillede containere. Desuden
findes et antal korte busbanestrakninger i forbindelse med stoppesteder.

Busfremkommeligheden pd Norrebrogade er meget praeget af handelslivet og af tilfal-
dige hendelser i forbindelse hermed, f.cks. ulovligt parkerede biler i forbindelse med
varelevering. Der er generelt mange fodgengere i gaden. Ved stoppestederne kan det
give treengselsproblemer mellem fodgengere og ventende buspassagerer. Ligeledes er
der ofte konflikter mellem cyklister og af- og péstigere ved stoppestederne.

Cykeltrafik

Dronnings Louises Bro, som dagligt passeres af knap 30.000 cyklister, er et af de mest
cykelbeferdede steder i kommunen. Cyklisterne har pa nogle strakninger af Norrebro-
gade meget trange kir, mens der pa andre er tilstrekkelig plads.

Intensiteten er hojest pd strakningen narmest seerne, hvor cykelstierne virker for
smalle til at kunne afvikle cykeltrafikken tilfredsstillende. P4 strakningen udfor As-
sistens Kirkegird er cykelstierne rigelig brede. Derfra og i udadgiende retning aftager
mangden af cyklister, og dermed ogsé treengslen, selvom cykelstierne heller ikke her
er sxerlig brede.

Fodgzngere, der krydser cykelstierne pd vej til og fra butikkerne, samt ved ind- og
udstigning af busser begraenser ogsd fremkommeligheden og forer til uheld. Ogsa i for-
bindelse med af- og palesning af varer foregar der aktiviteter, som generer cyklisternes
fremkommelighed.

Borgerreprasentationen har vedtaget, at der skal indrettes gron belge for cyklister pa
Norrebrogade. Denne forventes gennemfort i efteraret 2006.



Fodgangere

Ligesom alle andre typer af trafikkanter, faerdes der ogsa utrolig mange fodgaengere.
I forbindelse med udarbejdelsen af byrumsanalysen er der foretaget en rakke stikpro-
vetellinger af fodgangere (se Byrum og byliv, Norrebrogade). Tzllingerne viser, at de
storste fodgengerstromme er i forbindelse med trafikale knudepunkter i ovrigt, dvs.
Norrebro Station, Nerrebros Runddel og Stengade, med ogsa pa strakningen narmest
soerne ner Ravnsborggade er der mange fodgengere.

I kombination med cykelstativer, reklameskilte, tojstativer osv. er der nogle steder sd
mange fodgengere, at fortovsbredderne ikke slar til. Dette medferer forringet trafik-
sikkerhed, da fodgangerne bliver nedt til at sege ud pd cykelstier og kerebaner.

Trafiksikkerhed

Ses hele Norrebrogade under ét falder det i ojnene, at der sker lidt over dobbelt sd
mange uheld i krydsene som pé strekningerne imellem krydsene. Se bilag 3 ”Uheld i
Norrebrogade 2001-03.

Det er specielt cyklisterne, der kommer til skade, men bilisterne er ofte impliceret i
uheldene. De fleste af uheldene sker mellem svingende bilister og ligeudkerende cyk-
lister. Der er ogsd uheld mellem fodgaengere og cyklister, samt mellem fodgangere og
bilister.

Straekningen mellem Sotorvet og Assistens Kirkegard skiller sig ud fra de ovrige strak-
ninger pd Norrebrogade, ved at der er langt flere uheld for bdde cyklister, fodgangere
og bilister. Norrebros Runddel skiller sig ogsd ud med et uheldstal pid mere end 2,5
personskadeuheld i gennemsnit pr. ar i en 3-drs periode, mens der i krydset ved Lygten
er 2,0 personskadeuheld pr. ar.

1.5 Erhverv og handelsliv

Norrebrogade er en lang stroggade med mange mindre butikker. Ved Norrebro Sta-
tion er der to storre varchuse samt Norrebro Bycenter, som trackker mange mennesker
til. Ved Norrebros Runddel er der ogsa en storre dagligvarebutik. Mange handlende er
organiseret i Norrebro Handelsforening.

Forholdene for varelevering synes ikke tilstrakkelige, og der foregar i udbredt omfang
ulovlig standsning i forbindelse hermed, hvilket skaber fremkommelighedsproblemer
for de ovrige trafikanter. Flere af de mindtre butikker har nzrmest permanent en bil
holdende udenfor butikken til gene for afviklingen af trafikken.
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7.6 Skoler og institutioner

Pa indre Norrebro er der 5 folkeskoler: Sjxllandsgades Skole, Stevnsgades Skole, Hellig
Kors Skole, Jagtvejens Skole og Bligardsskolen. P4 ydre Norrebro er der tre folkesko-
ler: Havremarkens Skole, Hillerodgades Skole og Riddmandsgades Skole. Hertil kom-
mer en del private skoler. Der er flere institutioner i hele omradet.

1.7 Planmaessige forudsaetninger

Kommuneplan 2005

- I forbindelse med planlegning af byens udvikling legges serlig vaegt pd betjenin-
gen med kollektiv trafik og cykeltrafik. Der tilstrabes hoj kvalitet i udformningen
af byens gader, pladser og knudepunkter

- Byens pladser, parker og gaderum skal danne smukke og harmoniske rammer for
menneskelige udfoldelser og oplevelser

- Pd visse streekninger, som f.eks. brogaderne og andre centrale bydelsstrog, vil en
forbedring af forholdene for fodgengere, cyklister og busser medfore behov for
en skarpere prioritering mellem trafikarterne

- Stroggadekarakteren opretholdes i bydelscentrene (Norrebrogade er udpeget som
bydelscenter)

Trafik- og Miljoplan

- P4 kort sigt er den vigtigste indsats at forbedre bussernes fremkommelighed pa
centrale strekninger med mange passagerer og stor trafikintensitet. Busfremkom-
melighed kan samtidig vare loftestang for en generel forbedring af forholdene pa
konkrete strakninger, som f.ecks. Norrebrogade og Amagerbrogade.

- Porbedring (herunder udvidelse af de mest belastede cykelstier) og udbygning af
cykelstinettet er det vigtigste element i forbedring af forholdene for cyklisterne.

- Koebenhavns Kommune vil tilstrabe at inddrage det at ga som transportform i
trafikplanlegningen og udformningen af konkrete byrum.

- Pd visse strekninger, som f.eks. brogaderne og andre centrale bydelsstrog, vil en
forbedring af forholdene for fodgengere, cyklister og busser medfore behov for
en skarpere prioritering mellem trafikarterne

Busstrategi 2003

- Norrebrogade er udpeget som et af “de steder og strekninger, hvor det er vigtigt
at gore noget de kommende 4r”’, med henblik p4 at forbedre busfremkommelighe-
den, specielt for A-busserne.

7. 8 Andre projekter i omradet

Trafikplan og Kvarterloft Norrebro Park Kvarter

- Indenfor de seneste ar er der igangsat kvarterloft af Norrebropark-kvarteret, hvor
der er udarbejdet en trafikplan for kvarteret, Norrebrogade er ikke omfattet af
planen



Isar regulering af trafik inde i lokalomrddet — bl.a. Stefansgade
Fornyelse af Norrebro Parken

Cykelruten

Forslag om et bredt fodgangerfelt over Norrebrogade ved cykelruten
Enkelte tiltag har veret afprovet i tidligere miljotrafikuger

Omradefornyelse Mimersgade

12005 er der indledt omradefornyelse af Mimersgadekvarteret, der svarer til kvar-
terloft, Norrebrogade er ikke omfattet af planen

Planen er under udarbejdelse — mange onsker

Onsker lukning for biltrafik pa forbindelsen Mimersgade — Hamletsgade

I miljetrafikugen 2005 blev der gennemfort forseg med at lukke for gennemkeorsel
mellem Hamletsgade og Jagtvej. Der blev etableret ni sparringer rundt omkring i
kvarteret. Forseget faldt rimeligt heldigt ud

Omradefornyelse Sjellandsgade

Samlet trafikplan for hele Sjzllandsgade skoles skoledistriktet samt omridet nord
for Sjellandsgade op til Jagtvej med sxrlig vaegt pé trafiksikre skoleveje

Den gennemkorende trafik i byrummet foran Simeons Kirken nedprioriteres og
byrummet anvendes til andre funktioner/aktiviteter og alm. ophold

Trafikken minimeres pa de vejene omkring skolen, boldbanen og den bemandede
legeplads (Prinsesse Charlottes Gade og Meinungsgade)

Arkitektkonkurrence for det samlede byrum ved Simeons Kirken, Sjxllandsgade
Skole, den bemandede legeplads og boldbanen

Inspiration til ide og indhold af byrummet, fremtidig boldbane og bemandede
legeplads

Norrebro Station
Kommunen har fiet udarbejdet et konkurrenceprojekt for omradet, der bl.a. omfatter

folg

ende:

Plads i stedet for barakker mellem Norrebrogade, Mimersgade, Borgmestervan-
gen (bygning langs Borgmestervangen)

Onskeligt kun at have cykeltrafik pA Mimersgade nord for pladsdannelsen — men
i praksis nok ogsa bustrafik

Stationsforplads pa Folmer Bendtsens Plads (mod nord kun busser)

Onskeligt at lukke Drneve;j

Busstop i Noerrebrogade ud for ny plads (og dermed plads til venstresving mod
Nordre Fasanvej) for at skabe bedre plads end i dag

Parkeringsstrategi for de indre brokvarterer i Kobenbavn

Etablering af ca. 40 lokale parkeringsanleg med plads til i alt 4.000 biler i 2008-
2014 i Kebenhavns indre brokvarterer (heraf ca. 900 pa Indre Norrebro, indenfor
Jagtvej) fortrinsvis i automatiske, underjordiske parkeringsanlaeg

Nedlaeggelse af 1000 pladser pa gadeplan i de indre brokvarterer (heraf ca. 200 pa
Indre Norrebro) for at forbedre bymiljoet i de pagaldende omrider

Processen med udvzlgelse i gang, se Vej & Parks hjemmeside www.vejpark.kk.dk
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Qvrige trafikale projefter

- Trafiksanering Stengade - afsluttet juli 2006

- Norre Sogade og Aboulevarden/Gyldenlovsgade - trafiksikkerhedsprojekt efter-
aret 2006 dimensioneret efter den cksisterende trafikmangde og med et mini-
mum af indgreb i seerne, der er fredet

- Metro Ciy-ringen - forventeligt 2015

8. SKONOMI, PROCES OG TID

8.1 Qkonomisk ramme

Projektet er ikke finansieret. Teknik- og Miljoforvaltningen har overfor Teknik- og
Miljoudvalget, i forbindelse med en droftelse af Vej & Parks Investeringsplan, at der
reserveres 10 mio. kr. til gennemforelse af en forste etape. Projektet planlegges udvik-
let saledes, at det kan gennemfores indenfor en ramme pa 30 mio. kt.

Der skal i projektet tages hojde for, at den fremtidige driftsokonomi ikke skal overstige
det normale niveau for lignende omrader.

8.2 Proces
Safremt Teknik- og Miljoudvalget godkender nervarende program udbydes radgivery-
delsen til de prekvalificerede rddgivere.

De ridgivere, der vinder licitationen, skal pa baggrund af program, trafik- og byrum-
sanalyser mv. forestd udvikling af 2-3 forslag til helhedsplanlgsninger pa dispositions-
forslagsniveau for Nerrebrogade. Forslagene skal redegore for de trafikale losninger,
samt udpege en rakke byrum, som skal bearbejdes i projektet. Forslagene vil blive
forelagt Teknik- og Miljgudvalget til beslutning om hvilket forslag, der skal arbejdes
videre med.

Forud for udvalgsbehandlingen vil forslagene, som et led i borgerdialogen, blive fore-
lagt for borgere og interessenter til kommentering.

Safremt udvalget godkender, at forvaltningen arbejder videre med projektet, bearbej-
des det valgte dispositionsforslag videre til projektforslag, som indstilles til beslutning
og bevilling for Teknik- og Miljoudvalget, @konomiudvalget og Borgerreprasentatio-
nen.

Safremt Borgerrepraesentationen giver anlegsbevilling til projektet, vil radgiverne
forestd hovedprojektering og udbud i hovedentreprise.

Sidelobende udbydes og igangsattes projektudviklingen af de i helhedsplanen udpe-
gede byrum.



8.3 Interessenter og kommunikation

Norrebrogade projektet har mange interessenter blandt de, der bor, arbejder og ferdes
i gaden til daglig, men da en trafikal omlegning af Nerrebrogade kan have konsekven-
ser langt ud i omgivelserne, er interessen videre end gadens udstrakning. Det er derfor
vigtigt at informere bredt om projektet via pressen, hjemmeside, borgermoder osv.

Processen for Nerrebrogade er tilrettelagt siledes, at principperne fra Byrumhand-
lingsplanen folges.

Hienmeside

P4 Vej & Parks hjemmeside vil der blive oprettet en side til projektet, hvor man vil
kunne lase om projektet, proces, tidsplan, processer, hvornar der afholdes borgermeo-
der, politiske indstillinger osv.

Pressen

Vej & Park vil lobende sende pressemeddelelser ud til samtlige aviser, bade lokale og
landsdxkkende, nér projektet nar en milepzl. Derudover vil Vej & Park tilbyde avi-
serne mere dybdegdende informationer om projektets fremdrift med henblik pd, at
aviserne kan bringe lengere artikler om projektet.

Offentlige borgermoder

Der vil blive atholdt en rakke offentlige borgermoder, hvor alle fir mulighed for at
ytre sin mening og here om projektets fremdrift. Borgerdialogen vil blive planlagt
i samarbejde med lokalomradets forskellige organistioner, herunder bl.a. Nerrebro
Lokalrad, Norrebro Park Kvarter, Mimersgade Kvarteret, Lokalagenda Center Indre
Norrebro. Borgerdialog vil vare mest omfattende i forbindelse med den videre bear-
bejdning af byrummene.

Aundre interessenter og myndigheder

Sidelobende med de offentlige borgermoder sorger Vej & Park for lobende kontakt til
politi, brandvasen, HUR, Orestadsselskabet og andre parter, som vil blive berort af
projektet.
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8.4 Tidsplan

Forventet tidsplan:

Ultimo august - ultimo september 2006: Udbud af ridgiverydelse i forbindelse
med udarbejdelse af helhedsplan

Primo oktober - ultimo december 2006: Udarbejdelse af 2-3 dispositionsforslag til
helhedsplan

Januar-februar 2007: Politisk behandling af dispositionsforslag til helhedsplan
Februar-maj 2007: Udarbejdelse af projektforslag til helhedsplan

Februar-april 2007: Udbud af radgiverydelse i forbindelse med udarbejdelse by-
rumsprojekter

Juni-august 2007: Politisk behandling af projektforslag til helhedsplan
September - december 2007: Detailprojektering af helhedsplan

Primo/medio 2008: Anlaegsopstart
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