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Busoptimering 2025

Opsamling

Baggrund

Kebenhavns Borgerrepraesentation besluttede med Budget 2022 at afsaette midler til, at
@konomiforvaltningen udferer en kortlaegning af busoptimering. Kortlaegningen skal ses i
sammenhang med den hastighedsreduktion pa vejene, der ogsa blev besluttet med Budget 22.

Baggrunden for beslutningen om hastighedsreduktionen var Mobilitetsanalyserne, der
konkluderede, at en hastighedsreduktion i vejtrafikken vil medfere en CO2-reduktion. Til
analysen blev anvendt en trafikmodel, der ikke var i stand til at vurdere kapaciteten i den
kollektive trafik. Mobilitetsanalyserne konkluderede derfor, at en optimering af bustrafikken er
vigtig for at opna CO2-reduktionen fra hastighedsreduktionsprojektet.

Kortlaegning af busoptimering bestar af to dele: 1) forslag til fremkommelighedstiltag; 2) analyse
af kapacitetsudnyttelsen i det eksisterende busnet. Denne rapport udger del 1 om forslag til
fremkommelighedstiltag, og undersager muligheder for at forbedre bussernes
fremkommelighed pé straekninger, hvor det forventes, at busserne vil blive pavirket af
hastighedssaenkningen.

Udvalgte straekninger

Denne undersggelse indeholder forslag til forbedring af bussernes fremkommelighed for 9
udvalgte straekninger i Kebenhavns Kommune. De 9 straekninger er udvalgt gennem en proces
forud for arbejdet med naervaerende rapport. Processen har fulgt nedenstaende trin:

1. Bydakkende trafikmodel-beregninger, der har givet et overblik over, hvilke
streekninger, der kerer mange busser pa samt straekninger hvor bussernes hastighed
bliver pavirket af hastighedsreduktionen pa vejene. De lilla-stiplede linjer pa figur 1 viser
de straekninger, der var resultatet af denne proces.

2. Dernast blev hver enkelt af straekningerne vurderet ud fra bl.a. potentialet for
forbedret fremkommelighed for busserne; antal passagerer, der ville fa gavn af bedre
fremkommelighed; sammenhang med andre igangvaerende projekter i Kebenhavns
Kommune; vurdering af afledte effekter for p-pladser, vejtraeer, cykel-, gang- og
vejtrafik. Denne vurdering blev foretaget af medarbejdere fra @konomiforvaltningen,
Teknik- og Miljgforvaltningen og Movia.

3. Endelig administrativ udvaelgelse af 9 straekninger pba. ovenstdende vurderinger og pa
baggrund af hvor mange straekninger, der kunne arbejdes med indenfor de midler, der
var til radighed for opgaven.

Naervaerende notat udger sdledes et katalog med lgsningsforslag for hvordan
busfremkommeligheden kan forbedres pa de 9 udpegede straekninger.
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Figur 1. De 9 udpegede straekninger som indgdr i naervaerende katalog.

Opsamlende tabel

Pa naeste side fremgar en tabel, der kort opsummerer tiltagenes vurderede anlaegsoverslag, effekter
for busfremkommeligheden samt vaesentlige afledte effekter.
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Straekning Straek. Tiltag Tiltag Anlzaegsoverslag Rejsetidseffekter Vaesentlige afledte effekter
nr. nr.
. . . . : . Svingbanen vil ikke kun komme busserne til
Akandevej 1 1 Etablering af ven.stresvmgsb.ane pé Akandevej 580.000-1.010.000 5_20_ sek.isydgdende gavn, men ogsa hjlpe venstresvingende
frem mod Frederikssundsvej retning .
bilister fra nord.
Projektet ligger pa kanten af det fredet
Akandevej 1 ) qulaengelse aofden ek5|s'Ferende venstre- 1.350.000 —1.930.000 0-5 sgk. i nordgdende E)mrade ved U'.ctgrslev.Mose samot en
svingsbane p& Akandevej frem mod Ruten retning abeskyttelseslinje, hvilket kan pavirke
udferelsen af projektet.
. . . . . o Busbanerne vil betyde at der nedlaegges ca. 15
Alekisteve] 2 3 Etablering af busbane i sydgaende retning 1300.000-2.700.000 1>-30sek-isydgaende 1\ estiige side af vejen samt at to
frem Klitmallervej retning
kommunale traeer skal feeldes
. . . . . Busbanerne vil betyde at der nedlaegges ca. 23
Alekistevej 2 4 Etablering busbaner inordgende retning frem 1.540.000 - 3.080.000 15-25 EEk' ! . kantstensparkeringspladser pa den gstlige side
mod to kryds nordgdende retning .
af vejen.
. . C i . Busprioriteringen implementeres sa busser i
Alekistevej 2 5 Implementerlng af signalprioritering i de 810.000-1.480.000 10 2.5 sek.ibegge flere forskellige kerselsretninger kan blive
signalregulerede kryds retninger L
prioriteret.
De kombinerede bus- og cykelbaner vil
. . . . . reducere antallet af parkeringspladser i
Jydeholmen 3 6 Szzflgz:gjt:t?‘ﬁbl?g;t rt:;z z?ealslfc:l\t):_ne ! 1.200.000-1.925.000 f;,?i;ek. | vestgaende den vestlige ende af Jydeholmen med ca. 13
9 g ) 9 styks. Den asfalterede del af fortovet, vil blive
inddraget.
De kombinerede bus- og cykelbaner vil
. . . . . reducere antallet af parkeringspladser i
Jydeholmen 3 7 EZ:bg::lr;% ?:E?inmb;::r;e:nboucic';:icbziiiirée I 1.680.000 —2.500.000 (r)e-tsnsiik  ostgende den gstlige ende af Jydeholmen med ca. 16
9 g g styks. Den asfalterede del af fortovet, vil blive
inddraget.
Forlaenge den eksisterende kombineret bus- . . Tiltaget vil give t?usserne nemmere mu.I|ghed
. . L2 : . ) 0-5 sek. i sydgdende for at overhale biler. Dog vurderes muligheden
Frederiksborgvej 4 8 og hejresvingsbane i sydgdende retning ved 20.000-50.000 . - : .
Frederiksborgvej/Grannemose Alle retning i hgj grad allerede at veere til stede i dag, da
vejprofilet er meget bredt frem mod krydset.
. . . o Den kombineret cykel- og hgjresvingsbane vil
Frederiksborgvej 4 9 Etablering af kombineret cykel- og 90.000 -190.000 >-10 sek. i sydgaende ogsd forbedre fremkommeligheden for

hgjresvingsbane frem mod Radvadsvej

retning

ligeudkerende bilister i sydgaende retning.




Straekning Straek. Tiltag Tiltag Anlzaegsoverslag Rejsetidseffekter Vaesentlige afledte effekter
nr. nr.

. . , . . 10-15 sek. i sydgdende  Fremkommeligheden for biler bliver
Strandvejen/ 10 Etablering af busbaner i begge retninger p3 40.000 - 85.000 retning og 15-20 sek.i  reduceret, nar antallet af tilgaengelige
Osterbrogade Svanemagllebro 2 ; S .

nordgdende retning vognbaner reduceres fra 2 til 1 i hver retning.
Strandvejen/ 11 Fremrykkede stoppesteder pa @sterbrogade 670.000-1.060.000 0-5 s.ek. i begge Buspassagererne ved stgpp?stedet far meget
Osterbrogade retninger mere plads at opholde sig pa.
. . . . . . To kantstensparkeringspladser skal
Amagerbrogade 6 12 Etablering af busbane i sydgaende retning 170.000 — 430.000 5_10. sek.isydgdende nedlzegges ved den kombineret bus-,
nord for Sundbyvester Plads. retning o
hajresvings- og cykelbane.
. . . . . Fremkommeligheden for biler bliver forringet,
Vigerslev Allé 7 13 Etapler|ng bus_baner I hYer retning pa den 340.000 —510.000 15_3_0 sek.ibegge nar antallet af tilgengelige kerebaner
ostlige del af Vigerslev Allé retninger 0 . .
reduceres fra to til ét spor i begge retninger.
Etablering busbaner i hver retning b3 den 5-15 sek. i vestgdende  Fremkommeligheden for biler bliver forringet,
Vigerslev Allé 7 14 enng . . gp 600.000 —810.000 retning og15-25sek.i  nar antallet af tilgeengelige kaerebaner
vestlige del af Vigerslev Allé o : D . .
gstgdende retning reduceres fra to til ét spor i begge retninger.
60-90 sek. i Fremkommeligheden for biler bliver forringet
Gammel Kage 8 15 Etablering af busbaner i hver retning pa 625.000  910.000 nordgdende retning markant, ndr antallet af tilgengelige
Landevej Gammel Kgge Landevej. ’ ' 0g 50-80 sek. i kerebaner reduceres fra to til ét spor i begge
sydgaende retning retninger.
Busbanerne vil betyde at der nedlaegges hhv.
Blegdamsve] 9 16 Forléengels? af ek5|steren.de busbaneribegge 1.640.000 — 2.500.000 O-IQ sek. i begge ca. 3Q kan.tstensparkermgspl.adser pa d?n
retninger pa Blegdamsvej retninger nordlige side af Blegdamsvej og ca. 4 pa den
sydlige side af vejen.
Busoptimering 2025 Via Trafik — en del Side 6
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Metode

Lasningsforslagene

De 9 udpegede vejstraekninger er gennemgaet ift. infrastrukturtiltag, der kan forbedre
fremkommeligheden for busserne pa straekningerne. Overordnet har der vaeret et fokus pa at
opstille lasningsforslag, der kan forbedre rejsetiden for busserne pa straekningen og som er
afstemt med forventede afledte effekter pa andre trafikarter, p-pladser, skonomi mv. Saledes er
tiltag, der er vurderet meget omkostningstunge eller med markante effekter pa andre
funktioner i byen, udeladt.

| flere tilfelde, hvor der i dag er to kerebaner i én retning, er det foreslaet, at der anlaegges en
busbane ved at inddrage det ene spor. Dette vil naturligvis pavirke fremkommeligheden for den
ovrige trafik maerkbart. Dog er tiltaget kun foreslaet pa straekninger, hvor antallet af vejbaner i
forvejen indsnaevres til ét spor et andet sted pa straekningen, hvorved indsnaevringens effekt pa
fremkommeligheden for den eavrige trafik, blot vil flyttes i infrastrukturnettet.

Effektvurderingerne

Rejsetidsgevinster

Rejsetidsgevinsterne baserer sig pa standardbetragtninger og erfaringstal fra lignende projekter.
Der kan dog vaere meget forskel p3, hvor stor en rejsetidsgevinst, der opnas ved to forholdsvis
ens tiltag, da dette afhanger af treengslen pa vejnettet pa det pagzeldende sted og tidspunkt.

Derfor er de indledende vurderinger kalibreret ift. den registrerede keretid i busserne pa
streekningerne — baseret pa registreringer fra januar til marts 2023 udleveret af Movia.
Rejsetidsgevinsterne bygger sdledes pa en vurdering af, hvad lgsningsforslaget vil medfaere i en
spidstime i dagens situation. | fremtiden, hvor hastigheden nedskiltes pa hovedparten af
streekningerne og feerdselsmenstrene andrer sig som falge af Hastighedsprojektet i
Kegbenhavns Kommune, kan rejsetidsgevinster af tiltagene for busserne vise sig sterre.

Anlaegsoverslag

Vurderingen af anlaagsekonomien forbundet med Iasningsforslagene bygger pa et groft sken ud
fra erfaringstal for prisniveau 2023 inkl. tillaeg for uforudseelige udgifter (30 %), projektering (20
%), interne bygherreomkostninger (25 %). Hertil er tillagt et risikotillaeg pa 10 %. Denne
fremgangsmade og de procentuvise tillieg stemmer overens med Kebenhavns Kommunes
procedure ifm. projekter pa dette planlagningsstadie.

Total tidsgevinst i spidstimen per investeret 100.000 kr. i anlaegsudgift

For i hgjere grad, at kunne sammenligne tiltagene pa tveers af straekningerne, og fa et yderligere
indblik i tidsgevinsten ift. anlaagsmidlerne beregnes hvor stor en rejsetidsgevinst som tiltaget
forventes at have for alle de busser det pavirker i Igbet af en spidstime ift. anlaegsoverslaget. Se
formlen bag beregningen nedenfor.

Rejsetidsgevinst X Frekvensgiqseime (alle buslinjer)
Anlaegsomkostning / 100.000

Tidsgevinst per anlaegsomkostning =

Effekter

Tiltagets forventede effekt pa busfremkommeligheden beskrives pa et overordnet niveau.
Derudover beskrives konsekvenserne for den evrige trafik, cyklisterne, fodgaengere og
byrummet ud fra en kvalitativ vurdering, og lasningsforslagenes konsekvenser for antallet af
parkeringspladser og vejtraeer opgeres kvantitativt pd baggrund af tilgeengelige luft- og
gadefotos.






3 Akandevej

Overordnet info

Straekning Akandevej ml. Frederikssundsvej og Ruten
Straeknings nr. 1
Bydel Branshgj

Arsag til udpegning

Der er mange passagerer med i busserne pd Akandevej, og dette
forventes at stige i takt med byudviklingen i Tingbjerg. Straekningen
er udvalgt, da det vurderes at busserne far langsommere keretid,
som felge af hastighedsreduktionerne i fremtiden.

Straekningslaengde 1,1km
Nuvaerende hastighedsgranse 50 km/t
Hastighedsgraense efter hastighedsprojektet 40 km/t

Trafikmaengde

8.600 — 9.300 arsdegntrafik

Buslinjer pa straekningen
(linjer i parentes kerer kun pa en delstraekning)

2A 0g (132) — ca. 9-10 busser i spidstimen i hver retning

Busoptimering 2025
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Lesningsforslag

Straekning

Akandevej

Tiltag nr.

1

Tiltag

Etablering af venstresvingsbane p& Akandevej frem mod Frederikssundsvej

Beskrivelse

P3 Akandevej etableres en ca. 60 m. lang venstresvingsbane i sydgéende
retning frem mod krydset ved Frederikssundsvej. Det eksisterende vejprofil er
ca. 14,6 m bredt (inkl. cykelstierne i begge sider af vejen), hvilket muligger
anlaeggelsen af en venstresvingsbane, hvis cykelstien i den vestlige side af
vejen indsnaevres med 0,5 m, hvorved bredden bliver reduceret fra ca. 2,7 m il
2,2m.

Hvor langt frem stopstregen for venstresvingsbanen kan traekkes til krydset,
afhaenger af svingbevaegelsen for iser de hgjresvingende ledbusser fra
Frederikssundsvej ind p& Akandeve,j.

Note: Det er netop besluttet at der skal udferes et trafiksikkerhedstiltag pa
Frederikssundsvej. Det skal afklares i den videre proces, hvorledes de to
projekter kan fungere sammen.

Rejsetidsgevinst i spidstime

5-20 sek. i sydgaende retning

Anlaegsoverslag

580.000 —1.010.000 kr. ekskl. moms.
Indsnaevring af vestlig cykelsti 0,5 m og etablering af venstresvingsbane

Total tidsgevinst i spidstimen per
investeret 100.000 kr. i anlaegsudgift

5-31sekunder

I spidstimen er det i dag 9 busser der foretager venstresving i krydset. Disse vil

Bustrafik - o + opleve en forbedret fremkommelighed og oftere komme videre i ét
signalomlgb.
Biltrafik oo + Svingbanen vil ikke kun komme busserne til gavn, men ogsa generelt hjzlpe pa
} fremkommeligheden i krydset for bilister kommende fra nord ad Akandevej.
Cvkelforhold ° + Cykelstierne risikeres at skulle indsnaevres en smule lokalt for at fa plads til
Y B svingbanen. Dog er stierne ganske brede pa straekningen (ca. 2,7 m).
Fodgaengere - [ + Pavirkes ikke af tiltaget.

. Bilister holder allerede i dag (i nogle tilfzelde) i to baner frem mod krydset, pd
Trafiksikkerhed B * + trods af, at dette ikke er afmaerket. Tiltaget vil tydeliggere denne mangvre.
Parkering - () + Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum - [ ) + Pavirkes ikke af tiltaget.

Busoptimering 2025
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Lesningsforslag

Straekning Akandevej

Tiltag nr. 2

Tiltag Forleengelse af den eksisterende venstresvingsbane p& Akandevej frem mod
Ruten
Det er allerede planlagt, at der implementeres en venstresvingspil i
signalreguleringen, hvormed venstresvingende busser i hgjere grad bliver
prioriteret. Den eksisterende venstresvingsbane i nordgaende retning pa
Akandevej frem mod Ruten er ca. 30 m lang. Denne kan dog forlaenges ved at
inddrage den eksisterende skillerabat ast for vejen ml. vejbanen og cykelstien,

Beskrivelse og sideforskyde ligeudsporet.

Lesningsforslagene vil desuden forebygge fremtidige flaskehalse som falge af
bl.a. byudvikling i Tingbjerg, da det er i krydsene potentielle
traengselsproblemer vil opsta.

Rejsetidsgevinst i spidstime

0-5 sek. i nordgaende retning

Anlaegsoverslag

1.350.000 —1.930.000 kr. ekskl. moms.
Udvidelse af vejprofilet ved inddragelse af siderabat og flytning af eksisterende
lysmaster

Total tidsgevinst i spidstimen per
investeret 100.000 kr. i anlaegsudgift

0 -4 sekunder

De venstresvingende busser far allerede forbedret fremkommelighed i krydset
ved at der implementeres en venstresvingspil. Effekten af den forleengede

Bustrafik - i + venstresvingsbane kan blive sterre heraf, da pilen vil kunne skabe sterre
traengsel for de andre kerselsretninger i krydset.
. . Den kommende venstresvingspil og forlaengelsen af svingbanen vil ogsa hjzelpe
Biltrafik - o + o gy X . .
pa afviklingen af de venstresvingende bilister i krydset.
Tiltaget vil betyde at skillerabatten ml. vejbanen og cykelstien i nordgdende
Cykelforhold - [ + retning vil blive fjernet pa ca. 50 m., hvormed cykelstien vil blive adskilt fra
vejbanen med kantstensopspring i stedet.
Fodgaengere - [ + Pavirkes ikke af tiltaget
Trafiksikkerhed - [ + Pavirkes ikke af tiltaget
Parkering - () + Pavirkes ikke af tiltaget
Projektet ligger pd kanten af det fredet omrade ved Utterslev Mose samt en
Byrum -0 +

abeskyttelseslinje, hvilket kan pavirke udferelsen af projektet.

Busoptimering 2025

Via Trafik — en del
af Sweco

Side 13






4 Alekistevej

Overordnet info

Straekning Alekistevej ml. Peter Bangs Vej og Jyllingevej
Straeknings nr. 2
Bydel Vanlgse

Arsag til udpegning

Alekistevej er trafiksaneret med
vejtraeer/kantstensparkeringspladser i siderne samt ca. 2,0 m bredt
redt midterareal pa store dele af straekningen. Straekningen er
udvalgt, da det vurderes at busserne far langsommere keretid som
felge af hastighedsreduktionerne i fremtiden. Der er umiddelbart
plads til busfremkommelighedstiltag i vejprofilet.

Straekningslaengde 1,6 km
Nuvaerende hastighedsgraense 50 km/t
Hastighedsgraense efter hastighedsprojektet 40 km/t

Trafikmaengde

13.600 arsdegntrafik

Buslinjer pa straeekningen
(linjer i parentes kerer kun pa en delstraekning)

(10), (22), (31), (142) - ca. 7-10 busser i spidstimen i hver retning

Busoptimering 2025
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Lesningsforslag

Straekning Alekistevej
Tiltag nr. 3
Tiltag Etablering af busbane i sydgaende retning frem Klitmellervej

I lasningsforslagene er der set pa, hvor der kan etableres busbaner frem mod
signalregulerede kryds séledes at bussernes fremkommelighed forbedres, hvor
der er mest traengsel og allé-traeerne sa vidt muligt bevares.

Beskrivelse Etablering af knap 175 m busbane i sydgaende retning frem mod Klitmallervej
(kombineres med hgjresvingende trafik de sidste ca. 35 m). Dette betyder
feldning af 2 traeer. Alternativt etableres kun den kombineret bus- og
hejresvingsbane, hvorved treeerne kan bevares.

Rejsetidsgevinst i spidstime 15-30 sek. i sydgaende retning

1.300.000 —2.700.000 kr. ekskl. moms.

Spaendet daekker over hvorvidt den eksisterende vejkasseopbygning kan
genanvendes til &ndret funktionalitet fra eksisterende parkeringsbane til
busbane

Anlaegsoverslag

Total tidsgevinst i spidstimen per
investeret 100.000 kr. i anlaegsudgift

Med de ca. 175 m busbane far busserne mulighed for at overhale biler pa

6 — 23 sekunder

Bustrafik j o+ straekningen, hvis disse holder i ke.
. . Afviklingen af biltrafikken pavirkes ikke umiddelbart af tiltaget — dog gar det ud
Biltrafik - [ ) + . .
over antallet af parkeringsmuligheder (se nedenfor)
Cykelforhold - [ + Pavirkes ikke af tiltaget.
Fodgaengere - () + Pavirkes ikke af tiltaget.

Tiltaget betyder, at der nedlaegges to heller, samt at det eksisterende redt
Trafiksikkerhed -Ce + markeret midterareal pd Alekistevej inddrages, hvilket ellers har en
trafiksikkerhedsmaessig og hastighedsdeempende effekt.
Busbanerne vil betyde at der nedlaegges ca. 15 p-pladser pa den vestlige side af
vejen. Der er i dag registreret 105 lovlige p-pladser langs Alekistevej ml.

Parkering -e + Herlufsholmvej og Hyltebjerg Allé og disses belaegningsgrad var 83 % kl. 22 pa
en hverdag i marts 2023 (7 p-pladser var spaerret pga. arbejde).
Tiltaget vil betyde, at to kommunale traeer skal faeldes og jf. Kebenhavns
Byrum - e + I°<ommunes treepolitik plantes pa ny. Det lokale byrum ved
Alekistevej/Klitmellervej vil heraf blive lidt mindre grent og praeget mere af
trafik.
Busoptimering 2025 Via Trafik — en del
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Lesningsforslag

Straekning Alekistevej

Tiltag nr. 4

Tiltag Etablering busbaner i nordgaende retning frem mod to kryds
I lesningsforslagene er der set p3, hvor der kan etableres busbaner frem mod
signalregulerede kryds saledes at bussernes fremkommelighed forbedres, hvor
der er mest traengsel og allé-traeerne sa vidt muligt bevares.

Beskrivelse Ved Jydeholmen etableres en ca. 150 m lang busbane i nordgdende retning

(kombineres med hgjresvingende trafik de sidste ca. 40 m frem mod krydset).

Ved Hyltebjerg Allé forleenges den eksisterende kombineret bus- og
hejresvingsbane i nordgdende retning med ca. 60 m som busbane.

Rejsetidsgevinst i spidstime

15-25 sek. i nordgdende retning

Anlaegsoverslag

1.540.000 —3.080.000 kr. ekskl. moms.

Spaendet daekker over hvorvidt den eksisterende vejkasseopbygning kan
genanvendes til &ndret funktionalitet fra eksisterende parkeringsbane til
busbane

Total tidsgevinst i spidstimen per
investeret 100.000 kr. i anlaegsudgift

3-11 sekunder

Busbanerne vil betyde at busserne far mulighed for at overhale biler frem mod

Bustrafik - o+ de to signalregulerede kryds i nordgdende retning.
. . Afviklingen af biltrafikken pavirkes ikke umiddelbart af tiltaget — dog gar det ud

Biltrafik - o + . .
over antallet af parkeringsmuligheder (se nedenfor)

Cykelforhold - [ + Pavirkes ikke af tiltaget.

Fodgaengere - [ + Pavirkes ikke af tiltaget.
Tiltaget betyder, at der nedlaegges en helle, samt at det eksisterende redt

Trafiksikkerhed -Ce + markeret midterareal p3d Alekistevej inddrages, hvilket ellers har en
trafiksikkerhedsmaessig og hastighedsdeempende effekt.
Busbanerne vil betyde at der nedlaegges ca. 23 kantstensparkeringspladser pa
den gstlige side af Alekistevej. Der er i dag registreret 105 lovlige p-pladser
langs Alekistevej ml. Herlufsholmvej og Hyltebjerg Allé og disses

Parkering -re + belaegningsgrad var 83 % kl. 22 pa en hverdag i marts 2023 (7 p-pladser var
speerret pga. arbejde). P& Alekistevej ml. Hyltebjerg Allé og Grendals Parkvej
blev der registreret 85 lovlige p-pladser med en belaegning pd 101 % i samme
tidsrum.

Byrum - [ + Pavirkes ikke af tiltaget.

Busoptimering 2025
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Lesningsforslag

Straekning Alekistevej
Tiltag nr. 5
Tiltag Implementering af signalprioritering i de signalregulerede kryds
Der er ikke installeret signalprioritering i krydsene langs Alekistevej. Dette
anbefales i alle de signalregulerede pa straekningen;
Alekistevej/lyllingevej
Beskrivelse Alekistevej/Klitmellervej

Alekistevej/Hanstholmvej/Jydeholmen
Alekistevej/Hyltebjerg Allé
Alekistevej/Peter Bangs Vej/Grendals Parkvej/Alholmve;j

v wN e

Rejsetidsgevinst i spidstime

10-25 sek. i begge retninger
(ingen buslinjer gennemkarer alle 5 signalreguleringer hvorfor gevinsten per
bus er lavere —til gengaeld er der mange busser pa straekningerne i spidstimen)

Anlaegsoverslag

810.000 —1.480.000 kr. ekskl. moms.
Implementering af busprioritering for busser i flere kerselsretningeri de 5
signalregulerede kryds

Total tidsgevinst i spidstimen per
investeret 100.000 kr. i anlaegsudgift

16 — 62 sekunder

Busprioriteringen implementeres sa busser i flere forskellige karselsretninger

Bustrafik - o + kan blive prioriteret. Dog feres ingen buslinjer gennem alle 5
signalreguleringer.
Biltrafik ° + Busprioriteringen kan skabe lidt starre forsinkelse for bilister fra andre tilfarter,
B men o0gsa betyde, at flere biler kan afvikles fra den tilfart, hvor bussen kommer.
Cykelforhold . ° + AEn.drlng i S|gnale.rne. kan.bade pavirke frem!<ornm.ellgheder.1 for cyklister
positivt og negativt i de tilfelde, hvor busprioriteringen aktiveres.
Fodasenaere ° + Andring i signalerne kan bade pavirke fremkommeligheden for fodgaengere
g=ng positivt og negativt i de tilfelde, hvor busprioriteringen aktiveres.
Trafiksikkerhed - ) + Pavirkes ikke af tiltaget.
Parkering - ) + Pavirkes ikke af tiltaget.
Beplantning - [ + Pavirkes ikke af tiltaget.
Byrum - ) + Pavirkes ikke af tiltaget.
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dnet info

Straekning Jydeholmen ml. Alekistevej og Jernbane Allé
Straeknings nr. 3
Bydel Vanlgse

Arsag til udpegning

Der er mange buslinjer, der gennemkerer straekningen, som er
udvalgt, da det vurderes at busserne far langsommere keretid som
folge af hastighedsreduktionerne i fremtiden.

Straekningslaengde 0,5 km
Nuvaerende hastighedsgraense 50 km/t
Hastighedsgraense efter hastighedsprojektet 40 km/t

Trafikmaengde

3.200 arsdegntrafik

Buslinjer pa straeekningen
(linjer i parentes karer kun pa en delstraekning)

10, 22, 31, 142 - ca. 17 busser i spidstimen i hver retning

Busoptimering 2025
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Lesningsforslag

Straekning Jydeholmen
Tiltag nr. 6
Tiltag Etablering af kombineret bus- og cykelbane i vestgaende retning frem mod

Alekistevej

Jydeholmen har et forholdsvis bredt vejprofil med afmaerkede parallel
parkeringsbase i begge sider af vejen (ca. 12,2 m). Dette muligger anleggelse
af kombinerede bus- og cykelbaner (4,5 m brede) frem mod krydset

Beskrivelse Alekistevej/Jydeholmen i vest (ca. 80 m), hvis det asfalteret fortov ml. de
afmaerkede p-bdse ogsa inkluderes).

Rejsetidsgevinst i spidstime 5-10 sek. i vestgdende retning
1.200.000 —1.925.000 kr. ekskl. moms.

Anlagsoverslag Flytning af kantsten og genanvendelse af eksisterende grusbzerelag samt

etablering af ny asfaltbaerelag mm.

Total tidsgevinst i spidstimen per

investeret 100.000 kr. i anlaegsudgift - 14 sekunder

Effekter

Busserne vil fa mulighed for at overhale biler i ke frem mod krydset. De vil dog
Bustrafik - o + kun opleve forbedret fremkommelighed i de tilfaelde hvor kelaengden er
leengere end 22 meter.
Fremkommeligheden af biltrafikken pa Jydeholmen vil naesten ikke blive

Biltrafik B ¢ o Davirket af tiltaget.

Cyklisterne vil fa mulighed for at benytte den kombinerede bus- og cykelbane
Cykelforhold - o + frem mod krydsene, hvilket forbedre deres forhold sammenlignet med dagens

situation.

Den asfalterede del af fortovet, vil blive inddraget. Dette vil give smallere
Fodgngere - e + fortov at faerdes pa. Det skennes dog at fodgaengerne i hgj grad kun benytter

fortovsfliserne i dag. Dog kan der vaere mindre plads ifm. passage af ventende
buspassagerer ved stoppestederne.
Cyklisterne vil opleve mere trafiksikre forhold —iszer nar der ikke kerer busser pa

Trafiksikkerhed - o + streekningen. Dog vil der opstd en flettestreekning ifm. afslutningen af
busbanen, som kan forvaerre trafiksikkerheden.
De kombinerede bus- og cykelbaner vil reducere antallet af parkeringspladser i

Parkerin ° + den vestlige ende af Jydeholmen med ca. 13 styks. Der er i dag registreret 71

9 lovlige p-pladser langs Jydeholmen ml. Alekistevej og Lavholmen og disses

belaegningsgrad var 89 % kl. 22 pa en hverdag i marts 2023.

Byrum - ) + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Lesningsforslag

Straekning Jydeholmen

Tiltag nr. 7

Etablering af kombineret bus- og cykelbane i @stgdende retning frem mod

Tiltag Jernbane Allé
Jydeholmen har et forholdsvis bredt vejprofil med afmaerkede parallel
parkeringsbase i begge sider af vejen (ca. 12,2 m). Dette muligger anlaeggelse

Beskrivelse af kombinerede bus- og cykelbaner (4,5 m brede) frem mod krydset
Jydeholmen/Jernbane Allé i st (ca. 110 m), hvis det asfalteret fortov ml. de
afmaerkede p-bdse ogsa inkluderes).

Rejsetidsgevinst i spidstime 0-5 sek. i sstgdende retning

1.680.000 —2.500.000 kr. ekskl. moms.
Anlagsoverslag Flytning af kantsten og genanvendelse af eksisterende grusbaerelag samt
etablering af ny asfaltbaerelag mm.

Total tidsgevinst i spidstimen per

investeret 100.000 kr. i anlaegsudgift 0-5 sekunder

Effekter

Busserne vil fa mulighed for at overhale biler i ke frem mod krydset. De vil dog
Bustrafik - o + kun opleve forbedret fremkommelighed i de tilfaelde hvor kelaengden er
leengere end ca. 35 meter.
Fremkommeligheden af biltrafikken pa Jydeholmen vil naesten ikke blive

Biltrafik B ¢ o Davirket af tiltaget.

Cyklisterne vil fa mulighed for at benytte den kombinerede bus- og cykelbane
Cykelforhold - o + frem mod krydsene, hvilket forbedre deres forhold sammenlignet med dagens

situation.

Den asfalterede del af fortovet, vil blive inddraget. Dette vil give smallere
Fodgngere - e + fortov at faerdes pa. Det skennes dog at fodgaengerne i hgj grad kun benytter

fortovsfliserne i dag. Dog kan der vaere mindre plads ifm. passage af ventende
buspassagerer ved stoppestederne.

Cyklisterne vil opleve mere trafiksikre forhold —iszer nar der ikke karer busser pa
Trafiksikkerhed - o + streekningen. Dog vil der opstd en flettestreekning ifm. afslutningen af
busbanen, som kan forvaerre trafiksikkerheden.

De kombinerede bus- og cykelbaner vil reducere antallet af parkeringspladser i
den ostlige ende af Jydeholmen med ca. 16 styks. | dag er der opgjort 33 lovlige

Parkering -e + p-pladser langs Jydeholmen ml. Levholmen og Jernbane Allé og disses
belaegningsgrad var 91 % kl. 22 pa en hverdag i marts 2023.
Byrum - ) + Pavirkes ikke af tiltaget.
Busoptimering 2025 Via Trafik — en del Side 27
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6 Frederiksborgvej

Overordnet info

Straekning Frederiksborgvej ml. Moseskellet og Radvadsve;
Straeknings nr. 4
Bydel Kgbenhavn NV

Der er to A-buslinjer og mange passagerer pa straekningen.

Arsag til udpegning Derudover er der et fremkommelighedspotentiale.

Straekningslaengde 0,6 km

Nuvaerende hastighedsgraense 50 km/t

Hastighedsgraense efter hastighedsprojektet 50 km/t

Trafikmaengde 12.300 arsdegntrafik

Buslinjer pa straeekningen

(linjer i parentes karer kun pa en delstrzkning) 4A, 6A, (176) - ca. 16-18 busser i spidstimen i hver retning

Busoptimering 2025 Via Trafik — en del Side 29
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Lesningsforslag

Straekning Frederiksborgvej
Tiltag nr. 8
Tilta Forleenge den eksisterende kombineret bus- og hgjresvingsbane i sydgaende
9 retning ved Frederiksborgvej/Grennemose Alle
En krydstaelling fra 2016 viste at kun ca. 1-2 % af biltrafikken fra nord foretager
hejresving i krydset Frederiksborg/Grennemose Alle. Ved at foreleenge den
Beskrivelse eksisterende kombineret bus- og hgjresvingsbane i krydset med ca. 25 m vil

busserne i sydgaende retning have en starre sandsynlighed for at kunne komme
hurtigere igennem krydset.

Rejsetidsgevinst i spidstime

0-5 sek. i sydgdende retning

Anlagsoverslag

20.000 - 50.000 kr. ekskl. moms.
Andret vejafmaerkning

Total tidsgevinst i spidstimen per
investeret 100.000 kr. i anlaegsudgift

0 - 468 sekunder

Effekter
Tiltaget vil give busserne nemmere mulighed for at overhale biler i de tilfzelde,

Bustrafik ° hvor kelzengden i ligeudsporet er ml. 20 og 40 meter lang. Dog vurderes det, at

ustrati - + muligheden i hgj grad allerede er til stede i dag, da vejprofilet er meget bredt

frem mod krydset. Hermed vil rejsetidseffekten vaere naesten uaendret.

Biltrafik _ ° + De hrajresvmgende bilister i sydgdende retning i krydset vil ogsa kunne fa glaede
af tiltaget.

Cykelforhold - [ + Pavirkes ikke af tiltaget.

Fodgaengere - () + Pavirkes ikke af tiltaget.

Trafiksikkerhed - [ + Pavirkes ikke af tiltaget.

Parkering - o + Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum - [ + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Lesningsforslag

Straekning Frederiksborgvej
Tiltag nr. 9
Tiltag Etablering af kombineret cykel- og hegjresvingsbane frem mod kryds

Etablering af ca. 20 m kombineret cykel- og hgjresvingsbane i sydgaende

retning op til krydset Radvadsvej, hvormed fremkommeligheden for den
Beskrivelse ligeudkerende

trafik i sydlig retning pa Frederiksborgvej forbedres, da disse i hgjere grad kan

komme udenom den hgjresvingende trafik.

Rejsetidsgevinst i spidstime 5-10 sek. i sydgaende retning
90.000 —190.000 kr. ekskl. moms.
Anlagsoverslag Optagelse af eksisterende adskillende brosten, jordkersel og opbygning af

vejkasse ifm. faeldning af vejtrae

Total tidsgevinst i spidstimen per

investeret 100.000 kr. i anlaegsudgift 42166 sekunder

Effekter

Den kombineret cykel- og hejresvingsbane vil forbedre fremkommeligheden
Bustrafik - o + for de ligeudkerende busser i sydgaende retning, da disse ikke i samme grad
skal vente bag hgjresvingende bilister.
Den kombineret cykel- og hgjresvingsbane vil ogsa forbedre
fremkommeligheden for ligeudkerende bilister i sydgdende retning.
Cyklisternes tryghed vil blive forringet ved den tilbagetrukket cykelsti, da disse
nu skal flette med bilister i krydset. Placeringen af parkerede biler kan desuden
reducere bilisternes udsyn til cyklisterne i flettesituationen, hvilket nedseetter
trafiksikkerheden.

Biltrafik - o +

Cykelforhold - e +

Fodgaengere - [ + Pavirkes ikke af tiltaget.

Parkerede biler kan reducere bilisternes udsyn til cyklisterne i flettesituationen,
hvilket kan nedsaette trafiksikkerheden. Til gengzeld er trafiksikkerheden ofte
sterre i kryds med tilbagetrukket cykelsti, da cyklisterne skal flette med
bilisterne, hvormed antallet af hgjresvingsulykker reduceres.
Detailprojektering vil vise om den eksisterende afmaerkede parkeringsbane pa
den vestlige side af Frederiksborgvej skal afkortes med 1 eller 2 p-pladser for at
ege overblikket i flettesituationen. Der er ikke foretaget nogle
parkeringsregistreringer i omradet.

Tiltaget vil betyde, at et kommunalt trae skal faeldes og jf. Kebenhavns
Kommunes traepolitik plantes pa ny. Det lokale byrum vil heraf blive lidt
mindre grent og mere praeget af trafik, nar bilerne kommer helt ind til
kantstenen.

Trafiksikkerhed - () +

Parkering - ° +

Byrum - e +

Busoptimering 2025 Via Trafik — en del Side 33
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7 Strandvejen/Q@sterbrogade

B
; Ubrgy \ Hastighedsprojekt

Overordnet info

Straekning

Strandvejen/@sterbrogade ml. Rosbaeksvej og Trianglen

Straeknings nr.

Bydel

Kgbenhavn @

Arsag til udpegning

Det er en straekning med mange passagerer og forbedret
busfremkommelighed kan spille sammen med hastighedsprojektet.
Det vurderes at busserne far langsommere keretid som felge af
hastighedsreduktionerne i fremtiden.

Der udferes i gjeblikket et cykelsti- og hastighedsprojekt pa Strand-
vejen ml. Tuborgvej og Strandvaenget, hvor cykelstierne bliver gjort
bredere og der etableres busbane i det ene spor i nordgdende
retning. P& @sterbrogade er projektgransen for hastighedsprojektet
pa straekningen ml. Classensgade i syd og Kildevaeldsgade i nord,
hvor der bl.a. etableres busbane i nordgdende retning ml. Sankt
Jacobs Plads og Jagtvej. Dog bliver der ikke foretaget yderligere
(udover skiltning med a&ndret hastighedsbegransning) pa den
sydlige del af straekningen frem til Sankt Jacobs Plads.

I nervaerende katalog fokuseres derfor i stedet pa lesningsforslag pa
de to tilbageveerende streekninger pa @sterbrogade hhv. ved
Svanemgllebro i nord samt ml. Sankt Jakobs Plads og Trianglen i syd.

Straekningslaengde 2,5km
Nuvaerende hastighedsgraense 50 km/t
Hastighedsgraense efter hastighedsprojektet 40 km/t

Trafikmaengde

12.500 - 18.600 arsdegntrafik

Buslinjer pa straekningen
(linjer i parentes kerer kun pa en delstraekning)

1A, (12), (23), (164) - ca. 10-12 busser i spidstimen i hver retning
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Tiltag nr. 10
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Lesningsforslag

Straekning Strandvejen/@sterbrogade

Tiltag nr. 10

Tiltag Etablering af busbaner i begge retninger pa Svanemallebro
Der er i dag to spor i hver retning pa Svanemellebro. Hvis det ene spor i hver
retning inddrages, kan der etableres busbaner i stedet hen over broen. Disse vil
i sydgdende retning kunne forbindes med de eksisterende busbaner pa

. Strandvejen og @sterbrogade (ca. 100 m) samt i nordgdende retning med
Beskrivelse

stoppestedet ved Svanemellen St. og den planlagte busbane mod nord pd
Strandvejen (ca. 120 m). Ved signalreguleringen Svanemagllebro/Strandvaenget
i nordgaende retning etableres kombineret hgjresvings- og busbane frem mod
krydset.

Rejsetidsgevinst i spidstime

10-15 sek. i sydgaende retning og 15-20 sek. i nordgaende retning

Anlaegsoverslag

40.000 — 85.000 kr. ekskl. moms.
Andret vejafmaerkning

Total tidsgevinst i spidstimen per
investeret 100.000 kr. i anlaegsudgift

311 -1.028 sekunder

Effekter

Bussernes fremkommelighed vil blive forbedret markant pa Svanemellebroen
ved implementeringen af busbanerne. Dog er der en reel risiko for, at busserne

Bustrafik - ¢+ vil blive pavirket af den @get treengsel som tiltaget vil skabe pa straekningerne
for Svanemaellebroen.

Biltrafik - e + Fremkommeligheden for b.|Ier. bliver refjuceret, nar antallet af tilgengelige
vognbaner reduceres fra 2 til 1 i hver retning.

Cykelforhold - ) + Pavirkes ikke af tiltaget.

Fodgaengere - [ + Pavirkes ikke af tiltaget.

Trafiksikkerhed - [ + Pavirkes ikke af tiltaget.

Parkering - ) + Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum - [ + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Tiltag nr. 11
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Lesningsforslag

Straekning Strandvejen/@sterbrogade
Tiltag nr. 11
Tiltag Fremrykkede stoppesteder pa @sterbrogade
Stoppestedet ved Gustav Adolfs Gade fremrykkes yderligere i begge retninger,
sa busserne ikke bliver overhalet af bilerne ifm. standsning. Dette vil iseer gere
Beskrivelse gavn i sydgdende retning, hvor busserne med gating signalet ved Gunnar Nu

Hansens Plads netop er kommet foran en raekke biler.

Rejsetidsgevinst i spidstime

0-5 sek. i begge retninger

Anlagsoverslag

670.000 —1.060.000 kr. ekskl. moms.
Etablering af to fremskudte stoppesteder herunder udvidelse af sidehelle til
ventefaciliteter samt aendret vejafmaerkning

Total tidsgevinst i spidstimen per
investeret 100.000 kr. i anlaegsudgift

0-15 sekunder

Effekter

Bustrafik

Busserne vil ikke blive overhalet ifm. stop ved stoppestedet ved Gustav Adolfs
Gade.

Biltrafik

Til forskel fra dagens situation vil biltrafikken blive tilbageholdt ifm. af- og
pastigninger ved stoppestedet ved Gustav Adolfs Gade. Dette forringer
fremkommeligheden en smule.

Cykelforhold

Pavirkes ikke af tiltaget.

Fodgaengere

Buspassagererne ved stoppestedet far meget mere plads at opholde sig pa.

Trafiksikkerhed

Der er en lille risiko for flere bagendekollisioner i takt med at der kan ske flere
opbremsninger i trafikken.

Parkering

Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum

Pavirkes ikke af tiltaget.
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8 Amagerbrogade

Overordnet info

Straekning

Amagerbrogade ml. Oxford Allé og Vejlands Allé

Straeknings nr.

6

Bydel

Kgbenhavn S

Arsag til udpegning

Det er en straekning, hvor busserne ofte har opbygget forsinkelse i
sydgaende retning gennem byen, hvorfor tiltag for forbedret
busfremkommelighed iszer i denne retning er tiltraengt.

Overordnet er strekningen udvalgt, da det vurderes at busserne far
langsommere keretid som falge af hastighedsreduktionerne i
fremtiden. Desuden er vejprofilet nogle steder forholdsvis bredt,
hvilket kan give plads til en busbane.

Straekningslangde 0,6 km
Nuvaerende hastighedsgraense 50 km/t
Hastighedsgraense efter hastighedsprojektet 40 kmft

Trafikmaengde

10.500 arsdegntrafik

Buslinjer pa straekningen
(linjer i parentes kerer kun pa en delstraekning)

5C, 25085, (18), (35), (77) - ca. 16-18 busser i spidstimen i hver retning
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Tiltag nr. 12
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Lesningsforslag

Straekning Amagerbrogade

Tiltag nr. 12

Tiltag Etablering af busbane i sydgaende retning nord for Sundbyvester Plads.
Da vejprofilet er forholdsvis bredt, kan der etableres en ca. 100 m lang busbane
pa Amagerbrogade i sydgaende retning nord for Sundbyvester Plads - uden at
der nedlaegges kantstensparkeringspladser eller vejtraeer. De sidste ca. 40 m vil
vaere en kombineret bus-, hgjresvings- og cykelbane ved krydset
Amagerbrogade/Gerbrandsvej/Sundbyvester Plads.

Beskrivelse Tiltag vil forbedre rejsetiden i sydgdende retning, men ogsa betyde i nogle

tilfeelde, at busser, der vender pa& Sundbyvester Plads og kerer tilbage i
nordgdende retning igen, ikke vil pabegynde deres rute med samme forsinkelse
som i dag.

Note: Det er blevet undersegt hvorvidt busbanen kan forleenges til Oxford Allé.
Dette vil dog indebzere, at der nedlaegges otte kantstensparkeringspladser, to
venstresvingsbaner og en krydsningshelle.

Rejsetidsgevinst i spidstime

5-10 sek. i sydgaende retning

Anlaegsoverslag

170.000 — 430.000 kr. ekskl. moms.
Andret vejafmaerkning samt trafikafvikling i anlaegsfasen

Total tidsgevinst i spidstimen per
investeret 100.000 kr. i anlaegsudgift

20-100 sekunder

Busser i sydgaende retning vil kunne komme hurtigere frem til krydset ved
Sundbyvester Plads. Dette kan ogsa betyde, at busser der vender pd pladsen og

Bustrafik - o+ kerer tilbage i nordgdende retning, ikke nedvendigvis vil pdbegynde deres rute
med samme forsinkelse som i dag.

Biltrafik - o + Pavirkes ikke af tiltaget.

Cykelforhold - ) + Pavirkes ikke af tiltaget.

Fodgaengere - [ + Pavirkes ikke af tiltaget.

Trafiksikkerhed - ) + Pavirkes ikke af tiltaget.
To kantstensparkeringspladser skal nedlaegges ved den kombineret bus-,

Parkerin ° + hejresvings- og cykelbane. Kantstensparkanter vil desuden vaere nedt til at

9 overskride busbanen ifm. parkering. Der er ikke foretaget nogle

parkeringsregistreringer i omradet.

Byrum - ) + Pavirkes ikke af tiltaget.
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9 Vigerslev Allé

net info

Straekning

Vigerslev Allé ml. Toftegards Allé og Enghavevej

Straeknings nr.

7

Bydel

Kgbenhavn S

Arsag til udpegning

Der er tale om en straekning med et bredt vejprofil, hvor det er
muligt, at sammentaenke busfremkommelighed med
hastighedsprojektet. Straekningen er desuden udvalgt, da det
vurderes at busserne far langsommere keretid som felge af
hastighedsreduktionerne i fremtiden.

Straekningslaengde 1,6 km
Nuvaerende hastighedsgraense 50 km/t
Hastighedsgraense efter hastighedsprojektet 40 kmft

Trafikmaengde

15.900 - 21.100 arsdegntrafik

Buslinjer pa straeekningen
(linjer i parentes kerer kun pa en delstraekning)

1A, (9A), 11, (18) - ca. 16-28 busser i spidstimen i hver retning —
afhaenger af udgangspunktet, da 9A og 18 ikke gennemkarer hele
straekningen.
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Lesningsforslag

Straekning Vigerslev Allé

Tiltag nr. 13

Tiltag Etablering busbaneri hver retning pa den estlige del af Vigerslev Allé
Der er i gjeblikket busbaner flere steder pa den gstlige del af Vigerslev Allé (se
grenne markeringer pa oversigtskortet ovenfor). | gstgaende retning opherer
den eksisterende busbane ved krydset Vigerslev Allé/Bohrsgade, og i
vestgdende retning er der busbaner pd begge sider af krydset Vigerslev
Allé/Vesterfalledve;.

Beskrivelse

Det er muligt i @stgdende retning at forleenge den eksisterende busbane frem
mod Enghavevej, da antallet af vejbaner og trafikmaengderne pa Vigerslev Allé
(15.900 ADT talt i 2021) tillader dette. Ligeledes kan der etableres en busbane i
vestgdende retning fra Enghavevej og frem til den eksisterende busbane ved
Vesterfalledvej (ca. 130 m) ved inddragelse af det ene spor.

Rejsetidsgevinst i spidstime

15-30 sek. i begge retninger

Anlaegsoverslag

340.000 — 510.000 kr. ekskl. moms.
Andret vejafmaerkning samt trafikafvikling i anlaegsfasen

Total tidsgevinst i spidstimen per
investeret 100.000 kr. i anlaegsudgift

312 - 396 sekunder

Bussernes fremkommelighed vil blive forbedret markant pa straekningen ved
omdannelse af det ene spor i hver retning til busbaner. Dog er der i vestgaende

Bustrafik - ¢+ retning en reel risiko for, at busserne vil blive pavirket af den eget trengsel

som tiltaget kan skabe pa strekningerne fer Vigerslev Allé.
. . Fremkommeligheden for biler bliver forringet markant, nar antallet af

Biltrafik -0 + . . s . .
tilgaengelige karebaner reduceres fra to til ét spor i begge retninger.

Cykelforhold - ) + Pavirkes ikke af tiltaget.

Fodgaengere - [ + Pavirkes ikke af tiltaget.

Trafiksikkerhed - [ + Pavirkes ikke af tiltaget.

Parkering - ) + Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum - () + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Lesningsforslag

Straekning

Vigerslev Allé

Tiltag nr.

14

Tiltag

Etablering busbaneri hver retning pa den vestlige del af Vigerslev Allé

Beskrivelse

Der eri gjeblikket to spori begge retninger pa den vestlige del af Vigerslev Allé.
For trafikken i vestgdende retning har denne dog vaeret indsnaevret til ét spor
ved passagen under Carlsbergviadukten. Ligeledes bliver trafikken i gstgdende
retning i dag indsnaevret til ét ved starten af busbanen ca. 130 est for viadukten.

Det ene spor i vestgaende retning kan saledes uden sterre pavirkning af den
eksisterende trafik (overhalingsmuligheden fjernes) inddrage det ene spor i takt
med at vejprofilet 3bner sig op efter passagen af Carlsbergviadukten. Busbanen
traekkes frem til signalreguleringen ved Molbechsvej, hvorfra bussen naturligt
kerer ind til stoppestedet efter krydset.

| @stgdende retning kan den eksisterende busbane traekkes tilbage til signal-
reguleringen ved Sjzler Boulevard, hvormed bilisterne skal flette sammen
tidligere end i dag.

Rejsetidsgevinst i spidstime

5-15 sek. i vestgdende retning og 15-25 sek. i @stgdende retning

Anlaegsoverslag

600.000 — 810.000 kr. ekskl. moms.
Andret vejafmaerkning samt trafikafvikling i anlaegsfasen

Total tidsgevinst i spidstimen per
investeret 100.000 kr. i anlaegsudgift

20 - 83 sekunder i vestgdende retning og 73 — 165 sekunder i @stgaende retning

Bussernes fremkommelighed vil blive forbedret markant pa straekningen ved
omdannelse af det ene spor i hver retning til busbaner. Dog er der i @stgdende

Bustrafik - ¢+ retning en reel risiko for, at busserne vil blive pavirket af den eget trengsel
som tiltaget kan skabe pa straekningerne fer busbanen pa Vigerslev Allé.
Fremkommeligheden for biler bliver forringet markant, nar antallet af

Biltrafik ° + tilgaengelige karebaner reduceres fra to til ét spor i begge retninger. Dette vil

- flytte  fremkommelighedsproblemerne  forbundet indfletningen  pa

straekningen.

Cykelforhold - [ + Pavirkes ikke af tiltaget.

Fodgaengere - () + Pavirkes ikke af tiltaget.

Trafiksikkerhed - ° + Pavirkes ikke af tiltaget.

Parkering - () + Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum - ) + Pavirkes ikke af tiltaget.
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10 Gammel Kege Landevej

Overordnet info

Straekning Gammel Kege Landevej ml. Vigerslev Allé og Folehaven
Straeknings nr. 8
Bydel Valby

Arsag til udpegning

Der er to A-buslinjer og mange passagerer pa straekningen.
Streekningen er udvalgt, da det vurderes at busserne far
langsommere keretid som falge af hastighedsreduktionerne i
fremtiden. Derudover er der et stort fremkommelighedspotentiale.

Der er desuden tanker om at omlaegge buslinje 1A til Sjeeler Blvd.
samt at omdanne buslinje 18 til en A-buslinje. Derudover er der et
trafiksikkerhedsprojekt i krydset Gammel Kege Landevej/Carl
Jakobsens Allé. Ligeledes er der tanker om at ombygge de to store
kryds Toftegards Plads og Folehaven, hvilket dog heller ikke indgar i
naerveerende studie.

Straekningslaengde 1,3 km
Nuvaerende hastighedsgraense 50 km/t
Hastighedsgraense efter hastighedsprojektet 40 kmft

Trafikmaengde

22.900 - 23.300 arsdegntrafik

Buslinjer pa straekningen
(linjer i parentes kerer kun pa en delstraekning)

1A og 4A - ca. 20-22 busser i spidstimen i hver retning
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Lesningsforslag

Straekning

Gammel Kege Landevej

Tiltag nr.

15

Tiltag

Etablering af busbaner i hver retning pa Gammel Kege Landevej.

Beskrivelse

Mellem Carl Jacobsens Allé og Folehaven (O2) er der to spor i hver retning pa
Gammel Kage Landevej. Dermed er det muligt at etablere busbaner i begge
retninger ved inddragelse af et karespor i hver side af vejen.

I nordgaende retning kan busbanen starte efter stoppestedet ved Folehaven,
hvormed bilisterne kan na at flette ind til ét spor nord for krydset. Busbanen
kan i nordgaende retning blive ca. 550 m. og afsluttes ved stoppestedet ved
Carl Jacobsens Vej. | sydgdende retning kan busbanen blive ca. 700 m., hvis
den pabegyndes ifm. stoppestedet ved Kirstens Walthers Vej og afsluttes lidt
fer hgjresvingsbanerne ifm. signalreguleringen ved Folehaven.

P3 den nordlige del af Gammel Kege Landevej er der allerede straekninger i
begge retninger, hvor bilerne er karer i ét spor.

Rejsetidsgevinst i spidstime

60-90 sek. i nordgdende retning og 50-80 sek. i sydgaende retning

Anlaegsoverslag

625.000 —910.000 kr. ekskl. moms.
/Andret vejafmaerkning samt trafikafvikling i anleegsfasen

Total tidsgevinst i spidstimen per
investeret 100.000 kr. i anlaegsudgift

203 — 550 sekunder

Bussernes fremkommelighed vil blive forbedret markant pa straekningen ved
omdannelse af det ene spor i hver retning til busbaner. Dog er der i

Bustrafik - e + nordgdende retning en reel risiko for, at busserne vil blive pavirket af den eget
treengsel som tiltaget kan skabe pa straekningerne faer busbanen pa Gammel
Kege Landeve;.
Fremkommeligheden for biler bliver forringet markant, nar antallet af

Biltrafik -0 + tilgeengelige kerebaner reduceres fra to til ét spor i begge retninger. Disse bliver
dog i forvejen tvunget ind i ét spor leengere mod nord pa straekningen.

Cykelforhold - () + Pavirkes ikke af tiltaget.

Fodgaengere - [ + Pavirkes ikke af tiltaget.

Trafiksikkerhed - () + Pavirkes ikke af tiltaget.

Parkering - () + Kantstensparkanter vil vaere nedt til at overskride busbanen ifm. parkering.

Byrum - ) + Pavirkes ikke af tiltaget.
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11 Blegdamsvej

Ove net info

Straekning

Blegdamsvej ml. Tagensvej og Trianglen

Straeknings nr.

9

Bydel

Kgbenhavn @

Arsag til udpegning

Streekningen er udvalgt, da det vurderes at busserne far
langsommere keretid som falge af hastighedsreduktionerne i
fremtiden. Der er desuden tale om et meget bredt vejprofil, hvor der
kan veere forskellige muligheder for busfremkommelighedstiltag.

Iseer den sydvestlige del af Blegdamsvej ml. Tagensvej og Trianglen
er praeget af trafik til og fra Rigshospitalet. Bl.a. afvikles der meget
ambulancekersel via Tagensvej og ind til hospitalet via Juliane Maries
Vej. Ligeledes er der en del trafik til og fra hovedindgangen til
Rigshospitalet.

Straekningslaengde 0,8 km
Nuvaerende hastighedsgranse 50 km/t
Hastighedsgraense efter hastighedsprojektet 40 km/t

Trafikmaengde

5.900 arsdegntrafik

Buslinjer pa straekningen
(linjer i parentes kerer kun pa en delstraekning)

1A - ca. 10 busser i spidstimen i hver retning

Busoptimering 2025

Via Trafik — en del
af Sweco

Side 55



Tiltag nr. 16

Busoptimering 2025 Via Trafik — en del Side 56
af Sweco



Lesningsforslag

Straekning

Blegdamsve;j

Tiltag nr.

16

Tiltag

Forleengelse af eksisterende busbaner i begge retninger pa Blegdamsve;j

Beskrivelse

Der er allerede etableret busbaner flere steder pd Blegdamsvej (se grenne
markeringer pa oversigtskortet). Dog kan disse forleenges yderligere.

| nordegstgdende retning kan den eksisterende busbane forleenges frem til
signalet ved Trianglen (ca. 110 m), og i sydvestgdende retning kan der etableres
busbane ml. stoppestedet ved Trianglen St. og frem til den eksisterende
busbane (ca. 250 m). Busbanerne vil betyde, at eksisterende
kantstensparkeringspladser pa straekningerne vil nedlaeegges samt at hellen ved
cykelparkeringsarealet ved Trianglen St. vil blive reduceret lidt, hvormed
krydsningshellen samme sted kan bevares.

Note: Det vurderes, at de eksisterende venstresvingsbaner ved Juliane Maries
Vej, Rigshospitalets hovedindgang samt krydsningshellen ved Frederik V's Vej
ikke ber nedleegges, hvormed der ikke umiddelbart er plads til busbaner pa den
sydvestlige del af straekningen.

Rejsetidsgevinst i spidstime

0-10 sek. i begge retninger

Anlagsoverslag

1.640.000 —2.500.000 kr. ekskl. moms.
Udvidelse af vejprofilet ved flytning af kantsten og indsnaevring af
eksisterende sideheller med ca. 0,5 m.

Total tidsgevinst i spidstimen per
investeret 100.000 kr. i anlaegsudgift

0-12 sekunder

Der er allerede etableret busbaner flere steder pa Blegdamsvej. Ved at
forbinde disse far busserne bedre regularitet og lzengere tid, hvor de kan kere i

Bustrafik - o + eget tracé og veere updvirket af evt. treengsel i begge retninger. Desuden
reduceres eksisterende ventetid ifm. bilisters parkeringer, nar
parallelparkeringsbanen fjernes.

. Bilisternes fremkommelighed vil ikke umiddelbart blive pavirket af tiltaget, da

Biltrafik - () + o . .
busbanerne vil inddrage parkeringssporerne i stedet.

Cykelforhold - ) + Pavirkes ikke af tiltaget.

Fodgaengere - () + Pavirkes ikke af tiltaget.

Trafiksikkerhed - [ + Pavirkes ikke af tiltaget.

Busbanerne vil betyde at der nedlzegges hhv. ca. 30
kantstensparkeringspladser pa den nordlige side af Blegdamsvej og ca. 4 pa

Parkering -0 + den sydlige side af vejen. Der eri dag registreret 297 lovlige p-pladser langs
Blegdamsvej ml. Frederik V’s Vej og Trianglen og disses belaeegningsgrad var 93
% kl. 12 samt 95 % kl. 22 pa en hverdag i marts 2023.

Byrum - () + Pavirkes ikke af tiltaget.
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