Til medlemmer af TMU

Svarskrivelse til ”6 Flintholm busfremkommelighed, trafikdeempende foranstaltninger (2013-
0200467)”

Vi har laest forvaltningens forslag vedrgrende ”aendring af trafikken pa og omkring Randbglve;j til

aflastning af de gener, det har medfgrt at ensrette Randbglvej”, og ma med stor beklagelse

konstatere, at der intet nyt er siden den 09.09.2013 — det undrer os meget, at forvaltningen

tillader sig at fremsende det samme forslag, som | forkastede den 09.09.2013.

Vi har fglgende kommentarer til forvaltningens forslag:

1.

" Det er forvaltningens forventning, at foranstaltningerne, nar de bliver udfgrt, vil deempe
trafikken i et sadant omfang, at beboerne aflastes for de gener, det har medfgrt at
ensrette Randbglvej, idet en del af trafikken, som det viste sig under forsggsafspaerringen
af Randbglvej, vil finde andre mgnstre.”

Den gennemkgrende trafik pa Adalsvej og Bangsbovej overstiger i vaesentlig grad de
tilladte 50 % jfr. Privatvejsloven. Der er ingen dokumentation for, at ombygningen af
eksisterende og etablering af nye vejbump vil have tilstreekkelig effekt.

Vi henviser yderligere til bilag 2 ved beslutningen om lukningen af Randbglvej den 24.
september 2012 (vedlagt her som bilag 1) “Supplerende trafiktiltag anbefales — og
vejbump har kun begraenset effekt (punkt 4.4.3)” — sa der skal etableres afvaerge-
foranstaltninger if. punkt 1 eller 2.

Forvaltningen har selv tidligeret vurderet, at nye vejbump kun har begraenset effekt ift. at
mindske gennemkgrsel, og vi er derfor forundret over, at forvaltningen nu mener, at
nye/a&ndrede vejbump vil tilstraekkelig effekt — dette er direkte i modstrid med deres
tidligere anbefalinger.

”Politiet mener ikke, at der er tilstreekkeligt tungtvejende grunde til at foretage delvis
afspeerring af disse veje. Det er politiets vurdering, at der ved den delvise afspeerring af
Randbglvej kun sker en svag stigning af trafikmangden pé de omkringliggende veje.
Politiet vurderer endvidere, at ved yderligere afspaerring af disse veje vil belastningen pa
de resterende veje i omrddet blive endnu stgrre.”

Politiets vurdering af, at der ved den delvise afspaerring af Randbglvej kun sker en svag
stigning af trafikmangden pa de omkringliggende veje, har desvaerre vist sig ikke at veere
korrekt. Der opleves i den grad en vaesentlig stigning i trafikken — til langt over de tilladte
50 % jfr. Privatvejsloven.
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Vi har sveert ved at forsta, at Politiet ikke ser det ngdvendigt at fglge bestemmelserne i
Privatvejsloven, og mener derfor, at Politiet bgr forholde sig til kendsgerningerne. Det er
ogsa problematisk at forsta, at Politiet vil sikre de andre veje for trafikstigning, mens
beboere pa Adalsvej og Bangsbovej skal acceptere dette.

"De nu planlagte yderligere 25 trafikdeempende foranstaltninger forventes at medfgre, at
en endnu st@rre andel af trafikanterne finder andre veje.”

Det er kun 6 af de 25 forslaede afvaergeforanstaltninger, der ligger pa de hardt belastede
veje - resten ligger langt vaek fra disse veje. Dermed bliver budgettet ligefrem brugt uden
for formalet, idet 1 mio. er afsat til at afveerge trafik som fglge af lukning af Randbglve;j -
ikke for at regulere hastighed pa veje, som ikke oplever ulovlig trafikstigning.

De 6 relevante afvaergeforanstaltninger forventes ingen effekt: P& Adalsvej foreslas der
ombygning af et eksisterende vejbump samt etablering af et yderligere vejbump. Det nye
vejbump forslas placeret, hvor der i forvejen er fuld beleegning af parkerede biler af
beboere fra Rebildvej og Adalsvej. Det forventes derfor ikke, at dette nye vejbump vil
have naevneveerdig stgrre effekt, end de allerede parkerede biler. Det samme geaelder pa
Bangsbovej.

Det er direkte naivt at tro, at de nye tiltag vil fa ca. 200 bilister (ud af total 275 bilister) til
at finde andre veje end Adalsvej, hvilket vil vaere pakraevet i henhold til Privatvejsloven
(samme situation gaelder for Bangsbovej).

Der er fortsat en raekke pastande, som forvaltningen ikke har dokumenteret — pa trods af,
at TMU sammen med borgerne har bedt om dokumentation i 1% ar

“Ombygningen af krydset ved Randbglvej resulterer i en forlaenget “gr@ntid” i nordgdende
retning med 2 timer og 41 minutter og 26 sekunder i perioden fra 7-19.”

Grgnfasen pa Randbglvej er pa 7 sekunder, og hele fasen er 1 minut. Dermed er
besparelsen 7 sekunder per minut, eller 84 minutter i perioden 7-19. Forvaltningen bedes
om redeggrelse for de ekstra 77 minutter og 26 sekunder.

“Heraf bidrager lukningen af Randbglvej med en besparelse i stgrrelsesordenen 1,1 mio.
kr.”

Forvaltningen bedes om dokumentation af denne pastand.
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Vi ma desvzaerre konstatere, at forvaltningen ikke har formodet at finde en Igsning om “andring af
trafikken pa og omkring Randbglvej til aflastning af de gener, det har medfgrt at ensrette
Randbglvej” (se bilag 2 for en uddybning af dette).

Vi star derfor tilbage med fglgende tre Igsningsforslag:

1. Genabning af Randbglvej
Fordele: Trafikken normaliserede.
Galdende vejlove overholdes.
Ulemper: Manglende besparelse pa 1.1 mio. kr. (afventer stadig dokumentation for
denne besparelse)

2. Etablering af flere ensretninger og vejlukninger pa en raekke veje i omradet (jf.

forvaltningens anbefalinger pr. 24.09.2012)

Fordele: Ggr gennemkgrsel mere besveaerligt og derved mindre attraktivt.
Tilsvarende Igsninger i andre boligomrader mindsker gennemfartstrafikken
markant i hele omradet.
Gealdende vejlove overholdes.
Gener i forbindelse med lukning af Randbglvej begraenses.
Besparelsen pa de 1.1 mio. kr. bibeholdes.

Ulemper: -

3. Etablering af en forsggsperiode, hvor Adalsvej lukkes for udkgrsel mod Rebildvej og
Bangsbovej lukkes for udkgrsel mod Apollovej ved opstillingen af betonklodser og
vejskilte
Fordele: Giver mulighed for at vurdere konsekvenserne for trafikken pa de gvrige veje i

Katrinedalskvarteret, uden at der spildes tid og penge pa at etablere
utilstreekkelige afveergeforanstaltninger, som dem forvaltningen foreslar.
Ulemper: -

Vi har siden den 09.09.2013 veeret i dialog med Vejdirektoratet, og der er absolut ingen tvivl om,
at den nuvaerende situation er i strid med Privatvejsloven. Vi haber derfor, at der nu efter 1% ar
kan traeffes en beslutning, der bl.a. sikrer, at vi kan fa vores sikre skoleveje tilbage igen, uden at vi
skal ud i et langt juridisk tovtraekkeri, hvor der blot spildes flere skattekroner pa yderligere
trafiktaellinger og utilstraekkelige tiltag, som dem forvaltningen foreslar.

Vanlgse, den 16. oktober 2013.
Pa arbejdsgruppen vegne

Brian Sgrensen Fischer, Dennis R. Jgrgensen, Frantz Dupuis, Henrik Holmlund Thomsen, Jan
Megrch, Jes Konig, Las Olsen, Thomas Ritter, Vadim Thelin
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Bilag 1

4.3

Anbefaling

De samlede effekter af forsoget vurderes at give flest fordele for omradet som
helhed.

Derfor anbefales det, at ensrette den sydligste del af Randbalvej permanent,
som foresl3et i busfremkommelighedsprojektet for Flintholm station.

Samtidig anbefales supplerende trafiktiltag pa lokalvejene, som kan deempe .
den gennemkarende trafik yderligere og sikre et passende lavt trafikniveau pa
Bangshovej og Adalsvei.

Forslag til afveergeforanstaltninger

Trafikforanstaltninger som kan dempe trafikken yderligere indenfor
boligomradet (herunder pa Bangsbovej og Adalsvej).

Her kan peges pa flere forskellige muligheder, som kan uddybes efterfolgende
i samarbejde med Vanlese Lokaludvalg:

1) Anlzeq af ekstra fartdeempning pa Adalsvei og Bangsbovei:

F.eks. i form af zoner med “opholds- og legeomrade”, hvor trafikken afvikles
med 15 km/h pa de blode trafikanters praemisser.

Fordele: Virker lokalt pa de veje, som har faet mere trafik som folge af
forsoget. Ovrige veje pavirkes ikke og omvejskersel for beboere undgas.
Ulemper: Gennemfartstrafik kan fortsat passere, men dog ved vasentligt
lavere hastighed.

2) Etablering af flere ensretninger og vejlukninger p3 en raskke veje i
omradet:

Fordele: Gor gennemkorsel mere besvaerligt og derved mindre attraktivt.
Tilsvarende losninger | andre boligomrader mindsker gennemfartstrafikken
markant i hele omradet.

Ulemper: Beboerne palaegges omvejskorsel til og fra det overordnede vejnet,

3) Yderligere bump og chikaner pa samtlige veje i omradet:

Fordele: Alle veje sikres mod ugnsket haoj hastighed.
Ulemper: Begranset effekt ift. at mindske gennemkersel yvderligere {omrgdet
er i forvejen fartdaampet til 30 km/h).
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