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Baggrund og Formal

| Trafiksikkerhedsplan for Kebenhavns Kommune (Ny mélsatning og indsatsplan 2007-
2012) er cyklister et af de helt store indsatsomrader. Baggrunden er, at selv om antallet
af alvorligt tilskadekomne og drazbte cyklister er faldet gennem érene, er faldet ikke lige
sa kraftigt som for de evrige trafikanter. Det betyder, at cyklisternes andel af alle tilska-
dekomne i trafikken er steget de seneste ar, sa de nu udger nasten halvdelen af alle de
alvorligt tilskadekomne.

Malet er derfor en skzrpet indsats over for netop cyklisterne:

Antallet af alvorligt tilskadekomne og drzbte cyklister i den kebenhavnske trafik skal
reduceres med 50 % i drene 2007-2012. Dette er et skerpet mal i forhold 40 % som er
mélsztning for alle trafikanter under et.

| den officielle statistik, som er baseret pa de ulykker, politiet rapporterer, er cykelulyk-
ker underreprzsenteret i forhold til f.eks. bilulykker. Det betyder, at der er endnu sterre
grund til at forbedre cyklisternes sikkerhed.

| 2006 gennemforte Vej & Park og Trafitec en stor undersogelse af trafiksikkerhed og
tryghed ved de kebenhavnske cykelstier og cykelbaner. Undersogelsen gav en razkke del-
resultater, som nu skal efterproves.

Denne indsatsplan beskriver Kgbenhavns Kommunes initiativer for at nd malsztningen
om at reducere antallet af alvorligt tilskadekomne cyklister med 50 %.

Center for Trafik vil i lebet af 2007 og 08 udarbejde indsatsplaner for hvert af de
fire fokusomrader i kommunens trafiksikkerhedsplan (cyklister, fodgezngere, kryds
og unge mandlige bilister). Indsatsplanen for sikker cykeltrafik er séledes den forste
i denne razkke.
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Cyklistulykker i Kebenhavns kommune
- Hvor og hvordan sker de?

| 2006 registrerede politiet i alt 199 cyklister, der kom til skade i trafikken. Heraf kom 92
alvorligt tilskade og 6 blev drabt.

Man kan regne med, at antallet af trafikdrebte cyklister er korrekt. Derimod er det fak-
tiske antal lette og alvorlige personskader vasentlig hgjere. De officielle ferdselsuhelds-
statistikker bygger nemlig pa politiets indberetninger, som kun dzkker en begranset del
af det totale antal personskader ved trafikulykker.

Ved at sammenligne politiets indberetninger med skadestuebesog forarsaget af trafik-
ulykker, har Danmarks Statistik vist, at det samlede antal personskader (alle trafikanter)
er ca.fem gange storre end det, der registreres af politiet. Dette sakaldte merketal — dvs.
de ulykker, som politiet ikke har kendskab til — er storst for eneulykker, for cyklister og
for bern og unge, hvor kun ca. 10 pct. af ulykkerne kommer til politiets kendskab.

Der er sket et stort fald i antallet af drzbte og alvorligt tilskadekomne cyklister — dog
forst efter et par ar med relativt hgje tal i 2002 og 2003. Men andre trafikantgupper har
ogsa haft betydelige fald. Derfor er cyklisternes andel af det samlede antal drazbte og
alvorligt tilskadekomne i Kebenhavn steget kraftigt de seneste ar. Cyklisterne andel af
drebte og alvorligt tilskadekomne er ogsa stor, set i forhold til andre store byer i Dan-
mark og i Norden.

Visse ulykkestyper forekommer oftere i Kabenhavn end i andre sterre byomrader. Det
drejer sig om disse typer personskadeulykker med cyklister:

ﬁ Heojresvingende biler foran medkerende cyklister udger en meget
stor del

— ’ Pakersel af parkerede biler; iser ulykker med abne bildere

— k Pakeorsel af fodgengere

Hovedskade udger den eneste eller vasentligste skadetype i 28 % af tilfeldene.

Ulykker i kryds tegner sig for ca. 60 % af de drzbte og alvorligt tilskadekomne cyklister
i Kebenhavn.
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De 6 hyppigst forekommende ulykkestyper med cyklister

Som grundlag for indsatsplanen for sikker cykel trafik har forvaltningen analyseret de
seks hyppigst forekommende ulykkestyper med alvorligt tilskadekomne eller drazbte cyk-
lister. Tilsammen dakker de seks grupper 89% af de drzbte og alvorligt tilskadekomne
cyklister.

For hver gruppe har forvaltningen forslag til at angribe ulykkerne gennem forbedret
trafikdesign, kampagner for zndret adferd og forslag til skerpet lovgivning. Analysen
omfatter 34| drzbte og alvorligt tilskadekomne cyklister i Kgbenhavn, som politiet har
registreret i 3-ars perioden 2004-06. Ulykkestyperne er:

. Hojresvingsulykker

. Tvarkollisioner

. Venstresvingsulykker
. Pakersler bagfra

. Andre svingulykker

. Parkerede biler

En 7. gruppe ulykker er fodgzngerulykker; med || drabte og alvorligt tilskadekomne
cyklister pa 3 &r,og med |5 drabte eller alvorligt tilskadekomne fodgzngere. Fodgenger-
ulykkerne behandles ikke nzrmere i denne indsatsplan for sikker cykeltrafik, men tages
med i den kommende indsatsplan for fodgzngersikkerhed.
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CYKLISTULYKKER | K@BENHAVNS KOMMUNE - HVOR OG HVORDAN SKER DET ?

Ved at sammenligne gennemsnitstallene for den seneste |2-arsperiode (merkebla sgjle) med
tallene for der sidste tre ar (lysebla sgjle) kan man se at antallet af dreebte og alvorligt tilskade-
komne cyklister er faldet vaesentligt for naesten alle typer ulykker: Undtagelsen er hgjresvings-
ulykker. Her er der ikke sket forbedringer i perioden.
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Gruppe |: Hojresvingsulykker
69 drazbte og alvorligt tilskadekomne pd 3 dr.

Ulykkerne sker typisk ved at hgjresvin- 1
gende last- og personbiler rammer cykler,
der korer ligeud pa cykelstier eller cykel-
baner. Hver fierde af de alvorligt tilskade-
komne cyklister — og samtlige 7 drabte
— er ramt af en lastbil. 60% af ulykkerne
er sket i signalregulerede kryds, resten i
kryds uden signaler og ved udkersler. Cy-

kelstier og cykelbaner gger risikoen. Ha- 2
varikommissionen (HVU) har i efteraret 312

2006 udgivet en rapport om dybdeana- Uheld ved hgjresving
lyse af denne type ulykker med lastbiler. ind foran modkerende
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Gruppe 2:Tvarkollisioner 2
58 drazbte og alvorligt tilskadekomne pd 3 dr l

Ulykkerne sker i kryds,bade med og uden
signal. | signalkrydsene er enten cyklisten
eller bilisten kert over for redt,eller en af
parterne har ikke kunnet na ud af krydset

for lyset er skiftet. | vigepligtskryds er det 1

lige hyppigt bilisten der overser cyklisten,

som omvendt. En del ulykker er registre- 510

ret ved krydsninger af vejstrakninger, og Uheld mellem krydsende
relativt mange i de tilbagevaerende kryds keretojer uden svingning og
med hgjrevigepligt. med elem. 2 fra hgjre
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Gruppe 3:Venstresvingsulykker
52 drzbte og alvorligt tilskadekomne pa 3 ar >

| denne type ulykker har den svingende
vigepligt, med mindre svinget er regule-
ret med en gren pil. Bilisten er den svin-
gende part i over 90% af ulykkerne. Tzt
trafik, mange spor, darlig oversigt, hoj fart
og kurvede vejforlgb er medvirkende til
oget risiko.

410
Uheld ved venstresving ind
foran modkerende
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Gruppe 4: Pakersler bagfra

46 drzbte og alvorligt tilskadekomne pd 3 dr

Pakorsler bagfra omfatter forskellige
ulykkessituationer, men med det til fal-
les at de is®r sker pa steder uden cykel-
sti, og ofte hvor der er snzver plads. En
del af ulykkerne registreres pa cykelstier
mellem cyklister indbyrdes eller mellem

cykler og knallerter.

19
1.
Uheld ved overhaling
venstre om
1
2
4
I51

Uheld ved vognbaneskift til venstre
eller indfletning i trafikstrem
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140.
Uheld ved
pakersel bagfra

3

112
Uheld ved overhaling
hejre om

7

160.
Uheld ved trazngning

Ovrige



Gruppe 5:Andre svingulykker
4| drzbte og alvorligt tilskadekomne pd 3 ar

Gruppen bestir af forskellige situatio-
ner med svingning til og fra sideveje; helt
overvejende i vigepligtskryds, men ogsa
ved krydsning af vejstrakninger, korsel
til ejendomme osv. Vigepligten overtrza-
des af bade bilister (83%) og cyklister
(17%). Ofte er oversigt en ulykkesfaktor,
sammen med overfladisk orientering. Cy-
kelulykker i vigepligtskryds behandles i
ojeblikket af Havarikommissionen (HVU).
Venstresving fra en cykelsti er et problem,
ikke mindst for zldre cyklister.
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21

660.
Uheld ved venstresving ud
foran ” modkerende ”

9

322
Uheld ved venstresving
ind foran ” medkegrende ”

2
—Pr
1
10

610.
Uheld ved hgjresving ud
foran ” medkerende ”

2

A

650.
Uheld ved venstresving ud
foran ” medkerende ”
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Gruppe 6: Parkerede biler
34 drabte og alvorligt tilskadekomne pd 3 dr

Ulykker med abne bildgre er den helt do-
minerende ulykkessituation i denne grup-
pe. Det gzlder dere i forersiden, hvor
der ikke er cykelsti, og i passagersiden pa
steder med cykelsti.

1‘ ‘1

740.
Uheld ved abning af vognder i holdende
eller parkeret koretgj”
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En indsatsplan - tre hovedomrader

Kommunen vil i de kommende ar fokusere sin indsats for at reducere antallet af alvorligt
tilskadekomne cyklister med udgangspunkt i disse 6 ulykkestyper. Dermed angribes op
mod 90 % af de alvorlige skader, som politiet har registreret.

Indsatsplanen er opdelt i felgende tre hovedomrader:
l. Trafikdesign — Sikre gader og veje er udformet og indrettet, sa det er nemt

for trafikanterne at gere det rigtige (den selvforklarende vej). Hvis der
alligevel sker en ulykke, er vejene udformet sa skaderne minimeres.

z Kampagner og uddannelse - Information, kampagner og involvering skal
sikre en hensigtsmassig holdning og adfaerd bade hos bilister, cyklister og
fodgengere

3. Organisation og samarbejde - Styrket organisation, og interne og eksterne

samarbejdsrelationer har rigtig stor betydning for at fa arbejdet med at
oge cyklisternes sikkerhed og tryghed til at sld igennem
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Trafiksikkert design for cyklisterne

Evalueringer af projekterne fra kommu-
nens forste trafiksikkerheds-plan (2001)
viser klart, at der er mange ulykker at
spare ved at gd malrettet efter de farlig-
ste kryds. | Danmark kaldes dette ofte
“sortplet bekempelse”.

Denne metode er i hgj grad ogsa relevant
for cyklistulykker. | Kebenhavns Kom-
mune har nogle af de mest ulykkesbela-
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stede kryds ogsd mange cyklistulykker,
hvor cyklisterne ofte kommer alvorligt
til skade.

"Sortplet bekampelse” i Kobenhavns
kryds er derfor ofte en reduktion af ulyk-
ker med tilskadekomne cyklister. | kom-
munens nye trafiksikkerhedsplan (2007)
fortszttes denne indsats, og det er et mal
at ombygge ca. tre farlige kryds om aret.
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Indsats:

Kommunen vil analysere 20 farlige
kryds for cyklister, analysere ulykker-
ne og udarbejde trafiksikre lgsninger
blandt disse kryds

De 20 farlige kebenhavnske kryds:

Gyldenlovesgade / Norre Sggade

l.

2. Hilleredgade / Bispeengbuen

3. H.C.Andersens Boulevard / Stormgade

4. Frederikssundsvej / Hareskovvej

5. Gyldenlovesgade /Vester Farimagsgade

6. Vester Farimagsgade /Vandvarksbroen

7. Amager Boulevard / Artillerivej

8. Christiansborg Slotsplads / Holmens Bro
9. H.C.Andersens Boulevard /Vesterbrogade
0. Fredensgade / Tagensvej

I'l. Frederiksborggade / Remersgade

12. Frederiksborgvej / Radvadsvej

I3. Nordre Fasanvej / @rnevej

|4. Prags Boulevard / Raffinaderivej

I5. Blegdamsvej / Helgesensgade

|6. Setorvet / Frederiksborggade

|7. Tagensvej / Fredrik Bajers Plads

I8. Vesterbrogade / Hammerichsgade

I9. Oster Farimagsgade / Selvgade ved Webersgade
20. Agade / Jagtvej
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Cykelstiens udformning frem mod kryds

Den store undersogelse af cykelsti-
ers sikkerhed og tryghed i Kebenhavns
Kommune (2006) gav mange nyttige re-
sultater. Det er i mange ar diskuteret,om
cykelstier skal fores helt frem til stop-
stregen i krydset, eller det er bedre at
cykelstien stopper for og cyklisterne
deler plads med hgjresvingende biler (af-
kortet cykelsti).

Undersggelsen er ikke entydig, om det
sikkerhedsmassigt er bedst med frem-
forte eller afkortede cykelstier. Dette af-
hanger af det enkelte steds pladsforhold
og trafikstremme. Sikkerhed og afvikling
af trafikken hanger uleseligt sammen.

Den lgsning, der giver darligst sikkerhed,
er hvor cykelstien er fort frem i krydset
og der samtidig ikke er tilstrzkkeligt med
svingbaner for biltrafikken.

Den afkortede cykelsti giver en bedre
sikkerhed, men det opleves mere utrygt
for cyklisten at dele plads med bilisten.

Foto til venstre: Fergront for cyklister pé fremfort cykelsti

Foto til hgjre: Afkortet cykelsti
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Indsats:

Kommunen vil gennemfere og evalu-
ere forseg i fem kryds med en lgsning,
der forventes at give bade god sikker-
hed og tryghed for cyklister:

En afkortet cykelsti, der feres frem til
stopstregen som en smal afstribet bane”
- Lesningen kombineres med en 5 me-
ter tilbagetraekning af stopstregen
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Bla cykelfelter

Undersggelse af cykelstiers sikkerhed og
tryghed gav ogsa nye resultater om de bla
cykelfelter. Den bekraftede, at cyklisterne
foler sig trygge, nar der er et blat felt, men
sikkerheden bliver ikke altid bedre.

Hovedreglen er at ét blat felt i et kryds
oger sikkerheden mens flere forringer sik-
kerheden — og jo flere felter jo varre. En
undtagelse er dog to vinkelrette felter.

Kgbenhavns Kommune har gennem arene
forsegt kun at anlegge blad cykelfelter pa
de steder, hvor der var registreret trafik-
ulykker mellem hgjre- eller venstresvin-
gende biler og ligeudkerende cyklister.

Indsats

Kommunen vil gennemga alle kryds i
byen, hvor politiet har registreret mere
en 5 personskadeulykker med cykli-
ster pa fem ar. Ulykkerne i de enkelte
kryds analysers og det vurderes om de
bld cykelfelter ligger rigtigt i forhold
til nsket om at optimere trafiksikker-
heden. Hovedreglen ved etablering af
nye bla felter er kun at etablere det bla
felt i det mest uheldsbelastede hjgrne
af krydset
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Bekampelse af hgjresvingsulykker: HYU-anbefalinger

Havarikommission for Vejtrafikulykker
(HVU) har i 2005 analyseret en rakke
alvorlige ulykker mellem hgjresvingende
lastbiler og ligeud-kerende cyklister

Havarikommissionen anbefaler at alle
vejbestyrelser bidrager til at reducere
ulykkerne ved at benytte nogle ganske fa
tiltag, nar der skal etableres nye signal-
regulerede kryds, eller nar eksisterende
kryds skal renoveres:

Indsats

Kommunen vil i 2007-08 gen-
nemga alle signalkryds og for-
bedre sikkerheden for cyklister
pa grundlag af Havarikommis-
sionens anbefalinger.
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. Tilstrazkkelig sigt bagud: Hojre-
svingende bilister - ogsa lastbil-chaufferer
- skal kunne se tilstrekkeligt langt tilbage
(70 meter) i hojre side.

. Ingen rabat mellem cyklister og
bilister: Pa de sidste 30-50 meter inden
stopstregen ber der enten vare kant-
stensbegransning eller bred, profileret
kantlinie uden skillerabat mellem cykelsti
og den nzrmeste vognbane.

. Tilbagetrukket stopstreg for bi-
lister: Stopstregen for bilister skal altid
placeres 5 m for fodgzngerfeltet for alle
vognbaner, uanset om der er cykelsti el-
ler cykelbane frem til krydset eller ej.
Stop-stregen for cyklister placeres umid-
delbart for fodgengerfeltet.

. Afkortet cykelsti: En losnings-
mulighed er at afbryde cykelstien eller
banen 20-30 m for stopstregen og lade
cyklisterne fortsztte i en hgjresvings-
bane sammen med den hgjresvingende
biltrafik.

. Konfliktfrit signal: En signaltek-
nisk lesning med konfliktfri kryds-ning
mellem hgjresvingende bilister og lige-
udkerende cyklister er ogsa en mulig-
hed. Her afvikles forst den ligeudkeren-
de cykeltrafik, mens der er redt for den
hejresvingende trafik. Herefter lukkes
for cyklisterne, og der gives grent til den
hejresvingende biltrafik.



Signalreguleringer og begransninger for svingende trafik:

Store vejkryds med mange kerespor og
svingbaner kan vare uoverskuelige.Ved
meget store svingende trafikstremme
er det ofte gavnligt, at biltrafikken af-
vikles med grenne svingpile mens cyk-
listerne holdes tilbage for redt lys. Sa-
danne lgsninger er allerede gennemfort
med succes og kan gennemfores flere
steder endnu.

Andre steder er det en lgsning at forby-
de den svingende trafik. Det er is@r den
venstresvingende trafik i et kryds, som
kan skabe mange ulykker. En sidan los-
ning kraever til gengzld, at venstresving
kan forega sikkert et nzrliggende sted.

Indsats

Kebenhavns kommune vil i 2008 gen-
nemga samtlige kryds i byen, hvor
politiet har registreret venstresvings-
ulykker med cyklister, og vurdere om
ulykkerne kan forebygges med bundne
venstresving eller venstresvingsforbud
er mulige lgsninger

20
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Cykelstier og cykelbaner

Cykelstier anlegges for at fremme cy-
keltrafikken og cyklisternes tryghed og
fremkommelighed. Undersogelsen af sik-
kerheden pa Kebenhavns cykelstier viser,
at det alt i alt ikke er en trafiksikkerheds-
foranstaltning at anlazgge cykelstier langs
gader. Der er stor risiko for at cykelstier
langs veje medferer flere drebte og al-
vorligt tilskadekomne i krydsene, ogsa
flere end der kan spares pa strakninger-
ne mellem kryds. Dette stiller store krav
til at finde trafiksikkerhedsfremmende
Izsninger i og frem mod kryds.

Grenne cykelruter, og sikre krydsninger
af trafikerede veje og barrierer, kan skabe
nye genveje. Sammen med omradevis tra-
fiksanering kan det gore sikre alternati-
ver til de trafikerede veje mere attraktive
for cyklisterne.

Indsats

Sikkerhedsindsatsen i forbindelse med
cykelprojekter kan besta i en dialog om
den mest sikre udformning pa plan- og
projektniveau.

Se afsnittet Styrket organisation.
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Kampagner og uddannelse

Den made, som veje og kryds er designet pa, har meget stor betydning for, om der sker
ulykker med cyklister eller ej. Men design alene gor ikke Kebenhavn til en sikker cykelby.
Trafikanternes egen adferd er ogsé afgerende for sikkerheden. Det gzlder cyklisternes
adfzrd - og naturligvis ogsa andre trafikanters adferd - dem, som udger en mulig sikker-
hedsrisiko for cyklisterne.

Derfor vil kommunen som et led i indsatsplanen for sikker cykeltrafik oge omfanget af
information, kampagner og uddannelse, der er mélrettet sikker mod cykeltrafik. Denne
satsning vil konkret blive gennemfort pa folgende mader:

l. Byen; trafikrad BYE N S v
TRAFIKRAD

- for din sikkerhed
Byens Trafikrdd er et samarbejde mellem Kgbenhavns og
Frederiksberg kommuner, Kgbenhavns Politi, Vejdirektora-
tet, Radet for Sterre Ferdselssikkerhed og forskellige inte-
resseorganisationer, herunder Dansk Cyklistforbund, FDM
og Dansk Transport og Logistik.

Trafikradets mission er at bidrage til at sikkerheden og
trygheden i de to kommuner fortsat gges for alle trafikant-
grupper.Trafikradet arbejder konkret for at realisere Faerd-
selssikkerhedskommissionens malsztning om at reducere
alle personskader i trafikken med mindst 40 % inden 2012.

Cyklister er den trafikantgruppe som far flest alvorlige ska-
der i trafikken i Kebenhavns og Frederiksberg kommuner.
Derfor retter en del af trafikradets aktiviteter sig mod net-
op denne trafikantgruppe.
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En flerarig kampagnestrategi er cyklistkampagnen “Brug
Hovedet NU” (kampagnens slogan), hvor der er en tzt
kobling til kampagnens hjemmeside www.brughovedet.
nu. Hjemmesiden understotter de specifikke og aktuelle
kampagner, og hjemmesidens gaster kan fa gode ride om
farlige ulykkessituationer for cyklister, og finde de farligste
kryds i de to kommuner.

Kgbenhavns og Frederiksberg kommuner har hver iszr be-
sluttet at finansiere aktiviteterne i Byens Trafikrdd med 3
kroner pr. indbygger pr. ar. Det giver et arligt budget pa ca.
1.8 mio. kr.
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2.  Adferdskampagner for tryg og sikker cykeltrafik

Cykelregnskabet viser - lidt overraskende - at cyklisterne
i lige s& hoj grad foler usikkerhed i trafikken pa grund af
andre cyklister som pa grund af biler. Derfor legger ad-
ferdskampagnerne for mere sikker og hensynsfuld adfaerd
ud med en kampagne, der er mélrettet mod de indbyrdes
konflikter mellem cyklister, og mod konflikterne mellem
cyklist og fodgzngere. En af kampagnes slogans er, at "Ver-
dens bedste cykelby har fortjent verdens bedste cyklister”.

Sammen med Borgerreprasentationens vedtagelse af “cy-
kelpakkerne” er der i alt bevilget 2.5 mio. kr. til adfeerdskam-
pagner for sikker og mere hensynsfuld cykeltrafik. Det er
en klar forudsatning for disse kampagner, at den enskede
adferdsendring skal forbedre cyklisternes tryghed i trafik-
ken - og derigennem skabe forudsatning for at endnu flere
kebenhavnere valger cyklen som transportform.
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3.  Undervisning pa skoler

Ferdselsundervisning har i mange ar varet en fast del af
elevernes fzllesundervisning. Radet for Sterre Fardsels-
sikkerhed har udarbejdet undervisningsmateriale for alle
klassetrin og nasten alle skoler i Kgbenhavns Kommune
har ferdselskontaktlzrere. Desuden tilbyder Kabenhavns
Politis Kriminalpraventive Afdeling bade cykelundervisning
pa lukket bane samt cyklistprover for 5., 6. og 7. klassetrin.

Kgbenhavns Kommune vil i de kommende ar forstarke
samarbejdet med skolerne og fardselskontaktlererne.
Kommunen vil tilbyde skolerne stotte til at udarbejde pla-
ner for sikre skoleveje. Det indebarer bade vejtekniske los-
ninger, der demper trafikkens hastighed pa skolevejene og
sikrer krydsning af vejen.
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4. Cykelhjelmkampagner

Der er mange sma ulykker - for eksempel cyklisternes ene-
ulykker - som politiet ikke bliver kaldt ud til. Disse ulykker
tzlles ikke med i de ulykkesstatistikker, der er baseret pa
politiets registrering. Der tale om store tal - selv en relativ
stor andel af de alvorlige personskader, blandt andet lasio-
ner i hovedet, bliver ikke kendt af politiet.

Derfor er der fortsat behov for at fremme brugen af cy-
kelhjelme. Cykelhjelmen er szrdeles effektiv til at forbygge
trafikskader i hovedet eller kraniet. Ifglge undersogelser fra
Radet for Storre Ferdselssikkerhed er brugen af cykelhjel-
men stigende - ikke mindst i Kgbenhavn, hvor det er malt,
at ca. |4 % af alle cyklister bruger hjelm.| de nordiske nabo-
lande nar hjelmbrugen helt op pa 40 % i nogle byer.
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5.  Trafiksikkerhedsinformation i forbindelse med events i
offentligt eller privat regi

| de kommende ér realiserer Kgbenhavns Kommune et
meget stort antal projekter i forbindelse fremme af sikker
cykeltrafik. Det er nye cykelbroer, grenne cykelruter, gron
bolge, nye cykelstier og -baner, forbedringer af kryds mv.
Disse konkrete forbedringer vil altid skabe interesse - ikke
mindst i de lokalomréader, som far glade af dem.

Kommunen vil i forbindelse med ibrugtagning af de mange
nye anlag give sarlig fokus pa sikkerhed for cyklister: Hvor-
dan kan cyklisterne ferdes i og omkring de nye anlag med
storst mulig sikkerhed? - Et eksempel er ibrugtagning af nye
cykelstier. Her ved vi fra meget grundige analyser, at der
er en risiko for at antallet af nye cyklistulykker i kryds kan
overstige reduktionen i antallet af cykelulykker pd strak-
ningerne mellem krydsene. Kommunens information og
kampagner ved ibrugtagning af nye cykelstier vil derfor iszr
vare fokuseret pa sikker cyklistadferd i kryds.

Ogsa storre events i privat regi - for eksempel sportsbe-
givenheder - kan vare yderst velegnet som afszt af kom-
munens budskaber om sikker cykling.
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Styrket organisation

I. Forvaltningens trafiksikkerhedsprocedurer

Trafiksikkerhedsarbejdet er forankret i Center for Trafik i Teknik- og Miljaforvaltningen.
Det har hidtil varet en forudsztning for at opna gode resultater, at trafiksikkerhedsar-
bejdet fungerer i et tvargiende samarbejde i hele forvaltningen og ogsa gerne involverer
de ovrige forvaltninger. Sadan vil det i endnu hgjere grad vare i fremtiden.

Sikkerhed for cyklister pavirkes af utallige processer i den kommunale forvaltning: - Plan-
legning, bydesign og arkitektur, projektering, udbud, gennemforelse og tilsyn med vej-
projekter, vedligeholdelse af veje, vintervedligeholdelse, skiltning og afmarkning. Det har
konkret betydning for antallet af trafikulykker, at den nyeste viden om sikkerhed er en
del af disse processer.

Gennemfgrelse af alle anlzgsprojekter i Kebenhavns Kommune er styret af en projekt-
guide, der sikrer, at alle kommunens projekter lever op til bestemte kvalitetskrav - det
gzlder iszr hensyn til tilgengelighed og sikkerhed.

Trafiksikkerhed er integreret i alle faser af projektforigbet - lige fra projektudvalgelsen
til evalueringen:

é Projektudvzlgelse

. Ideoplag

. Program

. Dispositionsforslag

. Projektforslag

. Hovedprojekt

. Udbud

o Udferelse

. Projektafslutning og evaluering
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Trafiksikkerhedsrevision er en kvalitetssikring
af vejprojekter for at sikre, at et foresldet vej-
projekt bliver sa trafiksikkert som muligt. En
specielt uddannet trafiksikkerhedsrevisor gen-
nemgdr projektetforslaget, gerne pd forskellige
trin i projekteringsforlebet. Revisoren kan med
sin viden og erfaring indenfor trafiksikkerhed,
og pd baggrund af det materiale, der stilles
til rddighed om det aktuelle projekt (tegninger
etc.), pdpege evt. problemer ved den foreslde-
de vejudformning og pege pd mulige lgsninger.
Vejdirektoratet har opstillet retningslinier for
trafiksikkerhedsrevision i "Hdndbog i trafiksik-
kerhedsrevision”
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2. Samarbejde med Kobenhavns Politi

Samarbejde med eksterne partnere kan pa en razkke punkter forsterke kommunens
arbejde for at oge cyklisternes sikkerhed.

Kgbenhavns Politi er en af de vigtigste samarbejdspartnere. Politiet deltager i samarbejde
med Center for Trafik i Trafiksikkerhedsgruppen. Denne gruppe udpeger farlige kryds og
strekninger, analyserer trafikulykkerne pa stederne og kommer med forslag til projekter,
der kan forebygge ulykkerne. Politiet har ogsa en vigtig rolle i forbindelse med ferdsels-
undervisning og kampagner. Det er is&r pa dette omrade, at samarbejdet kan styrkes.

Indsats
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3. Samarbejde med private og offentlige virksomheder

O@nsket om at fremme cykling er meget bredt forankret i samfundet i disse ar - cykling
klinger godt sammen med en rekke dominerende offentlige debatter, for eksempel klima,
miljg og folkesundhed.

| den situation har kommunen en enestiende mulighed for at alliere sig med private
og offentlige virksomheder, interesseorganisationer og brancheforeninger for at fremme
mélsztningen om sikker cykeltrafik.

Indsats

INDSATSPLAN FOR SIKKER CYKELTRAFIK 2007-2012 31



4. Samarbejde med skadestuerne

Netop fordi de officielle ulykkesstatistikker kun fortzller om en lille del af trafikskader
med cyklister, er der store potentialer i at udvikle et tzt samarbejde med skadestuerne
i regionen.

Udnyttelse af skadestuedata til at forebygge trafikulykker er en af de indsatser, som
Faerdselssikkerhedskommissionen har foreslaet i sin ny handlingsplan (2007). Kebenhavns
Kommune kan fa stor glede af at have adgang til disse data. Sundhedsstyrelsen har juli
2007 aftalt med sygehusene, at videreudvikle skadesregistreringen i Landspatientregi-
stret, sdledes at der pr |.januar 2008 indfgres =ndringer i skadesregistreringen, som vil
betyde en bedre og mere forstaelig registrering af bl.a trafikulykker. Pr |.juli 2008 vil den
nye skadestueregistrering blive udvidet med stedfastelse af skadesstedet.

Skadestuerne er ogsa et udmarket kontaktpunkt til de mange cyklister, der kommer til
skadestuerne efter cyklistulykker. Kommunen vil derfor kontakte skadestuerne i regio-
nen for at starte et samarbejde om forebyggelse af trafikulykker - for eksempel gennem
tilbud om en “trafiksikkerheds-pakke” til alle cyklister, som skadestuerne kommer i kon-
takt med.
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5. Kommunen som sikker arbejdsplads

Kebenhavns Kommune har med sine mere en 40.000 medarbejdere andel i rigtig mange
cykel-kilometer, der hver dag cykles i kommunen. Medarbejdere bruger i stor udstrak-
ning cyklen til de kommunale arbejdspladser, og der udferes ogsd mange ture pa cykel i
tjeneste - det kan for eksempel vare

. tilsyn
. meder
. hjemmebesog

Som en moderne offentlig virksomhed kan Kgbenhavns Kommune fremme sikker cykling
i forbindelse med kommunale opgaver.

Indsats
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Innovation - Nye tekniske og lovgivningsmassige muligheder

Kgbenhavns kommune vil deltage aktivt i fora, hvor teknisk innovation og lovgivningsini-
tiativer, der fremmer sikkerheden for cyklister bliver diskuteret og udviklet.

Ferdselssikkerhedskommissionens nye handlingsplan indeholder en rekke forslag med
potentiale for at forbedre cyklisternes sikkerhed. Kgbenhavns Kommune vil tilbyde Fard-
selssikkerhedskommissionen, at medvirke ved forseg, hvor der kan indhostes erfaringer
med de nye tiltag.
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Helt nye forslag som for eksempel en vurdering af fordele og ulemper ved at placere
knallerter pa kerebanen bytrafikken ber indga i disse forsog.

Desuden vil Kabenhavns Kommune gennem EUROCITIES, som er en interesseorganisa-
tion for sterre europziske byer, tage aktivt del i dialogen med bilindustrien og herigen-
nem bidrage til et bildesign, der bedst muligt beskytter de sarbare trafikanter, fodgangere
og cyklister, i trafikken. Dialogen ber iszr indeholde konstruktive forslag til
. design af frontpartier pa personbiler, herunder eftergivelige frontpartier
. design af lastbilkabiner, hvor chauffererne har bedre mulighed for at over-
skue mulige konflikter med cyklister og fodgzngere

INDSATSPLAN FOR SIKKER CYKELTRAFIK 2007-2012 35



OVERSIGT OVER INDSATSOMRADER:
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